Utlatande Rotel V (Dnr KS 2020/1682)

Hastighetsplaner -Trafiksakerhetsatgarder i
delomrade 3, etapp 1, Farsta, Skarpnack och
Ostermalm

Genomforandebeslut
Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaiktige beslutar foljande.

1. Trafikndimnden medges rétt att genomfora trafiksédkerhetsatgirder
kopplade till nya hastighetsplaner, etapp 1, i
stadsdelsnimndsomridena Farsta, Skarpnick och Ostermalm
(delomrade 3) till en investeringsutgift om 88,5 mnkr, i enlighet med
trafiknimndens forslag.

2. Utgifterna for 2021 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.

3. Utgifterna fér kommande &r behandlas i budget for 2022.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.

Arendet

Utgangspunkten i stadens oversiktsplan &r att det ska vara mojligt att pa ett
tryggt sétt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En hastighetsdversyn har stor
betydelse for detta savil som for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktir, bade
pa kort och pé lang sikt. Rétt hastighet pa stadens végar och gator ar en
forutsittning for att minska antalet doda och skadade i trafiken.

Det &r viktigt att géllande hastighetsgrénser respekteras. De atgiarder som
staden kan vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad &r att sétta ratt
hastighetsgrins med hénsyn till gatans funktion och att utforma gatan sa att



den naturligt stodjer trafikanten att halla hastighetsbegransningen och i 6vrigt
kora sékert. Darmed kan framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for
géende och cyklister 6ka. Arendet #r en del av arbetet med hastighetsplanen
som syftar till att uppfylla malet om hastighetsefterlevnad i Stockholms stads
trafiksékerhetsprogram.

Trafikndmnden har foreslagit att trafiksdkerhetsatgirder ska genomforas i
stadsdelsnimndsomradena Farsta, Skarpnick och Ostermalm for att stodja
inforandet av de nya hastighetsgranser som har beslutats for dessa omraden,
delomréde 3. Investeringsutgifterna for &tgérder pa gator utan stombusslinjer
eller annan hogfrekvent busstrafik (etapp 1) uppgar till 88,5 mnkr.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret. Fore beslutet i
trafikndmnden har drendet remitterats till berorda stadsdelsndmnder.

Stadsledningskontoret anser att trafiknimndens forslag att genomfora
investeringar i trafiksdkerhetsatgérder har utformats i linje med
malsittningarna om 6kad hastighetsefterlevnad och minskat antal trafikolyckor
i Trafiksékerhetsprogram for Stockholm 2010-2020.

Mina synpunkter

I kommunfullméiktiges budget for 2021 framgar att arbetet med att skapa en
trygg och trafiksédker stad ska fortgd. Arbetet med att sdnka hastigheterna pa
stadens gator och att vidta trafiksidkerhetsatgirder ska fortsitta for att minska
antalet olyckor och végbuller. Vidare framgar att infrastruktur och
samhéllsplanering maste utformas for att gynna klimatsmart resande i form av
kollektivtrafik, cykelbanor och transportsnala resmonster.

Trafikndmndens forslag att genomf6ra investeringar i
trafiksékerhetsatgarder har utformats i linje med malséttningarna om 6kad
hastighetsefterlevnad och minskat antal trafikolyckor. En forutséttning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken ar att stadens gator har rétt
hastighet i forhallande till dess funktion. Atgirderna ir en forutsittning for att
de beslutade hastighetsplanerna ska forverkligas och finansieras genom avsatta
medel for trafiksdkerhetsatgirder i hela staden.

Fysiska trafiksdkerhetsatgiarder kan utgora ett problem for regionens
busstrafik. Jag anser darfor att det ar av stor vikt att det finns en samsyn
mellan staden och regionen om vilka trafiksikerhetsatgérder som ar lampliga
att prioritera, och att trafiknimndens beslut ddrmed utgdr en rimlig avvégning.



Ett billigare och mer effektivt alternativ vore hastighetskameror och en
mdjlighet till digital trafikdvervakning for trafikforseelser som idag innebér
boter. Detta skulle béttre nd malet om en hogre trafiksékerhet och till en ldgre
kostnad utan att paverka trafiken som foljer trafikreglerna. Kommuner har idag
inte denna mojlighet och det dr en fraga for regeringen att ge oss dessa
forutsattningar. Stockholms stad ska dérfor fortsétta dialogen med regeringen
for att dstadkomma en fordndring.

Hastighetsdversynen och gatuombyggnader &r primért en
trafiksikerhetsatgird, men att det samtidigt medfor manga positiva
foljdeffekter sisom minskat buller och vibrationer samt trivsammare och mer
attraktiva gaturum. Dértill forbéttras tillgdngligheten vid de passager som
byggs om genom att dvergéngsstéllen tillgénglighetsanpassas.

Bilagor
1. Beskrivning av atgirder per stadsdel
2. Exempel pa fysiska atgérder
3. Investeringskalkyl

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora trafiksdkerhetsatgiarder
kopplade till nya hastighetsplaner, etapp 1, i stadsdelsnimndsomrédena
Farsta, Skarpnick och Ostermalm (delomréde 3) till en
investeringsutgift om 88,5 mnkr, i enlighet med trafikndmndens
forslag.

2. Utgifterna for 2021 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande &r behandlas i budget for 2022.

Stockholm den 3 februari 2021

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén



Mats Larsson



Remissammanstallning
Arendet

Utgangspunkten i stadens oversiktsplan &r att det ska vara mojligt att pa ett
tryggt sétt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En hastighetsdversyn har stor
betydelse for detta savil som for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktér, bade
pa kort och pé lang sikt. Rétt hastighet pa stadens végar och gator ar en
forutsattning for att minska antalet doda och skadade i trafiken.

Det ar viktigt att gidllande hastighetsgrianser respekteras. De atgirder som
staden kan vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad &r att sétta ratt
hastighetsgrins med hénsyn till gatans funktion och att utforma gatan s att
den naturligt stodjer trafikanten att halla hastighetsbegrinsningen och i &vrigt
kora sékert. Darmed kan framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for
géende och cyklister 6ka. Arendet #r en del av arbetet med hastighetsplanen
som syftar till att uppfylla malet om hastighetsefterlevnad i Stockholms stads
trafiksékerhetsprogram.

Trafikndmnden har foreslagit att trafiksdkerhetsatgérder ska genomforas i
stadsdelsnimndsomradena Farsta, Skarpnick och Ostermalm for att stodja
inforandet av de nya hastighetsgranser som har beslutats for dessa omraden,
delomréde 3. Investeringsutgifterna for &tgérder pa gator utan stombusslinjer
eller annan hogfrekvent busstrafik (etapp 1) uppgér till 88,5 mnkr.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 10 december 2020
foljande.

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksékerhetsatgérder i Farsta
till en investeringsutgift om 43,2 mnkr.

2. Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksékerhetsatgéarder i
Skarpnéck till en investeringsutgift om 30,3 mnkr.

3. Trafikndmnden godkinner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret i uppdrag att genomfora trafiksékerhetsétgérder i
Ostermalm till en investeringsutgift om 15,0 mnk.

4. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till genomforande och
foreslar att kommunfullmiktige godkénner forslaget till



genomforande och att trafikndmnden medges rétt att genomfora
projektet till en total investeringsutgift om 88,5 mnkr.
5. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 19 november 2020 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Det ar viktigt att gidllande hastighetsbegriansning respekteras. Att inféra nya
hastighetsgrinser handlar dérfor inte bara om att utmérka nya hastighetsgranser; det
kan dven behovas adtgérder for att sékra korsningspunkter och stodja trafikanterna att
hélla angiven hastighet.

Staden genomfor sedan ett par ar tillbaka en stor hastighetséversyn. Inom
projektet dr staden &r indelad i fem delomraden géllande framtagande av
hastighetsplaner och genomforande av trafiksékerhetsétgarder, se figur 1 for
omradesindelning. De tre forsta delomradena &r dessutom indelade i tva etapper.
Etapp 1 bestar av gator som trafikeras av lagfrekvent busstrafik. Etapp 2 bestar av
gator som trafikeras av hogfrekvent busstrafik.

For delomrade 3 (Farsta, Skarpnick, Ostermalm och Rinkeby-Kista) kommer
hastighetsgrinsen att sdnkas pa ett flertal gator. P4 nigra gator kommer hastigheten
att sdnkas utan att tgirder genomfors. Kontoret ser dock behov av dtgirder pé vissa
gator for att skapa en sidker miljo dér oskyddade trafikanter ror sig. Dar hastigheten
hojs gors alltid en sarskild bedomning av vilka atgdrder som behovs. Beslut om nya
hastighetsgrinser i del 3 (Farsta, Skarpnick, Ostermalm och Rinkeby-Kista) togs av
trafikndmnden 2019-09-26.

Kontoret &r man om att anldgga trafiksdkerhetsatgérder for att 6ka
trafiksdkerheten. Samtidigt vill trafikkontoret virna om busstrafikens framkomlighet
vilket ibland kan vara tvd motstdende intressen. Kontoret har darfor i dialog med
trafikforvaltningen anpassat antalet atgarder och val av atgérder for att sikerstélla
busstrafikens framkomlighet. For att sékerstélla att trafiksdkerhetsatgérder
genomfors pa de platser som dr mest prioriterade och samtidigt virna om
busstrafikens framkomlighet har kontoret sett 6ver befintliga kriterier.
Trafiksékerhetsatgarder kommer fortsittningsvis genomforas pé platser dir ménga
barn ror sig, platser med stort olycksantal, platser med 1ag hastighetsefterlevnad och
platser dir hastighetsgransen hojs. I delomréde 1 och 2 har kontoret dven genomfort
trafiksdkerhetsatgirder pa platser dér det finns osdkrade passager. Detta genererade
ett stort antal atgdrder och trafikkontoret fick kritik fran trafikférvaltningen som
uttryckte stor oro for hur detta skulle paverka framkomligheten for busstrafiken, d&ven
pa lagfrekventa gator.

Kontoret bedomer att omradena har behov av en atgirdsbudget pa ca 43,2 mnkr
for Farsta, ca 31,0 mnkr for Skarpnick och ca 15,0 mnkr for Ostermalm for atgirder
pa de gator som ingér i etapp 1, vilket dr gator som trafikeras av ldgfrekvent
busstrafik. Majoriteten av gatorna i Rinkeby-Kista trafikeras av stombuss eller
hogfrekvent busstrafik och ingér siledes i etapp 2. Beloppen ér redovisade inklusive
ett indextilldgg pa totalt 8,3 mnkr. Kontoret bedomer att det gér att fa en god



trafiksékerhet i de strategiskt utvalda passagerna och 6kad hastighetsefterlevnad pa
strackorna i och med den foreslagna dtgérdsméngden.

Kontoret foreslér att trafiknimnden beslutar om genomférande av
trafiksékerhetsatgérder i delomrade 3 etapp 1 till en investeringsutgift av 88,5 mnkr.
Bakgrund

Utgéangspunkten i stadens dversiktsplan ar att det ska vara mojligt att pé ett tryggt
sétt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En hastighetsdversyn har stor betydelse
for detta sévil som for miljo, tillgénglighet och stadskaraktir, bade pé kort och pa
lang sikt. Rétt hastighet pa stadens végar och gator &r en forutséttning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksékerhetsprogram beskriver inrikt-
ningen pa de atgdrder som syftar till att uppna mélen for ar 2020.

I trafiksékerhetsprogrammets atgérdsplan 2012 fick trafikkontoret i uppdrag att
genomfora en oversyn av stadens hastighetsgrinser genom att ta fram
hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 i figur 1 nedan) samt att under 2013
aterkomma till nimnden med en redovisning av resultaten.

Under 2012 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta, Kungsholmen
och Higersten med delar av Liljeholmen). Under 2013 fick kontoret godként av
trafikndmnden att gé ut pé remiss med de framtagna planerna samt att fortsdtta med
hastighetsdversynen for resterande del av staden. Beslut om nya hastighetsgranser i
del 1 togs av trafikndmnden 2015-09-24. I ndmndens beslut framgér att eventuella
hastighetshojningar ska foregés av att trafiksdkerhetsatgérder genomfors samt
utredningar géllande luft och buller. Omskyltning av nya hastighetsgrénser
paborjades i delomrade 1 véaren 2016.

Beslut om nya hastighetsgrinser i del 2 (Hésselby-Vaillingby, Norrmalm,
Skdrholmen och del av Liljeholmen inkl. Fruéngen) togs av trafikndmnden 2017-11-
23.

Beslut om nya hastighetsgrinser i del 3 (Farsta, Skarpnick, Ostermalm och
Rinkeby-Kista) togs av trafikndimnden 2019-09-26.



Hasselby-
Vallingby

Hagersten-
Liljeholme|

Farsta

Del1- Hégersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hasselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skdrholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack, Sstermalm

Del 4 - Bromma, Vantar, Alvsjé

Del 5 - Enskede, Sodermalm, Arsta

Figur 1, 6versikt 6ver hastighetsplanens fem delomrdden.

Det ar viktigt att gillande hastighetsgrénser respekteras. De atgédrder som staden
kan vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad ar att sétta ritt hastighetsgrians med
héansyn till gatans funktion och att utforma gatan sa att den naturligt stodjer
trafikanten att halla hastighetsbegriansningen och i 6vrigt kora sdkert. Darmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister dka.
Hastighetsplanen ar en del av arbetet med att uppfylla mélet om
hastighetsefterlevnad i Stockholm stads trafiksékerhetsprogram.

Att infora nya hastighetsgranser handlar inte bara om att skylta om. Det kan dven
behdvas atgirder for att stodja trafikanterna att hélla angiven hastighet samt for att
sékra strategiskt utvalda gang- och cykelpassager.

Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-trafik och ar
diarmed utformade for att tala hogre trafikméingder dn lokalgatunitet. Det &r viktigt
att huvudgatorna fortsétter att ha en uppsamlande funktion och kontoret anser darfor
generellt att



40 km/h ar en lamplig avvagning mellan trafiksdkerhet och gatans trafikfunktion. En
stringens i detta underlattar dven for trafikanten att forsta hur systemet ar uppbyggt,
och pé sa sitt dven fa okad hastighetsefterlevnad.

De principer for nya hastighetsgranser som togs fram i samband med
hastighetsplanen ar foljande:

30 km/h: Gator som ingér i lokalgatunitet, pa huvudgator utanfor grundskolors
huvudentréer och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dér det dr mycket tétt
med entréer (centrummiljoer) och mycket folkliv och mélpunkter samt gator som &r
utformade for 30 km/h.

40 km/h: Gator som ingar i huvudvignitet med bebyggelse ldngs strickan och
ménga korsningspunkter, gator i industri- och verksamhetsomraden samt gator som
ingar i lokalndtet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator i det 6vergripande gatunitet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

Atgiirder och kollektivtrafik

Trafikforvaltningen vid Region Stockholm har framfort kritik mot det stora
antalet gator ddr kontoret anser att trafiksédkerhetsatgéarder behovs och da framst pa
strackor som trafikeras av stombusslinjer och annan hogfrekvent busstrafik.
Trafikkontoret har mot bakgrund av detta kommit 6verens med trafikforvaltningen
om att kontoret ska genomfora tester for att utvérdera atgérdernas effekt pa bland
annat bussarnas restid och resenirernas komfort innan hastighetssankande atgarder
genomfors. Genomforandebeslut for projektet Teststrackor ldngs Ralambsvégen och
Béckvégen/Sparbanksvigen togs i trafikndmnden 2016-10-20. En forstudie
genomfordes varen 2017 och en ombyggnad av gatorna pabdrjades hosten 2017.
Atgirderna utvirderades i en efterstudie som genomfordes 2018.

Vid framtagande av trafiksakerhetsatgdrder i delomrade 1-3 valde trafikkontoret
tillsammans med trafikforvaltningen att differentiera gator med lag- respektive
hogfrekvent busstrafik i avvaktan pa att testprojektet skulle genomforas. Projektet
definierar lagfrekventa gator som gator som har glesare trafikering 4n 10 min per
busslinje. Hogfrekventa gator definieras som gator som trafikeras av stombuss eller
har hogre trafikering d4n 10 min per busslinje. Gator som trafikeras av stombuss eller
annan hogfrekvent busstrafik (etapp 2) foreslogs avvakta utvarderingen av
genomforda teststrackor innan kontoret tillsammans med trafikforvaltningen satt en
gemensam malbild for omfattning och typ av atgéarder for dessa gator. Kontoret valde
att under tiden genomfora trafiksékerhetsatgérder pa gator utan hogfrekvent
busstrafik, det vill sidga lagfrekvent busstrafik (etapp 1).

Kontoret &r man om att anldgga trafiksdkerhetsatgérder for att 6ka
trafiksdkerheten. For att sékerstélla att trafiksdkerhetsatgiarder genomfors pé de
platser som dr mest prioriterade och samtidigt virna om busstrafikens framkomlighet
har kontoret sett dver befintliga kriterier. Trafiksdkerhetsatgirder kommer
fortsittningsvis genomforas pa platser dir ménga barn ror sig, platser med stort
olycksantal, platser med lag hastighetsefterlevnad och platser dir hastighetsgrénsen
hojs. I delomrade 1 och 2 har kontoret &ven genomfort trafiksakerhetsatgérder pa
platser dir det finns osikrade passager. Detta genererade ett stort antal atgiarder och
trafikkontoret fick kritik fran trafikforvaltningen som uttryckte stor oro for hur detta
skulle paverka framkomligheten for busstrafiken, dven pa lagfrekventa gator.



Trafikkontoret och trafikforvaltningen vid region Stockholm har for nérvarande
en dialog om hur det fortsatta arbetet for delomrade 4 och 5 ska fortskrida. For
hogfrekventa gator planerar kontoret att dterkomma till trafikndimnden med forslag
pa hur dessa ska hanteras.

Tidigare beslut

Beslut i trafikndmnden 2017-05-18 och kommunfullmdktige 2017-06-12 (hela
staden)

Trafikndmnden (2017-05-18) och kommunfullméktige (2017-06-12) fattade
inriktningsbeslut géllande trafiksdkerhetsatgérder for hela staden till en totalutgift om
750 mnkr.

Vid respektive sammantriade fattades dven genomforandebeslut for trafik-
sdkerhetsatgirder for del 1 etapp 1 (Spanga/Tensta och Hégersten) d.v.s. for gator
som trafikeras av ldgfrekvent busstrafik.

Delomrade 1 (Kungsholmen, Spanga/Tensta och Hdigersten)

Beslut i trafikndmnden 2015-09-24

I samband med att trafikndmnden behandlade drendet att &ndra
hastighetsgranserna inom del 1, den 24 september 2015, fick kontoret i uppdrag att
genomfora omskyltning och kommunikationsinsatser av nya hastighetsgrénser i
Kungsholmen, Spanga/Tensta och Hégersten. Namnden fattade ocksé foljande
beslut:

. Foreslagna hastighetshojningar ska foregas av trafiksdkerhets-
hojande atgérder samt utredningar av luft och buller.

. Vid hastighetshdjningar ska i mgjligaste man trafikseparering ske pa
gator dar detta saknas mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

. Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i det
overgripande nétet med hog grad av separering, fa korsningspunkter och mycket
begrinsad bebyggelse i direkt anslutning till vigen.

. Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dar det saknas
fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafiken. Saknas separering ska fysiska atgarder genomforas for att
separera vigbana och oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av
ndmnden.

Beslut i trafikndmnden 2016-10-20

Trafikforvaltningen vid Region Stockholm har framfort kritik mot det stora
antalet gator dér kontoret anser att trafiksékerhetsatgarder behdvs och dé framst pa
strackor som trafikeras av stombusslinjer och hogfrekvent busstrafik. Trafikkontoret
har mot bakgrund av detta kommit 6verens med trafikforvaltningen om att kontoret
ska genomfora tester for att utvardera atgdrdernas effekt pa bland annat bussarnas
restid och resendrernas komfort innan hastighetssénkande atgérder genomfors.
Genomforandebeslut for teststrackorna ldngs Rdlambsvagen och
Béckvégen/Sparbanksvigen togs i trafikndmnden 2016-10-20.

Beslut i kommunfullmdktige 2017-04-24

I samband med att kommunfullméktige behandlade inriktningsbeslutet for del 1
géllande trafiksdkerhetsatgérder fick kontoret i uppdrag att sdnka hastigheten till 30
km/h vid alla forskolor, om inte rimliga skil for annat foreligger. Arendet gillande
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trafiksékerhetsatgirder for del 1 aterremitterades och trafikndmnden fick i uppdrag
att &terkomma med ett inriktningsbeslut for trafiksidkerhetsatgédrder for hela staden.

Beslut i trafikndmnden 2017-05-18 och kommunfullmdktige 2017-06-12

Trafiknamnden (2017-05-18) och kommunfullméktige (2017-06-12) fattade
genomforandebeslut géllande trafiksdkerhetsatgérder 1 delomrade 1 etapp 1
(Spanga/Tensta och Hégersten).

Beslut i nartid

I trafikndmnden 2020-12-10 planeras trafikndmnden att fatta genomforandebeslut
géllande trafiksékerhetsatgirder i delomrade 1 etapp 2 (Spanga/Tensta och
Kungsholmen).

Delomrade 2 (Norrmalm, Hésselby/Villingby, Skdrholmen och
Liljeholmen/Frudngen)

Beslut i trafikndmnden 2017-11-23

I enlighet med trafikkontorets tjénsteutlatande skulle kontoret innan
genomforandebeslut, i separata drenden, dterkomma till nimnden med en precisering
av vilka gator som kontoret avser att arbeta vidare med géllande fysiska atgérder. Val
av gator for fysiska atgéarder skulle utga fran beddmningskriterierna. Trafikndmnden
(2017-11-23) fattade beslut gillande denna precisering for gator inom etapp 1 samt
om hastighetsgrinser for gator inom delomrade 2 (Norrmalm, Hésselby/Villingby,
Skdrholmen och Liljeholmen/Fruéngen), och beslot om avsteg fran kravet pa
trafikseparering for ett antal gator dir hastigheten hojs till 40 km/h respektive 60
km/h.

Beslut i trafikndmnden 2018-08-30 och kommunfullmdktige 2018-11-05

Trafikndmnden (2018-08-30) och kommunfullméktige (2018-11-05) fattade
genomforandebeslut gillande trafiksdkerhetsatgérder for delomrade 2 etapp 1
(Norrmalm, Hasselby/Villingby, Skdrholmen och Liljeholmen/Frudngen).

Beslut i nartid

I trafikndmnden 2020-12-10 planeras trafikndmnden att fatta genomforandebeslut
géllande trafiksékerhetsatgirder i delomrade 2 etapp 2 (Norrmalm,
Hisselby/Villingby och Liljeholmen inkl. Frudngen).

Delomrdde 3 (Farsta, Skarpnéick, Ostermalm och Rinkeby/Kista)

Beslut i trafikndmnden 2019-09-26

Trafikndmnden (2019-09-26) beslutade om hastighetsgranser i delomrade 3
(Farsta, Skarpniick, Ostermalm och Rinkeby/Kista). Vid samma tillfille fattades ett
preciserat inriktningsbeslut gillande trafiksékerhetsatgirder i delomrade 3 etapp 1
(Farsta, Skarpnick och Ostermalm).
Urval av gator for fysiska atgdrder

Kontoret konstaterar att det 4r en mdjlighet att i samband med nya
hastighetsgrinser atgérda platser med bristande trafiksékerhet. Samtidigt 4r det ett
mycket stort ekonomiskt atagande for staden att koppla fysiska atgirder till en
omskyltning av nya hastighetsgrinser. Det dr darfor viktigt att hitta en rimlig niva for
atgdrderna, som kan gélla for hela staden. Det behover darfor goras en prioritering av
var och hur omfattande atgdrder som ska goras.
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Atgirderna inom arbetet med hastighetsplanen fokuserar pa punktitgirder for att
sékra gang- och cykelpassager samt korsningar. For att prioritera mellan alla berérda
gator har foljande kriterier anvinds som beddmningsgrund:

. Platser dér ménga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor, storre
idrottsplatser och storre lekplatser.

. Platser med stort olycksantal.

. Striackor som har 1ag hastighetsefterlevnad, dvs. dér hastigheterna
overskrids mycket och ofta.

. For gator med en hojd hastighet gors alltid en sérskild bedomning av
atgardsbehov.

De fordandrade hastighetsgranserna innefattar bade sdnkningar och hdjningar.
Kontoret ser behov av att sdkra hastigheten pa vissa av de gator dér
hastighetsgransen sénks for att skapa en sidker miljé dar oskyddade trafikanter ror
sig. Anledningen é&r att det annars kan bli for stor skillnad mellan skyltad hastighet
och vad trafikmiljon signalerar, vilket i sin tur kan leda till 1ag hastighetsefterlevnad.
For gator dér hastigheten hojs gors enligt ndmndens beslut alltid en sarskild
bedomning géllande vilka atgérder som behovs.

For del 3 etapp 1 har kontoret identifierat mellan 6 och 20 gator per
stadsdelsomrade som &r i behov av dtgéirder utifrdn ovanstadende kriterier. Detta
innebdr en investeringsutgift om ca 15,0 — 43,2 mnkr per stadsdelsomréde beroende
pa hur stort stadsdelsomradet &r, vilka behov som foranleder atgérder och hur manga
gator som ingdr i utredningen. Detta drende inkluderar endast gator som trafikeras av
lagfrekvent busstrafik (glesare trafikering &n 10 min per busslinje).
Hastighetsgrdnser

Trafikndmnden (2015-09-24) har tidigare beslutat om att hastighetshdjning inte
ska ske dar trafikseparering saknas. I de fall trafikkontoret foreslar en
hastighetshdjning utan att trafikseparering finns s& maste trafikndmnden sérskilt
godkénna hastighetshojningen. Nedan redovisas trafikndmndens beslut gillande
trafikseparering pa gator inom delomréde 3 etapp 1 (Farsta, Skarpnéck och
Ostermalm).

Trafikndmnden godkdnde hastighetshéjning till 60 km/h pd nedanstdende gator
dar trafikseparering utover kantsten saknas:

o Farsta: Magelungsvigen
. Skarpnick: Flatenvigen, Flygfiltsgatan och Toresjovégen.
. Ostermalm: Roslagsvigen.

Trafikkontoret fick i uppgift i det preciserade inriktningsbeslutet att utreda om det
var mdjligt att genomfora trafikseparering pa nedanstaende gator. Trafikkontorets
beddmning dr att det i detta skede inte &r motiverat att uppfora trafikseparering pa
nedanstdende gator. Detta medfor att trafikndmnden inte godkénner
hastighetshdjning till 40 samt 60 km/h pa nedanstdende gator.

Farsta

Trafikndmnden godkdnde inte hastighetshojning till 40 km/h pa nedanstdende
gator ddr trafikseparering saknas:

o Fagersjovagen, Farnebogatan, Havsornsviagen, Herrhagsvigen,
Kristinechamnsgatan, Majrovéigen, Pepparvigen, Perstorpsviagen, Skondalsvigen,
Stortorpsvagen(Perstorpsvigen-kommungrins), Ullerudsbacken, Varmlandsvégen.
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Skarpnick
Trafikndmnden godkdnde inte hastighetshdjning till 40 km/h pd nedanstdiende
gator ddr trafikseparering saknas:

. Finn Malmgrens vig, Fyrskeppsvégen, Kérrtorpsvigen,
Rusthallarvédgen, Stdngavigen, Soderarmsvégen, Ulrichehamnsvégen.
. Ystadsvégen: avsteg fran nimndens beslut géllande trafikseparering

begérdes for Ystadsvigen. Hastighetsdndringen ber6r dock en hastighetssédnkning
vilket medfor att kravet gillande trafikseparering inte &r aktuellt.

Trafikndmnden godkdnde inte hastighetshojning till 60 km/h pd nedanstdende
gator ddr trafikseparering saknas:

. Gamla Tyresdvigen (Astorpsringen — Vinthundsvigen).

Ostermalm

Trafikndmnden godkdnde inte hastighetshdjning till 40 km/h pa nedanstdiende
gator dir trafikseparering saknas:

. Tegeluddsvigen.

Atgdrdsforslag

Nedan preciseras vilka gator inom delomréade 3 etapp 1 (Farsta, Skarpnéck och
Ostermalm) dir kontoret beddmer att trafiksiikerhetshojande atgirder behover
genomfOras. De gator som ingdr i hastighetsoversynen samt de platser dir atgérder
foreslas redovisas 1 kartorna nedan.

I bilaga 1 beskrivs alla gatorna uppdelat per stadsdelsomrade med avseende pa
nuvarande hastighetsgrins, ny hastighetsgrans (beslut i trafikndimnden 2019-09-26)
samt en Oversiktlig beskrivning av foreslagna trafiksékerhetsatgarder.

De gator som ingér i hastighetsplanen del 3 etapp 1 och som ingick for vidare
utredning i det preciserade inriktningsbeslutet, men dar kontoret inte foreslar
trafiksdkerhetsatgirder anges under respektive stadsdelsomrade tillsammans med en
motivering.

Vid hastighetsékring av gem-passager (gang-, cykel- och mopedpassager) genom
t.ex. busskuddar ar den generella mélséttningen att motorfordon maximalt ska hélla
en hastighet p& 30 km/h i 85-percentilen dver passagen. Ramper har genomgaende en
lutning pa 6 - 7 % vilket dr en avvdgning mellan godtagbar framkomlighet for
motorfordonstrafiken och hastighetsddmpande effekt. De fysiska dtgirderna bedoms
generellt ge ndgot langre restider for motorfordonstrafiken, atminstone pa de platser
dér motorfordon annars inte hade stannat eller saktat ned &nda. Pa strackor med
ménga korsande gang- och cykeltrafikanter kan ocksa restiderna forvéntas forlangas
marginellt i och med de foreslagna atgérderna. Generellt vintas det dock inte bli
nagon 6kad kdbildning pé grund av atgirderna.

Inom projektet foreslar kontoret, forutom trafiksikerhetsatgérder, d&ven 6versyn
och komplettering av belysning vid och i nérheten av passagerna och korsningarna.
God belysning okar tryggheten, men ocksa trafiksékerheten eftersom oskyddade
trafikanter lattare blir synliga vid morker.

De étgirder som foreslds beskrivs vidare i bilaga 2. Hastighetsddmpande atgérder
foreslas vid passager for oskyddade trafikanter och i korsningar for att gatans
utformning béttre ska motsvara den skyltade hastigheten. Utdver att
hastighetsefterlevnaden forvéintas dka, bedoms dven framkomligheten for oskyddade
trafikanter 6ka samt att siktforhallandena for oskyddade trafikanter forvéntas
forbattras.
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3. Enskedeviigen

4. Fagersjovigen
5. Farstavdgen

6. Frykdalsbacken
7. Fdrnebogatan
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9. Havsornsvégen
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13. Lingvdgen

14. Magelungsvigen
15. Pepparvigen

16. Perstorpsvdgen
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Skdndalsvdgen
Tallkroksvigen
Ullerudsbacken
Vinthundsvigen
Viarmlandsvigen
ﬂgesta Brovig
Stortorpsvagen
Majrovdgen

Figur 2, gator som ingdr i Farsta etapp 1.

Skarpnick
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Figur 3, gator som ingdr i Skarpndck etapp 1.
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1. Dag Hammarskjolds vag 6. Roslagsvagen
2. Erik Dahlbergsgatan 7. Strandvigen

3. Lindardngsvagen 8. Sturegatan

4. Narvavagen 9. Tegeluddsvigen
5. Oxenstiernsgatan

Figur 6, gator som ingdr i Ostermalm etapp 1.

Arendets beredning

Arendet har beretts tillsammans med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret. Kontoret har dven haft en dialog med Region Stockholm
trafikforvaltningen. Samrad har skett med stadsledningskontoret 2020-02-06.
Organisation

Projektet kommer att bedrivas inom trafikkontoret.
Mal och syfte

Projektets malséttning ar att bidra till att inriktningsmalet en hallbart véixande
och dynamisk storstad med hég tillvéxt uppfylls. Inriktningsmalet &r ett av totalt tre i
Stockholms stads budget 2020 — 2022. Under inriktningsmaélet finns ett flertal mal.
Det mal som projektet verkar for ar Stockholms infrastruktur frimjar effektiva och
hallbara transporter samt god framkomlighet. 1 mélet utnimns projektet
Hastighetsplanen sérskilt. Det framgér att arbetet med Hastighetsplanen samt
hastighetssdankning och genomforande av trafiksdkerhetsatgérder ska fortskrida.

I Stockholms stads trafiksékerhetsprogram har staden som malsdttning att &r 2020
ska andelen som haller hastighetsgransen vara 98 %, att jimfora med ett antagande
om 2009 érs hastighetsefterlevnad pa 50 %. Hastighetsplanen &r en del av arbetet
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med att uppfylla malet om hastighetsefterlevnad. I trafiksédkerhetsprogrammet &r
malsattningen att sdkra 80 % av korsningarna och gang- och cykelpassagerna pa
stadens huvudgator.

Ratt hastighet pa stadens végar och gator &r en forutséttning for att minska antalet
ddda och skadade i trafiken.

Projektet syftar till att utreda och genomfora trafiksikerhetsatgéirder pa de platser
dér behov finns att 6ka trafiksékerheten.

Kommunikation

For hela projektet Hastighetsplanen (dndrade hastighetsgranser +
trafiksékerhetsatgirder) finns en framtagen kommunikationsplan. Inom projektet
genomfrés bade stadsévergripande och lokal kommunikation.

Syftet med den stadsovergripande kommunikationen — framfor allt kampanjerna
— &r att skapa kéinnedom om och acceptans for de dndrade hastigheterna. Pa sikt kan
acceptansen ocksa, tillsammans med hastighetsddmpande atgarder, bidra till en
beteendeforandring. Malgruppen for den 6vergripande kommunikationen ar alla
stockholmare med ett sérskilt fokus pa bilister eftersom de direkt paverkas av de nya
hastigheterna.

Syftet med den lokala kommunikationen i samband med att kontoret bygger
trafiksdkerhetsatgérder &r att skapa kdinnedom om arbetena och deras eventuella
paverkan i ndromradet. Méalgruppen for de lokalanpassade
kommunikationsinsatserna ar boende, verksamheter och trafikanter i ndromradet som
kan péverkas av vara arbeten

Mélen for den 6vergripande kommunikationen ar:

. Stockholmarna kénner till de nya hastigheterna
. Stockholmarna vet varfor hastigheterna éndras
. Stockholmarna tycker att de nya hastigheterna &r bra
. Boende ér informerade och medvetna om varfor
trafiksékerhetsatgirder genomfors.
Risk

Projektets framsta identifierade risk i detta skede berdr tidplan och ekonomi.
Upphandling av projektentreprendrer kommer ske. Det finns en risk att fa och dyra
anbud inkommer vilket kommer att paverka tidplanen och ekonomin. Projektets
atgédrdsstrategi har varit att ta fram sdkra kalkyler samt att genomfora en
kvalitetssdkrad upphandling.

Konsekvenser

Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten efter gatans
funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. I och med inférandet av de
nya hastighetsbegransningarna samt de fysiska atgérderna bidrar detta till en béttre
hastighetsefterlevnad.

Kontoret har valt att fokusera de fysiska atgérderna vid passager for att fa en god
trafiksdkerhet dar oskyddade trafikanter korsar gatan. Detta kan medfora att
hastighetsefterlevnaden pa strickan mellan atgarderna inte &r lika hog.

Hastighetsoversynen &r primért en trafiksdkerhetsétgéird men den ger samtidigt
ménga positiva foljdeffekter sésom minskat buller och vibrationer samt trivsammare
och mer attraktiva gaturum. De trafiksdkerhetsatgdrder som utfors inom projektet
medfor att barn i trafiken tar sig fram pa ett sdkrare sétt och belysningsatgérderna
bidrar till att gaturummet upplevs som tryggare. I och med att platser dar ménga barn
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ror sig &r ett av bedomningskriterierna for urval av platser for atgarder har
barnperspektivet ett sdrskilt fokus i projektet. Forutom att trafiksédkerheten och
tryggheten okar forbattras tillgédngligheten vid de passager som byggs om genom att
alla 6vergangsstillen tillgénglighetsanpassas.

Kontoret har utvirderat trafiksdkerhetsatgérder som tidigare genomforts inom
projektet i Hégersten och pa Kungsholmen. Resultatet visar bland annat att
trafiksdkerhetsatgérderna leder till en lagre hastighet och att fler motorfordon véjer
for fotgéingare.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna 6kar i och med de tillkommande
atgdrderna da ytor i kérbanan blir mer svaratkomliga och fler anldggningar skapas
som kraver underhall t.ex. busskuddar och ramper vid upphéjda Svergangsstéllen.

Jamstilldhet

I samband med planeringen av stadens offentliga rum &r det viktigt att sékerstilla
att mén och kvinnor har lika méjligheter att nyttja dem, vilket kan dstadkommas
genom satsningar for 6kad trygghet och trafiksékerhet, t.ex. genom att motverka
barridrer och upprétthalla god belysning. Studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning &n mén anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet, varfor
trygghetsskapande atgirder ar positiva ur ett jimstélldhetsperspektiv, men ocksa
utgdr exempel pa god planering som gynnar alla grupper i samhillet. Atgirderna
som utreds inom ramen for hastighetsplanen syftar till att skapa ett mer trafiksékert
gaturum dér de oskyddade trafikanterna prioriteras, men dar dven olycksdrabbade
korsningar mellan motorfordon foreslas byggas om. Genom att utféra
trafiksdkerhetshojande dtgarder 6kar bade den upplevda och den faktiska tryggheten.
Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas i trafikolyckor mellan fotgdngare
och motorfordon i Stockholm ar mycket jamn, 51 % kvinnor och 49 % mén.

I trafikolyckor med motorfordon, dir oskyddade trafikanter inte har varit
inblandade, &r det fler méin 4n kvinnor som skadas. Jimstélldhet i transportsystemet
handlar dock inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika, utan om att bada
konen ska ha samma mojligheter.

Tidplan

Atgiirderna for delomride 3 etapp 2 planeras att genomforas under &r 2022 och

2023.

Aktivitet 2020 2021 2022 2023
Genomforandebeslut X X
(TN och ev. KF)
Upphandling X
Entreprenad X X
Ekonomi

Kommunfullmiktige tog 2017-06-12 beslut om inriktning for Hastighetsplaner.
Trafiksdkerhetsatgédrder for hela staden. Utgiften for foreslagna fysiska atgérder i
detta drende ryms inom ramen for beslutat totalbelopp om 750 mnkr.

Foreslagna dtgérder inom delomrade 3, etapp 1 preciserades i inriktningsbeslut
taget i Trafikndmnden 2019-09-26. I det preciserade inriktningsbeslutet ingick
atgérder for totalt ca 84,3 mnkr.
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Efter inriktningsbeslutet har planeringsarbetet fortsatt och projektets innehall och
omfattning dndrats i vissa delar. I detta genomforandebeslut ingar atgarder for ca
84,0 mnkr (inklusive index). Atgirderna har rymts in i kontorets langsiktiga
investeringsplan.

Utgifterna for de tre omrddena framgér 6versiktligt av nedanstaende tabell.

Oversikt (mnkr)
Preciserat Inriktningsbeslut Genomforandeb
eslut
Farsta 42,0 432
Skarpnick 25,3 30,3
Ostermalm 17,0 15,0
Totalt 84,3 88,5

Inom omréde Farsta har den totala utgiften 6kat med 1,2 mnkr och inom omréade
Ostermalm har den minskat med 2,0 mnkr. Inom bada omradena har vissa
utgiftsposter 6kat pa grund av att belysnings- och tillgdnglighetsatgarder lagts till vid
flertalet platser och detaljeringsnivan pa framtagna handlingar nu &r hégre. Utdver
detta har dock ett antal platser ddr det finns en osdkrad passage utgatt for att virna
om busstrafikens framkomlighet. Detta leder sammantaget till en minskad utgift for
omrade Ostermalm. Inom omrade Farsta har dessutom péslaget for risk och index
okat, vilket leder till att omrédets totala utgift 6kar nagot.

Utgiften for genomforande av atgérder inom Skarpnéck har 6kat med ca 5 mnkr
jamfort med det preciserade inriktningsbeslutet. Utdver detta har dock ett antal
platser dér det finns en osdkrad passage utgatt for att virna om busstrafikens
framkomlighet. Den totala utgiften har dkat pa grund av tillkommande belysnings-
och tillgénglighetsatgirder. Detaljeringsnivan pa framtagna handlingar dr nu ocksa
hogre.

21



Farsta Tidigare Berdknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter/
(mnkr) Inkomster (mnkr)
(mnkr)
Utgifter
Utredning och 3,7 3,7
projektering
Byggherrekostnader 0,6 6,0 6,6
inkl. byggledning och
risk
Entreprenad 28,5 28,5
Index 4.4 4.4
Summa utgifter 4,3 38,9 43,2

I Farsta kommer totalt 25 parkeringsplatser att utgé till f61jd av genomférandet av
trafiksékerhetsatgiarderna. Parkeringsplatserna utgérs av gatuparkering. Da Farsta
inte omfattas av nagot taxeomrade innebir borttagandet av parkeringsplatser inte
nagot intdktsbortfall for nimnden.

Skarpndck Tidigare Berdknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter/
inkomster
(mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Utgifter
Utredning och 2,9 2,9
projektering
Byggherrekostnader 0,6 4,4 5,0
inkl. byggledning och
risk
Entreprenad 20,0 20
Index 2.4 2.5
Summa utgifter 3,5 26,8 30,3
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I Skarpnédck kommer totalt nio parkeringsplatser att utga till foljd av
genomforande av trafiksékerhetsatgarderna. Parkeringsplatserna utgérs av
gatuparkering. Skarpnick ingér i taxeomrade 4 och 5. Bedomt intdktsbortfall for
ndmnden ar ca 97 tkr per ar.

Ostermalm Tidigare Berdknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter/inkom
ster
(mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Utgifter
Utredning och 1,4 1,4
projektering
Byggherrekostnader 0,5 1,9 2,4
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 10,0 10,0
Index 1,2 1,2
Summa utgifter 1,9 13,1 15,0

Pa Ostermalm kommer totalt fyra parkeringsplatser att utga till foljd av
genomforande av trafiksikerhetsitgirderna. Ostermalm ingér i taxeomrade 3.
Bedomt intiktsbortfall for ndmnden &r ca 116 tkr per ar.

Kapitalkostnader och nuvirdesberikning

De planerade atgédrderna berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om cirka 3,4
mnkr per ar fr.o.m. ar 2023, da alla etapper &r fardigstillda. Kapitalkostnaderna som
avser anldggningar med en prelimindr genomsnittlig avskrivningstid om 30 ar och
intern ranta om 0,5 procent, kommer direfter att minska successivt med gjorda
avskrivningar.

En nuvérdesberdkning har tagits fram enligt stadens anvisningar. Berdkningen
visar ett negativt nettonuvirde om ca 76,0 mnkr. Nuvirdesberdkningen redovisas i
bilaga 3.

Underhallskostnader

Trafiksdkerhetsatgdrderna bedoms leda till 6kade underhallskostnader.
Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafikndimnden beslutar om genomférande av
trafiksdkerhetsatgirder i Farsta till en utgift om 43,2 mnkr, Skarpnéck till en utgift
om 30,3 mnkr och Ostermalm till en utgift om 15,0 mnkr. Kontoret foreslar dven att
trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkédnna nimndens beslut
samt att trafikndmnden forklarar d&rendet omedelbart justerat.
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Beredning

Arendet har initierats av trafikndmnden och remitterats till
stadsledningskontoret. Fore beslutet i trafikndmnden har drendet remitterats till
berorda stadsdelsndmnder.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 21 december 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

I kommunfullmiktiges budget for 2021 framgér att arbetet med att skapa en trygg och
trafiksdker stad ska fortgd. Arbetet med hastighetsplanerna, att sinka hastigheterna pa
stadens gator och att vidta andra trafiksdkerhetsatgérder ska fortsétta for att minska
antalet olyckor och végbuller. I syfte att frimja effektiva och héllbara transporter ska
det bli enklare och smidigare att ga i Stockholm. Forutséttningarna for dem som helt
eller delvis arbetspendlar till fots ska forbéttras, eftersom det bidrar till en mer levande
och trygg stadsmiljo samtidigt som kollektivtrafik, vdagar och cykelbanor avlastas.
Vidare framgér att infrastruktur och samhéllsplanering maste utformas for att gynna
klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor och transportsnila
resmonster.

Stadsledningskontoret noterar att trafikndmnden har frangéatt de ursprungliga
kriterierna for vilka platser som ska utgdra bedomningsgrund for prioritering av
atgardsbehoven genom att inte langre att anldgga trafiksidkerhetsatgérder pa platser dér
det finns osdkrade passager. Kontoret anser, i likhet med trafikndmnden och Region
Stockholm, att det 4r angelédget att virna om busstrafikens framkomlighet, eftersom
kollektivtrafikens effektivitet och bekvamlighet &r av stor vikt for ett héallbart
transportsystem. Stadsledningskontoret anser att det ar av stor vikt att det finns en
samsyn mellan staden och regionen om vilka trafiksdkerhetsatgirder som &r lampliga
att prioritera, och att trafikndmndens beslut dirmed utgor en rimlig avvégning.

Stadsledningskontoret anser att trafikndmndens forslag att genomfora investeringar
i trafiksdkerhetsatgérder har utformats i linje med malséttningarna om 6kad
hastighetsefterlevnad och minskat antal trafikolyckor i Trafiksdkerhetsprogram for
Stockholm 2010-2020, beslutad av kommunfullméktige den 8 november 2010 (utl.
2010:113). En forutséttning for att minska antalet doda och skadade i trafiken é&r att
stadens gator har ritt hastighet i forhillande till dess funktion. Atgirderna ir en
forutséttning for att de beslutade hastighetsplanerna ska forverkligas.

Stadsledningskontoret konstaterar att hastighetséversynen och gatuombyggnader
primért &r en trafiksdkerhetsatgird, men att det samtidigt medfor manga positiva
foljdeffekter sdsom minskat buller och vibrationer samt trivsammare och mer
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attraktiva gaturum. Dértill forbittras tillgédngligheten vid de passager som byggs om
genom att alla dvergangsstillen tillgdnglighetsanpassas.

Stadsledningskontoret noterar att det inte framgar av trafikndmndens beslut om
utgiften bedoms rymmas inom ramen for det av kommunfullméktige beslutade
totalbeloppet om 750,0 mnkr for trafiksédkerhetsatgirder i hela staden. Framgent bor
trafikndmnden i varje investeringsbeslut rérande trafiksékerhetsatgiarder kopplade till
hastighetsplanerna ange en prognos dver de totala utgifterna.

Stadsledningskontoret utgar ifrén att de 6kade driftkostnaderna ryms inom
ndmndens ordinarie budgetram.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslér att
kommunfullméktige beslutar att trafikndmnden medges rétt att genomf{ora
trafiksékerhetsatgarder kopplade till nya hastighetsplaner, etapp 1, i
stadsdelsnimndsomradena Farsta, Skarpniick och Ostermalm (delomride 3) till en
investeringsutgift om 88,5 mnkr, i enlighet med trafikndmndens forslag. Utgifterna for
2021 ska rymmas inom nimndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar
behandlas i budget for 2022.

25



	Utlåtande Rotel V (Dnr KS 2020/1682)
	Hastighetsplaner -Trafiksäkerhetsåtgärder i delområde 3, etapp 1, Farsta, Skarpnäck och Östermalm
	Genomförandebeslut
	Framställan från trafiknämnden
	Ärendet
	Beredning
	Mina synpunkter

	Remissammanställning

