Utlatande Rotel V (Dnr KS 2019/730)

Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
Motion av Jan Valeskog (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Jan Valeskog (S) har véickt en motion i kommunfullméktige om 6kad
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. I motionen forslas att
kommunfullméktige beslutar att trafikndmnden tar fram ett nytt
trafiksdkerhetsprogram med sarskilt fokus pa oskyddade trafikanter. Vidare
foreslas ett antal 6vriga atgirder for 6kad trafiksikerhet.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Rinkeby-
Kista stadsdelsnimnd, Skérholmens stadsdelsnimnd, Alvsjo stadsdelsnimnd,
kommunstyrelsens pensiondrsrad, kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor, Cykelfraimjandet, Funktionsritt Stockholms stad
(tidigare HSO), NTF, PRO och Statens véig- och transportforskningsinstitut
(VTD).

Cykelframjandet, NTF och VTI har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden under 2020 tar fram ett
nytt trafiksdkerhetsprogram som ska gilla fran 2021 samt att trafikndmnden i
kommunfullméktiges budget for 2020 har fatt i uppdrag att sikerstélla att
staden erhaller den kvalitet som &r bestélld vad géller vintervéghallningen.

Trafikndmnden bekriftar att ett nytt trafiksdkerhetsprogram tas fram och
anger att flera av de brister som pépekas och de forslag som lyfts i motionen
kommer att behandlas under arbetet.



Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd anger att nimnden arbetar aktivt med att
forbattra trafiksituationen for oskyddade trafikanter genom att minska
mdjligheter till olovlig korning pé parkvégar samt minska antalet halkolyckor
genom sandning av gang- och cykelvigar.

Skédrholmens stadsdelsndmnd anser att stor hidnsyn behover tas till
klimatomstéllningen i det nya trafiksdkerhetsprogrammet, bade géllande
forandrade viaderforhallanden samt 6kade promenader och cykelresor.

Alvsjo stadsdelsnidmnd anger att trafiksikerhetsfragorna i stadsdelen
mycket handlar om bilister som kor for fort samt att trottoarerna ér smala,
cykelbanor saknas och de flesta Overgangsstillen saknar trafikljus.

Kommunstyrelsens pensiondrsrdd anser att dldreperspektivet behover ges
ett stort utrymme i trafiksékerhetsarbetet och lyfter bland annat vikten av att
trottoarer och gangbanor inte blockeras, adekvat sno- och halkbekdmpning for
giende samt lidngre grontid for gdende pa dvergangsstillen.

Kommunstyrelsens rdd for funktionshinderfrdagor anser att sarskilt fokus
bor laggas pa dvergangsstéllen och busshéllplatser, att halkbekdmpning
behover utforas likvardigt pa cykelbanor och géngbanor samt att gangbanor
inte ska blockeras av uteserveringar med mera.

Funktionsrdtt Stockholms stad (tidigare HSO) lyfter vikten av ett tydligt
funktionshinderperspektiv i trafiksdkerhetsarbetet.

PRO instimmer i behovet av ett dldreperspektiv och av adekvat sno- och
halkbekdmpning pa gangbanor och trottoarer.

Mina synpunkter

Oskyddade trafikanter dr de mest utsatta i trafiken och i fokus for stadens
trafiksékerhetsarbete. I nu gillande trafiksédkerhetsprogram for 2010-2020
pekas barn, dldre och personer med funktionsnedséttning ut som sarskilt
prioriterade grupper.

Trafikndmnden har under ménga &r genomfort stora investeringar for att
forbattra trafiksékerheten med fokus pé oskyddade trafikanter. Vi bygger fler
och bredare gangvégar och cykelbanor for att ge oskyddade trafikanter mer yta
att rora sig pa med separering fran 6vriga trafikslag, minskade konflikter och
okad trafiksékerhet. Inom arbetet med Plan for sékra och trygga skolvégar
bygger vi hastighetsddmpande atgéarder som gor att barn pa ett sdkert sétt kan
gé och cykla till skolan. Samtliga delar av staden fér nya hastighetsplaner med
sdnkta hastighetsgrénser pa ett stort antal gator och fysiska
hastighetsddmpande atgérder for att se till att hastighetsgranserna foljs.



Sopsaltning pa gang- och cykelbanor har genomforts sedan ar 2012 i allt
storre omfattning och de senaste vintrarna dven utokats till trottoarer, vilket
markant forbéattrar vinterviglaget for oskyddade trafikanter och minskar risken
for halkolyckor. Under denna vinter 2019/2020 fanns ytterligare satsningar
och metodutveckling kring sopsaltning for gdende planerade men snén uteblev
tyvérr och forsoken blir dirmed svara att utvirdera.

Mycket arbete aterstér fortfarande for att skapa en trafikséker miljo for
oskyddade trafikanter. Som framgér av trafikndmndens verksamhetsplan for
2019 paborjades dé arbetet med att revidera stadens trafiksédkerhetsprogram
samt att det nya trafiksékerhetsprogrammet kommer ha ett 6kat fokus pa
sambandet mellan drift och underhéll och olyckor med oskyddade trafikanter.
Detta torde motionéren ha noterat da nir ndmnden antog verksamhetsplanen i
borjan av 2019.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Jan Valeskog och
Kadir Kasirga (alla S) och borgarradet Clara Lindblom (V) enligt f6ljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Att tillstyrka motionen.
2. Att darutéver anfora foljande.

Det ar gldadjande att majoriteten instimmer i att mycket arbete fortfarande aterstar for
att skapa en trafiksaker miljo for oskyddade trafikanter. Ddremot kommenteras inte
nagot av motionens forslag pa hur oskyddade trafikanter behover prioriteras.

Vi menar att det nya trafiksdkerhetsprogrammet behdver kompletteras med en
redovisning och analys av trafikolyckornas omfattning och samhéllskostnader i
Stockholmstrafiken. I trafikndmndens remissvar kan vi ldsa att: ”Utforda studier visar
att samhéllskostnaderna for trafikolyckor dr hoga. Samhillet har stora pengar att tjana
pa att olyckorna minskar och det &r en naturlig del i ett trafiksdkerhetsprogram att
belysa detta.”. Varfor vill inte majoriteten 6ka transparensen nér det kommer till
trafikolyckornas samhaéllskostnader?

Det foredragande borgarradet kommenterar inte heller forslaget att analysera hur
klimatférandringarna kommer att paverka vinterviglaget. Vi haller med Skérholmens



stadsdelsndmnd som anser “’det vara av vikt att klimatomstillningsarbetet tas hansyn
till vid framtagandet av det nya trafiksékerhetsprogrammet. Det géller bade &ndrade
omsténdigheter vid kraftigare och snabbare viderforhdllanden och -omslag samt pa
sikt 6kade fotgéngar- och cykelresor med den 6kade belastning pa géng- och
cykelnétet som detta for med sig”.

Inte heller kommenteras forslaget om att initiera en sérskild informationskampan;j
som har fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i Stockholmstrafiken. Vi
menar att det finns stor potential i att 6ka informationen till stockholmarna kring
frdgor som anpassning av hastigheter, hinsynstagande till samtliga trafikslag,
anvindning av cykelhjalm for minskning av allvarliga skador hos cyklister och inte
minst en allmén information om faktiska risker for liv och hélsa som finns for
trafikanter i en storstad som Stockholm. Varfor vill inte majoriteten arbeta med
information till stockholmarna?

Slutligen vill vi poédngtera att den gronbla majoriteten arbetar at fel hall nér det
kommer till minskad biltrafik. Avgifterna for bes6ksparkering ligger still istéllet for att
justeras i enlighet med parkeringsstrategin. Sopsaltningen sker fortfarande endast pa
cykelbanor och det saknas fortfarande teknikutveckling for sirskilda
sopsaltningsmaskiner som fungerar pa gangbanor. Trafik- och gatumiljoplan for city &r
fortfarande stoppad, vilket innebdr att satsningar uteblir for att frimja cykel, gang och
kollektivtrafik, minska gatuparkeringar och utveckla de offentliga rummen (gator,
torg, platser och parker). Triangselskatten har majoriteten velat slopa vilket starkt
skulle gynna bilismen och bildkande. Att reda ut rittslaget for hur kommunen kan
hantera elsparkcyklar har motarbetats, vilket stoppat kommunens forméga att pé ett
effektivt kunna hantera forekomsten av detta nya inslag i trafikmiljon.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att

kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i utldtandet.

Stockholm den 27 maj 2020

P& kommunstyrelsens véignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Mats Larsson



Reservation anfordes av Kadir Kasirga, Jan Valeskog, Karin Gustafsson och
Catharina Piazzola (alla S) och Torun Boucher (V) med hinvisning till
Socialdemokraternas och Vinsterpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) med hinvisning till
Socialdemokraternas och Vinsterpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Jan Valeskog (S) har vdckt en motion i kommunfullméktige om 6kad
trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. I motionen foreslas att
kommunfullméktige beslutar foljande:
e Att trafikndmnden tar fram ett nytt trafiksdkerhetsprogram
e Att det nya trafiksdkerhetsprogrammet dgnar sirskilt fokus at
oskyddade trafikanter
e Atten del av det nya trafiksdkerhetsprogrammet handlar om hur
staden ska analysera trafikolyckornas samhéallskostnader
e Att trafikndmndens érliga rapport om trafikolycksutvecklingen
kompletteras med forslag pé fordjupade analyser och atgirdsforslag
for okad trafiksékerhet
e Att trafikndmnden tar fram en analys av klimatforédndringarnas
paverkan pa antal olyckor for oskyddade trafikanter, framst under
vinterhalvaret
e Att trafikndmnden initierar en informationskampanj med fokus pé de
oskyddade trafikanternas situation i Stockholmstrafiken

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Rinkeby-
Kista stadsdelsnimnd, Skérholmens stadsdelsnimnd, Alvsjo stadsdelsnimnd,
kommunstyrelsens pensiondrsrad, kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor, Cykelfraimjandet, Funktionsritt Stockholms stad
(tidigare HSO), NTF, PRO och Statens véig- och transportforskningsinstitut
(VTD).

Cykelframjandet, NTF och VTI har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 7 april 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunfullméktiges budget for 2020 framgar bland annat att staden ska arbeta
utifrén inriktningsmalet att Stockholm ska vara en héllbart vixande och dynamisk
storstad med hog tillvéxt. En héllbart vixande stad innebar bland annat att



trafiksdkerheten ska bibehéllas eller 6ka samtidigt som fler fotgéngare, cyklister och
kollektivtrafikresenédrer kommer att rora sig pa stadens gator.

Kopplat till verksamhetsomradesmélet Stockholms infrastruktur framjar effektiva
och héllbara transporter samt god framkomlighet finns en obligatorisk ndmndindikator
géllande Upplevd trafiksikerhet for gdende och cyklister. Utfallet for 2019 var 61
procent. Trafikndmnden har for &r 2020 angett arsmélet 67 procent.

Stadens trafiksdkerhetsarbete utgér ifrdn malsdttningarna i det av
kommunfullméktige den 8 november 2010 beslutade Trafiksckerhetsprogram for
Stockholm 2010-2020 (dnr 314-1099/2010, utl. 2010:113). Hér anges bland annat att
malet dr att minska antalet omkomna och svart skadade i trafiken med 40 procent till
ar 2020. Inom ramen for trafiksdkerhetsarbetet har trafiknimnden beslutat att
genomfOra en dversyn av hastighetsgranserna i staden med malséttningen att minska
antalet déda och skadade i trafiken. For &ndamélet har kommunfullméktige den 12 juni
2017 beslutat om inriktningen for de investeringar i fysiska atgérder som ar
nddvéndiga for att stodja rétt hastighet, vilka bedoms uppga till cirka 750 mnkr
(Hastighetsplaner. Trafiksdkerhetsatgdrder i hela staden. Inriktningsbeslut, dnr 124-
893/2017, utl. 2017:150).

Stadsledningskontoret konstaterar att det av trafiknimndens verksamhetsplan for
2020 framgar att nimnden avser att ta fram ett nytt trafiksdkerhetsprogram som ska
gilla frén 2021. Vad giller olycksfallsstatistiken kan det konstateras att vid den
tidpunkt da stadens nuvarande trafiksdkerhetsprogram togs fram var det fa sjukhus i
Stockholmsregionen som rapporterade skadade. Darmed var det inte heller mojligt att
sétta ett mal eller gora olycksanalyser utifrn sjukhusrapporterade olyckor. Numera
rapporterar bade Polisen och sjukhusen till den gemensamma olycksdatabasen Strada.

Stadsledningskontoret anser att metodutveckling &r viktig inom alla
verksamhetsomraden och ddrmed dven vad géller snérdjning och halkbekdmpning.
Samtidigt maste de beprovade metoderna utforas i avsedd omfattning och
stadsledningskontoret konstaterar att trafikndimnden i kommunfullméktiges budget for
2020 har fatt i uppdrag att sikerstélla att staden erhaller den kvalitet som &r bestélld
vad géller vintervaghéllningen. Detta ska ske genom att tillsammans med
stadsdelsnamnderna utveckla enhetliga arbetssétt for uppfoljning av
entreprenadavtalen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige
att besluta att motionen anses besvarad med vad som ségs i detta tjansteutlatande.



Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 14 november 2019
foljande.
1. Trafikndmnden godkinner kontorets tjdnsteutlatande som svar pa
remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 16 oktober 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholm stads trafiksédkerhetsprogram ~Trafikscikerhetsprogram, for Stockholms
stad, del 2, Inriktning, mal och dtgdrder 2010-2020" antogs av kommunfullméiktige
2010. Programmet anger mal och inriktning for trafiksdkerhetsarbetet i Stockholm
samt pekar ut de for staden prioriterade insatsomradena.

Malet &r, precis som papekas i motionen, att minska antalet omkomna och svért
skadade i trafiken med 40 % till &r 2020. Det stimmer ocksa att svart skadade endast
omfattar polisrapporterade olyckor. Dessutom rapporterar polisen séllan singelolyckor
med gaende och cyklister. Vid den tidpunkt da stadens trafiksdkerhetsprogram togs
fram var det fa sjukhus i Stockholmsregionen som rapporterade skadade. Dérav var det
inte heller mojligt att sétta ett mal eller gora olycksanalyser utifrén
sjukhusrapporterade olyckor. Bristen pa underlag medforde ocksa att t ex drift- och
underhallsatgérdernas effekt for att minska antalet olyckor underskattades. Numera
rapporterar bade polisen och sjukhusen till den gemensamma olycksdatabasen, Strada.

Det nationella trafiksikerhetsmalet géller for antalet doda och allvarligt skadade i
vigtrafikolyckor och bygger pé statistik frén Strada, dvs. pa olyckor rapporterade fran
bade polis och sjukhus. I detta mal omfattas cyklisternas singelolyckor eftersom
cykeln &r ett fordon. Diaremot ingér inte gaendes singelolyckor (fallolyckor) dé de inte
klassas som en végtrafikolycka.

Den statistik som vi i Sverige har tillgéng till via Strada ar varldsunik och ger oss
en god bild av t ex var och hur olyckor sker samt vilka olyckor som intraffar. Dock har
bade sjukhusen och polisen under senare &r haft problem med inrapporteringen av
olyckor. Pa nationell nivé har detta kunna justeras men vid uppfo6ljningar for enskilda
kommuner kan det paverka statistiken avsevart. Det kan darfor vara svért och
missvisande att gora analyser och uppfoljningar enbart utifran olycksstatistik.

Nir Stockholm véxer dr det av yttersta vikt att trafiksdkerhetsarbetet ligger i linje
med de dkade krav som stélls pa stadens gator och offentliga rum eftersom de kommer
att anvéndas av allt fler medborgare. Fler fotgéngare, cyklister och
kollektivtrafikresenédrer kommer att rora sig pé stadens gator och staden har ett ansvar
att tillgodose dem med en god trafiksékerhet.

Trafikkontorets svar pa motionens forslag foljer nedan.

o Att trafikndmnden tar fram ett nytt trafiksdkerhetsprogram

Trafikkontoret kommer under hosten 2019 genomfora ett forberedande arbete infor

framtagandet av ett nytt program. Ovan ndmnda brister i dagens



trafiksdkerhetsprogram, de begransade mojligheterna till uppfoljning samt de krav som
stdlls pa stadens gator och offentliga rum kommer vara nagra av de relevanta
omrédena att beakta vid arbetet med ett nytt/reviderat trafiksékerhetsprogram.
Malséttningen &r att ta fram ett nytt program under 2020.

o Att det nya trafiksdikerhetsprogrammet dgnar sdrskilt fokus dt oskyddade

trafikanter
Redan i dagens trafiksdkerhetsprogram pekas barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning ut som prioriterade grupper. Kontoret har under ménga ar arbetat
med att 0ka trafiksékerheten och tryggheten runt stadens skolor genom att t ex
forbattra gdng- och cykelmojligheterna samt sénka hastigheterna for fordonstrafiken.
Aven i 6vrigt utfor trafikkontoret stora investeringar for att forbittra trafiksikerheten
framst med fokus pé oskyddade trafikanter. Exempel pa atgéarder &r
hastighetsdversynen som i ménga fall innebér sinkta hastigheter, hastighetsddmpande
och hastighetssidkrande atgirder vid 6vergangsstéllen och cykelpassager, sopsaltning
pa delar av pendlingsnitet for cykel, mm. Oskyddade trafikanter kommer dven
fortséttningsvis vara viktiga i stadens trafiksdkerhetsarbete.

o Att en del av det nya trafiksdkerhetsprogrammet handlar om hur staden ska
analysera trafikolyckornas samhdllskostnader

Analyser av trafikolyckornas samhillskostnader utférdes i samband med att det nu
géllande programmet togs fram samt har &ven utforts i nationella studier. Utforda
studier visar att samhéllskostnaderna for trafikolyckor ar hoga.

Samhéllet har stora pengar att tjédna pé att olyckorna minskar och det ar en naturlig del
i ett trafiksdkerhetsprogram att belysa detta.

o Att trafikndmndens drliga rapport om trafikolycksutvecklingen kompletteras
med forslag pd fordjupade analyser och dtgdrdsforslag for ékad
trafiksdikerhet.

Trafikkontorets trafiksékerhetsarbete bygger pa analyser av olycksdata, bade de
analyser som utfordes i samband med att det nuvarande trafiksdkerhetsprogrammet
togs fram samt nyare uttag. Olycksdata &r ett viktigt faktaunderlag for att driva det
strategiska trafiksdkerhetsarbetet men ocksa for att prioritera platsspecifika atgérder.
Det ar viktigt att ha ett langsiktigt trafiksékerhetsarbete samtidigt som
olycksanalyserna kan ge information om nya mdjligheter eller risker.

De inrapporteringsbrister som bade sjukhusen och polisen haft under senare ar
begrénsar dock mdjligheterna att gora analyser av t ex olycksutvecklingen dver tid.
Kompletterande metoder behdver utvecklas for att sékerstélla att trafiksdkerhetsarbetet
bedrivs pa ett effektivt och malinriktat sétt.

En viktig del i framtagandet av det nya trafiksdkerhetsprogrammet kommer dérfor vara
att ta fram nya uppfoljningsbara mal. Detta medfor att &ven den érliga rapportens
innehéll t ex typ av analyser och anvéindningsomrade kommer att ses dver.

o Att trafikndmnden tar fram en analys av klimatférdndringarnas paverkan pd
antal olyckor for oskyddade trafikanter, friamst under vinterhalvdret

Redan genomforda olycksanalyser visar pa tydliga samband mellan
véaderforhallanden och antal olyckor, framforallt for gdendes fallolyckor. Vid dagar
med vintervéglag ar antalet fallolyckor betydligt fler 4n de dagar dé det inte rader
vintervéglag. Trafikkontoret arbetar darfor kontinuerligt med att forsoka hitta metoder



for att forbattra drift och underhall f6r gaende samt fortsétter att folja utvecklingen av
antalet rapporterade olyckor

Ett exempel pa forbéttrad vintervéghallning ar sopsaltning av gang- och
cykelbanor.

Infor framtagandet av ett nytt trafiksdkerhetsprogram kommer en analys géllande t
ex trender, framtida hot och mojligheter for framtidens trafiksdkerhetsarbete att
genomforas. Utmaningen med att sékerstilla en god trafiksékerhet dven vintertid, inte
minst med tanke pa eventuella klimatforandringar, bor vara en naturlig del i en sadan
analys.

o Att trafikndmnden initierar en informationskampanj med fokus pd de

oskyddade trafikanternas situation i Stockholmstrafiken
Trafikkontorets beteendepaverkande insatser sker idag framst riktat till barn och

unga genom exempelvis cykeldagar pa skolor. Informationskampanjer genomfors i
samband med inforandet av nya hastighetsbegrénsningar. Utéver ovanstdende insatser
planerar trafikkontoret inte att genomfora ytterligare kommunikationsinsatser om
oskyddade trafikanters situation. Daremot kommer kontoret dven fortséttningsvis
informera och kommunicera via stadens Facebooksida Cykla och ga i Stockholms
stad.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrédde den 19
november 2019 f6ljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Elvir Kazinic m.fl. (S), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 14 oktober
2019 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen instimmer i att trafiksikerheten for oskyddade trafikanter i
Stockholmstrafiken dr angeldgen. Bade ur trygghets- och tillganglighetsperspektiv ar
det viktigt att ménniskor kan rora sig tryggt i trafikmiljder.

Trafikndmnden ansvarar for trafiksékerheten pa de allmanna végarna i
stadsdelsomréadet. Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har radighet 6ver drift for
stadsdelens parkvigar. Forvaltningen arbetar aktivt med atgarder for att forbattra
trafiksituationen for oskyddade trafikanter, exempelvis genom att minska mojligheter
till olovlig korning pé parkvégar genom att uppfora bommar, pollare och farthinder.
Forvaltningen deltar i ett pAgéende projekt i samverkan
med bland andra trafikkontoret och Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning for att ta fram
ett gemensamt las- och bomsystem i Jirvaomradet med syfte att minska den otillatna

10



trafiken inom stadsdelsomradenas géngstrak, torg, parker och naturomraden. Insatsen
gynnar framst oskyddade trafikanter, som barn, kvinnor och éldre.

Under vinterhalvéret arbetar forvaltningen aktivt med att minska antalet
halkolyckor for oskyddade trafikanter i stadsdelsomradet genom att i samband med
snordjning och moddplogning sanda gang- och cykelbanor. Férvaltningen f6ljer
kontinuerligt upp insatserna.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 28
november 2019 f6ljande.
Skérholmens stadsdelsndmnd beslutar att godkénna forvaltningens svar pa
remissen.

Skédrholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 27 september
2019 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till intentionerna i motionen med f6ljande
kommentarer:

e Gillande punkt ett och tva. Forvaltningen anser att motionérens forslag ligger
val i tiden da det nuvarande trafiksdkerhetsprogrammet kommer att sluta gélla
i borjan av 2021, vilket innebér att ett arbete med att ta fram ett nytt program
kommer behdva genomforas under 2020.

e Attiden nya versionen lyfta en storre fokus pé oskyddade trafikanter
kommer att vara nodviandigt d& klimatomstéllningen kraver att forflyttningar
via gang eller cykel frdmjas.

e  Gillande punkt fem. Som nédmns i foregdende punkt anser forvaltningen det
vara av vikt att klimatomstéllningsarbetet tas hinsyn till vid framtagandet av
det nya trafiksdkerhetsprogrammet. Det géller bade dndrade omsténdigheter
vid kraftigare och snabbare viderfoérhéllanden- och omslag samt pa sikt 6kade
fotgéngar- och cykelresor med den 6kade belastning pa gang- och cykelnétet
som detta for med sig.
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Alvsj6 stadsdelsndmnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantriide den 14 november
2019 foljande.
Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden godkénner tjdnsteutlatandet
och overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 22 oktober 2019 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadens nuvarande trafiksdkerhetsprogram géller 2010-2020. Forvaltningen forutsatter
darfor att ett nytt trafiksédkerhetsprogram kommer att tas fram for att gilla fran 2021
och utgér fran att de oskyddade trafikanterna ar i fokus da de dr mest utsatta i trafiken.
I Alvsjo handlar trafiksékerhetsfragorna mycket om bilister som kor for fort pa
framfor allt huvudgatorna och om barn som gar och cyklar till skolan samt aktiviteter
pa lokalgator dér trottoarerna dr smala, cykelbanor saknas och de flesta
overgangsstillen saknar trafikljus. Forvaltningen vill betona att bade barn, dldre och
funktionshindrade personer dr viktiga grupper att vérna i trafiksékerhetsarbetet

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden godkanner tjansteutlatandet och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Kommunstyrelsens pensionarsrad

Kommunstyrelsens pensionirsrads yttrande daterat den 14 april 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

KPR tillstyrker Motionens forslag om att trafikndmnden tar fram ett nytt
trafiksdkerhetsprogram.

I arbetet med att ta fram detta program maéste dldreperspektivet ges ett stort
utrymme. Det innebér att man i alla analyser méste se pa hela éldersgruppen Gver 65 ar
och gora uppdelningar inom aldersspannet 65 -95. Hur uppdelningen gors kan bero pa
vilken fréga det géller.

Analyserna kan bland annat innehalla:

1. Det ar viktigt att dldre personer kommer ut pa promenader bade till olika former
av aktiviteter men ocksa bara for att rora pa sig. Det géller vare sig man gar med
rollator, stavar eller utan hjalpmedel.

- det stirker skelettet, som pa sé vis forhindrar skador vid fall

- det dr viktigt for att ma bra

- det kan minska ensamhet

2. For att locka till promenader méste trottoarer och gangviagar hallas fria fran
sadant som inte hor hemma dér, sdckar med avfall, sparkcyklar och cyklar som ligger
eller stér lite hur som helst och gatupratare av olika slag. Uteserveringar ar ju trevligt,
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men maéste ha strikta regler om vilket utrymme de fér ta i ansprék - dldre med eller
utan hjélpmedel méste kunna komma forbi. Pa vintern ar det ytterst viktigt att
trottoarer och géngvégar hélls fria frdn snd och is. Forslagsvis far man prioritera
omraden dédr ménga dldre ror sig, 1 narheten av olika traffpunkter for dldre, servicehus,
seniorboenden, busshéllplatser osv.

3. Tiden for gront ljus for gngtrafikanter méste pé vissa stéllen forlingas. Korta
ljusintervaller forekommer ofta pé tungt trafikerade stdllen vilket innebér att man far
sta mitt i gatan, vilket dr bade skrimmande och farligt. Hornstull och Fridhemsplan ar
négra exempel pé det.

4. Pé bussar finns oftast en bla knapp som man kan anvinda om man behover extra
tid vid avstigning. Informationsinsatser kring dessa behdvs. Av ridsla att inte komma
av reser sig manga for tidigt med risk for fall.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragors yttrande daterat den 8
april 2020 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Rédet har tagit del av motionen Om dkad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och
delar dess problembeskrivning samt atgiardsforslag. Radet forordar liksom motionen
en genomarbetad informationskampanj som syftar till att 6ka medvetenhet om vilka
regler och atgiarder som behdver vidtas for att oskyddade trafikanter ska kidnna sig
trygga ute pa gator och torg. En informationskampanj som ocksa sarskilt lyfter barn,
dldre och personer med en funktionsnedséttning. I samband med detta bor ett nytt
trafiksékerhetsprogram tas upp. Tidigare program inkluderar inte de nya fordonsinslag
som nu blivit en del av den allménna trafikbilden. Tempot har drivits upp i trafiken
dven pa de ytor som ibland delas mellan gangtrafikanter och nyare
fortskaftningsmedel.

Rédet forordar ocksé en konsekvensanalys kopplat till den arliga rapporten. Ett nytt
trafiksdkerhetsprogram bor ocksa ldgga extra fokus pa overgangsstillen samt
busshaéllplatser vilka &r av extra stor vikt for oskyddade trafikanter. Vidare sékerstélla
att halkbekdmpning utfors likvardigt pa cykelbanor och géngbanor; att kommunen
ansvarar for att informera om var cyklar och dylikt ar tillatet samt att gangbanor inte
blockeras av uteserveringar, cykelparkeringar, containers, big bags med mera.
Naturligtvis bor Trafikndmndens &rsrapporter kompletteras med analyser och atgérder
for okad trafiksdkerhet vilket ocksa ar av vikt for samhéllsekonomin

I enlighet med Agenda 2030 bor arbetet syfta till att inte enbart méta
trafikframkomlighet i olika trafikfldden utan &ven ge en generell bild &ver hur héllbar
och langsiktig utvecklingen ar for de som bor och vistas ute i olika miljoer.
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Funktionsritt Stockholms stad (tidigare HSO)

Funktionsritt Stockholms stads yttrande daterat den 10 december 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

e Vi vilkomnar forslagen i motionen.

e Om ett nytt trafiksékerhetsprogram tas fram bor ett tydligt
funktionshinderperspektiv finnas med.

e Om en informationskampanj gors ska den vara tillgdnglig for alla genom att
olika metoder anvénds som ér tillgéngliga for personer med olika
funktionsnedsattningar.

PRO:s samorganisation
PRO:s samorganisations yttrande har i huvudsak foljande lydelse.

PRO anser att motionen tar upp angeldgna problem nér det géller trafiksdkerheten.
Men att just de dldre &r en sd utsatt grupp borde framga tydligare i utformningen av
motionens krav och att-satser. Vi vill ocksé understryka behovet av stadens snoérdjning
anpassas till dldres behov av att gdngbanor och trottoarer &r ordentligt snéréjda och
halkbekdmpade.

I 6vrigt tillstyrker vi motionen och ser fram emot ett samarbete pa detta omrade.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Elvir Kazinic m.fl. (S) enligt f6ljande.

Vi Socialdemokrater instimmer i férvaltningens forslag till remissyttrande. Darutéver
vill vi framfora att det vid framtagandet av det nya trafiksdkerhetsprogrammet ocksa
behdver tas fram ett underlag som visar vilka faror som den starka trafiksepareringen
som infordes vid byggandet av miljonprogramsstadsdelarna kan utgdra for oskyddade
trafikanter.

Exempel pa dessa faror &r dir gaende och cyklister ar hdnvisade till gangtunnlar

eller broar for att korsa en trafikerad gata. Nér det dr 1dngt mellan tunnlar eller broar sa
innebér det ofta att gdende i stillet gar pa gatan dar bilar kor och det ofta saknas nagot
utrymme forutom sjélva korbanan att gé i. Vidare saknas ofta 6vergangsstillen i
anslutning till busshéllplatser, varfor gdende viljer att ga 1dnga strickor i kanten langs
gator dér det saknas trottoarer.
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