Utlatande Rotel V (Dnr KS 2021/1698)

Renovering av Norra Danviksbron

Genomforandebeslut
Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Trafikndmnden medges ritt att genomfora projekt Renovering av
Norra Danviksbron till en utgift om 285,0 mnkr och
investeringsinkomst om 25,0 mnkr.

2. Utgifterna for 2022 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande &r behandlas i budget for 2023.

3. Genomforandeavtal med Region Stockholm, enligt bilaga 2 till
utlatandet, godkénns.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikndmnden foresléar att Norra Danviksbron totalrenoveras i ett
samverkansprojekt med Region Stockholms trafikndmnd. I enlighet med
inriktningsbeslutet ska den unika gestaltningen bevaras med hénsyn till de
kulturhistoriska viardena. Genom att atgérda anldggningen kan den tekniska
livslangden fornyas med ytterligare 120 ar och en framtida trafikering sikras.

Trafikndmnden har bilagt forslag till genomforandeavtal och
forvaltningsavtal med Region Stockholm. I de nya avtalen &r fordelning 50
procent vardera av gemensamma investeringsutgifter och framtida
forvaltningskostnader for den gemensamma broanldggningen. For
trafikndmnden i Stockholms stad innebér det en investeringsutgift om 285
mnkr och investeringsinkomst om 25 mnkr.



Rivning av den befintliga bron planeras att kunna pabdorjas som tidigast
hosten 2022. Brouppbyggnaden avser att paborjas varen 2024 och paga till
hdsten 2026. Driftséttning av bron och av Saltsjobanans trafik &r planerad till
november 2026.

Investeringen berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med cirka 5,6
mnkr fran och med ar 2027, baserat pa nuvarande internrianta om 0,5 procent.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret bedomer att Norra Danviksbron dr en fortsatt viktig
infrastrukturanldaggning, som utgdr en forutséttning for att Saltsjobanan ska
kunna utvecklas i takt med att behovet av kollektivtrafik i denna del av
regionen forvintas oka. Behovet av en utvecklad och forbattrad sparbunden
forbindelse till Slussen bedoms kvarstd dven med beaktande av den beslutade
utbyggnaden av tunnelbana till Nacka. Projektet bedoms bidra till uppfyllandet
av kommunfullméktiges verksamhetsomradesmal samt att de foreslagna
avtalen &r grundade pa principen om 50/50-f6rdelning av sévil
investeringsutgifter som framtida driftkostnader, i enlighet med den tidigare
beslutade inriktningen.

Mina synpunkter

I kommunfullméaktiges budget for 2022 framgar att Stockholms infrastruktur
ska framja effektiva och héllbara transporter samt god framkomlighet. For att
uppné denna malsittning krdvs stora investeringar i den infrastruktur som gor
att manniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen. Jag bedomer att
Norra Danviksbron &r en fortsatt viktig infrastrukturanliggning, som utgdr en
forutsittning for att Saltsjobanan ska kunna utvecklas i takt med att behovet av
kollektivtrafik i denna del av regionen forvantas 6ka. Det dr ocksé av relevans
att busstrafiken aterfar tillgéang till Norra Danviksbron.

Norra Danviksbron &r en viktig lank for att knyta ihop Nacka och Varmdo
med Stockholm och bidrar till att den regelbundna arbetspendlingen mellan
kommunerna och vidare mot skirgarden kan ske pa ett hallbart sétt avseende
miljo och hélsa. Behovet av en utvecklad och forbéttrad sparbunden
forbindelse till Slussen bedoms kvarsta dven med beaktande av den beslutade
utbyggnaden av tunnelbana till Nacka. Renoveringen mdjliggor en 6kad
turtdthet pa Saltsjobanan och forbittrar vigstandarden for busstrafiken.



Projektet genomfors tillsammans med Region Stockholm dé bada parterna
dger brokonstruktionen gemensamt.

Totalrenoveringen ska sikerstilla en driftsdker anldggning for den framtida
trafikeringen samt att bevara brons hoga kulturmiljévéarde. Norra Danviksbron
har ett hogt kulturhistoriskt virde dven internationellt da det endast finns ett
mindre antal bevarade broar i virlden av samma typ. Bron var en del i bygget
av Hammarbyleden som ett av 1900-talets storsta infrastrukturprojekt. I det
jattelika projektet ingick flera broar, kanaler och slussanlédggningar. Ett hogt
bevarandevérde finns i Norra Danviksbrons placering som en port mot
Saltsjon och dess karaktéristiska siluett.

De foreslagna avtalen dr grundade pé principen om 50/50-f6rdelning
mellan staden och regionen av sévél investeringsutgifter som framtida
driftkostnader, i enlighet med den tidigare beslutade inriktningen. Avtalen
bedodms i Ovrigt reglera parternas mellanhavanden pa ett tillfredsstillande sétt,
genom en tydlig nedbrytning av projektets omfattning, noggrann
gransdragning mellan parterna samt tydliga rutiner avseende
dndringshantering, utgiftsokningar, riskfordelning och fakturering.

Aven om de bada trafiknimndernas beslutsdokument till stora delar &r
likalydande finns en olikhet. I regionens beslut framgar att de ekonomiska
konsekvenserna av ett antal olika risker inte ticks av riskpéslaget i
projektkalkylen. Skélet &r att sannolikheten for riskutfall anses 1ag. Dessa
avvagningar ar inte tydliga i underlaget for stadens beslut, eftersom att
riskerna till 6vervdgande del tillfaller regionen. Projektet behdver noggrant
foljas for att sdkerstilla att den foreslagna projektbudgeten halls.

Jag konstaterar att trafiknimnden har planerat genomf6randet sé att de
negativa effekterna pa trafiksystemet minimeras samtidigt som ekonomisk
héllbarhet sékerstills och att aterstartsarbetet efter pandemin mojliggors.

Projektet avses starta denna host och fardigstéllas under 2026 med driftstart
av Saltsjobanan. Detta &r i linje med slussenprojektets tidsplan och det fonster
for projektgenomforande som finns vilket mojliggor ett effektivt
genomforande och minimering av de negativa effekterna. For att kunna hélla
sjofarten mot Milaren Gppen ar det dven viktigt att samordna projektet med
renoveringen av Sodertilje kanal.

Bilagor
1. Investeringskalkyl
2. Genomforandeavtal
3. Forvaltningsavtal



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora projekt Renovering av Norra
Danviksbron till en utgift om 285,0 mnkr och investeringsinkomst om
25,0 mnkr.
2. Utgifterna for 2022 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2023.
3. Genomforandeavtal med Region Stockholm, enligt bilaga 2 till
utldtandet, godkénns.

Stockholm den 9 februari 2022

P& kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Hans Altsjo



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden foreslar att Norra Danviksbron totalrenoveras i ett
samverkansprojekt med Region Stockholms trafikndmnd. I enlighet med
inriktningsbeslutet ska den unika gestaltningen bevaras med hansyn till de
kulturhistoriska viardena. Genom att atgdrda anldggningen kan den tekniska
livsldngden férnyas med ytterligare 120 ar och en framtida trafikering sékras.

Trafikndmnden har bilagt forslag till genomforandeavtal och
forvaltningsavtal med Region Stockholm. I de nya avtalen &r fordelning 50
procent vardera av gemensamma investeringsutgifter och framtida
forvaltningskostnader for den gemensamma broanldggningen. For
trafikndmnden i Stockholms stad innebar det en investeringsutgift om 285
mnkr och investeringsinkomst om 25 mnkr.

Rivning av den befintliga bron planeras att kunna paborjas som tidigast
hdsten 2022. Brouppbyggnaden avser att paborjas varen 2024 och paga till
hdsten 2026. Driftséttning av bron och av Saltsjobanans trafik &r planerad till
november 2026.

Investeringen beriknas medfora 6kade kapitalkostnader med cirka 5,6 mnkr
frén och med &r 2027, baserat pa nuvarande internrénta om 0,5 procent.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantride den 16 december 2021
foljande.

1. Trafikndimnden godkénner for sin del forslag till genomforande
och foreslar att kommunfullmaéktige godkénner forslaget till
genomforande for projekt Renovering av Norra Danviksbron till
en investeringsutgift om 285 mnkr och investeringsinkomst om
25 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

3. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 16 december 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.



Norra Danviksbron ér en 6ppningsbar klaffbro 6ver Danvikskanalen samt en
tillfartsbro pé dstra sidan av kanalen. Bron byggdes dren 1917-1922 i samband med
att Hammarbyleden kom till, och forbinder stadsdelarna S6dermalm och Sodra
Hammarbyhamnen.
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Bild 2. Farbanan pd befintlig bro, Saltsjobanans spdr och ett busskorfdlt.

Norra Danviksbron égs gemensamt med Region Stockholm. Investering och
forvaltning av bron fordelas med 59% for staden och 41% for region Stockholm
genom trafikfoérvaltningen.

Béde trafikkontoret inom Stockholms stad och trafikforvaltningen inom Region
Stockholm leds av en trafiknimnd. Vid hinvisningar i detta tjansteutlatande till
trafikndmnden eller nimnden avses dock enbart trafikndmnden i Stockholms stad.

Ett inriktningsbeslut for alternativet totalrenoverad bro, dir den befintliga
gestaltningen och funktionen bevaras, antogs i trafikndmnden i december 2019 och i
kommunfullméktige i mars 2020 dnr T2019-01868.

Trafikforvaltningen planerar parallellt med detta genomforandebeslut for ett
genomforandebeslut i region Stockholms trafikndmnd under november 2021
avseende Norra Danviksbron och deras del av projektet.

Befintliga avtal

Ar 1916 ingick Stockholms stad och jirnvigsbolaget Stockholm-Saltsjén en
overenskommelse avseende en rorlig bro vid Danviken. I detta avtal fordelades
investering och forvaltning av bron med 59% for staden och 41% for
Jarnvagsbolaget (numera SL).

Infor inriktningsbeslutet ar 2018 tecknades ett samverkansavtal mellan
trafikkontoret och trafikférvaltningen for att driva arbetet framat i ett gemensamt
projekt.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och med trafikférvaltningen. Samrad har

skett med stadsledningskontoret (2021-09-24).



Mal och syfte

Projektet dr kopplat till Stockholms stads verksamhetsméal Stockholm dir en trygg,
sdker och vdlskott stad att bo och vistas i samt Stockholms infrastruktur framjar
effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet, och bidrar till att
upprdtthalla stadens infrastruktursystem. En renovering av bron minskar pa kort sikt
behovet av underhallsarbeten och ar en forutséttning for att bron ska kunna hallas
Oppen for trafik pa langre sikt.

Foljande effektmal har upprittats for projektet i det foreslagna
genomforandeavtalet mellan parterna. Projektet ska

. skapa driftsékra anldggningar.

. bygga en bro som ska vara en séker arbetsplats for drift- och
underhallsarbete i bruksskedet.

. tillvarata det befintliga gestaltningsméssiga och kulturhistoriska
vérdet.

. utfora anldggningar som ar ekonomiskt forsvarbara med avseende pa
byggnation, drift och underhall samt livslédngd.

. minimera negativ miljopaverkan under anlaggningens livscykel.

. sakerstélla en andamaélsenlig végtrafik, jirnvagstrafik for

Saltsjobanan samt sjotrafik.

Projektets syfte ar att utreda och genomfora en &ndamalsenlig totalrenovering av
Norra Danviksbron for att sékerstélla en driftsédker anldggning for den framtida
trafikeringen samt att bevara kulturmiljovardet sa langt det 4r mojligt. Projektet
syftar dven till att mdjliggora en 6kad turtithet pd Saltsjobanan och att forbéttra
vagstandarden for busstrafiken. Kollektivtrafiken 6ver Norra Danviksbron &r en
viktig ldnk for att tatare knyta ihop Nacka med Stockholm. En fortsatt trafikering av
Norra Danviksbron bidrar dven till att den regelbundna arbetspendlingen mellan
kommunerna kan ske pa ett hallbart sétt avseende milj6 och hélsa.

Befintlig situation

En omfattande renovering krévs for att bron inte ska beldggas med trafikforbud.
Sammantaget &r det klarlagt att den befintliga bron méste dtgérdas snarast for att
kunna fortsétta behalla sin funktion for trafik. Kollektivkorfaltet pa bron &r sedan 1:a
oktober permanent avstingd.



T

Bild 3. Befintlig bro, .s.e:dd nor;;frcfﬁ:

Kulturmiljé

For att identifiera Norra Danviksbrons kulturmiljévéarden har en antikvarisk
forundersokning tagits fram under 2018 (Stadsmuseet, Antikvarisk férundersékning,
Rapport 145).

Norra Danviksbron och dess omgivning har som helhet mycket stora
kulturhistoriska varden och ingar i tva riksintressen for kulturmiljovarden.
Anlédggningen har ett hogt kulturhistoriskt vérde &dven internationellt da det endast
finns ett mindre antal bevarade broar i virlden av samma typ.

Norra Danviksbron var en del i bygget av Hammarbyleden som ett av 1900-talets
storsta infrastrukturprojekt. I det jittelika projektet ingick flera broar, kanaler och
slussanldggningar. Ett hogt bevarandevirde finns i Norra Danviksbrons placering
som en port mot Saltsjon och dess karaktiristiska siluett.

Danviksbrons storsta virde ligger i den sdllsynta brokonstruktionen, designad av
en av de mest betydelsefulla broingenjorerna under 1900-talet, Joseph Baermann
Strauss. Bron visar ingenjorskonstens framsteg under industrialismen och
utvecklingen av rorliga klaffbroar. Bevarandevardet dr framforallt storst i 6verbygg-
naden och sérskilt i den bakre rorliga balanskonstruktionen samt den karaktéristiska
motvikten i betong.



Bild 4. Utbyggnad_&v Hammarbyleden med Norra Danviksbron i bakgrunden.

Funktion

Norra Danviksbron ér en 6ppningsbar bro som ar uppford som en kombinerad
gatu- och jarnvégsbro. Bron 6ppnas for fartyg och batar som kréver seglingsfri hojd
over 11,8 meter. Kollektivkorfiltet pa Norra Danviksbron nyttjas i huvudsak av
bussar mot Slussen. Siffror frén 2018 visar ca 620 fordon per dag anvander brons
kollektivkorfalt.

|
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. Underbyggnad Farbana . Manverhus

. Overbyggnad

Bild 5. Fran sammanstdllningsritning frdan dr 1922 som kompletterats med
fargmarkeringar 2018 for att visa brons dvergripande delar.



Overbyggnaden och farbanan bestar framforallt av stalkonstruktioner men dven
betongkonstruktioner. Underbyggnaden bestar av grundlédggning och stdd for bron
samt en tillfartsbro i betong. P4 norra sidan av brons balansstdd finns ett mandverhus
som idag inte anvidnds da Norra Danviksbron idag styrs fran mandverhuset vid s6dra
bron.

Miljo

Bron saknar idag acceptabel hantering av dagvatten och vid bron finns
identifierade markfororeningar. Det finns fororeningar inom spar- och vigomradet,
exempelvis kreosotimpregnerade sliprar och fororenad asfalt.

Forvaltning

Den befintliga anlaggningen erfordrar idag hog frekvens av drift och
underhallsarbeten med anledning av den foréldrade och slitna utrustningen.
Anldggningen har tranga utrymmen samt smala och oergonomiska stegar och trappor
for atkomst och passage.

Atgdrdsforslag

Kontoret foreslér att Norra Danviksbron atgéardas och gestaltas likt befintlig
anldggning i enlighet med inriktningsbeslutet. Genom att dtgérda anldggningen kan
den tekniska livslangden férnyas med ytterligare 120 ar och en framtida trafikering
kan sékras.

Funktion

Bron planeras att utformas for att sakerstilla framtida kollektivtrafik for
Saltsjobanan samt for bussar vésterut. Bron utformas dven for att sdkerstilla
sjofartens trafik genom Danvikskanalen. Bron ska efter renovering ha en segelfri
hojd pa 11,8 m, likt dagens segelfria hojd.

Norra Danviksbron foreslas genomga en totalrenovering. Totalrenoveringen
avser att

. befintlig gestaltning och funktion bevaras sé langt det dr mdjligt.

. ny grundldggning anldggs och for vissa delar kompletteras befintlig
grundldggning.

. Ostra landfastet och dess grundlaggning forstirks och bevaras.

. befintliga betongkonstruktioner ersitts med nya, (eventuellt kan
vissa delar forstirkas/kompletteras).

. befintliga stalkonstruktioner rivs och ersitts med nya
stalkonstruktioner.

. befintliga elinstallationer rivs och ersétts med nya elinstallationer.

. profil och planlége for busskorfiltet justeras for att anpassas till
dagens krav.

. bron kompletteras med ett dagvattensystem anpassat till dagens
krav.

. delar av manovertornet renoveras och vissa delar rivs och ersitts
med ett nytt.
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Miljo

Projektet har utrett olika miljoaspekter och atgardsforslaget verkar framst for
forbattrad milj6 avseende hanteringen av dagvatten. Dagvatten planeras att hanteras
via en reningsanldggning i enlighet med Stockholms stads dagvattenstrategi.

Buller- och vibrationsutredning visar att atgérdsforslaget for Norra Danviksbron
inte paverkar bullersituationen negativt.

Forvaltning

Risker i den befintliga anldggningen har identifierats for forvaltning av
anldggningen samt for arbetsmiljon vid drift- och underhallsarbeten. I
atgérdsforslaget ar planen ér att atgdrda och minimera arbetsmiljoriskerna och skapa
en driftsdker anldggning jamfort med dagens bro.

Organisation

Samverkan med trafikforvaltningen har sedan samverkansavtalet tecknades 2018
fungerat mycket vil for projektet. Det finns en gemensam styrgrupp med
representanter fran respektive part och projektet 4r bemannat med en projektledare
fran respektive part. Organisationerna arbetar nira varandra med en gemensam
projektorganisation, projektplan, kommunikationsplan och gemensamma mal.

Kommande avtal

Forslag till ett genomférandeavtal och ett forvaltningsavtal har nu tagits fram for
att reglera det fortsatta samarbetet med att totalrenovera och forvalta Norra
Danviksbron. Genomforandeavtalet, se bilaga 2, trader i kraft i samband med att
foreliggande genomforandebeslut antas. Forvaltningsavtal kommer att tecknas i
samband med driftsittning av bron och kommer i huvudsak utformas enligt bilagt
forslag till férvaltningsavtalet, bilaga 3.

Genomforandeavtalet innebér att investerings- och forvaltningsansvaret fordndras
mellan parterna samt att trafikforvaltningen ges byggansvaret i det fortsatta arbetet.
Ny foreslagen fordelning dr 50 procent vardera av investeringsutgifter och framtida
forvaltningskostnader for den gemensamma broanldggningen. Ansvarsfordelning i
forvaltningsskedet framgér av gransdragningslista i forvaltningsavtalet, se bilaga 3.

Genomforande

Entreprenaderna i projektet avses att genomforas som utférandeentreprenader
med en forberedande entreprenad avseende rivning och en huvudentreprenad
avseende uppbyggnaden av bron. I valet av entreprenadform och antal entreprenader
har kostnad, tid och risk noggrant végts in.

Beroenden till andra projekt

Utover de projekt som beskrivs nedan bedéms inte renoveringen av Norra
Danviksbron ha nimnvérd paverkan pa pagéende och kommande projektet i
niromradet.

Program Saltsj6banan é&r trafikforvaltningens samlade projekt for att rusta upp
och moéjliggdra en dkad turtdthet for Saltsjobanan mellan Stockholm och Nacka.
Renoveringen av Norra Danviksbron dr en viktig del for att kunna genomfora
upprustningen.
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Trafikverket bygger om Sodertdlje sluss och Sodertélje kanal i samarbete med
Sjofartsverket. Arbetena planeras paga under samma tidsperiod som arbetena for
Norra Danviksbron. Under genomférandet kommer bada projekten vara i behov av
avstdngningar som paverkar sjofartens framkomlighet. Dessa avstdngningar maste
samordnas sa att de inte sker samtidigt.

Avvdigningar

De avvigningar som projektet har statt infor under planeringsfasen har i forsta
hand varit tekniska, kulturmiljomassiga, ekonomiska. Projektet har dven beaktat
stadens program for tillgédnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning.

Projektet har utrett mojligheten att spara delar av befintligt stal- och
betongmaterial i anldggningen for att minimera paverkan pé kulturmiljon och ur ett
miljoperspektiv spara pé resurser. Vissa delar av betongkonstruktionen &r i bra skick
och kommer att kunna sparas.

Ett utredningsarbete for att forbattra den befintliga gdng- och cykelsituationen
mellan korsningen Henriksdal och S6dra Danviksbron pagar i ett annat projekt inom
trafikkontoret och berdr inte Norra Danviksbron.

Projekteringsval kopplat till minskade forvaltningskostnader eller
investeringskostnader har prioriterats.

Konsekvenser

Nedan beskrivs konsekvenserna for respektive trafikslag samt dvriga berdrda
omraden.

Framkomlighet for gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken (GC-trafik) 6ver Danvikskanalen paverkas inte dé den
gér pa sodra bron. Under bron finns passager for GC-trafik pa Ostra respektive vistra
sidan.

Viss paverkan pa framkomligheten under bron kommer ske under
genomforandet. Passagerna planeras att bli mer tillgéngliga och trygga for alla da
atgdrderna dr genomforda.

Framkomlighet for fordonstrafik

Den stora forbéttringen for fordonstrafiken &r en forbéttrad vagstandard och att
korfaltets funktion sdkerstélls.

Norra Danviksbron har de senaste aren varit avstingd vid flera tillfallen och
sedan 1:a oktober &r kollektivkorfiltet permanent avstangd. Kontoret har inte pavisat
nagra stora trafikkonsekvenser under dessa trafikavstingningar. Enbart mindre
paverkan pé framkomligheten under byggtiden forvéntas. Kontoret planerar for att
kunna utfora vissa trimningséatgérder vid Henriksdals trafikplats for att forbéttra
situationen om det skulle uppdagas att bussar har svart att ta sig ut fran stationen i
Henriksdal till S6dra Danviksbron.

Framkomlighet for spartrafik

Spartrafiken kommer att fa en 6kad framkomlighet nér anldggningen &r
fardigstélld. Bron blir driftsékrare efter att atgdrderna &r genomférda och nir
Saltsjobanan ar rustad mojliggors en okad turtithet for spartrafiken.
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Forutsdttningen for planeringen &r att genomforandet sker under tiden Slussen
byggs om och framkomligheten for spartrafik paverkas darfor inte under
genomfOrandet.

Framkomlighet for sjotrafik

Sjotrafikens framkomlighet far vissa forbattringar nér atgérderna dr genomforda
genom farre avstdngningar for drift- och underhéllsarbeten pé bron.

Sjofarten genom Danvikskanalen kommer att paverkas vid vissa arbetsmoment
under byggtiden da inskrankningar i kanalens bredd kommer att ske for att kunna
utfora arbeten samt att det vid vissa arbetsmoment kommer att kridvas
totalavstingning av kanalen. Dialog med Sjofartsverket sker for att hantera och
minimera paverkan p4 framkomligheten mellan Milaren och Ostersjon samt for att
forbereda kommunikationen med berérda under byggtiden.

Miljo

De miljéomaéssiga konsekvenserna under genomférandet beror sedvanlig
forbrukning av energi och material vid genomforandet. P4 anldggningen och inom
markomradet finns det fororeningar som kommer att hanteras enligt géngse lagar och
rutiner.

Under genomforandet kommer arbete vid vatten i Danvikskanalen att krivas.
Projektet har utrett frigan och kommit fram till att det inte krévs en tillstdndsansdkan
avseende vattenverksamhet.

Kulturmiljo

En stor del av Norra Danviksbrons konstruktion har uppnatt sin tekniska
livslingd och méste dérfor rivas. Detta far konsekvenser for kulturmiljon men genom
att bevara brons grundldggande funktion och gestaltning sa lika dagens anldggning
som mdjligt kan de dvergripande kulturhistoriska vardena bibehéllas.

Projektet har haft en kontinuerlig dialog med Stadsmuseet som bedomer att
forslaget i huvudsak dr mojligt att genomfora utan att brons dvergripande drag gér
forlorade.

Trygghet och jamstilldhet

Trygghetsperspektivet ar prioriterat i Stockholm Stad. Passager under bron for
battrafik, gang- och cykeltrafik ska vara sékra samt tillgéngliga och attraktiva for
alla. Under genomforandet sékerstélls att framkomligheten och trafiksékerheten inte
systematiskt missgynnar nagot av kdnen.

De foreslagna atgiarderna kommer att analyseras med avseende pa tillgdnglighet.
Inom staden ér tillgénglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning
ett prioriterat omrade.

Tidplan

Projektets tidplan redovisas dvergripande i nedanstidende tabell:

Aktivitet 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Genomfora
ndebeslut (TN
och KF)
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Projekterin
g

Upphandli
ng
(entreprenader
na)

Entreprena
d (rivning)

Entreprena
d (bro)

Driftséttnin

Projektering har pagatt under 2021 och en systemhandling har fardigstéllts under
hosten 2021. Detaljprojektering dr planerad att genomforas i nista skede med start
2022 till hosten 2023.

Upphandling av entreprendr for huvudentreprenaden avses att utféras under
hosten 2023 till varen 2024. Entreprenadarbetena ér planerade att delas upp i en
forberedande entreprenad for rivning som tidigast paborjas hosten 2022, samt en
huvudentreprenad for brouppbyggnaden som avses att pdborjas varen 2024 och paga
till hosten 2026. Driftséttning av bron och av Saltsjobanans trafik &r planerad till
november 2026. Tidplanen forskjuts med drygt 10 ménader jamfort med tidplanen
vid inriktningsbeslutet.

Ekonomi

Den totala investeringsutgiften for bada parter for renoveringen av bron berdknas
till 510 mnkr, inkl. indexpaslag och partspecifika delar. Namndens bruttoutgift ar
285 mnkr da trafikndmnden har inkomster pa 25 mnkr mot trafikforvaltningen for
projekteringskostnader. Stockholms stads del dr 260 mnkr och region Stockholms del
ar 250 mnkr. I inriktningsbeslutet uppskattades projektets totala nettoutgift for det
foreslagna alternativet totalrenoverad bro till 450 mnkr.

Enligt nuvarande forslag till avtal kommer varje part faktureras for sin andel av
projektets utgifter av den andra parten. Ndmndens totala utgifter och inkomster for
projektet ar darfor i det foreslagna genomforandebeslutet ldgre dn vad som
redovisades i inriktningsbeslutet. Trafikndmndens nettoutgift berdknas dock
fortfarande vara 260 mnkr.

Enligt nuvarande forslag till genomforandeavtal ska utgifter for den
gemensamma broanlédggningen fordelas 50/50 mellan parterna. I foregdende version
av avtalet finansierade staden 59 % av projektet.

Projektets utgiftsram i inriktningsbeslutet var satt till 44 mnkr med en inkomst
om 20 mnkr. Projektet har till dags dato totalt ca 34 mnkr i upparbetade utgifter.
Projektet har dven haft inkomster fran trafikférvaltningen om totalt 9 mnkr.

Trafikndmndens utgifter och inkomster ar férdelade enligt nedanstaende tabell.
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Tidigare

Beriak
nade

nedlagt kommand Totalt
e utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)

Utgifter
Utredning och projektering 26 15 41
Byggansvarigkostnader inkl.

byggledning och risk 8 48 36
Entreprenad 116 116
Index 22 22
Gemensamma utgifter (50/50) 34 202 235
Viganldggningen 11 11
Stillverk och trafikavstdngning 20 20
Extra utgift - projektering 15 15
Index 4 4
Ovriga utgifter 0 50 50
Summa utgifter 34 252 285
Extra inkomst - projektering -2 -15 -17
Inkomster fran trafikférvaltningen -7 -7
Index -1 -1
Summa inkomster -9 -18 -25
Netto 25 233 260

Kommentarer

Projektets produktionskalkyl har dkat efter kalkylen fran inriktningsbeslutet.
Eftersom trafikndmndens andel av de gemensamma utgifterna for projektets brodel
minskat i nuvarande forslag till genomforandeavtal berdknas ndmndens nettoutgift

for projektet fortfarande till 260 mnkr.
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Utdver de gemensamma utgifterna for brodelen har nimnden dven egna utgifter
for atgirder pa viganldggningen, trafikavstdngningar och upprustning av ett
stallverk.

Majlighet till medfinansiering genom stadsmiljobidrag har utretts i enlighet med
inriktningsbeslutet som antogs under 2019. Denna utredning har utvisat att
renoveringen av Norra Danviksbron inte uppfyller de kriterier som krévs for ett
stadsmiljobidrag.

Projektets budget dr inrymd inom ndmndens langsiktiga investeringsplan.

Driftkostnader

Dagens anliggning innebér for nimnden en arlig drift- och underhallskostnad om
ca 500 tkr.

Under de forsta 20 dren efter renoveringen av broanldggningen berdknas
underhallskostnaderna (i 2021 ars prisnivé) att minska. Kontoret bedomer att en
minskning om ca 25%, dvs. med ca 125 tkr per &r, dr en realistisk ambition.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med sammanlagt
cirka 5,6 mnkr fran och med ar 2027.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berdkningen visar ett
negativt nettonuvéarde om 203,9 mnkr.

Risk/Osdikerhet

Projektet arbetar systematiskt med osékerheter och att identifiera och hantera
risker. For risker som hittills har identifierats har atgérder tagits fram for att
minimera dessa.

Projektet arbetar 16pande med att hantera och minimera risker och ser i dagslaget
tre storre risker.

. Risk avseende att materialkostnader och dess leveranser paverkar
projektet. Norra Danviksbron &r beroende av stél- och betongmaterial och
tillverkning av stalkonstruktioner dr tidskrdvande och beroende av tillgdngen pa
material. Risken hanteras genom att ta hojd i kalkylen for 6kade materialkostnader
och genom kontakt med stalverkstéder och leverantorer gillande leveranstider pa
material.

. Risk for att produktionen inte kan utforas under 6nskad tidsperiod pa
grund av att framkomligheten for sjofarten &r prioriterad vilket medfor risk for
forsening. Ombyggnation av Sodertilje sluss planeras att pagé samtidigt och
avstdngning av sjofarten far inte utforas samtidigt. Risken har hanterats genom tidig
kontakt och dialog med projekt Sddertélje sluss.

. Risk avseende projektorganisation och ritt kompetenser. Arbetet har
och kommer att vara intensivt pa grund av den korta genomforandefasen. Risk finns
att arbetsbelastningen blir for stor for projektorganisationen vilket kan leda till ohélsa
for nyckelpersoner och medfora foreningar. Projektet hanterar denna risk genom
detaljerad rollbeskrivning med prognostiserade timmar for respektive roll.
Kommunikation
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For att sakerstilla forstaelse och acceptans for projektet kommer information om
projektet kommuniceras via:

. Fortsatt dialog med prioriterade intressenter (Stadsmuseet,
Sjofartsverket, Stockholm hamnar, Nacka kommun och Trafikverket).

. Kommunikation i enlighet med projektets kommunikationsplan och
rutiner.
Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 11 januari 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunfullmédktiges budget for 2022 framgar att Stockholms infrastruktur ska
fraimja effektiva och héllbara transporter samt god framkomlighet. For att uppna denna
malsittning krivs stora investeringar i den infrastruktur som gor att ménniskor snabbt
och smidigt kan resa i hela regionen. Stadsledningskontoret bedomer att Norra
Danviksbron r en fortsatt viktig infrastrukturanldggning, som utgdr en forutséttning
for att Saltsjobanan ska kunna utvecklas i takt med att behovet av kollektivtrafik i
denna del av regionen forvintas 6ka. Behovet av en utvecklad och forbéttrad
sparbunden forbindelse till Slussen bedoms kvarstd dven med beaktande av den
beslutade utbyggnaden av tunnelbana till Nacka. Projektet bedoms bidra till
uppfyllandet av kommunfullméktiges verksamhetsomradesmal.

Enligt investeringsstrategin, senast faststélld i budget for 2022, ska utrymme for
ersittningsinvesteringar reserveras i investeringsplanen for att méta de behov som
finns for att sdkerstilla vérdet av de befintliga anldggningstillgdngarna.
Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden genom god planering har
sakerstéllt utrymme i investeringsplanen for renoveringen av Norra Danviksbron.

Stadsledningskontoret erfar att Region Stockholms trafiknimnd den 14 december
2021 fattade ett i allt védsentligt likalydande genomforandebeslut avseende deras del av
renoveringen av Norra Danviksbron, inklusive genomfdrande- och foérvaltningsavtal.
Detta beslut ér ett grundvillkor for kommunfullméktiges godkdnnande av
trafikndmndens framstéllan. Beslutet i Region Stockholms trafikndmnd innebar
samtidigt en bekréftelse att projektets nya tidplan bygger pé en senareldggning av
Saltsjobanans trafikering till Slussen. Det kan konstateras att det inte krévs ett
bekréftande beslut av regionfullméktige.
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Stadsledningskontoret konstaterar att de foreslagna avtalen ar grundade pa
principen om 50/50-fordelning av savél investeringsutgifter som framtida
driftkostnader, i enlighet med den tidigare beslutade inriktningen. Avtalen bedoms i
Ovrigt reglera parternas mellanhavanden pa ett tillfredsstillande sdtt, genom en tydlig
nedbrytning av projektets omfattning, noggrann gransdragning mellan parterna samt
tydliga rutiner avseende dndringshantering, utgiftsokningar, riskférdelning och
fakturering.

Aven om de bada trafiknimndernas beslutsdokument till stora delar ér likalydande
finns en olikhet som stadsledningskontoret anser vért att lyfta. I beslutet som har
fattats av regionens trafikndmnd framgar att de ekonomiska konsekvenserna av ett
antal olika risker inte tdcks av riskpéslaget i projektkalkylen. Skélet ar att
sannolikheten for riskutfall anses 1ag. Risken for forsening i projektet bedoms dock
ligga pa 30-50 procent, med en beddmd tillkommande utgift om upp till 60 mnkr.
Dessa avvigningar ér inte tydliga i underlaget for stadens trafiknamnds beslut, men
enligt uppgift fran trafikkontoret kommer dessa till dvervigande del drabba regionen
(for ersattningstrafik). Stadsledningskontoret forutsétter att riskpaslaget ar tillrackligt i
trafikndmndens foreslagna projektbudget.

Stadsledningskontoret konstaterar att i enlighet med kommunfullméktiges budget
for 2022 ska ndmnden i genomforandet av stora infrastrukturprojekt planera sé att de
negativa effekterna pa trafiksystemet minimeras samtidigt som ekonomisk héllbarhet
sékerstills och att aterstartsarbetet efter pandemin mojliggdrs. Stadsledningskontoret
forutsitter att trafikndmnden tar hdjd for detta i genomférandet av projektet.

Stadsledningskontoret bedomer att trafikndmnden pa ett godtagbart sétt har
redovisat konsekvenserna for framkomligheten for vdg- och sjotrafik.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaéktige
medger trafikndmnden att genomfora projekt Renovering av Norra Danviksbron till en
utgift om 285,0 mnkr och med en inkomst om 25,0 mnkr. Utgifterna for 2022 ska
rymmas inom ndmndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i
budget for 2023. Kontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige
beslutar att genomforandeavtal med Region Stockholm, enligt bilaga 1, godkéanns.
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