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Inledning

Batlivet viktigt for stadens attraktionskraft

Narheten och kontakten med vattnet &r ett av Stockholms mest vardefulla
karaktarsdrag och ar en starkt bidragande orsak till att staden &r en attraktiv plats
att och leva och arbeta i. Stockholmarnas mdjligheter att nyttja vattnet forbad- och
bétliv ar fantastiska och staden har goda mojligheter att bevara och utveckla
tillgangen till strander och vattenkontakt vilket ar en unikt. Det stora intresset for
fritidsbatliv i staden skapar liv och rérelse och ger utmarkta forutsattningar for
rekreation och friluftsliv fér manga stockholmare.

Batbranschen ar viktig for Sverige. Den ger sysselsattning till foretag i hela
landet. Drygt 4000 personer beréknas vara direkt sysselsatta i den svenska
bétbranschen. Raknas alla underleverantérer in ar omkring 12 000 personer
beroende av batbranschen for sin sysselséttning. Fritidsbatlivet och batturismen
har ocksa stor betydelse for beséks- och restaurangnaringen. Sammantaget
beraknas batlivet omsatta omkring 15 miljarder arligen genom forsaljning och
tjanster i samband med batens anvandning. (Fakta om bétlivet i Sverige 2019).

Staden har sedan ett drygt arhundrade stallt mark till forfogande till batklubbaroch
varvsfdéreningar. ldrottsnamnden &r stadens kontaktyta gentemot béatklubbarna
och &r den niamnd som sluter avtal om mark- och vattenomradenfor
fritidsomradet och i vissa fall tillhandahaller bryggor. Manga andra av stadens
namnder har emellertid att hantera batlivet inom sina uppdrag nar det exempelvis
galler exploatering av stadens mark, upplatelse av mark, detaljplanefragor och
miljoarbetet.

Det 6kade intresset for batliv kan kopplas till det allt starkare intresset for
friluftsliv, naturupplevelser och héllbarhet (Batlivsunderskningen 2020,
Transportstyrelsen). Samtidigt genererar det stora antalet fritidshatar 6kat tryckpé
hamnar och upplaggningsomraden och det omfattande fritidsbatlivet leder till
konsekvenser for miljon.

Stadens ambitioner &r att fortsatt stodja och bidra till att utveckla fritidsbatlivet.
Syftet med att ta fram en strategi ar att klargéra stadens mél med fritidsbatlivet
och bidra till att fritidsbatlivet finns med i utvecklingen av staden pa ett hallbart
och miljéanpassat satt. Strategin ska vara ett stod i den langsiktiga planeringen
for namnder och styrelser vars uppdrag pa olika satt kan paverka
forutsattningarna for batlivet.

Overgripande mal for fritidsbatsverksamheten:

o Skapa forutsattningar for fler smabatshamnar, gasthamnar och daghamnar
samt verka for langsiktighet for batklubbar vad géller ekonomi och
arrenden.

e Anvénda upplaggningsmarken mer effektivt.

o Tillsammans med batklubbarna utveckla ett miljomassigt och hallbart
fritidsbatliv.



Fritidsbatlivet i Stockholm

Historik och framvaxt

Svenskarna ar ett batintresserat folk och batlivet ar en av de storsta
folkrorelserna. En tredjedel av landets vuxna befolkning fardas med fritidshét
minst en gang per sisong.

Stockholm har under &rhundraden varit en stad praglad av ett levande bétliv. |
Stockholm var béttrafiken en gang i tiden den viktigaste forbindelsen mellan
darna. Det omfattande fritidsbatlivet som vi ser idag ar dock en relativt sen
foreteelse. Under 1900-talets forsta decennier hade fritidshatar endast tillverkatsen
och en pa bestallning och priserna blev darfor hoga. | samband med
campingbaten hade en serietillverkning borjat ske och denna utveckling
forstarktes i och med tillkomsten av den sa kallade folkbéten, en enkel segelbat i
trd med dvernattningsmojligheter. Efter andra vérldskriget 6kade tillverkningen
av bétar kraftigt samtidigt som valfarden okade i samhallet. Nar plastbaten - som
i jamforelse med tidigare batar var billigare, stryktaligare och mindre
skotselkrdvande — gjorde entré p& 1960- och borjan av 70-talet bérjade ett
fritidsbétliv pdminna om det vi ser idag vixa fram. Aven om det totala antalet
fritidsbatar inte har okat markant sedan dess, har det under de senaste 20-30 &ren
skett en forskjutning fran mindre segelbatar mot allt storre, starkare och snabbare
motorbatar (Havsmiljéinstitutet 2019:3).

Fritidsbatlivet idag

Stockholm &r starkt férknippat med ett aktivt batliv. Aret om trafikeras stadens
vatten av batar for transport av varor och manniskor. Nar varen narmar sig servi
fritidsbatarna som fyller Méalaren och Saltsjén med liv och rérelse.

Stockholm har en av varldens storsta skargardar och tillsammans med Malaren
ger det utmarkta forutsattningar for ett rikt batliv. En levande skérgard och
Maélarens strander och dar som genom allemansrétten och strandskyddet ar 6ppna
och tillgéangliga for alla, ger fantastiska mojligheter till rekreation genombét- och
friluftsliv.

Det saknas exakta siffror pa hur manga fritidsbatar det finns i Stockholm men
berakningar visar p& ungefar 8500. Vid den senaste inventeringen 2019 framkom
att drygt 31 hektar av stadens mark upplats till batklubbar och varvsforeningar.
Stockholms stad har dven 470 allménna batplatser som kan hyras av enskilda
fritidsbatagare. Det finns ett drygt 80-tal batklubbar i staden,flera av dem bildades
sa tidigt som i slutet av 1800-talet. I hela Stockholmsregionen finns éver 40 000
fritidsbatar och 260 batklubbar som &r anslutna till Saltsjon-Malarens Batforbund.

Batar och bétsport ar en viktig del av manga stockholmares vardagsliv. Det ar
vardefullt som fritidsaktivitet, for rekreation, naturupplevelser och aven for
gemenskap i klubbarna. Fér manga med intresse for fiske behovs béten for att
bedriva sitt fritidsintresse. Men béatlivet ar ocksa en betydelsefull del av
stadsbilden som uppskattas &ven av manga som inte har en bat.

Staden vill fortsatta varna om fritidsbatlivet genom att se till att batlivets
intressen finns med i stadsplaneringsprocessen och i tidiga planeringsskeden. Paséa
sétt kan fritidsbatlivet positivt bidra till den vaxande staden och fler stockholmare
fa tillgang till batplatser dar det byggs nya bostéader.

Atgéarder och budgetkonsekvenser

I strategin ges forslag till ett antal atgéarder. Av bilaga 1 framgar vilka som &r
ansvariga for atgarderna. 1 de fall det &r flera namnder eller bolag utpekade att
genomfdra en atgard och det finns en fordel att ndgon ar huvudansvarig ar den
understruken. Det &r viktigt att ta hansyn till gallande arrendeavtal med
respektive batklubb/avtalspart nar atgarder foreslas. 1 bilaga 2 redovisas vilka



kopplingar strategin har till stadens andra styrdokument.

Inventering av batmarken

Under 2019 genomfdrde idrottférvaltningen en inventering av mark, bryggor och
byggnader hos alla batklubbar som staden har avtal med. Samtidigt gjordesen
6versyn av gransdragningen fér vem som dger vad och vem som ansvarar for
skotsel och underhall. Inventeringen resulterade i att aktuella digitala kartor
kunde inforlivas i stadens gemensamma kartverktyg dpMap. Kartorna och
gransdragningslistorna utgdr tillsammans underlag till avtalen med

bétklubbarna i takt med att avtalen fornyas.

Under arbetet med inventeringen samverkade idrottsforvaltningen med andra
berdrda forvaltningar, framst stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret,
trafikkontoret och miljoforvaltningen. | det arbetet framkom att det finns behovav
att fortydliga gransdragningarna mellan stadens nd&mnder for att underlatta arbetet
med att utveckla fritidsbatsverksamheten i framtiden.

Samverkan med batklubbar
I egenskap av upplatare av mark- och vattenomraden som batklubbarna
arrenderar, har idrottsforvaltningen kontakt med varje enskild bétklubb.

Eftersom merparten av fritidsbatagarna i Stockholm tillhor en batklubb &r
kommunikationen och samverkan med bétklubbarna viktig i alla fragor somberor
bétlivet. Det handlar om fragor som rér miljo, investeringar, underhall,avtal om
bryggor och mark och finansiering av batverksamheten.

Utgangspunkten ar att batlivet vid sidan av att betala for marken, dver tid dvenska
finansiera kostnader for utbyte av pontoner, underhall och andra kostnader
kopplat till verksamheten. Stadens prioriteringar av investeringar och underhall
sker béde pa kort och I&ng sikt och kommuniceras med batklubbarna.

Staden har genom idrottsférvaltningen &ven en kontinuerlig samverkan med
fritidsbatlivet genom Batradet som bestar av representanter fér Saltsjo- Mélarens
Batforbund och tjanstepersoner pa idrottsférvaltningen.

Bland bétégare ar naturen och friluftslivet grundlaggande vérden.
Kommunikationen med batklubbarna ar viktig som en vég att 6ka kunskapenom
hur batlivet kan minska sin negativa miljopaverkan vilket kan leda till &ndrat
beteende och ett mer hallbar nyttjande av naturen.

Samverkan inom staden och med andra aktorer

For batlivets utveckling i Stockholm &r samverkan mellan namnderna och
bolagen viktig. En tydlig gransdragning och ansvarsfordelning blir avgérande om
stockholmarnas intressen for batlivet ska kunna tas tillvara Iangsiktigt och
miljomassigt hallbart. Idrottsnamnden ar kontaktytan gentemot batlivet och ska
stddja andra namnder och bolag i de fragor som paverkar
fritidsbatsverksamheten. 1 alla sammanhang dér olika intressen och varden ska
sammanvagas infor byggande och utveckling i de olika stadsdelarna maste ocksa
behoven av ett aktivt fritidsbéatliv beaktas. Det kan endast ske om bétfragorna
finns med tidigt i planeringsprocessen. Ansvaret for skotsel och underhall av
mark och hamnomraden som disponeras av béatklubbarna behoverfortydligas. Har
finns oklarheter bland annat kopplade till nedskrapning och vinterunderhall i
dessa omraden som idrottsnamnden ska klargora tillsammansmed berérda
stadsdelsnamnder och batklubbar.

Staden ska ocksa samverka med angransande kommuner i syfte att skapa fler
hamnplatser och platser for vinterférvaring. Samverkan med kommunala, privata
och statliga aktorer ar ocksa en forutsattning for att utveckla ett mer hallbart
fritidsbatliv.

Atgard

1. Beakta batlivets intressen i stadsplaneringsprocessen.

2. Starka den regionala och mellankommunala samordningen och samverkan
inom fragor som ror batlivet.



3. Overfor ansvaret for avtal med samtliga batklubbar i staden till
idrottsnamnden.

Plats for fler smabatshamnar, gdsthamnar och

daghamnar

Naturen, parkerna och vattnet har stor betydelse for Stockholms identitet,
skonhet och attraktionskraft. Nar staden véxer och blir tatare behdver de grona
och bla miljéerna utvecklas och bevaras i samspel med bebyggelsen for att méta
nya behov. Stockholms uppskattade strénder och kajer har en sérskild betydelse
med sina langa obrutna strandpromenader som binder samman stadsdelar inom
och utanfér kommunen. De offentliga rummen &r viktiga for utvecklingen av
stadslivet i hela staden. Fritidsbatlivet skapar fina métesplatseroch aktiviteter i
vattenrummet och langs med stranderna.

Det finns ett stort och véxande behov av fler hamnar och bryggplatser for
fritidsbatar i Stockholm. Flera batklubbar har langa koer till sina hamnplatser.
Awven till stadens allmanna batplatser dér enskilda batagare kan stalla sig i ko for
en plats kan det i vissa omraden vara upp till tio ars kétid. Arbete pagar med att
utveckla stadens batkosystem vilket kan forenkla platstilldelningen men Iéser inte
problemet med den generella platsbristen.

En utmaning for den vixande storstaden ar konkurrensen om marken. Bétlivet
utgor en tillgang och en viktig pusselbit i byggandet av stadens varumarke.
Samtidigt finns s& manga vérden och olika livsmiljoer som staden ska ta hansyn
till i stadsplaneringen. For att utveckla fritidsbatlivet i framtiden behdver darfor
bétfragorna in tidigt i planarbetet. Batlivet har en stor attraktionskraft och
manniskor som bor och flyttar till omraden nara vatten gor det bland annat for
den charm och det liv som bétverksamhet och hamnar tillfor platsen. Manga
bostader planeras i anslutning till vatten vilket dkar intresset for bétplatser i dessa
omréden.

P sina hall saknas tillfartsvagar och parkeringsplatser till bdtomraden vilket
innebdr att bilar kors pa parkvagar och parkeras ofillatet. For saval batagare som
allméanhet &r det en viktig trygghetsaspekt att promenadvégarna &r sakra attvistas
pa. Det ar ocksa viktigt att staden tar hansyn till behovet av parkeringsplatser vid
upplaggningsomréaden och hamnar.

Atgard

1. Tafram en langsiktig planering for utbyggnaden av fler bryggplatser,
daghamnar och smébatshamnar.

2. Goraen 6versyn av tillfartsvagar och parkeringsplatser vid batomraden och
vid behov gora planéndringar.

Gasthamnar

Inom Stockholms stads del av Mélaren finns idag en gésthamn vilken utgér endel
av Stockholms Segelséllskaps (SSS) béatverksamhet vid Vasterbron. | Saltsjon
finns en gasthamn som drivs av Kungliga motorbatsklubben (KMK) och en i
Wasahamnen, den senare ligger pa Djurgarden. Under 2021 drev Kungliga
Segelsallskapet (KSSS) en tillfallig gasthamn pé nordéstra delen av Djurgarden
och en process pagar for att fa permanent tillstand for gasthamnen.

Riksforeningen Gasthamnar Sverige (RGS) har infort ett system med
klassificering dar fem stjarnor betyder att hamnen uppfyller alla krav som stalls pa
sékerhet, miljo, sanitéra installationer, nérhet till kommunikationer, slip,
verkstader och annat. For att kallas gasthamn enligt RGS maste minst tio
bétplatser kunna erbjudas. Platserna ska vara markerade som gastplatser eller
vara tillfalligt lediga for besokande. En gasthamn enligt RGS maste uppfylla ett
antal krav som ligger till grund for klassificeringen. Den hamn som har rtt till tre
stjarnor motsvarar kraven for en gasthamn med normal standard. Kraven forBla
Flagg uppfylls da, men langtifran alla valjer att ta kostnaden for att visa flaggan.



I Stockholm drivs gasthamnar av batklubbar och féretag. Utlandska besokare
uppskattar ofta att kunna ligga i en hamn som drivs av en klubb och pa sé satt fa
kontakt med svenska batmanniskor.

Under den intensiva batsisongen i juli och borjan av augusti ar det ofta brist pa
géstplatser i Stockholm. Det finns &ven behov av enkla bryggplatser med
mojlighet att ang6ra under kortare tid for att exempelvis turistande batagare ska
kunna bestka sevardheter och restauranger. Sammantaget &r det angeléget att
staden utreder om befintliga gasthamnar kan utvecklas ytterligare och om det
finns fler platser som &r lampliga som gésthamnsplatser, daghamnar och enklare
bryggplatser.

Atgard
3. Ta fram forslag till mojliga platser for fler gdsthamnar och enklare
bryggplatser

Anvanda upplaggningsmarken mer effektivt

Stockholm stér infér omfattande bostadsbyggande inklusive den infrastrukturdet
kraver i form av allménna platser som gator, torg och parker, samhallsservice
som skolor, idrottsanlaggningar med mera. All mark i stadenmaste anvandas
effektivt om det ska vara mojligt att klara stadsbyggnadsuppdraget och mélen i
Oversiktsplanen.

Idag finns fem upplaggningsomréden i staden som drivs av varvsféreningar.
Darutdver finns cirka 40 mindre omraden for vinterforvaring som drivs av
bétklubbar. Nya upplaggningsomréaden pé stadens mark kommer sannolikt inte
kunna etableras i framtiden men i de fall befintliga omraden paverkas av
exploatering, byggnation och utbyggnad av cykel- och gangstrak langs
stranderna, ar det viktigt att hitta alternativ for batupplaggningen. Omradena som
de stora varvsféreningarna driver har geografiska begransningar som innebdr att
de inte kan goras storre. Daremot &r det viktigt att upplédggningsmojligheter finns.

Utveckla nya satt att forvara fritidsbatar

For att Stockholm ska kunna fortsatta utveckla ett aktivt fritidsbatliv behdvsnya
satt att anvanda och forvara bétar i framtiden. Upplaggningsmark och
hamnomraden ska utnyttjas sa effektivt som mojligt s att fler batar far plats.

Ett alternativt satt att forvara framst mindre motorbéatar pa &r att anvanda sa
kallade stéllage som innebér att baten l4ggs pé ett hyllplan 6ver vintern. Idag
finns négra marinor och varv i Stockholmsregionen som erbjuder sadan
forvaring. Bétarna kan da ocksa ligga kvar under sasongen och lyftas i nar
béatagarna vill anvanda dem. En annan alternativ vinterforvaring ar att lata baten
ligga kvar i vattnet dver vintern vilket &r méjligt hos flera batklubbar redan idag.
Genom att anvanda strombildare halls vattnet isfritt runt baten. Ytterligareett, men
mer kostsamt, alternativ, ar sarskilda hissanordningar som gor att batenkan ligga
kvar vid bryggan men inte i vattnet, 6ver vintern.

Staden kan underlatta for stockholmare som kan férvara sin bét pa trailer. Trailers
kan i vissa fall parkeras pa varv, vid fritidshuset eller pa villatomten och
bétagaren behover inte tillgang till batplats. For att anvanda trailers kravs ramper.
Idag finns allmanna ramper pa endast tva platser i staden, Récksta Sjéhage och
invid Djurgardsbron, vilket begransar mojligheten till sjoséttning for den som inte
tillhér en bétklubb. Fler ramper innebér att staden maste sakerstalla plats for
parkering samt att verksamheten inte stor kringboende ellerpaverkar kansliga
omraden for miljo- och djurliv.

Atgard
4. Foradialog med de stora varvsforeningarna om hur upplaggningsomraden
kan utvecklas for en effektivare batforvaring.
6. Undersoka majligheten till samarbete med batklubbar och varvsforeningar



for att fler ska fa tillgang till sjésattningsramper.

Batupplaggning pa ratt plats

Nar idrottsforvaltningen gjorde inventeringen av mark och bryggor 2019
framkom att ett trettiotal batklubbar har sin verksamhet helt eller delvis pa
parkmark. En forklaring ar att manga batklubbar ar mycket gamla och har haft sin
verksamhet pd samma plats i alla &r. Under aren har detaljplaner andrats ochmark
som klassats som batmark har andrats till parkmark. Foér batklubbarna skapar det
osékerhet och forsvérar for dem att gora de investeringar som behovsfor
verksamheten. Det betyder ocksa att anvandningen av stadens mark i flera av
dessa omraden inte foljer detaljplanen. P4 Iang sikt finns mycket som talar for att
en del batupplaggning pa parkmark ska fasas ut och flyttas till andra platser. | de
fall batupplaggning méste flyttas fran en plats kan det 4ndé innebéra att
bryggplatserna ar kvar. Har maste hansyn tas till markens

féroreningsniva nar ny typ av anvandning planeras pd omradena. Samtidigt

finns det troligen omraden dar stadens planbestammelse bor andras sa att
upplaggningsomradet inte langre utgor parkmark enligt detaljplanen och

ddrmed sékra omrédet for batupplaggning i framtiden. Aven for de
smabatshamnar dir delar av marken helt eller delvis ar parkmark, kan
detaljplanerna behdva &ndras avseende planbestdmmelserna. Plandndringar
behdver baseras pé en helhetsbild for markanvindningen utifran den Iangsiktiga
stadsutvecklingspotentialen i staden. Det behdver vara tydligt vem som &r
planbestéllare och finansierar planarbetet.

De upplaggningsomraden och hamnar for fritidsbatar som ligger i anslutning till
strander, parker och promenadvégar tillfor viktiga véarden och foér allménheten
innebér det bade trygghet och ett ndje med de aktiviteter som foljer med batlivet.
I syfte att 6ka tillgangligheten for allménheten i dessa omraden kan staden inleda
en dialog med berérda batklubbar om hur omradena kan 6ppnas upp ytterligare.

Atgard

6. Gora en dversyn av batuppliaggning pé parkmark utifran en helhetsbild av
markanvéndningen och vid behov dndra detaljplanerna, samt utreda
planbestéllare och finansiar for arbetet

7. Foradialog med berérda béatklubbar om hur batomraden kan 6ppnas upp for
att 6ka tillgangligheten till attraktiva strand- och parkomraden.

Aktiviteter pa batupplaggningsmark under sommaren

Under sommarmanaderna nar batarna ligger i vattnet star batupplaggnings-
marken i stort sett oanvand. Flera batklubbar har uttryckt 6nskan om att kunna
anvanda marken for andra andamal under den tiden. Nagra av
upplaggningsomradena anvénds redan idag for hushilsparkering och café- och
restaurangverksamhet genom tillfallig markupplételse sommartid. Men fler
omraden skulle kunna komma i fraga som kan vara intressanta for privata
néringsidkare och for idrottsaktiviteter som anordnas av staden eller andra
intressenter. Padel, boule, bangolf 4r exempel pé aktiviteter som kan bedrivas av
foreningar eller foretag. Aven har méste hansyn tas till markens féroreningsniva
nar ny typ av anvéndning planeras samt till vissa juridiska

aspekter som ar kopplade till avtalen med batklubbarna.

Atgard
8. Foradialog med batklubbar och varvsforeningar om vilka omraden som
lampar sig for alternativ anvandning sommartid.

Dela bat

Ett sétt att minska behovet av bryggplatser &r att flera personer anvénder samma
bat. Ménga bétar anvands idag bara korta tider och ligger stérre delen av
sasongen vid bryggan. Att hyra eller att saméga en bét kan bli ett alternativ for
manga stockholmare i framtiden. Inte bara for svarigheten att fa bétplats utan for
att det kan vara bade praktiskt och ekonomiskt fordelaktigt jamfort med att dga en



bét. Det &r aven béttre ur ett miljoperspektiv.

I ett framtidsperspektiv kan det troligen bli en I6sning for att allt fler som inte vill
dga en bat sjalv istallet delar en bét. Det &r aven tankbart att exempelvis en
bostadsrattsforening koper eller leasar en bét och att tjanster som skotsel och
underhall kops av féreningen. Det bygger pa att det finns hamnplatser tillgangliga
i ndrheten vilket skulle underlattas av om det ges mojlighet for juridiska personer,
exempelvis ekonomiska féreningar och bostadsrattsforeningar, att hyra enstaka
allméanna béatplatser av staden.

Batpooler dar flera delar pa bat och batplats, har borjat etablera sig pa nagra
platser. Det finns idag &dven féretag som erbjuder batpooler som fungerar pa
liknande satt som bilpooler. Férdelen med en kommersiell batpool &r att den som
anvander béten slipper allt arbete med baten och behdver inte binda kapital. |
framtiden kan det troligen bli en 16sning for alltfler som inte vill &gaen bét sjélv.

Atgérd

9. Foresla platser eller modeller som gor det méjligt for fler aktorer att etablera
bétpooler.

10. Underlétta for fler aktérer som vill etablera uthyrningsverksamhet av
mindre fritidshatar.

Ett miljomassigt hallbart fritidsbatliv

Det stora antalet batar och bryggor kan ge betydande effekter pa miljon.
Kunskapen om fritidshatlivets sammanlagda paverkan pa Sveriges kustmiljoerhar
lange varit bristfallig. 1 en rapport fran Havsmiljoinstitutet (2019:3) redogors for
kunskapslaget kring hur fritidshétar paverkar grunda kustekosystem i Sverige.
Aven om de flesta som vistas ute p& havet med fritidsbat gor detta for
naturupplevelsen och varnar om en god havsmiljo, visarresultaten i rapporten att
dagens batliv har en negativ miljopaverkan. Den miljopaverkan frén batlivet det
handlar om ar exploatering av grunda vagskyddade omraden, muddring, svall,
undervattensbuller, skador fran bétskrov, propellrar och ankare, utslapp frén
batmotorer, batbottenfarger och battoaletter, skuggning fran bryggor med mera.
Sammantaget finns det behov av att utveckla fritidsbétlivet att bli mer hallbart i
framtiden. Rent vatten och rena kuster ger ett mer attraktivt batliv.

Miljomalsberedningen, som har kommit med 6ver 100 férslag som ska skyddahav
och marina resurser, har lagt forslag som paverkar fritidsbatlivet, bland annat att
uppratta ett nationellt fritidsbétsregister, forbud att anlagga bryggor igrunda vikar
och hastighetsbegransningar i kansliga vattenomraden.

Enligt stadens miljéprogram 2020-2023 ska staden aktivt verka for att
Stockholms vattenforekomster ska uppna god ekologisk och kemisk status i
enlighet med EU:s vattendirektiv. Direktivet innebér att samtliga
vattenforekomster ska ha uppnatt god ekologisk och kemisk status, eller annan
status om sa foreskrivs med stod av undantag, senast 2021 eller 2027. Staden ar
tydlig med att bétlivets paverkan genom framst spridning av miljogifter och
mikroplaster fran batbottnar maste minska. | stadens avtal med batklubbarna
finns en miljobilaga som faststaller vilket ansvar batklubben har for
miljépaverkan fran batlivet. Métningar som miljoférvaltningen gjort (2019)
visar pé en positiv utveckling men att det fortfarande finns en betydande andel
batar runt Malaren som har bottenfarg med giftiga amnen kvar.

Pa stadens hemsida finns utférlig information och véagledning riktad tillbatégare
och batklubbar om miljosmart batliv, se https://hallbart.stockholm/koppla-
av/batliv.

Minska spridningen av miljégifter och mikroplaster

Den enskilt storsta och mest allvarliga miljorisken kopplad till
fritidsbatsverksamhet ar lackage av metaller och andra miljogifter fran
bétbottenfarger till mark, vatten och bottensediment. Manga batbottenfarger
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innehaller bekampningsmedel (biocider) for att motverka pavéxt av havstulpaner,
musslor och alger pa skrovet. Dessa &mnen &r i manga fall skadliga for
vattenlevande organismer och fér manniskor, och alltsa inte barafér de
organismer som avsikten &r att bekdmpa.

I Malaren och insjoar far inga bétbottenfarger som verkar genom kemisk
bekampning forekomma pa batar. | alla vattenomraden far inga farger
innehallande tributyltenn (TBT) forekomma pa batar. Stockholms stad har stallt
som krav att samtliga batar med hemmahamn i Mélaren ska vara sanerade till
utgangen av ar 2020 och varje batklubb ar skyldig att ha en utfasningsplan for
det. Staden har klargjort och informerar om hur sddan sanering ska ga till for att
minimera risker for manniskor, mark och vatten. Staden uppskattar att ca 80
procent av bétklubbarna har en utfasningsplan alternativt inskrivit i stadgarnaatt
béatar med biocidfarg inte &r tillatna och att batagarna ska visa intyg pa det.

Idag &r den mark som sedan &rtionden, i vissa fall 6ver ett drhundrade, har
nyttjats som batupplaggningsmark i Stockholm férorenad av giftiga amnen fran
bétbottenfarger. Om sadan mark pa sikt enligt stadens planering ska anvandas
som allman platsmark eller for vissa sommaraktiviteter maste den saneras. Att
sanera mark ar kostsamt och bétklubbarna har i de flesta fall inte de ekonomiska
mojligheterna. Det talar for att det behovs framforhalining och en langsiktig
saneringsplan dar staden och batklubbarna samverkar.

Farger som anvands pé batar bidrar till forekomsten av mikroplaster.
Fargpartiklar lossnar fran skrovytan bade genom slitage vid anvandning men
framfor allt vid underhéllsarbete dar skrovet tvattas, skrapas och malas. Totalt
uppskattas att 150-1500 kg mikroplast per ar avlagsnas vid underhall av
fritidsbatar i Stockholms stad. Dessutom uppskattas ytterligare att 450-900 kg
per ar avlagsnas vid underhall av kommersiella fartyg i staden. Det finns en riskatt
mikroplaster ackumuleras vid platser for batunderhall och att flagor och partiklar
sprids till vattnet. Dessutom innehéller batbottenfarger ofta giftiga amnen som i
sig ar ett skl att minska utslappen. For utforliga atgarder hanvisastill stadens
Handlingsplan for minskad spridning av mikroplaster.

Atgard

11. Folja upp utfasningen av biocider pa batar med hemmahamn i Malaren.

12. Ta fram en langsiktig plan fér sanering av béatupplaggningsmark varifran det
finns risk for spridning av miljégifter 6ver tid i enlighet med det ansvar for
fororenade omréaden som féljer av miljébalken.

Varna kansliga miljoer

Grunda, vagskyddade miljoer som domineras av mjukbotten &r extra kansliga for
en majoritet av de storningar som fritidsbatlivet genererar. Dessa omraden varms
upp tidigt pa varen och utgér viktiga lek- och uppvaxtmiljGer for flera fiskarter.
Skuggning fran bryggor och batar paverkar undervattensvegetationenoch aven
indirekt djursamhéllet i habitatet. Flytoryggor paverkar vattengenomstrémning
och skuggning mer an palade bryggor. Aven sjélva anldggandet av bryggorna
med eventuell muddring, bojar och ankring paverkarden marina miljon.

Staden behover kartlagga de omraden som idag anvands som smabatshamnarfor
att se vilka av dessa som ligger i kansliga omréaden och for att kunna vidtadtgarder
som minimerar dess paverkan pa miljon. Vid nyetablering av smabatshamnar &r
det viktigt att staden tar i beaktande hur verksamheten paverkar ekologiska
vérden bade i vattnet och i narmiljon.

Atgard
13. Kartlagga vilka smabétshamnar som ligger i kdnsliga omraden och geforslag
till &tgérder.



Fler battvattar

Som en foljd av att batarna i allt storre utstrackning saneras 6kar behovet av
béttvattar eftersom skrovrena batar, utan skyddande bottenfarg, behdver tvattas
oftare. Att tvitta en bét i en borsttvatt 4r en enkel och effektiv metod for att fa
béten ren fran pavaxt. Borsttvatten fungerar som en biltvatt dar baten dras genom
tvétten eller borstarna ror sig langs skrovet. En tvétt tar upp till 15 minuter. En
bat kan behdva tvittas 2—3 ganger per ar om den anvants i Ostersjén under
sasongen, nagot farre for batar i Malaren. Borsttvatt i vatten ska ses som en
ersattningsmetod for biocidbottenfargsmalning. Batar med biocidfarger bor
istallet tvattas pa land pa en spolplatta med rening av tvattvattnet. Batar malade
med biocidfria farger kan tvattas i borsttvatt men skaundvikas om de ar malade
med sa kallad sjélvpolerande farg.

Béttvattar bor placeras sa att de ar latt tkomliga sésom i narheten till farleder och
storre smabatshamnar for att sa manga som moéjligt ska anvanda dem. |
Stockholm finns idag en béttvatt i Malaren som har etablerats av Ulvsundavikens
varvsfarening. | Saltsjon och skargarden finns ett tiotal batbottentvattar som
fungerar lite olika, exempelvis nar det géller vilka bétar dekan tvatta och bokning
av tider.

Atgérd
14. Utreda behovet av ytterligare béttvattar i Stockholms vatten.

Miljovanlig teknik for motordrivna batar
Det finns numera miljévénlig teknik som kan anvéndas for att minska utslappen
fran fritidsbatar.

Over 40 procent av alla motorforsedda fritidsbatar har aldre tvataktsmotorer med
en mycket ineffektiv forbrdnning. Genom att anvanda mer miljovénlig
akrylatbensin och miljéanpassad olja fér utombordsmotorer kan utslappen frén
dessa reduceras betydligt.

Okad anvéndning av elmotorer skulle minska miljépaverkan avsevirt bade vad
galler utslapp och buller. De elmotorer som finns idag ar relativt sma och passar
bast for mindre bétar, men utvecklingen gar snabbt bade inom elmotorer och
specialbyggda batar for eldrift. Priserna ar dock héga idag och dven om
driftskostnaden &r betydligt lagre ar efterfragan inte sa stor annu. | en framtid
med betydligt fler batar med elmotorer behévs en infrastruktur for laddning av
batterierna. Da sasongen for batlivet ar begransad till sommaren skulle dessa med
fordel kunna laddas med hjélp av solceller. Som en start p det arbetet har
idrottsnamnden har fatt i uppdrag i budget att under 2022 inratta laddstationer vid
Bergsundstrand.

Atgard

15. Félja utvecklingen av eldrivna fritidsbétar och utreda behovet av
laddstationer, sérskilt kopplat till framtida batpooler.

16. Fora dialog med branschen i syfte att 6ka tillgangen till alternativa och
fossilfria brénslen.

Toatdmningsstationer

Det ar forbjudet att slappa ut toalettavfall fran fritidsbatar i hav, sjoar och inre
vattendrag. Forbudet galler alla fritidsbatar, forutom de som ar k-méarkta och det
galler i hela Sverige. Stockholms stad har kostnadsfria toatomningsstationer pa
nio platser, varav en i Saltsjon, som ér tillgangliga bade for stadens bétklubbar,
enskilda fritidshatagare eller batar som passerar Stockholm. Transportstyrelsens
interaktiva karta for toatbmningsstationer och appen Hamnkartan visar vart
narmaste toatbmningsstation finns och dven vilka stationer som inte fungerar.
Toatémningsstationer behover finnas pa fler stallen for att minska risken for
utslapp i vattnet och ansvaret for att dessa fungerar maste klargoras.

Transportstyrelsen har tagit fram en rapport ”Miljomalsradets atgdrd Samverkan
kring toalettavfall fran fritidsbatar, pa land och i vattnet (Dnr TSG2018-2779).
Transportstyrelsen menar tillsammans med Naturvardsverket att det behovs ett



uppdrag till Naturvardsverket eller annan lamplig myndighet attutreda var
ansvaret for att anldgga och skota driften av landtoaletter bor ligga,ur ett juridiskt
och ekonomiskt perspektiv.

Atgérd

17. Planera for ytterligare minst tva toatdmningsstationer samt skapa tydlighet i
ansvararet for att stationerna &r i drift.

18. Aktivt medverka till att toaletter kan uppforas pa platser dar fritidsbétar ofta
uppehaller sig.

Skrotning av batar och motorer

For skrotning av batar som ligger otillatet eller ar dvergivna har
exploateringskontoret tydliga rutiner. En kontroll gors forst om baten ligger pa
mark som exploateringskontoret ansvarar for. Ligger den pa ett hamnomrade
skickas arendet till Stockholms hamnar. Beroende pa om baten anvands som
bostad, ar dvergiven och om agaren gar att nd eller inte, finns rutiner for
hanteringen. Agaren har ansvar for skrotning, men om &garen inte gar att n& ar
det mark-/vattendgarens ansvar. Om &garen inte ar kand tar det ofta lang tid ochar
forenat med en hog kostnad for staden innan det & majligt att skrota baten.

Enskilda bétagare som vill lamna sin bét for skrotning kan vanda sig till Bétretur,
som &r ett samarbete mellan Svenska Batunionen, Stena Recyclingoch Sweboat
for att fa hjlp. Under 2022 finns en premie som Havs- och vattenmyndigheten
betalar ut i samband med skrotning av fritidsbatar som

innebar att batar som vager maximalt 3 ton kan skrotas utan kostnad. Kommuner
och bétklubbar kan ansgka om LOVA-bidrag for att skrota gamlatvataktsmotorer.
Premien ska se till att till exempel en batklubb inte far ndgrakostnader for
skrotningen och darmed kan bidra till ett forbattrat miljoarbete. Ansékan gors hos
lansstyrelserna.

Atgard

19. Samverka inom staden samt med regionala och nationella myndigheter isyfte
att underlitta skrotning av batar och motorer.

20. Oka samordningen inom staden i fragor som ror skrotning av bétar och
olovligt fort6jda batar.



Bilaga 1 Atgéardsplan

Atgard

Ansvarig

Klart

1. Beakta batlivets intressen i
stadsplaneringsprocessen.

SBN, Explo, IDN

Kontinuerligt

2. Stérka den regionala och
mellankommunala
samordningen och samverkan
inom fragor som

ror bétlivet.

IDN, MHN

Kontinuerligt

3. Overfor ansvaret for avtal
med samtliga batklubbar i staden
till

idrottsndmnden.

IDN, TN, SDN

2024

4.Ta fram en langsiktig planering
for utbyggnaden av fler
bryggplatser, daghamnar och
smabatshamnar.

ExpIN, I1dN, SbN, MHN,
Stohab

2023

5. Gora en dversyn av
tillfartsvégar och parkeringsplatser
vid

b&tomraden och vid behov

gora planéndringaar.

IdN, TN, SDN

2023

6. Ta fram forslag till mojliga
platser for fler gasthamnar och
enklare bryggplatser.

1dN, ExpIN, SBN

2022

7.Fora dialog med de stora
varvsforeningarna om hur
upplaggningsomradena kan
utvecklas for en effektivare
bétforvaring.

IdN

2023

8.Undersoka mojligheten till
samarbete med bétklubbar och
varvsféreningar for att fler ska fa
tillgng till sjésattningsramper.

IDN

Kontinuerligt

9. Gora en dversyn av
bétupplaggning pa parkmark
utifran en helhetsbild av
markanvandningen och vid behov
andra detaljplanerna, samt utreda
planbestéllare och finansiar for
arbetet

SbN, IdN, TN, SDN

2022-2024

10. Féra dialog med berdrda
batklubbar om hur batomréden
kan dppnas upp for att dka
tillgangligheten till attraktiva
strand- och parkomraden.

IdN, SDN, MHN

2023

11. Fora dialog med batklubbar
och varvsfoéreningar om vilka
omréden som lampar sig for
alternativ

anvéandning sommartid.

1dN, MHN, TN

2023

12. Foresla platser eller modeller
som gor det mojligt for fler aktorer
att etablera batpooler.

2023

13. Underlatta for fler aktorer som
vill etablera uthyrningsverksamhet
av mindre fritidsbétar.

IDN

Kontinuerligt

14. Félja upp utfasningen av
biocider pa béatar med hemmahamn
i Mélaren

MHN

Kontinuerligt

15.Ta fram en langsiktig plan for
sanering av batupplaggningsmark
varifran det finns risk for
spridning av miljogifter dver tid i
enlighet med det ansvar for
fororenade omraden som foljer av
miljobalken.

ExpIN, 1dN, MHN, SLK

2024

16. Kartlagga vilka smabatshamnar
som ligger i kansliga omréaden och
ge forslag till atgarder.

2024

17. Utreda behovet av ytterligare
béttvittar i Stockholms vatten.

2022

18. Félja utvecklingen av eldrivna
fritidsbatar och utreda behovet av
laddstationer, sarskilt med koppling
till framtida bétpooler

2023

19. Fora dialog med branschen i
syfte att oka tillgangen till
alternativa och fossilfria brénslen.

Kontinuerligt

20. Planera for ytterligare minst
tva toatémningsstationer samt
skapa tydlighet i ansvaret for att
stationerna dr i drift.

2023




21. Aktivt medverka till att IDN Kontinuerligt
toaletter kan uppfaras pa platser
dér fritidsbétar ofta uppehaller sig.

22. Samverka inom staden samt 1dN, MHN, SVOA Kontinuerligt
med regionala och nationella
myndigheter i syfte att underlatta
skrotning av batar och motorer.

23. Oka samordningen inom IDN, Stohab,, MHN, Kontinuerligt
staden i fragor som ror skrotning Explo, TN, SDN
av batar

och olovligt fortojda bétar.

IdN=Idrottsndmnden, ExpIN=Exploateringsndmnden, TN=Trafiknamnden,
MHN=Milj6- och hdlsondmnden, SbN=Stadsbyggnadsnamnden
SDN-=stadsdelsndmnderna, SVOA=Stockholm Vatten och Avfall AB,
Stohab=Stockholms Hamn AB, SLK=Stadsledningskontoret.

Av bilaga 1 framgar ansvariga namnder/bolag for varje
atgard. Nar flera namnder eller bolag ar utpekade att
genomfdra en atgard ar huvudansvarig namnd
understruken. En del dtgarder kan innebara merkostnader.
Det &r viktigtatt ta hansyn till gallande arrendeavtal med
respektive batklubb/avtalspart nar atgarder foreslas.

Bilaga 2 Koppling till stadens styrdokument

- Vision 2040 - Mgjligheternas Stockholm

- Oversiktsplan for Stockholms stad

- Stockholms stads miljoprogram

- Gronare Stockholm

- Handlingsplan fér minskad spridning av mikroplaster
- Handlingsplan fér god vattenstatus

- Stockholm stads strategi for det rérliga friluftslivet
- Trygghetsprogram

- Handlingsplan mot nedskrépning

- Stockholms stads kemikalieplan

+  Kajstrategi for Stockholms stad



