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Riktlinjer vid utplacering av enklare hinder pa gang-
och cykelvéagar

Framstallan fran trafiknAmnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

Riktlinjer vid utplacering av enklare hinder pa gang- och cykelvagar, enligt
bilaga till utlatandet, godkanns.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden har tagit fram ett forslag till reviderade riktlinjer vid utplacering av
enklare hinder pa gang- och cykelvagar. Syftet ar att sékerstalla att berérda namnder i
staden arbetar pa liknande satt for att skapa tydlighet kring hur stadens gang- och
cykelvégar utformas samt att namnderna ska vara restriktiva med utplacering av
hinder. Med stdd av riktlinjerna ska berérda ndmnder sékerstélla att ett hinder ar
befogat, vilken typ av hinder som &r ld&mpligt och vilken utformning hindret bor ges.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsnamnden, Bromma stadsdelsnamnd, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsnamnd, Farsta stadsdelsnamnd, Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd,
Hésselby-Vallingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsnamnd, Norrmalms
stadsdelsnamnd, Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd, Skarpnécks stadsdelsnamnd,
Skarholmens stadsdelsnamnd, Spanga-Tensta stadsdelsnamnd, Sédermalms
stadsdelsnamnd och Ostermalms stadsdelsnamnd.

Stadsledningskontoret anser att fysiska hinder pa gang- och cykelvéagar bor undvikas,
men om de anda bedéms nddvandiga ar det viktigt med riktlinjer kring hur och nér de
ska anvandas och forslaget beddms vara ett gediget underlag for staden att grunda
sina beslut i fragorna pa.

Exploateringsnamnden anger att den utformar ny allman platsmark pa ett sadant sétt
att hinder inte ska behdvas, men i de fall ett hinder bedéms vara oundvikligt ger
riktlinjerna stod i val av hinder och utformning av dessa.
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Bromma stadsdelsnamnd stéller sig positiv till forslaget pa riktlinjer.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd ar positiv till riktlinjerna men lyfter att det i
dagsléget saknas eftergivande pollare som uppfyller stallda krav samt
uppmarksammar vikten av att hinder utformas utifran ett tillganglighetsperspektiv.

Farsta stadsdelsnamnd anser att riktlinjerna &r bra men att andra kraftigare hinder
kan vara nodvéndiga for att forhindra dumpning av avfall i park och natur.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd ar positiv till riktlinjerna och till en struktur for
utredning av om hinder éverhuvudtaget ska placeras ut.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd &r positiv till forslaget och anser att det ger ett
bra stod infor kommande stéllningstaganden om eventuell utplacering av hinder pa
cykelvégar.

Kungsholmens stadsdelsnamnd anser att forslaget inte fullt ut vagleder kring
utplacering av enklare hinder for de miljéer namnden ansvarar for da namnden har fa
gang- och cykelvagar utan nastan uteslutande parkvégar for endast gaende. Namnden
ser darfor positivt pa att riktlinjerna medger att det i vissa situationer kan finnas
behov av évriga typer av hinder.

Norrmalms stadsdelsnamnd har samma synpunkter som Kungsholmens
stadsdelsnamnd.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd ser positivt pa forslaget och en mer enhetlig hantering
av enklare hinder pa gang- och cykelvagar inom staden samt ser fordelar med att
infora enhetliga digitala I3s i hela staden likt projektet Trafikhinder i Jarva och att
kontrastmarkera samtliga trafikhinder for att minimera risken for olyckor.

Skarpnéacks stadsdelsnamnd valkomnar de nya riktlinjerna och anser att de ar tydliga
och adekvata.

Skarholmens stadsdelsnamnd ser positivt pa de nya riktlinjerna och bedémer att dessa
kan utgora ett viktigt underlag vid beslut om uppséttning av hinder, men anser att
genomfdérande av matningar eller andra atgarder innan évervagning av hinder maste
sta i relation till den foreslagna atgardens omfattning och forvantade paverkan pa
platsen for att vara rimliga ur ett resursperspektiv.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd ser positivt pa forslaget men lyfter vikten av att alla
system som sétts upp for att begransa framkomlighet &r stadsévergripande och
latthanterligt, bade praktiskt och administrativt.

Sodermalms stadsdelsndmnd véalkomnar riktlinjerna och tydlig utformning av stadens
gang- och cykelvagar samt onskar att fargsattning av pollare 6verensstammer med
stadens fargskala for 6vrig utrustning i stadsmiljon, forutsatt att trafiksakerheten inte
paverkas.
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Ostermalms stadsdelsnamnd har samma synpunkter som Kungsholmens
stadsdelsnamnd.

Foredragande borgarradets synpunkter

Att framja gaende och cyklisters framkomlighet ar en viktig del i Stockholms stads
arbete med att prioritera yteffektiva, kapacitetsstarka och miljévanliga sétt att ta sig
fram i staden. Det ska ocksa vara mojligt att rora sig langs stadens gang- och
cykelvagnat trafiksékert och tryggt.

Olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvégar &r ett aterkommande problem i
Stockholms stad, som kan stdvjas bland annat genom att placera ut hinder. Hinder bor
dock i forsta hand undvikas, for att inte skapa framkomlighets- och
trafiksakerhetsproblem for gaende, cyklister och arbetsfordon. Felaktigt utplacerade
hinder kan skapa storre problem &n de olovliga motorfordon hindret syftar till att
forhindra, och i varsta fall orsaka allvarliga trafikolyckor.

Trafiknamnden arbetar sedan 2009 utifran riktlinjer med utgangspunkten att inga
fysiska hinder ska sattas upp pa cykelvagar. Daremot saknas stod vid avvagningar i
de fall dar hinder d4nda kan behovas for att sakerstalla trafiksakerheten. Darfor ar
forslaget till nya riktlinjer mycket valkommet och ger stadsdvergripande arbetssatt for
att fa bukt med problemet med olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvégar,
utan att orska nya problem med framkomlighet och trafiksékerhet. Riktlinjerna ger en
tydlighet kring hur stadens gang- och cykelvagar ska utformas samt i att berérda
namnder ska vara restriktiva med utplacering av hinder.

Bilaga

Riktlinjer vid utplacering av enklare hinder pa gang- och cykelvagar, dnr KS
2022/582-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att delvis avsla kommunstyrelsens forslag till beslut med hanvisning till
Liberalernas budgetreservation for 2023.

2. Aftt utdver det anfora.

Stockholm stad har en skyldighet att skydda de mest utsatta som ror sig i det
offentliga rummet i var stad. Darfor ar det positivt att staden arbetat fram riktlinjer for
att skydda gang- och cykeltrafikanter pa stadens gator och torg. Men som det
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framkommer i utredningen till forslaget, sa kan dessa vaghinder utgora en fara, inte
minst for de med en synskada eller nagon form av funktionshinder.

En stad som ser till att allas framkomlighet, vare sig man &r beroende av en rullator
eller rullstol &r en stad som vérnar om allas frihet. Detta ar varfor vi liberaler satsar
120 mnkr extra under perioden 2023-2026 for att 6ka investeringsvolymen inom
programmet for tillganglighet for personer med funktionsnedséttning.

Staden och trafiknamnden i synnerhet ska alltid utga fran tillganglighetsperspektivet
nar en fysisk forandring sker i det offentliga rummet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 mars 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Jan Jonsson (L) med hanvisning till Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.
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Arendet

Trafikndmnden har tagit fram ett forslag till reviderade riktlinjer vid utplacering av
enklare hinder pa gang- och cykelvéagar. Syftet med enklare hinder pa gang- och
cykelvéagar ar att stoppa obehdrig motordriven trafik, men bor i forsta hand undvikas
for att inte skapa framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem for gaende och
cyklister. Med stdd av riktlinjerna ska berérda namnder sékerstélla att ett hinder ar
befogat, vilken typ av hinder som &r l[ampligt och vilken utformning hindret bor ges.

Trafiknamndens nuvarande riktlinjer for utplacering av hinder pa gang- och
cykelvégar finns 1 handboken ”Cykeln i staden” fran 2009. Grundprincipen &r att inga
fysiska hinder ska sattas upp pa cykelvégarna, eftersom hinder kan leda till olyckor.
Daremot saknas stod vid avvagningar i de fall dar hinder anda kan behdvas for att
sékerstalla trafiksékerheten.

I kommunfullmiktiges budget for 2018 fick trafiknimnden i uppdrag att ”’se dver
grindar i cykelinfrastrukturen som 6kar risken for olyckor och om de kan erséttas med
andra lI6sningar utan forsdmrad trygghet och sdkerhet for gaende”.

| arbetet med att utforma forslag till riktlinjer har trafikndmnden involverat
exploateringsndmnden och samtliga stadsdelsndmnder i syfte att berérda namnder ska
anvanda samma beslutsunderlag for beslut vid utplacering av enklare hinder pa gang-
och cykelvagar. Detta for att det ska rada en tydlighet géllande hur stadens gang- och
cykelvagar utformas samt att ndmnderna ska vara restriktiva med utplacering av
hinder.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 21 april 2022 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkédnner for egen del styrdokumentet “Riktlinjer vid
utplacering av enklare hinder pa gang- och cykelviigar” och hemstiller till
kommunfullmaktige att godkanna riktlinjerna.

2. Trafiknamnden ger trafikkontoret i uppdrag att fran och med nu anvénda de
nya riktlinjerna som redovisas i bilaga 1 infor beslut om utplacering av
enklare hinder pa gang- och cykelvagar samt hemstaller till
kommunfullméktige att ge exploateringskontoret och stadsdelsférvaltningarna
i uppdrag att anvanda de nya riktlinjerna.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 4 mars 2022 har i huvudsak féljande
lydelse.

Olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvagar ar ett aterkommande problem
inom Stockholms stad saval som i 6vriga delar av landet och vérlden. I en
trygghetsmatning som utfordes 2017 i staden stalldes fragan om olovlig biltrafik pa
gang- och cykelvagar uppfattas som ett problem i respondentens bostadsomrade. |
stadsdelen Spanga-Tensta upplevde cirka 30 procent av de svarande att det i stor
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utstrackning &r ett problem, medan motsvarande siffra pa Kungsholmen lag pa tva
procent. Problembilden varierar darmed inom staden.

Hinder i innerstaden placeras ofta pa platser med hog befolkningstathet samt stora
fléden av ménniskor, vilket generellt sett innebar hogre stallda krav géllande hindrens
utformning. Hinder i innerstaden behdver klara av hogre fléden av ménniskor. |
ytterstaden skiljer sig ofta forutsattningarna jamfort med innerstaden vilket gor att
andra typer av hinder forekommer mer frekvent. Gang- och cykelvéagnatet gar ofta
genom parkmark helt separerat fran biltrafik vilket gor att vissa bilister olovligt
anvander gang- och cykelvagarnatet. Fysiska hinder pa gang- och cykelvagar bor i
langsta man undvikas, men nér det anda bedéms som nodvandigt ar det viktigt att det
finns riktlinjer for stadens forvaltningar att folja.

| dagslaget beskrivs stadens riktlinjer for utplacering av hinder pa gang- och
cykelvagar i ”Cykeln i staden” (2009). Grundprincipen &r att inga fysiska hinder ska
sattas upp pa cykelvagarna. Daremot saknas stod vid avvagningar i de fall dar hinder
anda kan behovas for att sakerstalla trafiksakerheten. | kommunfullmaktiges budget
for 2018 fick trafikkontoret i uppdrag att ’se 6ver grindar i cykelinfrastrukturen som
Okar risken for olyckor och om de kan ersattas med andra Idsningar utan forsamrad
trygghet och sakerhet for gaende”. Trafikkontoret har sedan dess utrett frigan vilket
har resulterat i tva utredningar, Riktlinjer for hinder” (2019) samt ”Kravspecifikation
for framtida hinder” (2020).

Trafikkontoret fick 2021 i uppdrag att ta fram reviderade riktlinjer da staden var i
behov av ett Gvergripande och enhetligt styrdokument som géller for hela staden. |
framtagandet av det nya styrdokumentet har utredningarna fran 2019 respektive 2020
legat till grund. Styrdokumentet har reviderats och forandrats under arbetets gang,
bland annat efter en remissrunda.

Styrdokumentet &r avgransat till att behandla enklare hinder som syftar till att
motverka olovlig trafik. Daremot tydliggor riktlinjerna att det dven finns andra
hinder, exempelvis tyngre hinder som syftar till att motverka terrorattentat.
Styrdokumentet lyfter att vid dessa sérskilda fall kravs det platsspecifika utredningar
for att avgora vilket hinder som ar lampligast.

Sammanfattning av styrdokumentet

Syftet &r att styrdokumentet ska fungera som stod till tjanstepersoner vid beslut kring
enklare hinder pa gang- och cykelvagar i syfte att stoppa obehdrig trafik. Dokumentet
ar indelat i fyra kapitel:

1 Hinder som atgard

[1 Val av hindertyp

[ Ovriga hinder

[1 Utformningsprinciper

] Typskisser
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Hinder som atgard

Studier har visat att hinder ibland kan leda till olyckor. De ska darfor undvikas i
storsta mojliga man. Det finns dock situationer dar hinder ar en lamplig atgérd, men
varje utplacering av hinder bor foregas av en platsutredning. Ibland behéver stadens
tjanstepersoner aven utreda om ett befintligt hinder ska ersattas eller tas bort. For att
sakerstalla att ett hinder ar befogat tar styrdokumentet upp foljande fragestallningar
som alla méste besvaras med ett ’ja” om utplacering av ett hinder ska bli aktuellt;

[1 Nas en malpunkt snabbast med bil via en gang- och cykelvég och ar det ett
dokumenterat problem?

[ Har andra atgarder visat sig otillrackliga?

[ Ar problemet med bilfordon pa gang- och cykelvigen storre &n problemet som
hindret sjalv resulterar i

Val av hindertyp

Hindertyperna i styrdokumentet &r antingen eftergivliga pollare eller borttagbara fasta
pollare. Det finns situationer dér varken eftergivna eller borttagbara fasta pollare &r
det lampligaste alternativet och andra platsanpassade losningar krévs. Vid dessa
sarskilda fall kravs det platsspecifika utredningar for att avgora vilket hinder som &r
lampligast.

Eftergivna pollare erbjuder god framkomlighet for gaende saval som for cyklister.
Eftergivna pollare ar mer forlatande an fasta hinder vid en eventuell kollision. Ur ett
cykelperspektiv ar darfor eftergivna pollare det mest attraktiva hindret. |
Styrdokumentet preciseras kravspecifikationen, se bilaga 1.

Borttagbara fasta pollare erbjuder god framkomlighet for gdende saval som for
cyklister, men det ar inte lika forlatande vid en eventuell kollision som eftergivna
pollare &r. | Styrdokumentet preciseras kravspecifikationen, se bilaga 1.

Vid beslut om att en pollare ska placeras ut ska ocksa en bedémning goras av om
hindret behovs aret runt eller endast under sommartid. Det som avgor detta ar hur
prioriterad gang- och cykelvagen &r och hur stort problemet med smittrafik ar jamfort
med den merkostnad som uppstar for drift och underhall.

Nar det kommer till borttagbara fasta pollare sa bor dessa i forsta hand endast vara
utplacerade sommartid. Detta pa grund av att forarna av vaghallningsfordonen da
slipper det tidskravande och omstandliga arbetet med att montera bort pollaren vid
exempelvis snoréjning. Om problemet med olovlig trafik pa gang- och cykelvagen
sker aven under vintertid sa kan en 16sning vara att vélja en permanent fast pollare.
En pollarmodell som uppfyller samtliga punkter i kravspecifikationen for borttagbara
fasta pollare ér “Stockholmspollaren” fran Smekab Citylife. Likvérdiga pollare kan
dock ocksa anvandas, se figur 1 och 2.
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Figur 1: Fasta pollare Figur 2: Borttagbara fasta pollare
Ovriga hinder

Det finns situationer dar varken eftergivliga eller borttagbara fasta pollare ar det
lampligaste alternativet och andra platsanpassade I6sningar kravs. Det kan
exempelvis rora sig om omraden dar det finns stor risk att hindren forstors eller
flyttas, dar det kravs en hogre grad av flexibilitet eller omraden som kraver sarskilt
kraftiga hinder.

Sérskilt kraftiga hinder kan bli aktuella nar det handlar om att férhindra
terrorattacker. Vid dessa fall krévs det platsspecifika utredningar for att avgora vilket
hinder som ar l&mpligast.

Utformningsprinciper

Oavsett vilken hindertyp som visat sig vara lamplig ska riktlinjer foljas vid
utplacering. Hogsta prioritet ar trafiksakerheten, men hansyn bér om maojligt aven tas
till den milj6 dér hindret ska uppfodras. Det kan handla om gestaltning, estetik och
kulturmiljo.

For att det valda hindret ska placeras sa trafiksakert som majligt ska nedan riktlinjer
foljas;

(] Hindret placeras sa att det finns en korbar yta pa 1,5 — 1,7 meter samt pa sadant satt
att det inte gar att placera hindret vid vagkanten.

(1 Hindret placeras i god belysning.

[J Hindret placeras pa rakstracka dar god sikt galler. Minst 20 meter fri sikt.

[J Hindret placeras minst 10 meter fran korsning.

(1 Hindret forses med reflexer.

[J Hindret uppmarksammas genom vagmarkering minst 5 meter innan hindret.
[J Hindret placeras inte i l[agpunkt.

Typskisser



I typskissen nedan &r pollarens diameter 10 cm. De illustrerade matten &r fran
pollarens ytterkant. Detta ar viktigt att ha i atanke for att sakerstélla att den korbara
ytan halls inom intervallet 1,5 — 1,7 meter.

Cykelbanor och cykelvagar utformas med en sakerhetszon pa 0,4 meter. Det ar ett
utrymme som &r hinderfritt utdver bredden pa cykelbanan. Vid pollarna behéver detta
matt frangas for att pollarna ska kunna fylla sin funktion att inte slappa fram olovliga
fordon. Linjer malas i korbanan for att tydliggora pollarnas placering och darmed
minimera risk for kollision.

Figur 3: Exempel pa en typskiss fran styrdokument. Se Bilaga 1
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Analys och konsekvenser

De foreslagna riktlinjerna for enklare hinder pa gang- och cykelvagar syftar till att
forbattra framkomligheten, minska olycksrisken och 6ka den upplevda tryggheten for
gaende och cyklister. Det starker bade méns och kvinnors majligheter att ga och
cykla i staden.

Det ar viktigt att stadens forvaltningar samt stadsdelsférvaltningarna anvander samma
beslutsunderlag for beslut vid utplacering av enklare hinder pa gang- och cykelvagar.
Detta for att det ska rada en tydlighet fran stadens gallande hur stadens gang- och
cykelvagar utformas samt att staden ska vara restriktiva med utplacering av hinder.

Trafikkontorets synpunkter

Att framja gaende och cyklisters framkomlighet &r en viktig del i stadens arbete med
att prioritera yteffektiva och miljovanliga satt att ta sig fram i staden. Det ska ocksa
vara mojligt att réra sig langs stadens gang- och cykelvagnat trafiksékert och utan
upplevd otrygghet.

Fysiska hinder pa gang- och cykelvagar ska i mojligaste man undvikas. Men om
atgarder anda bedoms nodvandiga &r det viktigt med stod i form av tydliga riktlinjer
och styrdokument. Darfor bor de foreslagna riktlinjerna anvéndas infor beslut om
borttagning eller utplacering av hinder pa stadens gang- och cykelvagar.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsnamnd, Farsta stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd,
Hésselby-Vallingby stadsdelsndamnd, Kungsholmens stadsdelsnamnd, Norrmalms
stadsdelsnamnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Skarpnacks stadsdelsndmnd,
Skarholmens stadsdelsnamnd, Spanga-Tensta stadsdelsndamnd, Sédermalms
stadsdelsnamnd och Ostermalms stadsdelsnamnd.

Innehallsforteckning

StadsledningSKONIOret...........ocvvvvviviiiiiic 11
EXPloateringSNEMNAEN.........cooiiiiiiiiiiie e 11
Bromma stadsdelSNAmNd............oooiiiiiiiiiii e 12
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd.............cccceovvveeeririereeresieenennn, 12
Farsta stadsdelSnamnd ... 13
Hagersten-Alvsjo stadsdelSnAmMNd..............cceeevveverieieieicecece e 13
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd .............cccccooiiiiieeee, 14
Kungsholmens stadsdelsnamnd ...........ccocceeiiiiiiiiiiiiee e, 15
Norrmalms stadsdelSNAmMNG...........oooiiiiiiiiii e 15
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Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd............ccoooueiiiiiiiiiciii e 16

Skarpnacks stadsdelsnamnd ... 17
Skarholmens stadsdelsSnamnd ... 18
Spanga-Tensta stadsdelsnamNnd ..........cccccovveviiiiie i 18
Sddermalms stadsdelsSnAmNd...........occvviiiiiiei e 19
Ostermalms stadSAeISNAMNG...........covveieeireriee e 20

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 14 september 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att olovlig motorfordonstrafik pa gang- och
cykelvagar forst och framst ar en polisiar fraga. Det finns dock indikationer om att
denna smittrafik i manga fall inte prioriteras av Polismyndigheten. |
kommunfullméktiges budget for 2022 har trafikndmnden uppdragits att samverka
med polis och andra myndigheter kring hastighetsévertradelser och olovlig kdrning.

Stadsledningskontoret ar enigt med trafiknamnden om att fysiska hinder pa gang- och
cykelvagar bor undvikas, men om de dnda bedéms nodvandiga ar det viktigt att det
finns riktlinjer kring hur och nér de ska anvéndas. Felaktigt utplacerade hinder kan i
varsta fall skapa storre problem &n fordonen i sig och i vérsta fall allvarliga olyckor
som konsekvens. Kontoret bedomer att trafikndmnden har tagit fram ett gediget
underlag for stadens tjanstepersoner att grunda sina beslut pa i fragor om eventuellt
utplacerande av hinder i de fall det behévs.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att foresla att
kommunfullmaktige beslutar att Riktlinjer for utplacering av enklare hinder pa gang-
och cykelvégar, i enlighet med trafiknamndens forslag enligt bilaga 1, godkénns.

Exploateringsndmnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantréade den 25 augusti 2022
foljande.
Exploateringsnamnden anser remissen besvarad i enlighet med tjanstutlatandet.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 10 juni 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret anser att det &r bra att det har tagits fram riktlinjer for
utplacering av hinder pa gang- och cykelvagar. Riktlinjerna med tillhérande
arbetsprocess ar framst anpassade efter bedémning av behov i befintliga miljoer, da
den radande situationen ska bedomas och hanteras. | exploateringskontorets projekt
utformas den nya allméanna platsmarken pa ett sddant satt att hinder inte ska behovas,
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men i de fall som ett hinder bedéms vara oundvikligt ger riktlinjerna stod i val av
hinder och utformning av dessa. Kontoret anser aven att bedomning, avvégning och
beslut av val av hinder ska hanteras av den projektagande forvaltningen, da det kan
finnas forutsattningar pa platsen kopplat till andra mal och styrdokument som kan
paverka den slutgiltiga 16sningen.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 25 augusti 2022
foljande.
Namnden 6verlamnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen som
svar pa remissen.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 juni 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bromma stadsdelsforvaltning stéller sig positiv till forslaget pa riktlinjer for
utplacering av enklare hinder pa gang- och cykelvagar.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 25
augusti 2022 foljande.
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd godkénner forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsférvaltnings tjansteutlatande daterat den 7 juli
2022 har i huvudsak féljande lydelse.

Overgripande
Forvaltningen stéller sig positivt till riktlinjerna med nagra invandningar gallande
anvandning av pollare.

I dagslaget saknas det modeller av eftergivande pollare som uppfyller stéllda krav.
Darfor anser forvaltningen att anvandningsomradena blir begransade. Fasta pollare
haller inte for vanligt vagunderhall och forvaltningen upplever att det kommer in
manga klagomal pé pollare. Det inkommer néstan lika manga klagomal pa pollare
som klagomal pa bommar.

Flera av forvaltningens omraden har lika mycket trafik pa gang- och cykelbanor
under sommartid som vintertid och behdver hdgre grad av flexibilitet. Darfor ser
forvaltningen inte att pollare &r ett hallbart alternativ i dessa lagen.

Tillganglighet

Riktlinjerna syftar till att motorfordon inte ska kora pa gang- och cykelvég vilket gor
banorna sékrare for gangtrafikanter med funktionshinder. Det medfér en 6kad
mobilitet och skapar mojligheter for ett socialare och friskare liv.
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| platsutredning infor utplacering av enklare hinder bor dven avstand mellan hinder
och andra atgérder beaktas sa att det inte paverkar funktionshindrades framkomlighet
pa gangbanor.

Jamstalldhet

Sékrare gang- och cykelvégar ger kvinnor och flickor 6kad majlighet till rorelse och
tryggare vagar dels pa grund av bilfria gang— och cykelbanor samt 6kad belysning
langs med vissa strackor.

Barnrattsperspektiv

Uppfdrandet av hinder pa gang- och cykelbanor skapar en sakrare miljo for barn och
unga. Det mojliggor for fordldrar med sma barn samt unga att pa egen hand utforska
staden till fots eller pa cykel pa ett sakrare satt.

Att promenera och cykla ger manga positiva effekter sa som battre mental och fysisk
hélsa. Det innebéar dven att barn fran olika socioekonomiska forhallanden far battre
forutsattningar att resa och upptéacka nya saker i staden ensamma eller med sin familj.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 25 augusti 2022
foljande.
Stadsdelsnamnden dverlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen av forslag till riktlinjer for utplacering av
enklare hinder pa gang- och cykelvégar.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 21 juni 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen anser likt forslaget att fysiska hinder vid parkvagar bor undvikas
eftersom de &ven utgor hinder for nyttotrafik sasom driftfordon och raddningstjanst.

Hinder i form av bommar och sa kallade gangfallor forsvarar aven for cyklar,
barnvagnar, rullatorer och permobiler. Forvaltningen instammer darfor i forslaget att
anvanda pollare da de inte ar nagot storre hinder for den trafik som parkvégarna ar till
for.

Forvaltningen tycker att det & bra med vagmarkeringen som varnar for att det finns
ett hinder. Det ar dock ett problem att vagmarkering inte fungerar pa grusvagar.

Vi ser att andra, kraftiga hinder aven fortséttningsvis maste anvandas i speciella fall,
till exempel pa platser dar de satts upp for att férhindra dumpning av avfall i park och
natur.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 augusti
2022 foljande.
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Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 5 juli 2022 har
i huvudsak foljande lydelse.

Problemen med otillaten biltrafik pa parkvégar ar inte sa stor i Hagersten-Alvsjo
stadsdelsomrade, men det forekommer. Pa nagra platser finns hinder i form av fasta
pollare, betongsuggor eller bommar/grindar. Under vintern plockas pollare och
betongsuggor bort och bommar/grindar stélls upp. Anledningen dr att
driftentreprendrens fordon for snérdjning och halkbekampning behéver komma fram.

Forvaltningen anser att det ar positivt med riktlinjer for detta och det ar framforallt
bra med en struktur for utredning av om hinder 6ver huvud taget ska placeras ut. Det
kommer in en del 6nskemal om hinder fran allmanheten, men forvaltningen ar
generellt restriktiv eftersom hindren orsakar problem for parkdriften.

Forvaltningen planerar att testa de nya eftergivliga pollarna pa en plats. Om det
fungerar att passera med entreprendrens driftfordon kan de vara ett bra alternativ till
de hinder som finns pa parkvagar i stadsdelsomradet idag, det vill saga fasta pollare,
grindar och betongsuggor. Under forutséttning att stadsdelsnamnden far sarskilda
medel for utbyte av befintliga hinder till de nya typerna av pollare, kan utbytet ske
relativt snabbt, annars kommer det att behdva goras efter hand nar budgeten tillater.
Om parkvagar behdver breddas dér de nya hindren ska placeras innebar det ytterligare
kostnader, likasa om det r ett krav att hindren ska uppméarksammas genom malade
markeringar. Det innebar att utbytet kommer att beh6va goras éver langre tid.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 augusti
2022 foljande.
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Hasselby-Vallingbys stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 16 juni 2022
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till foreslagna riktlinjer som ar foredomligt dverskadliga med
tydlig guidning som ger ett bra stod infor kommande stéllningstaganden om eventuell
utplacering av hinder pa cykelvagar.

Forvaltningen ansvarar for drift och underhall av gang- och cykelvégar i park- och
naturomraden och valkomnar darfor dessa nya riktlinjer. Utplacering av hinder sker i
undantagsfall och endast da det ar klarlagt att hinder kréavs av trafiksakerhetsskal.
Forvaltningen prioriterar stadens mal om att framja en bra infrastruktur genom att
skapa tillgangliga och trygga gang- och cykelvagar pa parkmark med syfte att locka
fler invanare att vélja gang eller cykel istéllet for bil som fardsétt.
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Kungsholmens stadsdelsndmnd

Kungsholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sasmmantréde den 25 augusti 2022
foljande.
Kungsholmens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 21 juni 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen valkomnar tydliga riktlinjer for utplacering av enklare hinder pa gang-
och cykelvagar for att underlétta och sékerstélla god utformning och trafiksékerhet.
Forvaltningen ser ocksa att det ar viktigt att med trafiksakra och enkla medel kunna
forhindra olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvéagar.

| de fatal fall i norra innerstadens parker dar bade gang- och cykeltrafik ar tillatet och
déar biltrafik behover hindras, kan riktlinjerna vara till hjalp for att bedéma om hinder
behdvs och hur de ska utformas. Cyklingsforbud rader dock i majoriteten av norra
innerstadens parker vilket gor att parkvagarna inom forvaltningens ansvarsomrade
enbart ar for gaende. Vid dessa platser finns oftast behov av annan typ av hinder eller
skyltning an vad som foreslas i de foreslagna riktlinjerna.

Riktlinjerna beskriver att utplacering av hinder behdver stéllas mot behov av
underhall pa gang- och cykelvagarna. Darmed foreslas att hinder i forsta hand ska
finnas utplacerade enbart sommartid. Férvaltningen beddmer dock att driftfordon har
ett lika stort behov av att na parker och grénomraden via parkvagarna dven under
sommartid. Forvaltningens uppdrag &r att underhalla hela park- eller grénomradet och
inte bara vagarna i sig. Forvaltningen anser darfor att det ar av storsta vikt att i de fall
dar trafikhinder behdvs vid entréer, da vélja typer av hinder som &r sa smidiga som
mojligt for driftpersonalen att 6ppna. Férvaltningen ser en risk att de pollare som
foreslas i riktlinjerna antingen fryser fast eller gar sonder pa ett sitt som gér dem
svdra att montera bort vid behov. Bedéms dnda pollare vara enda vagen att forhindra
olovlig motorfordonstrafik &r det ocksa av stor vikt att alternativa infartsvagar, om
sadana finns, halls fria for att sakerstalla att driften kan paga utan onddig tidsatgang.

Forvaltningen ser med bakgrund i detta att de foreslagna riktlinjerna inte fullt ut
vagleder kring utplacering av enklare hinder for de miljéer forvaltningens ansvarar
for. Forvaltningen ser darfor positivt pa att riktlinjerna medger att det i vissa
situationer kan finnas behov av 6vriga typer av hinder. For riktlinjer som béttre passar
forvaltningens verksamhet kan detta avsnitt utvecklas och preciseras.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 augusti 2022
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjanstutlatande.
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Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 24 maj 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen valkomnar tydliga riktlinjer for utplacering av enklare hinder pa gang-
och cykelvégar for att underlatta och sékerstélla god utformning och trafiksakerhet.
Forvaltningen ser ocksa att det ar viktigt att med trafiksakra och enkla medel kunna
forhindra olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvagar.

| de fatal fall i norra innerstadens parker dar bade gang- och cykeltrafik ar tillatet och
dar biltrafik behover hindras, kan riktlinjerna vara till hjalp for att bedéma om hinder
behdvs och hur de ska utformas. Cyklingsforbud rader dock i majoriteten av norra
innerstadens parker vilket gor att parkvagarna inom forvaltningens ansvarsomrade
enbart ar for gaende. Vid dessa platser finns oftast behov av annan typ av hinder eller
skyltning &n vad som foreslas i de foreslagna riktlinjerna.

Riktlinjerna beskriver att utplacering av hinder behdver stéllas mot behov av
underhall pa gang- och cykelvagarna. Darmed foreslas att hinder i forsta hand ska
finnas utplacerade enbart sommartid. Férvaltningen bedémer dock att driftfordon har
ett lika stort behov av att na parker och grénomraden via parkvagarna dven under
sommartid. Forvaltningens uppdrag &r att underhalla hela park- eller grénomradet och
inte bara vagarna i sig. Forvaltningen anser darfor att det ar av storsta vikt att i de fall
dar trafikhinder behdvs vid entréer, da vélja typer av hinder som &r sa smidiga som
mojligt for driftpersonalen att 6ppna. Forvaltningen ser en risk att de pollare som
foreslas i riktlinjerna antingen fryser fast eller gar sonder pa ett satt som gér dem
svdra att montera bort vid behov. Bedéms anda pollare vara enda vagen att forhindra
olovlig motorfordonstrafik &r det ocksa av stor vikt att alternativa infartsvagar, om
sadana finns, halls fria for att sakerstalla att driften kan paga utan onddig tidsatgang.

Forvaltningen ser med bakgrund i detta att de foreslagna riktlinjerna inte fullt ut
vagleder kring utplacering av enklare hinder for de miljoer forvaltningens ansvarar
for. Forvaltningen ser darfor positivt pa att riktlinjerna medger att det i vissa
situationer kan finnas behov av évriga typer av hinder. For riktlinjer som battre passar
forvaltningens verksamhet kan detta avsnitt utvecklas och preciseras.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 25 augusti 2022
foljande.
Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd éverlamnar tjansteutlatande fran forvaltningen som
svar pa remissen.

Rinkeby-Kistas stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 12 augusti 2022
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa forslaget som ar tankt att bidra till en mer enhetlig
hantering av enklare hinder pa gang- och cykelvégar inom staden.
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Olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvagar ar ett problem i Stockholms stad
och i 6vriga delar av landet. | ett forsok att forhindra den olovliga trafiken pa
Jarvafaltet genomfordes ett samverkansprojekt tillsammans med Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltning, trafikkontoret, Fastighetsagare i Jarva, polis och raddningstjanst
under 2018-2021. Projektet innebar dels ett byte av Iasfunktionen for att digitalisera
befintliga trafikhinder och dels att sétta upp nya trafikhinder. Genom att lasen &r
digitala har forvaltningen i storre utstrackning mojlighet at styra behdrigheten for
specifika nycklar. Projektet ska utvarderas av Fastighetsagare Jarva i slutet av 2022.
Forvaltningen upplever att digitala nycklar ar mer effektiva for att forhindra trafik i
jamfdrelse med vanliga nycklar som ar enkla att kopiera.

Mot bakgrund fran erfarenheterna fran projektet anser forvaltningen att det finns
fordelar med att infora enhetliga digitala las i samtliga stadsdelsomraden i staden. Da

projektet nyligen avslutades finns &nnu inte en dversiktlig driftkostnad fér bommarna.

Dérfor behdver kostnader for vandalisering, ersattningsbehov och administration
utredas ytterligare. Vidare anser forvaltningen att samtliga trafikhinder bor
kontrastmarkeras for att minimera risken for olyckor. Detta skulle kunna l&ggas till
som krav i riktlinjerna for beslut om trafikhinder pa gang och cykelvéagar.

Forvaltningen ser ett fortsatt behov av att, i samverkan med berdrda aktorer i staden,
arbeta med att forhindra den otillatna fordonstrafiken pa gang- och cykelvagar. |
évrigt har forvaltningen inte nagra ytterligare synpunkter och foreslar att
stadsdelsnamnden 6verlamnar tjansteutlatandet till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnécks stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 1 september 2022
foljande.
Skarpnécks stadsdelsnamnd 6verlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar
pa remissen.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 9 juni 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvagar &r ett aterkommande problem
inom Stockholms stad dar Skarpnécks stadsdelsforvaltning inte &r ett undantag.
Dérfor valkomnar stadsdelsforvaltningen de riktlinjer som nu arbetats fram av
trafikndmnden. Forvaltningen anser att riktlinjerna &r tydliga och adekvata och har
inget att erinra eller tillagga.

17 (20)



Skarholmens stadsdelsnamnd

Skarholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 augusti 2022
foljande.
Stadsdelsnamnden godkénner forvaltningens tjansteutlatande och lamnar det som
svar pa remissen.

Skarholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 6 juni 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa de nya riktlinjerna och bedomer att dessa kan utgora ett
viktigt underlag vid avvagningar mellan risker samt drift- och
underhallskonsekvenser vid beslut om uppsattning av hinder for att stoppa olovlig
bilkdrning. Forvaltningen har dock synpunkter kring foljande punkt i riktlinjerna.

Punkt 2.1 om Hinder som atgard. Forvaltningen anser att det ar viktigt att ha
tillrackligt underlag som tyder pa att en viss passage anvands for olovlig kérning.
Inkomna synpunkter och andras samt egna observationer kan med férdel anvandas
och sammanstéllas som underlag. Forvaltningen bedémer daremot att genomférandet
av matningar eller andra atgarder som ansvariga for platsen enligt riktlinjerna ska ha
genomfort innan dvervagning av hinder som atgard, exempelvis riktade dialogsamtal
eller 6kad dvervakning, maste sta i relation till den foreslagna atgardens omfattning
och forvantade paverkan pa platsen for att vara rimliga ur ett resursperspektiv. Vidare
menar forvaltningen att det maste vara upp till respektive forvaltning att géra den
bedémningen infor varje situation.

Jamstalldhetsanalys

Kvinnor och flickor upplever i stérre utstrdckning &n man och pojkar att otrygghet
och oro medfor negativa konsekvenser for deras mobilitet. Andelen otrygga ér
sarskilt hog bland unga kvinnor som ofta valjer vag eller fardsatt utifran oro for att
utséttas for brott. Det ar forvaltningens bedémning att medveten anvéndning av
hinder mot olovlig fordonskdrning pa gang- och cykelvagar har potential att framja
en mer jamstélld och jamlik anvandning av desamma.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 augusti 2022
foljande.
Spanga-Tensta stadsdelsnamnd beslutar att dverlamna tjansteutlatandet som svar pa
remissen.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 30 maj 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa forslaget men vill lyfta nagra egna erfarenheter fran ett
lokalt projekt med trafikhinder och digitala Ias.
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Det ar viktigt att alla system som sétts upp for att begransa framkomlighet ar
stadsGvergripande och enhetliga samt latthanterliga, bade praktiskt och administrativt.
Likasa behover ansokningsforfarandet for avsteg mot lokala ordningsforeskrifter vara
lattillgangligt.

Forvaltningens erfarenhet ar att lasfunktionen i hinder ofta behover anpassas, for att
medge att behoriga aktorer far tilltrade vid till exempel driftsarbete samtidigt som
obehdriga aktorer halls ute. Detta ar sarskilt utmanande i trafikseparerade omraden
som Jérva, dar gang- och cykelvéagar under aratal nyttjas av fordonstrafik bland annat
for att 16sa transporter till fastigheter. Konsekvensen av det har varit att manga hinder
varit olasta 6ver tid vilket i sin tur inneburit att den generella olovliga trafiken pa
gang- och cykelvagar har varit ett aterkommande trygghetsproblem som den
traditionella trafikhinderslasfunktionen med brandkarsnyckel inte kunnat motverka.
Forvaltningen har mellan 2018-2021 darfér succesivt bytt ut dessa Iasfunktioner till
ett digitalt alternativ, dar forvaltningen kan styra behorigheten pa specifika nycklar.
Projektets resultat kommer att utvarderas under december 2022 av Fastighetségarna i
Jarva, men forvaltningens bild &r att Iasen har inneburit en minskning av den olovliga
trafiken.

Forvaltningen anser darfor att lasstrukturen pa stadens trafikhinder bora vara digitalt
hanterbara och enhetliga dver staden, samt upphandlade pa langre sikt for att
minimera omstéllningar i systemet. Vidare ser forvaltningen behov av olika
anpassningar av trafikhindren pa gang- och cykelvagar som exempelvis extra stadiga
bommar dar sa behovs, for att motverka vandalisering och buskdrning. | det lokala
projektet har annu inte driftkostnader kunnat éverblickas men Kklart &r att
vandalisering och ersattningsbehov liksom den administrativa bordan bor tas med i
beaktande da ekonomiska forutsattningar beraknas. Forvaltningen vill darutver
understryka vikten av att bommar och gupp behdver vara tydligt markerade for att
minimera risker for pakorningar eller andra skador pa offentlig eller privat egendom.

Soédermalms stadsdelsndmnd

Sédermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 augusti 2022
foljande.
Stadsdelsnamnden Gverlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 3 juni 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att det ar bra att staden tar fram riktlinjer for utplacering
av enklare hinder pa gang- och cykelvagar, detta for att det ska rada tydlighet fran
stadens sida géllande hur stadens gang- och cykelvégar utformas. Riktlinjerna kan
vara aktuella att tillampa for stadsdelsforvaltningen for de gang- och cykelvagar som
stadsdelsnamnden ansvarar for pa parkmark.
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Enligt forvaltningen &r det onskvart att fargséttning av pollarna som ska hindra
otillaten trafik 6verensstammer med stadens fargskala for 6vrig utrustning i
stadsmiljon. Detta forutsatt att trafiksakerheten inte paverkas.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 25 augusti 2022
foljande.
Ostermalms stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 21 juni 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen valkomnar tydliga riktlinjer for utplacering av enklare hinder pa gang-
och cykelvagar for att underlétta och sékerstélla god utformning och trafikséakerhet.
Forvaltningen ser ocksa att det ar viktigt att med trafiksakra och enkla medel kunna
forhindra olovlig motorfordonstrafik pa gang- och cykelvagar.

| de fatal fall i norra innerstadens parker dar bade gang- och cykeltrafik ar tillatet och
déar biltrafik behover hindras, kan riktlinjerna vara till hjalp for att bedéma om hinder
behdvs och hur de ska utformas. Cyklingsforbud rader dock i majoriteten av norra
innerstadens parker vilket gor att parkvagarna inom forvaltningens ansvarsomrade
enbart ar for gaende. Vid dessa platser finns oftast behov av annan typ av hinder eller
skyltning an vad som foreslas i de foreslagna riktlinjerna.

Riktlinjerna beskriver att utplacering av hinder behdver stéllas mot behov av
underhall pa gang- och cykelvagarna. Darmed foreslas att hinder i forsta hand ska
finnas utplacerade enbart sommartid. Férvaltningen bedémer dock att driftfordon har
ett lika stort behov av att na parker och grénomraden via parkvagarna dven under
sommartid. Forvaltningens uppdrag &r att underhalla hela park- eller grénomradet och
inte bara vagarna i sig. FOrvaltningen anser darfor att det ar av storsta vikt att i de fall
dar trafikhinder behdvs vid entréer, vilja typer av hinder som &r sa smidiga som
mojligt for driftpersonalen att 6ppna. Férvaltningen ser en risk att de pollare som
foreslas i riktlinjerna antingen fryser fast eller gar sonder pa ett satt som gor dem
svdra att montera bort vid behov. Bedéms dnda pollare vara enda vagen att forhindra
olovlig motorfordonstrafik &r det ocksa av stor vikt att alternativa infartsvagar, om
sadana finns, halls fria for att sakerstalla att driften kan paga utan onddig tidsatgang.

Forvaltningen ser med bakgrund i detta att de foreslagna riktlinjerna inte fullt ut
végleder kring utplacering av enklare hinder for de milj0er forvaltningens ansvarar
for. Forvaltningen ser darfor positivt pa att riktlinjerna medger att det i vissa
situationer kan finnas behov av 6évriga typer av hinder. For riktlinjer som béttre passar
forvaltningens verksamhet kan detta avsnitt utvecklas och preciseras.
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