Svar pa Interpellation fran Gabriel Kroon (SD) till
finansborgarradet Karin Wanngard (S) om
cykelbron over Soderstrom vid Slussen ar vard
investeringen?
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Slussen ir en av de mest trafikerade cykelkopplingarna i norra Europa. I
ett regionalt perspektiv sammanstrélar flera cykelstrommar just vid
Slussen och den knutpunkten &r naturlig till f6ljd av att Stockholm é&r en
stad som &r byggd pa 6ar med broar som knyter ihop passagerna.

Den planerade gang- och cykelbron mellan Sédermalm och Gamla stan &r
av mycket stor betydelse for nya Slussens utformning och stadsbild. Bron
ar en visentlig del av det regionala cykelstraket och den lokala
trafikinfrastrukturen. Idag passerar cirka 26 000 cyklister omradet
dagligen. Losningen prioriterar i hog grad invanarnas behov av sikra
héllbara transportlosningar langt fram i tiden, sérskilt fér de som bor i
regionens sodra och Ostliga delar. Prognoser visar att 56 000 cyklister
dagligen beriknas passera mellan Gamla stan och S6dermalm ar 2040.
Kapaciteten som géng- och cykelbron tillfor ér helt nodvéndig for att mota
medborgarnas behov redan idag, men sérskilt i framtiden.

Samhaillsekonomiska analyser finns framtagna for projekt Slussen som
helhet och de virden som projektet har i uppdrag att skapa kopplat till en
effektiv trafikknutpunkt, minskad risk for 6versvamning i Mélaren och
sikrad dricksvattentikt for Mélarregionen samt skapandet av en attraktiv,
trygg och siker stadsmiljo. Beslut kring gang- och cykelbron baseras pa
behovsanalyser dér nyttor for samhéllet har tydliggjorts. Cykeltrafiken i
Stockholm har férdubblats de senaste 15 aren och prognosen ér att den
trenden haller i sig. Cykling ger stora tidsvinster i den tita staden,
betydande hilsovinster och 16sningar som bidrar till forbattrad sidkerhet
vilket far samhillsekonomiska vinster for trafiksikerheten.

Stadens forutséttning for bygget av en ny bro &r att arbetet inte ska
paverka tunnelbanans trafik. Bade den tekniska 16sningen och
genomforandeplanen som staden arbetat fram paverkar inte tunnelbanans
trafik. Det foreligger inget behov av att stinga trafiken under byggtiden,
utdver mojligen enstaka korta tillfdllen. Staden har dessutom foreslagit
forsvarsatgirder pa tunnelbanebron for att ytterligare 6ka marginalerna i
projektet.
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Aven om staden har ambitiosa mal kring hillbara transportslag bade for
att effektivisera transportsystemet, bygga en attraktiv stad och som svar pa
klimatutmaningen finns det utmaningar sérskilt pa vissa platser. Tringseln
for cykel i vissa punkter 6kar med minskad framkomlighet och otrygghet
som foljd. Det finns en utmaning i att fortsitta 6ka cyklingen sarskilt i
tranga snitt och samtidigt minska det totala antalet olyckor sa att alla
manniskor kidnner sig trygga att ta cykeln aret om. I detta arbete &r vissa
lankar av sdrskild vikt.

Gaéng- och cykelbron vid Slussen &r en viktig l4nk i den planering- och
utbyggnad av cykelinfrastruktur som pagatt de senaste 10 aren, inte minst
i den nord-sydliga axel som strécker sig fran Gullmarsplan i séder via
Centralstationen till Hagastaden. Har har staden investerat i
cykelinfrastruktur langsmed Skanstullsbron, lings Vasagatan och
Torsgatan, och har beslutat om investeringar lings bland annat
Riddarholmskanalen och pa Tegelbacken. Dessutom utreds forslag pa
investeringar for forbéttrad cykelinfrastruktur lings Gotgatan och
Vasabron. Andra kopplingar for cykeltrafik som forstirkts de senaste aren
ar exempelvis Danviksbron-Londonviadukten och Stadsgardsleden.

Sammantaget har dessa investeringar bidragit till 6kad kapacitet for den
regionala cykeltrafiken. En utebliven gang- och cykelbro ger betydande
negativa konsekvenser for cykeltrafiken i det tranga Saltsjo-Mélarsnittet.
Dessutom skulle flera langt gangna projekt behdva planeras om och
justeras till stora kostnader och forldngda tidplaner, och i vérsta fall
behova skrivas av som forgdvesinvesteringar.

I dagsldget finns ingen alternativ 16sning som referens for eventuella
tidsvinster. Om straket enbart forldggs 6ver Slussbron okar avstandet
Hornsgatan/Gotgatan till Munkbron med mer dn 200 meter. Antalet
korsningspunkter okar pa strickan vilket ocksa bidrar till 6kad restid. Ett
viktigt behov ir att kunna hantera det flode som passerar Slussen pa ett
effektivt sétt utan att kobildning uppstar.

En eventuell utebliven gang- och cykelbro skulle betyda att all cykeltrafik
skulle behova ledas via Slussbron med lagbroar. Det kan komma att
innebdra upp till en fordubbling av cykelflédena i dessa delar vilket
systemet inte dr anpassat eller dimensionerat for. Bedomda konsekvenser
pa Slussbron #r kraftigt 6kad tréingsel och stor risk for allvarliga olyckor.
Léagbroarna har dessutom nedsatt kapacitet i samband med slussning, och
hir bedoms dven en effekt kunna bli fler konflikter mellan fotgéingare och
cyklister med 0kad otrygghet och olycksrisk som f6ljd. Utan storre
ombyggnadsatgirder behover ytor planeras om. Dir kommer
kobildningen vid rusningtid 6ka snabbare dn genomfarten i korsningen dr
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under rusningstrafik. En tidig bedomning #r att kder pa mellan 100-130 m
behover kunna hanteras i korsningen.

Stockholm den 11 oktober 2023

Karin Wanngard



