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Inbjudan till dialog och samverkan kring spar- och
busstrafik i kommande trafikaffarer med trafikstart 2021

Remiss fran trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting
Remisstid den 20 november 2018

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Remissen besvaras med hdnvisning till vad som ségs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad har fran trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting fatt en
remiss om dialog och samverkan kring spar- och busstrafik i kommande trafikaffarer
med trafikstart 2021. Under hosten 2018 pagér utredningsarbete infor nya
trafikafféarer for Roslagsbanan samt busstrafik i respektive Botkyrka, Danderyd,
Huddinge, Nacka, Norrtiélje, sodra Stockholm, Téby, Vallentuna, Vaxholm, Varmdo
och Osteraker.

Trafikforvaltningen pa Stockholms léns landsting bjuder in berérda kommuner till
en dialog avseende utvecklingen av kollektivtrafiken i nimnda omraden. Aktuell
dialog ska ses som ett komplement till etablerade forum och former for samverkan.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lén (TFP) utgér
tillsammans med trafikforvaltningens strategiska karta de viktigaste styrande
maldokumenten for trafikaffarerna och dédrmed kollektivtrafiken ur ett langsiktigt
perspektiv.

De 6vergripande méalen for kommande trafikafférer ér, baserat pa TFP,
kollektivtrafikens marknadsandel respektive arlig kostnadsutveckling.

Staden har fatt remissen frén trafikférvaltningen pa Stockholms ldns landsting for
besvarande senast 19 oktober 2018. Staden har bett och fatt anstdnd med svar till den
20 november 2018. Trafikroteln har 1dmnat ett underhandsbesked till
trafikforvaltningen pa Stockholms ldns landsting.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd,
Farsta stadsdelsndmnd, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd, Skarpnécks
stadsdelsnimnd, Skirholmens stadsdelsnimnd och Alvsjé stadsdelsnimnd.




Exploateringsndmnden, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd och Skarpnécks
stadsdelsndmnd har avstétt fran att besvara remissen. Skdrholmens
stadsdelsforvaltning har valt att svara med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret anser att det ar positivt att landstinget bjuder in till och
Oppnar upp for en utvecklad dialog kring hur kollektivtrafiken i regionen kan
utvecklas och forbattras. Kollektivtrafiken behover stirkas och prioriteras for att
Stockholm ska kunna fortsétta vara en attraktiv och vil fungerande stad. For detta
krévs ett vél fungerande samarbete men det &r tveksamt om detta bor goras i
samband med de aktuella trafikaffarerna

Stadsbyggnadsndmnden anser att det ar viktigt att det finns langsiktiga strategier
for kollektivtrafikforsorjningen kopplade till stadens kraftfulla stadsutveckling enligt
oversiktsplanen. En atgird for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet &r att
kollektivtrafiken ska finnas pé plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna for att
etablera en trafikstruktur dir kollektivtrafiken senare blir central for trafiken i
omradet.

Trafikndmnden anser att det &r viktigt att det finns langsiktiga strategier for
kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens kraftiga expansion. Namnden onskar
att linjendtsoversyn med mera gors kontinuerligt samt i langsiktiga
kollektivtrafikplaner tillsammans med staden.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd tycker det vore fordelaktigt om det fanns
en tydlig och upparbetad kontakt med landstingets kollektivtrafikfunktioner som dels
en motpart for de synpunkter som allménheten tar upp, men dven som en
samverkanspart for samordning av insatser. Namnden bedomer det som en stor fordel
for att 6ka kollektivtrafikens generella attraktivitet &r att kollektivtrafiken finns pa
plats nir nya bostadsomréaden star fardiga for inflytt. Dessutom ser forvaltningen det
som nddviandigt att kollektivtrafiken utdkas i redan befintliga bostadsomrdden som
fortdtas och blir mer titbefolkade.

Farsta stadsdelsndmnd anger att remissen dr marginellt relevant for
stadsdelsndmnden men vill dock framfora stadsdelsndmndens 6nskeméal om
forbattrad kollektivtrafik 1 Fagersjo och Skondal. Bada stadsdelarna ar helt beroende
av en fungerande busstrafik eftersom andra kollektivtrafikslag saknas.

Skirholmens stadsdelsforvaltning efterfragar en 6kning av turtitheten for linje
135, sérskilt i nuldget nér linje 163 inte trafikerar strickan Breddng - Sétra industri.
Forvaltningen vill &ven papeka att behovet av bussforbindelse till Satrastrandsbadet,
sarskilt under sommartid.

Alvsjo stadsdelsnimnd anger som en viktig friga for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik att det finns snabba tvérforbindelser. Storre centrum och knutpunkter i
soderort ir Skirholmen, Fruingen, Liljeholmen, Alvsjd, Gullmarsplan, Hogdalen och
Farsta. Det ér av stor betydelse for kollektivresandet i sdderort att det finns snabba
bussforbindelser mellan dessa tyngdpunkter, gédrna stombusslinjer.

Mina synpunkter

Jag anser att det dr positivt att landstinget bjuder in till och 6ppnar upp for en
utvecklad dialog kring hur kollektivtrafiken i regionen kan utvecklas och forbéttras.
Overgripande finns en samsyn att kollektivtrafiken behover stéirkas och prioriteras
for att Stockholm ska kunna fortsdtta vara en attraktiv och vél fungerande stad. For
detta krévs ett vil fungerande samarbete.



Stadens inriktning ar att kollektivtrafikens attraktivitet och effektivitet ska oka.
Det &r darfor viktigt att det finns langsiktiga strategier for
kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens expansiva stadsutveckling och som
sker i1 enlighet med stadens Gversiktsplan och andra relevanta styrdokument.

Stockholm vaxer kraftigt. Ett kommande trafikutbud maste beakta att mellan ar
2010 och ar 2030 ska 140 000 nya bostiader byggas, dér en stor andel av dessa byggs
inom omrédet for trafikavtalet for sddra Stockholm. Det &r av stor betydelse att i
utredningarna infor upphandlingarna analysera trafikefterfrdgan pa ett strategiskt sitt.

En atgérd for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet &r att kollektivtrafiken ska
finnas pé plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna. Detta for att etablera en struktur
dér kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i omradet.

I remissen efterfrdgas kommunernas dnskeméal om hur linjenétet kan utvecklas
under avtalstiden. Staden stéller sig tveksamt till att detta fullt ut kan goras i samband
med de aktuella trafikaffarerna. Istillet bor linjendtsoversyn ske kontinuerligt samt i
langsiktiga kollektivtrafikplaner i nira samarbete med staden. Detta dr viktigt for att
kollektivtrafiken och stadsutvecklingen ska kunna integreras béttre och ges sa bra
forutsittningar som mojligt. Det skulle dven innebéra att vid en kommande
trafikaffér sa finns planerna redan mer eller mindre klara.

Jag anser att avtalen med trafikforetagen béttre behover ta tillvara de behov som
finns hos personer med funktionsnedsittning eller for andra grupper dar nérhet till
hallplats &r sdrskilt viktigt. Det dr dven viktigt att beakta miljo- och hélsoaspekter
som exempelvis buller och vibrationer i bostdder i samband med upphandlingarna
samt onskvart ur luftkvalitetssynpunkt att de bussar som har lagst utslapp av
hilsoskadliga &mnen prioriteras i de mest titbebyggda omradena.

Jag vill 4ven framhalla vikten av att nya avtal ska vara flexibla for att kunna méta
framtida behov. Pastigning i bussens samtliga dorrpar vid hallplatser effektiviserar
den tid bussen star vid hallplats och ddrmed minskar den totala restiden och okar
genomsnittshastigheten. Nya avtal bor inte skrivas sa att denna mojlighet forsvaras.
P& samma sétt bor nya trafikavtal vara 6ppna for den teknikutveckling avseende
fordon och brinsle som idag sker. Att i ett for tidigt skede lasa for en viss teknik eller
genom avtalskonstruktion forhindra teknikskiften inom avtalstiden bér undvikas.

I 6vrigt hanvisar jag till respektive stadsdelsndmnds synpunkter i bilagd
remissammanstéllning for den lokala busstrafiken.

Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 29 november 2018
DANIEL HELLDEN
Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Remissen

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard, Olle Burell, Emilia Bjuggren
och Jan Valeskog (alla S) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Att delvis bifalla féredragande borgarrads forslag.

2. Att patala vikten av genomforande av Tviarforbindelse Sodertdrn samt att landstinget
bidrar aktivt till detta.

3. Attinitiera ett gemensamt agerande for att forskottera tunnelbaneutbyggnaden mellan
Alvsjo, Liljeholmen och Fridhemsplan i syfte att tidigareléigga trafikstart for denna
strackning.

4. Att ddrutdver anfora.

Det &r angelédget att vidta atgirder for att 6ka andelen kollektivtrafikresande. Det dr i det
sammanhanget valkommet att trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting efterfragar
kommunernas synpunkter i ett flertal fora.

Det aktuella drendet syftar dels pa de nu aktuella trafikaffdrerna men rymmer ocksé mer
overgripande fragor som hur kollektivtrafikens marknadsandel kan 6ka samt vilka atgarder
som sékerstéller en god framkomlighet 6ver tid for busstrafiken.

I ett av de nu aktuella affarsomradena E37 ar en grundlidggande forutsittning for
framkomlighet att Tvarforbindelse S6dertérn byggs. Trafikforvaltningen ndmner det sjdlva
som en viktig forutsittning. Det hindrar inte att landstinget darefter, efter politiska
forhandlingar, beslutat sig for att inte medverka till forbindelsen. Det ar direkt olyckligt beslut
savil for tillvaxt och jobb som for framkomlighet bade for kollektivtrafik och godstrafik. Det
ar dartill ett avsteg fran de regionala 6verenskommelser som tidigare fattats beslut om. For
Stockholm stad och inte minst for boende i sdderort dr detta en viktig vég till okad
framkomlighet och forbattrade forutséttningar for kollektivtrafiken. Landstinget bor darfor
omvirdera den position man nu intagit efter politiska patryckningar.

I frdgan avseende atgérder for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel sé 4r det angelédget
att framhélla att staden avser att inleda férhandlingar med berdrda myndigheter om att med
forskottering tidigareldgga tunnelbaneutbyggnaden mellan Alvsjd och Fridhemsplan. Detta ér
en viktig forutsittning dven for landstingets planering. Eftersom denna atgird ar fundamental
for 6kad framkomlighet genom centrala Stockholm bor detta vara en gemensam uppgift for
staden och landstinget varfor vi anser att gemensamma forhandlingar bor inledas snarast.

Kommunstyrelsen

Reservation anférdes av Karin Wanngard, Olle Burell och Emilia Bjuggren (alla S)
med hénvisning till Socialdemokraternas reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Stockholms stad har fran trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting fatt en
remiss om dialog och samverkan kring spar- och busstrafik i kommande trafikaffarer
med trafikstart 2021. Under hosten 2018 pagér utredningsarbete infor nya
trafikaffarer for Roslagsbanan samt busstrafik i respektive Botkyrka, Danderyd,
Huddinge, Nacka, Norrtélje, sodra Stockholm, Téby, Vallentuna, Vaxholm, Varmdo
och Osteriker.

Trafikforvaltningen pa Stockholms léns landsting bjuder in berdrda kommuner till
en dialog avseende utvecklingen av kollektivtrafiken i nimnda omraden. Aktuell
dialog ska ses som ett komplement till etablerade forum och former foér samverkan.

Det regionala trafikforsodrjningsprogrammet for Stockholms lén (TFP) utgor
tillsammans med trafikforvaltningens strategiska karta de viktigaste styrande
maldokumenten for trafikaffarerna och ddrmed kollektivtrafiken ur ett langsiktigt
perspektiv.

De 6vergripande mélen for kommande trafikafférer ér, baserat pa TFP,
kollektivtrafikens marknadsandel respektive arlig kostnadsutveckling.

Staden har fatt remissen frén trafikférvaltningen pa Stockholms léns landsting for
besvarande senast 19 oktober 2018. Staden har bett och fatt anstdnd med svar till den
20 november 2018.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsniimnd,
Farsta stadsdelsndmnd, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd, Skarpnécks
stadsdelsnidmnd, Skirholmens stadsdelsnimnd och Alvsjé stadsdelsnimnd.

Exploateringsndmnden, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd och Skarpnécks
stadsdelsndmnd har avstitt fran att besvara remissen. Skdrholmens
stadsdelsforvaltning har valt att svara med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 31 oktober 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att det dr positivt att landstinget bjuder in till och 6ppnar upp for
en utvecklad dialog kring hur kollektivtrafiken i regionen kan utvecklas och forbéttras.
Overgripande finns en samsyn att kollektivtrafiken behover stirkas och prioriteras for att
Stockholm ska kunna fortsitta vara en attraktiv och vél fungerande stad. For detta krévs ett
val fungerande samarbete.

Stadens inriktning &r att kollektivtrafikens attraktivitet och effektivitet ska oka. Det &r
darfor viktigt att det finns 14ngsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen kopplat till
stadens expansiva stadsutveckling och som sker i enlighet med stadens 6versiktsplan och
andra relevanta styrdokument.

I remissen efterfragas kommunernas 6nskemal om hur linjenétet kan utvecklas under
avtalstiden. Stadsledningskontoret stiller sig tveksamt till att detta bor goras i samband med



de aktuella trafikaffarerna. Istéllet anser stadsledningskontoret att linjendtsdversyn med mera
bor goras kontinuerligt samt i langsiktiga kollektivtrafikplaner pé trafikforvaltningen i nira
samarbete med staden. Detta &r viktigt for att kollektivtrafiken och stadsutvecklingen ska
kunna integreras béttre och ges sé bra forutsittningar som majligt. Det skulle dven innebéra
att vid en kommande trafikaffdr sa finns planerna redan mer eller mindre klara.

En atgérd for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet &r att kollektivtrafiken ska finnas pé
plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna. Detta for att etablera en struktur dar
kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i omradet.

Det ér av stor betydelse att i utredningarna infor upphandlingarna analysera
trafikefterfragan pa ett strategiskt sétt. Det dr séllan 6nskvért att kollektivtrafikresenérer i
sparsystemet byter till parallell busstrafik eftersom det totalt sett minskar kapaciteten for
transporter pa vagnétet.

Stadsledningskontoret anser att avtalen med trafikforetagen béttre behover ta tillvara de
behov som finns hos personer med funktionsnedséttning eller for andra grupper dér narhet till
héllplats ar sdrskilt viktigt. Det &r dven viktigt att beakta miljo- och hélsoaspekter som
exempelvis buller och vibrationer i bostider i samband med upphandlingarna samt 6nskvért
ur luftkvalitetssynpunkt att de bussar som har lagst utslapp av hilsoskadliga &mnen prioriteras
i de mest titbebyggda omrédena.

Arendet har iven remitterats till bland annat trafiknimnden samt stadsdelsnimnderna
Enskede-Arsta-Vantor, Farsta, Higersten-Liljeholmen, Skarpniick, Skirholmen och Alvsjd
som inkommer med mer detaljerade synpunkter kring exempelvis hallplatsldgen etcetera.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 22 november 2018
foljande
1. Stadsbyggnadsndmnden godkénner kontorens utlaitande som svar pa remissen.
2. Stadsbyggnadsndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 22 oktober 2018 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadens inriktning dr att kollektivtrafikens attraktivitet och effektivitet ska dka. Det &r darfor
viktigt att det finns 1dngsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen kopplade till stadens
kraftfulla stadsutveckling enligt 6versiktsplanen. En atgird for att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet ar att kollektivtrafiken ska finnas pa plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna for
att etablera en trafik struktur dér kollektivtrafiken senare blir central for trafiken i omradet .

I remissen star det bland annat att kommunernas 6nskemal om hur linjenétet kan utvecklas
under avtalstiden efterfragas. Kontoret dr tveksamt till att ratt skede ar i samband med
trafikaffarer. Istédllet onskar kontoret att linjendtsdversyn gors kontinuerligt samt i langsiktiga
kollektivtrafikplaner pa Trafikforvaltningen i titt samarbete med staden. Detta &r viktigt for
att kollektivtrafiken och stadsutvecklingen ska kunna integreras och ges sa bra forutséttningar
som mdjligt. Det skulle ocksé innebéra att vid en kommande trafikaffar finns planerna klara
och alla parter kan hénvisa till dem.

Det ir av stor betydelse att utredningarna infor upphandlingarna analyserar
trafikefterfragan pa ett strategiskt sétt. Det ar séllan 6nskvért att kollektivtrafikresenérer i
sparsystemet byter till parallell busstrafik eftersom det totalt sett minskar kapaciteten for
transporter pa vignitet.

I den text som finns i remissen kan kontoret inte se att funktionsnedséittningar och ddrmed
sammanhéngande fragor ndmns. Avtalen med trafikfoéretagen behover enligt kontoret
sédkerstilla att behov som finns hos personer med funktionsnedséttning, eller for andra
grupper ddr nérhet till hallplats &r sérskilt viktigt, tillvaratas.



Det &r dven viktigt i samband med upphandlingarna. att beakta milj6- och hilsoaspekter
som exempelvis buller och vibrationer i bostidder Ur luftkvalitetssynpunkt dr det dven
onskvirt att de bussar som har 1agst utslapp av hélsoskadliga &mnen prioriteras i de mest
titbebyggda omradena.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkénner kontorets utlatande som svar pa
remissen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 15 november 2018 foljande.
1. Trafikndmnden godkénner och dverldmnar kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjédnsteutlatande daterat den 12 oktober 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadens inriktning dr att kollektivtrafikens attraktivitet och effektivitet ska dka. Det &r darfor
viktigt att det finns 1angsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens
kraftiga expansion.

I remissen star det bland annat att kommunernas dnskemél om hur linjenétet kan utvecklas
under avtalstiden efterfragas. Kontoret dr tveksamt till att detta bor goras i samband med
trafikaffarer. Kontoret onskar istéllet att linjenédtsoversyn med mera gors kontinuerligt samt i
langsiktiga kollektivtrafikplaner pa Trafikforvaltningen tillsammans med staden. Det skulle
innebéra att vid en kommande trafikaffar s& finns planerna klara och alla parter kan hinvisa
till dem.

En atgérd for att 6ka kollektivtrafiken attraktivitet &r att den ska finnas pa plats i tidiga
skeden i nya stadsdelar for att etablera en struktur dir kollektivtrafiken senare blir central for
resandet i omradet.

Den form av avtal som innebér att trafikforetagen far stor frihet att sjélva ldgga upp
verksamheten innebér risker. Exempelvis finns en risk att trafikforetaget optimerar linjenét
och trafikering utifran foretagsekonomisk lonsamhet snarare dn samhéllsekonomisk
l6nsamhet. En risk dr da att de inte tar tillvara de behov som finns hos personer med
funktionsnedsittning eller for andra grupper dar nérhet till hallplats &r sérskilt viktigt. Ett
annat exempel dr att det sdllan ar onskvart att kollektivtrafikresenérer i sparsystemet byter till
parallell busstrafik eftersom det totalt sett minskar kapaciteten for transporter pa véignatet. Det
ar alltsa av stor betydelse att i utredningarna infor upphandlingarna analysera trafikefterfragan
pa ett strategiskt sétt.

Det ar viktigt att dven beakta miljo- och hélsoaspekter som exempelvis buller och
vibrationer i bostidder i samband med upphandlingarna. Det &r 6nskvért ur
luftkvalitetssynpunkt att de bussar som har lagst utslapp av hélsoskadliga &mnen prioriteras i
de mest titbebyggda omradena.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 25
oktober 2018 foljande
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 19
oktober 2018 har i huvudsak f6ljande lydelse.



Hur kan vi gemensamt 6ka kollektivtrafikens marknadsandel

Forvaltningen bedomer att en av de viktigaste framgangsfaktorerna i detta arbete ar en bra
samverkan mellan kommunen, i egenskap av huvudman for vélfardstjanster och
transportinfrastruktur, och landstinget i egenskap av huvudman for kollektivtrafiken. En bra
och tydlig dialog mellan myndigheterna ar helt avgorande for det fortsatta arbetet med att 6ka
kollektivtrafikens andelar och att skapa ett hallbart resande.

Forvaltningen har som demokratiaktor stor kunskap om stadsdelarna inom vart
geografiska ansvar och méter invanare och brukare genom véra olika verksamheter men dven
i diverse dialogprocesser. Fragor som tas upp beror stundtals kollektivtrafiken och
forvaltningen tycker det vore fordelaktigt om det fanns en tydlig och upparbetad kontakt med
landstingets kollektivtrafikfunktioner som dels en motpart for de synpunkter som allmédnheten
tar upp, men dven som en samverkanspart for samordning av insatser.

Forvaltningen foreslar darfor att en kommunikationskanal upparbetas mellan
forvaltningen och landstinget i syfte att underlétta delning av information men dven att
landstinget i hogre grad blir en samverkanspart i férvaltningens olika utvecklingsarbeten.

Hur kan vi genomfora atgarder kopplat till ovanstaende pa ett
resurseffektivt satt savdl vad avser ekonomi som hallbarhet

Stockholms stad arbetar aktivt genom olika atgidrder med att minska bilanvindandet i
kommunen. Bland annat utokas cykelbanor, kollektivtrafikkorfalt och platser for vistelse i
gatumiljo. Dessutom har staden hogt uppsatta ambitioner i de nya stadsdelar som planeras
och byggs om att minska bilinnehavet och andelen resor med bil. Inom Enskede-Arsta-Vantor
avses frimst Arstafiltet och Slakthusomradet som planeras med mycket 1ga parkeringstal
och varierade mobilitetslosningar for att frimja hallbart resande.

Forvaltningen bedomer att dessa langsiktiga omstdllningar av transportsystem och
resvanor, stéllt i relation till en stédndigt 6kande befolkning, dven kréver stora insatser fran
kollektivtrafikutforare. Forvaltningen ser hér ett stort behov av utdkad kollektivtrafik for att
invanare ska fortsitta kunna resa inom och mellan stadsdelar till arbete, skola, handel och
fritidsaktiviteter.

Vad kan vi gora och hur kan vi genomfora atgarder som siakerstéller en god
framkomlighet 6ver tid for busstrafiken i aktuella omraden?

Forvaltningen anser dven att invanares resmonster i hog grad avgors av lokalisering av
maélpunkter vars forutséttningar star i stark relation till den fysiska planeringen och
utvecklingen av stadens yttre miljoer. Forvaltningen bedomer dock att &ven mjuka fragor sa
som attityd till och kunskaperna om olika transportyper spelar en avgorande roll vid val av
transportmedel. Forvaltningen bedomer darfor att landstinget i samrad med stadens olika
forvaltningar kan arbeta mer aktivt med dels mobility management som ett sétt att frimja
hallbara resor savil som med harda styrmodeller som dr mer kopplade till pris och restid.

Forvaltningen bedomer generellt att bostadsutveckling och investeringar i nya
kollektivtrafiksystem och -infrastruktur maste g med jaimna steg. Forvaltningen bedomer det
som en stor fordel for att 6ka kollektivtrafikens generella attraktivitet &r att kollektivtrafiken
finns pé plats nir nya bostadsomraden stér fardiga for inflytt. Dessutom ser forvaltningen det
som nddvéndigt att kollektivtrafiken utdkas i redan befintliga bostadsomrédden som fortitas
och blir mer tétbefolkade.

Forvaltningen bedomer att detta delade ansvar for kollektivtrafikanvdandningen mellan
landstinget och kommunen behdver samordnas bittre.

Vilka storre forandringar kommer ske er i kommun under 2020-talet som
kan tinkas ha pataglig inverkan pa kollektivtrafiken och dess férutsattningar?

Cirka 25 000 nya bostider planeras inom Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning och
detta tillsammans med Stockholms stad hdga ambitioner om hallbart resande, bland annat
formulerat i stadens Framkomlighetsstrategi, stiller mycket hoga krav pa en funktionell,
attraktiv och tit kollektivtrafik. Nar det giller omraden som fortitas, exempelvis Ostberga,
Hagsétra, Régsved, eller Dalen kommer nya busslinjer och fortétad tunnelbanetrafik bli helt



nddvindig. Forvaltningen erfar att tunnelbanans grona linje dr mycket anstrdngd under
rusningstiderna och problem riskerar att forvarras nir Hagsétra, Ragsved, Hogdalen och
Bandhagen fortitas med 4 500 nya bostéder.

Forvaltningen vill dven informera om det lokala utvecklingsprogram som
stadsdelsforvaltningarna i Stockholms stad arbetar efter. Utvecklingsprogrammen syftar till
att allokera offentliga resurser till resurssvaga omradden med laga utbildningsnivéer och
medelinkomster. Inom Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning dr Ostberga, Dalen,
Hogdalen, Régsved och Hagsitra utpekade och inom dessa omraden arbetar forvaltningen
aktivt och i samverkan med Ovriga forvaltningar med att 6ka delaktigheten, stirka offentliga
funktioner och 6ka trivseln och trygghet i det offentliga rummet sa som torg och parker.

Forvaltningen anser att det i utpekade omraden i synnerhet krévs sérskilda anstrangningar
for att 6ka den sociala hallbarheten men att det dven é&r i resursstarka omréden en forédndring
maste ske. Ett sitt att arbeta pa &r att tydligare koppla ihop omréden och integrera stadsdelar
som &r geografiskt dtskilda av avstdnd och barridrer. Forvaltningen anser att kollektivtrafiken
har en nyckel roll i detta arbete att féra segregerade stadsdelar ndrmare varandra.
Forvaltningen beddmer att viktiga samband och koppling som bdr stérkas &r
Hagsitra/Ragsved-Orby/Hogdalen. Hogdalen/Bandhagen-Stureby. Ostberga-Arsta/Stureby.
Kollektivtrafiken i Ostberga ir sirskilt eftersatt och bor ses dver i det korta perspektivet innan
den beslutade tunnelbanan &r pa plats.

Jamstalldhet

Statistik visar att kvinnor reser med kollektivtrafiken i hdgre utrackning 4n mén och att
mén i hogre grad reser som forare i bil &n kvinnor. Forvaltningen bedomer darfor att
investeringar i transportsystemen kan sla olika mot méin och kvinnor. Férvaltningen bedémer
att i strivan efter ett jamstéllt transportsystem bor investeringar och insatser goras utifran
dessa utgangspunkter.

Transportsystemets utveckling under senare halvan av 1900-talet har haft tyngdpunkt pa
infrastruktur for bilister och samtidigt nedvérderat gang, cykel och kollektivtrafik, firdmedel
som 1 hogre grad anvinds av kvinnor &n mén. Forvaltningen bedomer att det ur ett
jamstélldhetsperspektiv bor goras insatser for att skapa mer jémstéllda mojligheter att resa
inom staden.

Forvaltningen anser darfor att insatser bor goras for att 6ka den generella attraktiviteten
hos kollektivtrafiken med satsningar inom trygghet, effektivitet och turtéthet samt
tillgidnglighet till hallplatser.

Tillgénglighet

Forvaltningen anser att hog tillgénglighet till kollektivtrafiken dr en forutséttning for att
gora staden tillgdnglig for alla. Forvaltningen arbetar tillsammans med funktionshinderradet
for att 6ka tillgéngligheten i det offentliga rummet dels i det langsiktiga strategiska arbetet
men dven med enkelt avhjélpta hinder.

Forvaltningen har genom delaktighet i funktionshinderradet en lokal kunskap som kan
vara av nytta for landstinget i det fortsatta arbetet med att tillgdngliggdra héllplatser och
fordon.

Barns perspektiv

Forvaltningen bedomer att manga barn anvinder kollektivtrafiken och stér i
beroendestéllning till en vil fungerande, trygg och palitlig kollektivtrafik. Forvaltningen
stiller sig positiv till att insatser gors i tidig alder for att locka barn till kollektivtrafiken i syfte
att skapa ett ldngsiktigt forhallande med framtida vuxna resenérer. For att locka malgruppen
barn kravs sérskilda analyser och strategier.

Forvaltningen bedomer dérfor att ett gediget dialogarbete &r en forutsittning for att forsta
behoven hos malgruppen barn men dven hos deras forédldrar och vardnadshavare.
Forvaltningen betraktar denna mélgrupp som en resurssvag grupp som inte har nagra
upparbetade paverkanskanaler i civilsamhallet och darfoér behdver mycket stdd for att kunna
paverka sin omgivning samt forutsdttningarna som styr deras tillvaro. Forvaltningen anser att
sarskilda insatser kravs for att finga upp synpunkter frén denna grupp i syfte for samhallets



aktorer att skapa en uppfattning om barns perspektiv och inte bara barnperspektivet som ofta
representeras av fordldrar, vdrdnadshavare samt personal inom forskolan och skolan.

Forvaltningen foreslar att nimnden godkénner forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa
remissen.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 15 november 2018
foljande
1. Stadsdelsndmnden Sverldmnar forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa
remissen av dialog och samverkan kring spér- och busstrafik i kommande
trafikafférer med trafikstart 2021.
2. Omedelbar justering.

Séirskilt uttalande gjordes av Lars Jilmstad m.fl. (M), Peter Oberg (L) och Mariana
Moreira Duarte m.fl. (MP), bilaga 1.

Erséttaryttrande gjordes av Malena Liedholm Ndounou (C) och Lars Hultkvist (KD)
som instimmer i det sdrskilda uttalandet av Moderaterna, Liberalerna och
Miljopartiet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kjell Backman m.fl. (S) och Lars Béck (V), bilaga 1.

Farsta stadsdelsforvaltning tjansteutldtande daterat den 22 oktober 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Remissen ér bara marginellt relevant for stadsdelsndmnden — den berdr mest trafikndmndens,
exploateringsndmndens och stadsbyggnadsndmndens ansvarsomraden. Forvaltningen vill
dock ta den hdr mojligheten att ater framfora stadsdelsndmndens dnskemél om forbéttrad
kollektivtrafik i Fagersjo och Skondal. Bada stadsdelarna &r helt beroende av en fungerande
busstrafik eftersom andra kollektivtrafikslag saknas.

Fagersjo behover antingen en forbéttrad turtithet for de busslinjer som kdr igenom
stadsdelen eller eventuellt en ny busslinje mellan Fagersjo och Farsta. Det har vissa vintrar
varit problem med hallplatsldgena langs Havsornsvdgen. Det har dven hént att bussar helt kort
forbi Fagersjo pé grund av péstétt dalig halkbekdmpning. Detta har nog snarast varit
entreprendrens bedomning, inte ett reellt problem. Det &r hur som helst oacceptabelt att en hel
stadsdel blir utan kollektivtrafik.

Flera bostadsprojekt kommer att bli verklighet i Fagersjo under 2020-talet vilket gor att
kollektivtrafiken maste forbattras. Battre kollektivtrafik till och frén Fagersjo ligger ocksé
helt i linje med ny 6versiktsplans utpekande av ett sa kallat strategiskt samband.

Stadsdelen Skondal har 6kat sin befolkning de senaste aren framfor allt inom det nya
bostadsomrédet ”Lilla Skondal”. Déar saknas en busslinje och bilékandet dominerar. Boende i
sOdra delen av omradet har drygt 800 meter till de ndrmaste busshallplatserna pa
Skondalsvagen och Sandakravigen. Ett lagt stillt krav r att ett héllplatsldge ordnas i
nirheten av Sandékravéigen/Karin Larssons vig/Gamla Tyresovagen. Sedan tidigare har
landstingets trafikforvaltning foreslagit att linje 181 ska trafikera ”Lilla Skondal” vilket
forvaltningen anser vara en god idé.

I centrala Skondal trafikerar busslinje 188 till Gullmarsplan. Overlag finns ett behov av
titare turer pa linjen.
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Det &r viktigt att forbéttra busstrafiken i bade Fagersjo och Skondal for de som bor eller ar
verksamma i stadsdelarna. En bra kollektivtrafik minskar bildkandet och minskar darmed var
klimatpéverkan.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndimnden 6verldmnar forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Skarholmens stadsdelsforvaltning

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 14 november 2018
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att det viktigt att Stockholms stad deltar i regional dialog och samverkan
kring spar- och busstrafik. En vélfungerande och tillginglig kollektiv trafik &r viktigt for
invénarna i stadsdelsndmndsomradet.

Forvaltningen anser inte att det finns behov av att delta i det foreslagna fysiska motet
kring dialog och samverkansarbete utan foreslar att synpunkter centraliseras via exempelvis
trafikkontoret for att underlétta vidarebefordrandet av hela stadens synpunkter.

Synpunkter som forvaltningen anser viktiga att lyfta i dialog och samverkansarbete ar
foljande

Forvaltningen efterfragar en 6kning av turtétheten for linje 135, sérskilt i nuléget nér linje
163 inte trafikerar strackan Bredédng - Satra industri. Behovet ska ses som jdmstélldhetsfraga,
vilket motiveras i ovanstdende jimstélldhetsanalys.

Forvaltningen dven vill aterigen papeka att behovet av bussforbindelse till
Satrastrandsbadet vid slutet av Alsdtravdgen i allra hogsta grad kvarstér, sirskilt under
sommartid, for att ge fler Stockholmare mojlighet att besoka badplatsen. Badet har ocksa
tillgénglighetsanpassats av Skdarholmens stadsdelsforvaltning.

Alvsjo stadsdelsnamnd

Alvsjé stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 15 november 2018
foljande
1. Stadsdelsndmnden godkénner férvaltningens tjansteutlatande och dverlamnar
det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 24 oktober 2018 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stockholm har en stark befolkningstillvéxt, inte minst i sdderort, med ménga pagéende och
planerade bostadsutbyggnader. I Alvsjd pagar utbyggnaden av Alvsjostaden/Kabelverket i
centrala Alvsjo. I Solberga pagar fortitning utmed framfor allt Folkparksvigen. P4 sikt
planeras dven for ménga bostdder och verksamheter kring Stockholmsméssan och
Huddingevégen. En 6versyn pagar dven av bullersituationen utmed Sodertéljevigen och
mdjligheten att bygga utmed Kontrollvigen.

En viktig frdga for att skapa en attraktiv kollektivtrafik &r att det finns snabba
tvirforbindelser. Storre centrum och knutpunkter i sdderort dr Skdrholmen, Fruingen,
Liljeholmen, Alvsjo, Gullmarsplan, Hogdalen och Farsta. Det ér av stor betydelse for
kollektivresandet 1 sdderort att det finns snabba bussforbindelser mellan dessa tyngdpunkter,
gérna stombusslinjer.

En enkel och snabb tvarférbindelse mellan sdderorts tyngdpunkter skulle kunna utgéra en
stombusslinje som gér rakaste viigen Skirholmen-Fruiingen-Alvsjo-Hogdalen-Farsta.
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Darutdver dr det mycket viktigt att de néirliggande stora knutpunkterna Alvsjo och
Liljeholmen far en direktforbindelse dven utanfor rusningstid.

Den lokala busslinje som har hogst belastning &r linje 142 genom Solberga. Trangseln &r
oftast stor och kommer att 6ka ytterligare genom den pagaende och planerade fortitningen.
Mellan 2018 och 2019 sker inflyttning i 350 nya lagenheter och dérutdver planeras for ca 600
lagenheter med inflyttning de forsta aren under 2020- talet. Utver den nddvéndiga utdokade
turtdtheten pa linje 142, skulle det ocksa vara en mojlighet att lata ytterligare ndgon linje
framdver ga igenom Solberga.

Den pagéende utbyggnaden av Alvsjostaden/Kabelverket (ca 1 800 ligenheter med
inflyttning 2018-2024) kan skapa behov av att nagon busslinje 14ggs om sa att den passerar
genom Alvsjdstaden pa den nya Kabelverksgatan. Utdver de nya bostiderna i Alvsjostaden
tillkommer den utbyggda Kampetorpsskolan samt nybyggda Kampetorps idrottshall och
bollplan (klara 2020) som viktiga malpunkter vid Alvsjovigen/Kabelverksgatan.

I Langsjo och Herrdngen planeras inte nagra storre bostadsutbyggnader, men
forvaltningen vill 4nda framhalla att linje 144 &r mycket viktig for de boende i dessa
omraden. Onskemal finns om titare trafik in dagens 30-minutersintervall dels mitt pa dagen
dé manga dldre och funktionshindrade reser, dels pa kvillarna dd ménga resenérer upplever
det som otryggt att behdva std och vinta linge vid Alvsjo station.

Framkomligheten for bussarna #r viktig for att gora kollektivtrafiken attraktiv. Alvsjo
centrum och Solberga har linge haft problem med ménga parkerade bilar pé gatorna som
ibland forsvarar framkomligheten. Avgifter for gatuparkering har nu inforts kring
Telefonplan, vilket har forvérrat problemet i framfor allt Solberga. Forvaltningen har tidigare
framfort att Aven parkering pa gatorna i Alvsjd och Solberga bér avgiftsbeliggas for att
minska antalet langtidsparkerade fordon.

Forvaltningen vill ocksa lyfta fram behovet av en nirtrafiklinje i Alvsjo. Bade i Solberga
och i villaomradena bor ménga dldre, som i allt hogre utstrdckning bor hemma dven i hog
alder. Idag finns inte ndgon nirtrafiklinje som trafikerar Alvsjéomradet.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnimnden godkénner forvaltningens tjdnsteutlatande
och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsnamnd

Séirskilt uttalande gjordes av Lars Jilmstad m.fl. (M), Peter Oberg (L) och Mariana
Moreira Duarte m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Vi véilkomnar att forvaltningen sa tydligt understryker behovet av forbattringar i busstrafiken
i savil Fagersjo som i Skondal. Vi understryker att halkbekdmpningen méste forbéttras i
Fagersjo, dér det varje vinter intréffar att de boende i dagar fér klara sig utan kollektivtrafik.
Darutdver menar vi, med hénvisning till omfattande kommande bebyggelse, att en
pendeltagstation bor byggas i Fagersjo (som fram till borjan av 70-talet hade en sadan).
Vi ser det ocksé som angeldget med en nirbusstrafik i Fagersjo. En sddan skulle kunna
forbinda stadsdelen med Hokaréngen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kjell Backman m fl (S) och Lars Béick (V) enligt
foljande.

Om vi hade varit i majoritet hade vi lagt foljande forslag till beslut — att Stadsdelsndmnden
beslutar enligt forvaltningens forslag till beslut samt att

2. Stadsdelsndmnden uttalar darutdver att busstrafiken pa linjerna 165 och 167 pa strickan
Farsta — Fagersjo — Hogdalen bor fa tétare turer i bagge fardriktningarna samt nya
héllplatsldgen i Fagersjo pa plan mark for att sékerstilla kollektivtrafiken dven vid snd och
halka. Likasa bor nuvarande trafik pa linjerna 172, 173, 184, 185 samt 742 vérnas och
bibehallas samt utokas avseende linjestrackning samt turtdthet. Dock vet vi att trafikaffar E37
som omfattar linjerna ovan kommer att upphandlas via ndgon form av s.k. incitamentsavtal
vilket i praktiken innebér att det bolag som vinnervinner E37 i praktiken kommer att ha
ganska fria hdnder att bestimma turtdthet och linjenét for att sékra sin vinst.

3. Stadsdelsndmnden uttalar att da Stiftelsen Stora Skdndal och Stockholms kommun har
startat en utbyggnad av bostdder i Skondal som kommer att omfatta cirka 4 000 nya bostader,
1 500 arbetsplatser, tre skolor samt étta forskolor i direkt anslutning till det redan etablerade
bostadsomréadet som idag kallas “’Lilla Skondal” s& ar de planerade forandringarna av
busstrafiken otillriackliga. Redan idag ar de nuvarande busslinjerna 181, 188 och 182
Overbelastade. Det ar ej heller mojligt att leda ytterligare trafik pa Skondalsvdgen som é&r for
smal och problematisk for bussarna att trafikera. I dagsldget finns planer pa att dra en ny vig
via forskola, allminning och Sandékraskolan for att skapa en mojlighet att ta sig in och ut i
det nya omradet. Detta kommer att bli problematiskt och det kommer inte att vara tryggt,
sakert och helt hanterbart for de som bor, verkar och kor buss i omradet. Den blagrona
majoriteten i landstinget (regionen) bor ta tillbaka sitt ogenomtinkta forslag och istillet
planera for helt nya kompletterande busslinjer med anslutning till sparbunden trafik (T-bana
samt Pendeltag) i Farsta Strand, Farsta, Skarpnick, Gullmarsplan samt Alvs;jo.

4. Stadsdelsnimnden uttalar dven att de nu aktuella trafikaffarerna E34 - E38 ska bedrivas
i egen regi av Stockholms Léns Landsting (Region Stockholm) via Trafikkontoret/SL for att
sékerstélla att samtliga taxeintékter samt skatteresurser oavkortat anvénds till personalens
16ner, inkdp av fordon samt underhall av fordon, spér, depéer och verkstader.

5. Stadsdelsndmnden uttalar slutligen att &ven kommande trafikaffirer som berdr
servicebusslinjerna, buss- och spartrafik som trafikerar véra stadsdelar sdsom busslinjerna
828, 830 och 831 samt t-banelinje 18, pendeltdgslinjerna 42X, 43 och 43X ska utforas i egen
regi.
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