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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Remissen besvaras med hdnvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Anna Konig Jerimyr och Daniel Helldén
anfor féljande.

Arendet

Infrastrukturdepartementet har remitterat utredningen Motorfordonspooler — pa vig
mot okad delning av motorfordon (SOU 2020:22) till bland annat Stockholms stad
for yttrande. Utredningen foreslar att en lag om motorfordonspooler infors, som bl.a.
innehaller en definition av begreppet motorfordonspool. De fordon som anvénds i en
motorfordonspool foreslas fa beteckningen delningsfordon.

Utredningen foreslar att kommunerna ska ges mojlighet att genom lokala
trafikforeskrifter reservera parkeringsplatser for delningsfordon pa allmén platsmark.
Utredningens beddmning &r att mojlighet for kommunen att reservera
parkeringsplatser for specifika delningsfordon eller infora sdnkta parkeringsavgifter
inte bor inforas. Utredningen foreslar att det 4r kommunerna som ska prova fragor
om parkeringstillstdnd for delningsfordon.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och trafiknimnden. Miljoforvaltningen och trafikkontoret har svarat med
kontorsyttranden pa grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret konstaterar att det &r positivt att en 6versyn om
forutsittningar for delningstjénster initierats och anser att forslaget tydliggdr vissa
forutsittningar men att det aterstar fragestéllningar att utreda som ytterligare kan
bidra till en utveckling som stimulerar fler delningstjdnster och dkat nyttjande.

Miljéforvaltningen ér positiv till utredningen vars syfte ar att underlitta for
delningsfordon och anser att det dr i linje med stadens ambition att 6ka mojligheterna
till ett effektivt transportsystem och en attraktiv stad att leva och vistas i.

Trafikkontoret ér positivt till utredningen vars syfte ar att underlétta for
delningsfordon och anser att det 4r i linje med stadens ambition att 6ka mdjligheterna
till ett effektivt transportsystem och en attraktiv stad att leva och vistas i.



Vara synpunkter

Utredningen som undersokt bilpoolmdjligheter inom gatuparkering &r vilkommen
och intressant pa flera sétt. Det &r ett bra exempel pa hur delningsekonomi kan
kombineras med flexibilitet. Vi har ldnge velat se en langsiktig 16sning for att
mdjliggora for denna typ av tjénster att utvecklas i Stockholm.

En utbyggd kollektivtrafik, battre cykelinfrastruktur och tryggare gangvégar har
fatt hog prioritering i Stockholm. Men dven om manga viljer andra transportmedel
fyller bilen alltjamt en viktig funktion for manga. Att ha tillgang till bil &r en viktig
del i manga stockholmares vardag men inte alla har, av olika skél, mojlighet att d4ga
eller vill 4ga en egen bil. Da &r bildelningstjénster en smart 16sning som alternativ
som gor att tiden da en bil stér parkerad och tar plats minskas.

Framkomligheten i hela staden kan forbéttras genom smart trafikplanering,
parkeringar och reserverad gatumark for bildelningstjanster med mer. Bilpooltjanster
ar uppskattade och lér bli 4n mer efterfrigade i en véxande stad, darfor behover deras
etablering underlittas.

Tre av tio stockholmare anvénder bil tre dagar i veckan eller mer. Den frimsta
anledningen till att stockholmarna anvénder bil &r fritidsresor och inkop av
dagligvaror. Tv& procent av stockholmarna &r idag med i en bilpool och en tredjedel
uppger att de kan ténka sig att ersitta den egna bilen med medlemskap i en bilpool.

Utredningen foreslar dock att sénkta parkeringsavgifter for delningsfordon inte
bor inforas och menar att fridgan ligger utanfor utredningens uppdrag da den &r
forhindrad att foresla atgérder inom skatteomradet.

For att né stadens hogt stillda mal inom milj6- och klimat behdvs nationella
regelfordndringar inom inte minst transportomradet och forslagen i denna remiss ar
ett steg i ratt riktning. Staden behover fler styrmedel for att na de hogt stillda malen
om fossilfrihet. Parkeringsavgifternas status som skatt eller avgift har dock varit
foremal for diskussion vid flera tillfdllen. Vi stéller oss positiva till sinkta
parkeringsavgifter for delningsfordon och anser att parkeringslagstiftningen méste
ses Over for att mojliggora detta.

Exempelvis har Stockholms stad inte mojlighet att ha lagre parkeringsavgifter for
bilpooler men en atgird skulle kunna vara differentierade taxor for olika fordon. Vi
har tidigare sett hur foretag i branschen tyvérr valt att lamna Stockholm pa grund av
byrékrati och hoga avgifter. Har har staden ett ansvar och en mojlighet att skapa
attraktiva 16sningar for bilpoolverksamhet och stockholmare, men for detta krdvs nya
verktyg.

Sammantaget kan sédgas att Oversynen aktualiserar aktuella och angeldgna
omraden som vi pekat pa under en lang tid, men det aterstar ocksé fragor som
behover klarldggas.

I 6vrigt hdnvisar vi till stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Vi foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hianvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 2 juni 2021

ANNA KONIG JERLMYR OCH DANIEL HELLDEN



Bilaga
Motorfordonspooler — pa vidg mot dkad delning av motorfordon (SOU 2020:22)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Infrastrukturdepartementet har remitterat utredningen Motorfordonspooler — pa vig
mot okad delning av motorfordon (SOU 2020:22) till bland annat Stockholms stad
for yttrande. Utredningen foreslar att en lag om motorfordonspooler infors, som bl.a.
innehaller en definition av begreppet motorfordonspool. De fordon som anvénds i en
motorfordonspool foreslas fa beteckningen delningsfordon.

Utredningen foreslar att kommunerna ska ges mojlighet att genom lokala
trafikforeskrifter reservera parkeringsplatser for delningsfordon pa allmén platsmark.
Utredningens beddmning &r att mojlighet for kommunen att reservera
parkeringsplatser for specifika delningsfordon eller infora sdnkta parkeringsavgifter
inte bor inforas. Utredningen foreslar att det 4r kommunerna som ska prova fragor
om parkeringstillstdnd for delningsfordon.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och trafikndmnden. Milj6forvaltningen och trafikkontoret har svarat med
kontorsyttranden pé grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjéinsteutldtande daterat den 14 maj 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullméktiges budget 2021 framgar att Stockholms infrastruktur ska frimja
effektiva och héllbara transporter samt god framkomlighet. Vidare framgar att fokus ska
skifta fran d4gande av bil till tillgang till bil och att framkomligheten i hela staden ska
forbattras genom smart trafikplanering, fler parkeringsgarage och reserverad gatumark for
bildelningstjénster.

Stadsledningskontoret vilkomnar utredningens forslag om att inféra en lag om
motorfordonspooler vars syfte ar att frimja anvdndning av motorfordonspooler och
dérigenom bidra till omstéllningen till ett transporteffektivt samhaille. For att na stadens hogt
stdllda mal inom milj6- och klimat behdvs nationella regelforandringar inom inte minst
transportomradet och forslagen i denna remiss ar ett steg i rétt riktning.

Stadsledningskontoret vill lyfta synpunkter géllande de delar av utredningen som ror
provning av parkeringstillstdnd och sénkta parkeringsavgifter for delningsfordon.

Utredningen foreslar att sénkta parkeringsavgifter for delningsfordon inte bor inforas.
Utredningen menar att fragan ligger utanfor utredningens uppdrag da den &r forhindrad att
foresla atgérder inom skatteomradet. Parkeringsavgifternas status som skatt eller avgift har
varit foremal for diskussion vid flera tillfallen. Stadsledningskontoret anser att det &r bra att
parkeringsprisséttning i klimat- och trafikstyrande syfte ska ses over. Staden behdver fler
styrmedel for att nd de hogt stillda malen om fossilfrihet.

Utredningen foreslar att frigor om parkeringstillstdnd for delningsfordon ska provas av
kommunen. Stadsledningskontoret anser inte att parkeringstillstdnd ska provas av kommunen,
utan anser att det finns flera fordelar med att fordonen godkanns av Transportstyrelsen och
registreras i vigtrafikregistret som ett delningsfordon.



Stadsledningskontoret konstaterar att om syftet med delningsfordonen ska uppnés behdver
fordonen kunna fardas och parkeras 6ver kommungrénser. En provning som gors av
kommuner skulle innebéra att varje kommun har sina egna tillstand eller dekaler, vilket skulle
vara svért att kontrollera. Dekaler eller andra synliga fysiska tillstdnd i bilen ar savél forlegat
som osédkert. Om kommuner ska prova parkeringstillstand for delningsfordon samt
tillhandahalla detta sé krivs ett nationellt sidant. Kommunspecifika digitala tillstdnd &r inte
heller gédngbart dé det inte finns ndgon nationell standard for datateknisk utformning och
kontroll av dessa. Det finns stora fordelar att parkeringsvakter kan kontrollera mot
végtrafikregistret att fordonet &r ett delningsfordon som har rétt att parkera pa platsen. Vid
parkering pa samtliga andra reserverade platser for olika fordonsslag som till exempel buss,
lastbil, MC, husbil med mera kontrolleras fordonsslaget alltid via vagtrafikregistret.

En annan problematik dr att parkeringsplatser for delningsfordon ocksé anordnas pa
tomtmark. En kommun som inte har parkering p& den allménna platsmarken kommer trots
detta fa prova om fordon ar delningsfordon. I de fallen blir det kommunen som ska avgéra om
fordon uppfyller kriterierna for att nyttja parkeringsplatser pa tomtmark. Detta pekar ocksa pé
vikten att Transportstyrelsen faststéller vilka fordon som é&r delningsfordon och fora in detta i
vigtrafikregistret.

Stadsledningskontoret konstaterar sammanfattningsvis att det ar positivt att en oversyn om
forutsdttningar for delningstjénster initierats. Forslaget som nu remitterats tydliggor vissa
forutséttningar men det aterstar fragestéllningar att utreda som ytterligare kan bidra till en
utveckling som stimulerar fler delningstjanster och 6kat nyttjande.

For &vriga synpunkter hinvisas till trafikkontorets tjénsteutlatande.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i enlighet
med vad som ségs i1 stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 27 april 2021 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen yttrar sig direkt till kommunstyrelsen i detta drende utan att gé via
ndmnden pé grund av kort remisstid.

Miljoforvaltningen har samverkat med trafikkontoret i samband med framtagande av detta
svar.

Forvaltningen &r positiv till utredningen vars syfte ar att underlétta for delningsfordon.
Det ar i linje med stadens ambition att 6ka mdjligheterna till ett effektivt transportsystem och
en attraktiv stad att leva och vistas i. Staden har &ven tillskrivit regeringen vid flera tillfallen
med Onskan att detta skulle genomforas (kommunstyrelsen 2015-12-02 Dnr 134-1696/2015
Trafikkontoret 2016-10-06 Dnr T2016-02480).

Miljoforvaltningen delar utredningens syn om att privat bildelning, sé kallad peer-to-peer
bildelning, inte ska omfattas av definitionen av delningsfordon eftersom det kan bli svara
gransdragningar. Men eftersom privat bildelning kan ge ett viktigt bidrag till utbudet av
delade fordon och fungera som ett komplement bor andra stdd for denna typ av delning
Overvégas. En insats kan vara att hdja gransen for nér inkomster fran privat bildelning ska tas
upp till beskattning.

En lag om motorfordonspoler

Miljoforvaltningen &r positiv till utredningens forslag om att infora en lag om
motorfordonspooler vars syfte ar att frimja anvindning av motorfordonspooler och
dérigenom bidra till omstéllningen till ett transporteffektivt samhille.

Reserverade parkeringsplatser for delningstjénster

Utredningen foreslér att kommunen ska ges mojlighet att genom lokala trafikforeskrifter
reservera parkeringsplatser for delningsfordon pa allmén platsmark. Pa sddana



parkeringsplatser ska andra fordon inte fa parkeras eller stannas annat &n for pa- eller
avstigning.

Miljoforvaltningen dr positiva till denna mojlighet vilket ger kommunen storre
mdjligheter att styra mot en hogre bilpoolsanvédndning.

Vidare foreslar utredningen att ndagon mojlighet for kommunen att reservera
parkeringsplatser for specifika fordon inte bor inforas.

Miljo6forvaltningen ser vissa problem med forslaget att de parkeringsplatser som
reserveras for delningsfordon ska vara tillgéngliga for alla delningsfordon oavsett vem som
ager och tillhandahéller dessa.

Huvuddelen av bilpoolsforetagen bygger i dagsléget pa en stationér affarsmodell. Det
betyder att fordonen stér pa forhyrda p-platser pa bilpoolsstationer dir bilarna hdmtas och
lamnas av kunderna. Det har sin grund i att kunderna behover kénna trygghet i att den
bilpoolsleverantdr de véljer att vara medlem i har en eller flera bilpoolsstationer i nérheten.
Att kdnna trygghet till biltillgdng har visat sig vara en av de viktigare faktorerna for beslut om
att ga fran privat bil till bilpool. Darfor har Stockholms stad i nagra omraden gjort det stora
omaket att istéllet i detaljplanen ldgga ut sma “frimarkstomter” for bilpoolsparkering som
kvartersmark mitt i ytor som i 6vrigt &r allmén platsmark och hyrt ut dem som fasta platser
till bilpoolsforetag. Bilpoolsplatserna blir da inte reserverade for specifikt fordon utan hyrs ut
till viss bilpoolsaktor att disponera. Detta dr en otymplig och mycket oflexibel 16sning rent
plan- och hanteringsmaéssigt, och dven ur skotselsynpunkt, men uppskattas av bilpoolsforetag
och bilpoolskunder. Miljoforvaltningen konstaterar att det dr olyckligt att det inte gatt att hitta
en 16sning for detta som &r enklare och smidigare.

I praktiken finns i en storstad som Stockholm redan nu ett flertal riktigt bra knutpunkter
dédr méanga trafikslag méts, och fler kan och kommer att skapas. De fyller funktionen som
mobilitetsstationer med ett viktigt undantag: Det har hittills varit trogt att etablera bilpooler
vid knutpunkterna. Trogheten beror pa att det 4r svart att hyra parkeringsplats pa tomtmark,
och otillatet pa gatumark i anslutning till knutpunkterna.

Sankning av parkeringsavgifter pa de reserverade platserna

Utredningen foreslar att inte ge mojlighet till sdnkta parkeringsavgifter for
delningsfordon.

Miljoforvaltningen anser att for att uppmuntra bildelning, och i forldngningen ocksa ordna
trafiken, bor kommunerna tvartom ha mojlighet att besluta om reducerad taxa pa
bilpoolsplatser.

Maojligheten till reducerad taxa skulle gora delningsfordon nagot mer jamlika privatbilar,
som kan ges boendeparkeringstillstdnd och ddrmed parkera till betydligt ldgre taxa dn
besokstaxan som enligt utredningsforslaget skulle bli det som géller delningsfordonen. 1
Stockholm handlar det om en skillnad pé 4 till 13 ganger dyrare parkeringstaxa for
bilpoolsbilar om de betalar besokstaxa jamfort med boendeparkeringstaxa. Trots att
bilpoolsbilarna avlastar gatan med ca 5-8 bilar. Det finns givetvis fordelar for bilféraren att
veta att pa vissa gatuavsnitt finns ett antal reserverade p-platser. Bilforare vill dock, av
forklarliga skal, sta sa ndra malpunkten som mdjligt. Om parkeringsavgifterna ar desamma pa
de reserverade platserna som pa intilliggande parkeringsplatser spelar det inte sé stor roll
vilken plats som bilen parkeras pa. Det finns saledes en risk att de reserverade platserna pa
gatumark, med samma parkeringsavgift som 6vriga platser i omradet, kommer att st tomma,
vilket innebdr ett simre utnyttjande av kommunens mark och av tillgdngliga p-platser.

Parkeringstillstdnd for delningsfordon

Utredningen foreslar att frigor om parkeringstillstdnd for delningsfordon ska provas av
kommunen.

Miljoforvaltningen héller inte med om att parkeringstillstand for delningsfordon ska
provas av kommunen. Det finns fler fordelar med att fordonen godkénns av transportstyrelsen
och registreras i vagtrafikregistret som ett delningsfordon. Det resonemanget fors i
betédnkandet men foreslas sedan inte. Resandet i Stockholm korsar i stor utstrdckning
kommungrinser. Inte minst bilpoolsanvindare anger drenden som att besoka slakt och



vanner, gora utflykter, skjutsa till bortamatcher och handla i externa kopcentra som skél for
att ta bilpool. For att delningsfordonen ska kunna anvindas och parkeras &ven utanfor den
egna kommunen finns stora fordelar med ett gemensamt system for att identifiera
delningsfordon i hela Sverige. Det rimliga vore att parkeringsvakten kan kontrollera mot
végtrafikregistret att fordonet dr ett delningsfordon som har ritt att parkera pa platsen. Att ha
dekaler eller andra fysiska tillstdnd liggande i bilen, synliga utifran 4r ndgot som &r savél
forlegat som osékert. Det tillstand som idag finns for rorelsehindrade, ar ett tillstind vars
utformning ar faststillt av EU d.v.s. samma riktlinjer géller for dessa tillstdnd inom hela EU.
Trots att tillstdndet ar forsett med hologram sa forfalskas det i stor utstrackning. Tillstdndet &r
heller inte knutet till ett speciellt bilnummer utan till den person som beviljats det, tillstdndet
kan saledes anvéindas oavsett i vilken bil personen fardas. Tillstdndet for rérelsehindrade kan
inte jimforas med den typ av fysiska tillstand eller dekaler som betédnkandet foreslar att varje
kommun ska utfarda till delningsfordonen, som ju foreslés folja fordonet, inte personen. Om
syftet med delningsfordonen ska uppnas behdver fordonen kunna fardas och parkeras Gver
kommungranserna. En provning som gors av kommuner skulle séldes innebéra att varje
kommun i Sverige hade sina egna tillstdnd eller dekaler, vilket inte skulle ga att kontrollera
for parkeringsvakten. Om kommunerna ska prova detta samt tillhandahélla ett
parkeringstillstand sa kravs ett nationellt sddant. Miljoforvaltningen stéller sig dock emot
forslaget till fysiska tillstand eller dekaler eftersom det av erfarenhet har inneburit problem.
De bleks av solen, forfalskas, stjéls, ramlar ner, klistermérken lossnar osv.

Kommunspecifika digitala tillstand ar ocksé orimligt da det inte finns nagon nationell
standard. Kommunerna har sina egna stodsystem och handdatorer for kontroll av parkerade
fordon. Sammantaget viger fordelarna for att bilpoolstillstind hanteras av transportstyrelsen
och kontrolleras i végtrafikregistret tungt.

Vid parkering pa samtliga andra reserverade platser for olika fordonsslag som t.ex. buss,
lastbil, MC, husbil osv kontrolleras fordonsslaget alltid via vagtrafikregistret, vilket &ven det
talar for samma princip i dessa fall.

Foreskrifter om miljo- och trafiksdkerhetskrav

Utredningen foreslér att regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om miljo- och trafiksékerhetskrav for delningsfordon.

Miljoforvaltningen instimmer i att miljo- och sdkerhetskrav inte bor inforas i lagen,
eftersom det riskerar att himma uppdatering av kraven, utan att de istéllet kan meddelas
genom hénvisning till foreskrifter.

Miljoforvaltningen &r positiv till att definitionen av delningsfordon kompletteras med
miljokrav. En viktig aspekt ar dock att kraven ska ga att f6lja upp pa ett rationellt och enkelt
satt utifrn registreringsnummer for t ex parkeringsdvervakning (Se resonemang ovan). Det
talar for att hanvisa till kraven pa klimatbonusbilar, vilket ocksa &r de miljokrav som numera
anvands som miljobil i Férordning (2020:486) om miljo- och trafiksdkerhetskrav for
myndigheters bilar. Ytterligare ett argument for detta 4r att transportstyrelsen redan idag kan
sla i vigtrafikregistret for att avgdra om en bil uppfyller kravet pa klimatbonusbil Det &r
vidare en fordel att dessa miljokrav redan anvinds i flera andra sammanhang eftersom det
annars riskerar att bli svart att folja vilka krav som giller i vilket sammanhang — for savil
fordonsleverantorer, delningspoolsforetag som bilkunder.

Att stilla trafiksdkerhetskrav som gar litt att folja upp ar en stérre utmaning. Sarskilda
sakerhetskrav, t ex att fordon ska klara viss niva enligt Euro NCAP, eller ha viss
sdkerhetsutrustning sdsom sédkerhetsbilte i buss, alkolds, etcetera kan stillas, och stills ocksa,
i upphandlingar. Denna typ av krav ér ddremot inte mdjliga att kontrollera utifran
registreringsnumret, eftersom dessa uppgifter inte registreras och dérfor inte heller finns i
nagot register kopplat till registreringsnummer.

Miljoforvaltningen anser darfor att det &r tillrackligt att delningsfordon har samma krav pa
sakerhet som andra bilar, men &r positiva till att miljokrav via t ex hinvisning till
bestdmmelserna for klimatbonusbil.

Tilldggstavlor och utméarkning av parkeringsplatser for motorfordonspooler



Miljoforvaltningen instimmer med utredningen om att tilldggstavlan T22 Text ska
anvéndas for att méarka ut parkeringsplatser for delningsfordon. Texten ’delningsfordon” bor
anges pa tillaggstavlan.

Det dr dock mycket viktigt att tilldggstavlan delningsfordon” ska vara mojlig att
anvéndas i kombination med vigmarke T24 Laddplats dé det for att klara miljomélen ar
nddvindigt med en alltmer elektrificerad fordonsflotta. Parkeringsplatsen dr den mest
attraktiva laddplatsen och det &r viktigt att kunna erbjuda laddning pa parkeringsplatser for
delningsfordon.

Likasa ska t.ex. vigmérken som anger fordonsslag som S3 Personbil, S7 Motorcykel
kunna anvéndas i kombination med tilldggstavla T22 Delningsfordon.

Informationsinsatser

Trafikverket ska ges i uppdrag att tillsammans med Konsumentverket och
Naturvardsverket genomfora informationsinsatser for att 6ka kunskapen hos konsumenter om
motorfordonspooler och hur dessa kan bidra till ett mer héllbart resande.

Miljoforvaltningens beddmning é&r att informationsinsatser kan vara viktiga for sévél
normforskjutning och beteendeforandring. For att informationen ska kidnnas angeldgen och
motiverande for mottagaren bor den vara sa lokal som mdjligt och avsdndaren bor vara néra
mottagaren.

Det ér bra om nationella myndigheter bidrar med information om delningstjénster.
Effekten av informationsinsatser 6kar méngfalt om andra, starkare styrmedel samtidigt tydligt
och patagligt styr mot det dnskade beteendet.

Det ér svart att som nationell myndighet informera fram ett fordndrat beteende. Inte minst
om det innebér en vergang till ndgot som av malgruppen uppfattas som dyrare eller
krangligare &n det man redan dr van vid.

Det dr darfor ocksa viktigt med fortsatt ekonomiskt stod till det omfattande lokala arbete
som bedrivs av bland annat manga kommuner for att inspirera och engagera medborgare.
Insatser som med handfasta guider, marknadsoversikter, karttjdnster som guidar till stationer
for delningsfordon och mobilitetshubbar lokalt samt konkreta prova-pa och demo-projekt
hjélper medborgarna att skapa och sprida egna erfarenheter och upplevelser av
delningsfordon. Stockholms stad driver t ex en webbplats; utanegenbil.se; med allt
stockholmarna behover veta for att klara sig utan egen bil. Vidare genomfors olika prova-pa-
satsningar dir delningstjanster ingér inom ramen for den regionala klimat-och
energiradgivningen.

Kombinerande mobilitetstjanster och mobilitetsstationer

Utredningen bedomer att framvéxten och utvecklingen av kombinerade mobilitetstjénster
och mobilitetsstationer ar av stor vikt for att frimja motorfordonspoolernas tillvaxt och en
viktig del i omstillningen till ett transporteffektivt samhille.

Miljoforvaltningen delar utredningens beddmning, liksom att en vél fungerande
kollektivtrafik utgdér grunden for hallbar mobilitet och vill &ven framhalla cykel och gang som
viktiga bestandsdelar. Mobilitet som tjdnst, eller tjanster for kombinerad mobilitet som det
ocksaé kallas kan gora det léttare for trafikanten att hitta egna ldmpliga kombinationer av olika
transportslag. Mojligheten att kombinera behovs for att fullt ut ersétta den egna bilen.
Miljoforvaltningen anser att en av de viktigaste atgdrderna for att gynna framvéxten av
kombinerade mobilitetstjanster 4r gemensamma planeringsverktyg och gemensamma
biljettsystem. Darfor bor det gemensamma biljettsystem for kollektivtrafiken som nu ska tas
fram dven ge mojlighet for kompletterande mobilitetstjinster att ansluta sig. Aven
mobilitetsstationer, dir olika resmdjligheter mots, stottar denna utveckling.

Men dven med mobilitetsstationer behdver poolforetagen i dagsléget tillgang till forhyrda
parkeringsplatser. Kunderna & sin sida behover kinna sig sékra pé vilka tjénster som finns
stationerade p& den aktuella stationen. Kunderna behdver veta att det t ex dr mojligt att ldmna
poolbilen vid mobilitetsstationen dér t ex kollektivtrafiken ansluter. Déarfor testar Stockholms
stad, via det kommunala bolaget Stockholm parkering nu mobilitetsgarage i centrala ldgen i
staden. Svérare har varit att inkluderar bilpooler pé allmén plats, att det inte gér att ha



forhyrda bilpoolsplatser pa allmén platsmark, men vél stationer for kommunala lanecyklar,
parkeringsytor for elsparkcyklar, hallplatser for buss och taxistolpar.

I praktiken finns i en storstad som Stockholm redan nu ett flertal riktigt bra knutpunkter
ddr manga trafikslag méts, och fler kan och kommer att skapas. Dock har det hittills varit
trogt att etablera bilpooler vid knutpunkterna. Trogheten beror pa att det r svart att hyra
parkeringsplats pa tomtmark, och otillatet pa gatumark i anslutning till knutpunkterna.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 8 april 2021 har i huvudsak foljande
lydelse.

Remissen besvaras med ett kontorsyttrande eftersom remisstiden ar for kort for att medge
nimndbehandling.

Kontoret dr positivt till en utredning vars syfte ar att underlétta for delningsfordon. Det ar
i linje med stadens ambition att 6ka mojligheterna till ett effektivt transportsystem och en
attraktiv stad att leva och vistas i. Nedan foljer en redovisning av kontorets synpunkter och
bedémning av utredningens forslag, ett i taget.

En lag om motorfordonspooler

Kontoret stéller sig positivt till utredningens forslag om att inféra en lag om
motorfordonspooler vars syfte ar att frimja anviandning av motorfordonspooler och
dérigenom bidra till omstéllningen till ett transporteffektivt samhille.

Reserverade parkeringsplatser for delningstjénster

Utredningen foreslar att kommunen ska ges mojlighet att genom lokala trafikforeskrifter
reservera parkeringsplatser for delningsfordon pa allmén platsmark. Pa sddana
parkeringsplatser ska andra fordon inte fa parkeras eller stannas annat &n for pa- eller
avstigning. Kontoret &r positivt till denna mgjlighet vilket ger kommunen stdérre mdjligheter
att styra mot en hdgre bilpoolsanvindning.

Vidare foreslar utredningen att nagon mojlighet for kommunen att reservera
parkeringsplatser for specifika fordon inte bor inforas. Trafikkontoret instimmer i att de
parkeringsplatser som reserveras for delningsfordon ska vara tillgéingliga for alla
delningsfordon oavsett vem som éger och tillhandahaller dessa. Att reservera platser for
delningsfordon pé gatumark som endast négra fordon &r knutna till, t.ex. ett visst foretag,
strider mot de principer som styr anvdndandet av den allménna platsmarken. Ska endast ndgra
specifika fordon fa nyttja platsen ska detta endast kunna tillhandahallas pa tomtmark.

En svarighet vird att belysa dr dock att huvuddelen av bilpoolsféretagen i Stockholm 1
dagsldget bygger pa en stationdr affirsmodell vilken har sin grund i att kunderna vet var
bilpoolsbilarna finns och didrmed i forvég kan vélja att ansluta sig till en bilpool som
garanterat finns i dennes nérhet. I ett lingre perspektiv da det finns manga bilpoolsbilar och
platser att vilja pa kanske den friflytande 16sningen blir mer dominerande pa marknaden,
men det kan finnas en risk att det storre utbudet av bilpoolsbilar som utredningen hoppas pa
uteblir i den ndrmaste framtiden och att omstéllningen tar langre tid.

Sankning av parkeringsavgifter pa de reserverade platserna

Utredningen foreslar att inte ge mojlighet till sdnkta parkeringsavgifter for
delningsfordon. Trafikkontoret instimmer i resonemanget som fors i betdnkandet men ser att
det kan komma att innebéra att de reserverade platserna pa gatumark inte kommer att
anvéndas i ndgon storre utstrackning.

Det finns givetvis fordelar for bilforaren att veta att pa vissa gatuavsnitt finns ett antal
reserverade p-platser. Samtidigt vill bilforare av forklarliga skél sta sé ndra malpunkten som
mdjligt. Om parkeringsavgifterna dr desamma pa de reserverade platserna som pé
intilliggande parkeringsplatser spelar det inte sa stor roll vilken plats som bilen parkeras pa.
Det finns séledes en risk att de reserverade platserna pa gatumark, med samma



parkeringsavgift som Ovriga platser i omradet, kommer att std tomma, vilket bade innebér ett
samre utnyttjande av kommunens mark och minskade parkeringsintikter. I Stockholms
innerstad innebér en outnyttjad parkeringsplats forlorade intdkter pa ca 30-100 000 kronor per
ar. For att uppmuntra bildelning, och i férldngningen ocksé ordna trafiken, bér kommunerna
ha mojlighet att besluta om reducerad parkeringsavgift pa dessa parkeringsplatser.

Parkeringstillstdnd for delningsfordon

Utredningen foreslar att frigor om parkeringstillstdnd for delningsfordon ska prévas av
kommunen. Trafikkontoret héller inte med om att parkeringstillstdnd for delningsfordon ska
provas av kommunen, utan anser att det finns fler férdelar med att fordonen godkénns av
transportstyrelsen och registreras i vagtrafikregistret som ett delningsfordon. Det
resonemanget fors i betdnkandet, men foreslas inte. I Storstockholm ingar ett flertal
kommuner. Solna, Sundbyberg, Nacka, Tyres6, Huddinge, Botkyrka, Liding6, Jarfilla, Ekerd
ar nagra av de kommuner som grénsar till Stockholms stad. Vissa av dem saknar naturliga
avgransningar som vattendrag etc. Solna och Sundbyberg utgor ocksa en del av regionens
kérna och &r delvis en forldngning av Stockholms innerstad. Likasa finns ett antal
stormarknader och andra anldggningar placerade i Stockholms grannkommuner. For att
delningsfordonen ska kunna anvindas och parkeras dven i grannkommuner sa finns stora
fordelar att parkeringsvakten kan kontrollera mot végtrafikregistret att fordonet ar ett
delningsfordon som har rétt att parkera pa platsen.

Att ha dekaler eller andra fysiska tillstdnd liggande i bilen, synliga utifran, &r ndgot som &r
savil forlegat som osidkert. Det tillstand som idag finns for rorelsehindrade, &r inte en dekal
som betdnkandet beskriver, utan ett tillstdnd vars utformning &r faststéillt av EU d.v.s. samma
riktlinjer géller for dessa tillstdnd inom hela EU. Trots att tillstdndet ar forsett med hologram
sa forfalskas det i stor utstrackning. Tillstdndet 4r heller inte knutet till ett speciellt bilnummer
utan till den person som beviljats det, tillstdndet kan saledes anvindas oavsett i vilken bil
personen fardas. Tillstdndet for rorelsehindrade kan inte jimforas med den typ av fysiska
tillstand eller dekaler som betdnkandet foreslér att varje kommun ska utfarda till
delningsfordonen, som ju foreslés folja fordonet, inte personen. Om syftet med
delningsfordonen ska uppnés behover fordonen kunna fardas och parkeras dver
kommungranserna. En prévning som gors av kommuner skulle séldes innebéra att varje
kommun i Sverige hade sina egna tillstand eller dekaler, vilket inte skulle ga att kontrollera
for parkeringsvakten. Om kommunerna ska prova detta samt tillhandahalla ett
parkeringstillstdnd sé krivs ett nationellt sddant. Trafikkontoret stiller sig emot forslaget till
fysiska tillstand eller dekaler eftersom det av erfarenhet har inneburit problem. De bleks av
solen, forfalskas, stjils, ramlar ner, klistermérken lossnar osv.

Kommunspecifika digitala tillstind &r ocksé orimligt da det inte finns ndgon nationell
standard for datateknisk utformning och kontroll av dessa. Kommunerna har sina egna
stodsystem och handdatorer for kontroll av parkerade fordon. Sammantaget vager férdelarna
for att detta hanteras av Transportstyrelsen och kontrolleras i vigtrafikregistret tungt. Vid
parkering pa samtliga andra reserverade platser for olika fordonsslag som t.ex. buss, lastbil,
MC, husbil osv kontrolleras fordonsslaget alltid via vagtrafikregistret, vilket d&ven det talar for
samma princip i dessa fall.

En annan aspekt att ta hinsyn till ar att parkeringsplatser for delningsfordon ocksa kan
anordnas pd tomtmark. En kommun som inte har parkering for delningsfordon péa den
allménna platsmarken kommer som forslaget 4r utformat, att trots det, f& préva om fordon ar
delningsfordon. I de fallen blir det kommunen som ska avgéra om fordon uppfyller
kriterierna for att nyttja parkeringsplatser pa tomtmark. Detta pekar ocksa pa vikten att
transportstyrelsen ska faststélla vilka fordon som ar delningsfordon och fora in detta i
vagtrafikregistret.

Foreskrifter om miljo- och trafiksékerhetskrav

Utredningen foreslar att regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om miljo- och trafiksékerhetskrav for delningsfordon. Kontoret



instdmmer 1 att miljo- och trafiksékerhetskrav inte bor inforas i lagen utan att de istéllet kan
meddelas genom hénvisning till foreskrifter.

Mojlighet till flytt av fordon

Kontoret instimmer att det som utredningen foreslar inte behover inféras nagon
bestdmmelse avseende mdjligheten att flytta ett fordon som ar uppstéllt i strid mot foreskrifter
om stannande eller parkering pa en parkeringsplats som &r reserverad for delningsfordon.
Befintliga bestimmelser om flyttning av fordon bedéms i de flesta fall som fullt tillrdckliga.

Tillaggstavlor och utméirkning av parkeringsplatser for motorfordonspooler

Kontoret instimmer med utredningen om att tilldggstavlan T22 Text ska anvéndas for att
mérka ut parkeringsplatser for delningsfordon. Texten “’delningsfordon” bér anges pa
tillaggstavlan.

Det &r dock viktigt att tilldggstavlan delningsfordon” ska vara mgjlig att anvéndas i
kombination med vigmérke T24 Laddplats dé det for att klara miljomalen &r nodvéndigt med
en alltmer elektrificerad fordonsflotta.

Likasa ska t.ex. vigmérken som anger fordonsslag som S3 Personbil, S7 Motorcykel
kunna anvéndas i kombination med tilldggstavla T22 Delningsfordon.

Informationsinsatser

Trafikverket ska ges i uppdrag att tillsammans med Konsumentverket och
Naturvardsverket genomfora informationsinsatser for att 6ka kunskapen hos konsumenter om
motorfordonspooler och hur dessa kan bidra till ett mer hallbart resande.

Kontorets bedémning &r att informationsinsatser kan vara viktiga for savél
normforskjutning och beteendeforandring. For att informationen ska kénnas angeldgen och
motiverande for mottagaren bor den vara sé lokal som mojligt och avsédndaren bor vara néra
mottagaren.

Det &r bra om nationella myndigheter bidrar med information om delningstjénster.
Effekten av informationsinsatser 6kar méngfalt om andra, starkare, styrmedel samtidigt
tydligt och patagligt styr mot det 6nskade beteendet.

A andra sidan dr det mycket svart att som nationell myndighet informera fram ett
fordndrat beteende. Inte minst om det innebér en dvergang till ndgot som malgruppen
uppfattar som dyrare eller krangligare 4n nuvarande situation. Det ar darfor minst lika viktigt
med fortsatt ekonomiskt stod till det omfattande lokala arbete som bedrivs av bland annat
ménga kommuner for att inspirera och engagera medborgare. Insatser som med handfasta
guider, marknadsoversikter, karttjdnster som guidar till stationer for delningsfordon och
mobilitetshubbar samt konkreta prova-pa och demo-projekt hjélper medborgarna att skapa
och sprida egna erfarenheter och upplevelser av delningsfordon.
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