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Trafikforandringar i SL-trafiken 2021/2022 (T22)

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 24 juni 2021

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Region Stockholm har en skickat en remiss om trafikférdndringar i SL-trafiken
2021/2022 till bland annat Stockholms stad for yttrande. Remissen innehéller en
bruttolista med forslag pa trafikférandringar infor tidtabellsskiftet i december 2021.
Forslagen ér priglade av pandemin med covid-19 och de forédndrade resandenivaer
som forvéintas med anledning av pandemin.

Staden har begirt och fatt forlangd remisstid till den 24 juni 2021.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma
stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Farsta stadsdelsnimnd,
Higersten-Alvsjd stadsdelsnimnd, Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd, Skarpnéicks stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd, Spénga-
Tensta stadsdelsnimnd, Sodermalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsndmnd,
kommunstyrelsens pensionirsrdd och kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor.

Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden avstar frén att svara.

Stadsledningskontoret ar positivt till att Region Stockholm arbetar for att mota det
forédndrade resandebehovet efter pandemin men vill se flexibla och innovativa
atgérder istéllet for neddragning i kollektivtrafikens utbud. Kontoret valkomnar
forslaget om utdkad pendelbétstrafik, lyfter fram vikten av om- och utbyggnad av
regionens bytespunkter och terminaler och anser att stombussar som kan binda ihop
lanet och kommunen i nya relationer bor prioriteras.

Miljé- och hdilsoskyddsndmnden anser att indragning av busslinjer ska ske med
forsiktighet och foregés av analys av alternativa resvigar, understryker vikten av att
analysera buller och vibrationer vid omdragning av busslinjer/nya busslinjer samt
efterfragar titare bussturer till naturomraden som saknar goda



kollektivtrafikforbindelser och att mojligheten att hitta stadens naturreservat och
storre naturomraden 1 SL-appen utan att behova ange en adress infors.

Trafikndmnden betonar att neddragning i kollektivtrafikens utbud inte far bli den
dominerande atgédrden for att mota resenédrernas fordndrade resandebehov och
beteende efter pandemin samt efterfragar en analys av behovet av reinvesteringar och
uppgradering av bussterminaler inom Stockholms stad.

Bromma stadsdelsndmnd betonar behovet av bittre kollektivtrafik f6r Mariehall,
att korta linje 113 till att enbart trafikera Blackebergs Gard - Sundbybergs station
samt forlédnga linje 127 till Sundbybergs station.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd bedomer att de fordndringar som foreslas
avseende kollektivtrafiken inom Enskede-Arsta-Vantér inte behver paverka
resendrer mirkbart negativt. Namnden vill fortsatt podngtera att kollektivtrafiken mot
Ostberga ir bristfillig och behdver stirkas.

Farsta stadsdelsndmnd anger att det ar fa fordndringar som beror Farsta
stadsdelsomréde. De trafikstorande arbetena for utbyggd tunnelbana kommer
déremot att mérkas pa manga sitt i delar av stadsdelsomridet. Némnden tar bland
annat upp Larsboda verksamhetsomrade samt Skondal som é&r i behov av forstérkt
kollektivtrafik.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsndmnd anser att det ir mycket olyckligt att linje 144
far glesare trafik, att buss 704 bor behalla befintlig linjestrackning samt foreslar att
linje 161 forléngs till Liljeholmen.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd anser att battre turtdthet pé linje 541 och linje
119 samt direktbussar till storre foretagsomrdden som Ulvsunda och Kista ar
nodvindigt. Nimnden foreslar att ytterligare néartrafik inom stadsdelsomradet utreds
samt béttrafik for strickan Stdket - Lambaron - Hisselby strand - Klara Mélarstrand.

Kungsholmens stadsdelsndmnd ar positiv till att trafikforvaltningen visar vilka
kollektivtrafikforandringar som kommer att genomforas under 2021/2022. Namnden
anser att busstrafiken till Lilla och Stora Essingen behover utvecklas med tanke pa
kommande bostadsexploatering i dessa stadsdelar, samt att trafiken mellan
Hornsberg och Fridhemsplan samt dvriga Kungsholmen behover vara god.

Norrmalms stadsdelsndmnd anser att kollektivtrafiken behover utvecklas i takt
med till exempel nya stadsdelen Hagastaden samt understryker vikten av att
dldreperspektivet och framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktande nér
forflyttningar- eller ombyggnation av héllplatser sker samt nir tidtabeller uppdateras.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd noterar att remissen endast i mycket begriansad
omfattning beskriver forslag till trafikférdndringar vad géller busstrafiken i Rinkeby-
Kista stadsdelsndimndsomrédde. Ndmnden anser att det vore dnskvért med en
busshéllplats pa Lagtingsgatan, néra rondellen mot Torshamnsgatan samt att
ndmnden tidigare har patalat vikten av att forstirka busslinje 179 mellan Sollentuna
och Villingby.

Skarpndcks stadsdelsndmnd lyfter fram behovet av att planeringen for Sparvég
syds striackning till Skarpnéck inleds samt att en utbyggnad av kollektivtrafiken &r
nddvindig for att mota kommande befolkningsdkning.

Skérholmens stadsdelsndmnd redovisar en del synpunkter och 6nskar bland annat
att batlinje 89 fér ett stopp vid bryggan vid Milarhdjdsbadet, att buss 135, mellan
Milarhdjden och Varberg ses over och forstirkas samt att tunnelbanans linje 13 ar
underdimensionerad och i rusningstrafiken ar vagnarna, i normallédge, ofta fulla redan
i Sétra/Breding och resendrerna tvingas sta upp.



Spanga-Tensta stadsdelsndmnd anser att trafikforvaltningen ska redovisa
anledningen till tre av dessa neddragningar (linjerna 119, 514 och 540), da det inte
framgér av remissen. Nattetid kan alternativa resmojligheter vara svéara att finna.
Néamnden anser vidare att det behovs en ny busslinje mellan Tensta/Hjulsta och
Barkarbystaden respektive Barkarby handelsplats.

Sodermalms stadsdelsndmnd forutsitter att inga fordndringar av busstrafiken i
innerstaden, utdver de fa som anges i remissen, &r planerade.

Ostermalms stadsdelsniimnd har fatt in manga synpunkter pa den nya dragningen
av buss 55 mellan Tanto och Hjorthagen som presenterades i remissen
Trafikforindringar i SL-trafiken 2020/2021, och som Ostermalms stadsdelsndmnd
lamnade synpunkter pé i april 2020. Namnden har forstaelse for de synpunkter som
kommit in. Manga av dessa framhéller att kopplingen med buss 55 mot city och
Sédermalm blivit simre med den nya linjedragningen.

Kommunstyrelsens pensiondrsrdd lyfter vikten av att hallplatser ligger i nira
anslutning till sjukhus, vardcentraler och begravningsplatser, att matarbussars
tidtabell anpassas till anslutande kollektivtrafik, bra kollektivtrafik i nya
bostadsomraden samt att avstdndet mellan héllplatser inte far vara for langa.

Kommunstyrelsens rdd for funktionshinderfragor konstaterar att forslaget innebar
stora neddragningar i trafiken vilket drabbar personer med funktionsnedséttning extra
hart. Radet betonar vikten av att hllplatser néra dldreboenden, gruppboenden och
vardcentraler inte flyttas och att tillfalliga héllplatser utrustas med sittplatser samt
efterfragar en generell beskrivning av hur Regionen arbetar med trafikforandring i
forhallande till personer med funktionsnedséittning/funktionshinder.

Mina synpunkter

Stockholm é&r en stark tillvixtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt niringsliv.
Var region har drabbats hart av pandemin men vi ser positivt pa framtiden, &ven om
det fortsatt kommer kravas mycket for att aterstarta. Goda kommunikationer med
kollektivtrafik dr en forutsittning for att Stockholms lén ska fungera som en god
livsmiljo for méanniskor och vara en attraktiv region for foretag och andra
verksamheter. Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstider. Det
innebdr att ndr Stockholm véxer s maste ocksa kollektivtrafiken byggas ut sa att
ménniskor snabbt, smidigt och hallbar kan resa i hela regionen.

Jag ser det som positivt att trafikforvaltningen arbetar med att identifiera atgirder
for att mota resendrernas fordndrade resandebehov och beteende efter pandemin. Jag
vill dock betona att neddragning i kollektivtrafikens utbud inte fér bli den
dominerande atgirden efter pandemin, istdllet bor flexibla och innovativa 16sningar
genomforas for att mota resandebehovet. Eventuella indragningar och forédndringar
av busslinjer maste ske med forsiktighet och foregas av analys av alternativa
resvagar.

Stockholms stad anser att Region Stockholm och trafikforvaltningen bor ha lang-
siktiga strategier géllande bade kollektivtrafikens utveckling och dess finansiering.
Det &r ocksé viktigt att trafikférvaltningen medverkar i stadens planeringsarbete och
tar fram strategier for kollektivtrafikforsorjningen som ar kopplade till stadens
kraftiga expansion.

Jag ar positiv till utveckling av kollektivtrafik pa vattnet och vilkomnar remissens
forslag om utdkad pendelbatstrafik.



En central del i kollektivtrafikens utveckling utgors av bytespunkter och
terminaler. Effektiva bytespunkter och terminaler &r en avgérande forutséttning for
att kollektivtrafiken ska vara tidseffektiv och attraktiv for resendrerna. Det innebér att
ett flertal bytespunkter och terminaler behdver byggas ut och byggas om. Men det
handlar dven om atgérder sa som belysning, trafikinformation och
tillgénglighetsatgarder.

Trafikforvaltningen och staden bor ur ett strategiskt perspektiv diskutera vilka
strdk och noder som &r lampliga att busstrafiken anvénder sig av. Tillsammans kan
det dé skapas @nnu béttre forutséttning for en attraktiv kollektivtrafik. Jag anser att
ytterligare en viktig prioritering dr stombussar som kan binda ihop lénet och
kommunen. Genomforandet av framkomlighetsatgirder i stréken krdver samverkan
mellan flera vighallare samtidigt som nyttan av atgérderna fordelar sig dver flera
kommuner. Ofta med en hogre nytta for kommuner som inte &r vighéllare.

Staden vill dérfor lyfta att det behdvs en prioritering av terminaler utifran regional
nytta som &r baserat pa regionens kollektivtrafikansvar. Det behdvs dven en
konstruktion for finansiering av stombusstrak som har ett regionalt perspektiv och ar
nyttobaserade, det vill sidga att de inte utgar ifrdn vighallaransvaret.

Staden onskar en 6kad dialog kring utvecklingen av kollektivtrafiken till Norra
Djurgardsstaden dér staden och regionen med stdd fran Liding6 har bedomt Spéarvig
City som det bésta alternativet utifrdn kollektivtrafikens attraktionskraft for det
framvéxande miljoprofilsomradet. Region Stockholm ansvarar for finansiering av
utbyggd kollektivtrafik inom regionen.

Slutligen hinvisar jag till remissvaren fran stadsdelsnimnderna som innehéller
lokala synpunkter pa remissens innehall.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med vad som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 16 juni 2021
DANIEL HELLDEN
Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Jan Valeskog, Emilia Bjuggren och Kadir
Kasirga (alla S) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige beslutar f6ljande.
1. Att delvis bifalla forslaget i promemorian

2. Att darutover anfora:



Vi delar trafikborgarradets uppfattning att den neddragning av trafiken som nu foreslas &r
felaktig. Till skillnad frén borgarradet anser vi ocksa att den inte bor genomforas.

Var region befinner sig fortfarande mitt i en pandemi och dven om vaccinering och
minskad smittspridning just nu préglar tillvaron har vi alla ett ansvar for att under lang tid
uppritthalla goda forutsittningar for att smittspridningen inte tar ny fart. En central uppgift i
detta dr att upprétthalla en tillracklig kollektivtrafik for att undvika tringsel. Lairdomarna fran
nér SL forsokte minska utbudet i inledningen av pandemin maste vara vigledande och samma
misstag far inte goras om nu.

Det kommer att vara en fullt tillricklig utmaning att f4 manga stockholmare att atervéinda
till vad de upplever som tringseln och osékerheten i kollektivtrafiken dven utan att SL
minskar trafikutbudet. Region Stockholm bor ha en tydlig ambition att 6ka kollektivtrafikens
andelar och det forvanar oss att partier som betecknar sig sjdlva som grona i detta liage
medverkar till minskad kollektivtrafik.

Det &r naturligt att kollektivtrafiken i detta ldge, kortsiktigt, kommer att gd med
underskott. Delvis ticks detta upp av statliga medel men det 4r ocksa rimligt att regionen som
uppvisar stora dverskott bidrar ekonomiskt till en kollektivtrafik som svarar mot behoven,
undviker tringsel och ddrmed éterskapar tryggheten och sékerheten i kollektivtrafiken.

Inte minst géller detta i socioekonomiskt svagare omraden dér en stor andel av
befolkningen ar beroende av en fungerande kollektivtrafik och dér ménga invanare inte kan
vilja bort fysisk nérvaro pé en arbetsplats. Det har under &ret forekommit &tskilliga
illustrationer pa trangsel i ytterstaden, vilket sannolikt 6kat bade otrygghet och
smittspridning. Att trafikborgarradet helt undviker denna fragestéllning forvénar oss och det
bor vara ett krav fran staden att trafiken i sddana situationer utdkas for att motsvara de krav
som kan stéllas pa en smittsdker kollektivtrafik.

Slutligen ar det anmérkningsvart att det moderata trafikregionrddet som ofta pratar om
trygghet i kollektivtrafiken nu foreslér flera neddragningar av nattbussar. Forslag som hans
egna partivinner i stadsdelsndmnderna papekar bidrar till 6kad otrygghet. Sddana forslag bor
inte genomforas.

Kommunstyrelsen
Reservation anfordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren (alla
S) och Torun Boucher och Rashid Mohammed (bada V) med hénvisning till

Socialdemokraternas reservation i borgarrddsberedningen.

Ersattaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till
Socialdemokraternas reservation i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Region Stockholm har en skickat en remiss om trafikférdndringar i SL-trafiken
2021/2022 till bland annat Stockholms stad for besvarande. Remissen innehaller en
bruttolista med forslag pa trafikférdndringar avseende bland annat linjestrdckningar,
turtdthet och trafikeringstid infor tidtabellsskiftet i december 2021. Forslagen &r
praglade av pandemin med covid-19 och de fordndrade resandenivaer som forvéntas
med anledning av pandemin.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma
stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Farsta stadsdelsnimnd,
Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd, Skarpnéicks stadsdelsndmnd, Skidrholmens stadsdelsndmnd, Spénga-
Tensta stadsdelsnimnd, Sodermalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsnimnd,
kommunstyrelsens pensionérsrdd och kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor.

Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden har avstatt fran att svara.
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Kommunstyrelsens rdd for funktionshinderfragor...........ccccoeeeeveneneeennee. 26

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 28 maj 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget framgér att Stockholm &r en av Europas snabbast vixande
huvudstider. Det innebér att nir Stockholm vaxer sa maste ocksa kollektivtrafiken byggas ut
sé att manniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen. Staden har som mal att
Stockholm ska vara en fossilbrinslefri och klimatpositiv stad 2040.

Stadsledningskontoret konstaterar att Stockholm &r en stark tillvéxtregion, en attraktiv
stad med ett dynamiskt ndringsliv som skapar en hdg och héllbar tillvéxt och ger
forutsattningar for en fortsatt god vilfard och ett bra liv i alla delar av Stockholm. Till foljd
av covid-19 pandemin har flera niringar drabbats hart i Stockholms stad. Det radder en stor
osdkerhet kring vilka ldngsiktiga effekter pandemin kommer fa for stadens naringsliv. Att
skapa forutsittningar for att underlétta aterhdmtningen och tillvaxten &r darfor grundlaggande
pa béade kort och lang sikt. Goda kommunikationer med kollektivtrafik ar enligt
stadsledningskontoret en forutsittning for att Stockholms lén ska fungera som en god
livsmilj6 fér ménniskor och vara en attraktiv region for foretag och andra verksamheter.

Stadsledningskontoret ser det som positivt att trafikforvaltningen arbetar med att
identifiera atgérder for att mota resendrernas fordndrade resandebehov och beteende efter
pandemin. Stadsledningskontoret vill dock betona att neddragning i kollektivtrafikens utbud
inte far bli den dominerande atgédrden efter pandemin, istdllet bor flexibla och innovativa
l6sningar genomforas for att mdta resandebehovet.

Stadsledningskontoret konstaterar att Region Stockholm ansvarar for finansiering av
utbyggd kollektivtrafik inom regionen. Stadens inriktning dr att kollektivtrafikens attraktivitet
ska 0ka. Stadsledningskontoret vill dven lyfta fram att utbyggnaden av kollektivtrafiken
behdver fortsétta att utvecklas.

Stadsledningskontoret anser att Region Stockholm och trafikforvaltningen bor ha
langsiktiga strategier gillande bade kollektivtrafikens utveckling och dess finansiering. Det &r
ocksa viktigt att trafikforvaltningen medverkar i stadens planeringsarbete och tar fram
strategier for kollektivtrafikforsdrjningen som &r kopplade till stadens kraftiga expansion.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att en central del i kollektivtrafikens utveckling
utgors av bytespunkter och terminaler. Effektiva bytespunkter och terminaler &r en avgorande
forutséttning for att kollektivtrafiken ska vara tidseffektiv och attraktiv for resendrerna. Det
innebdr att ett flertal bytespunkter och terminaler behdver byggas ut och byggas om.
Stadsledningskontoret anser vidare att trafikforvaltningen och staden ur ett strategiskt
perspektiv bor diskutera vilka strdk och noder som ar lampliga att busstrafiken anvénder sig
av. Tillsammans kan det d& skapas dnnu béttre forutséttning for en attraktiv kollektivtrafik.

Stadsledningskontoret anser att ytterligare en viktig prioritering ar stombussar som kan
binda ihop lédnet och kommunen i nya relationer bland annat for arbetspendling.
Genomforandet av framkomlighetsatgérder i straken krdver samverkan mellan flera
vaghéllare samtidigt som nyttan av atgérderna fordelar sig 6ver flera kommuner. Ofta med en
hogre nytta for kommuner som inte dr vighallare.

Stadsledningskontoret vill darfor lyfta att det behdvs en prioritering av terminaler utifran
regional nytta som &r baserat pa regionens kollektivtrafikansvar. Det behdvs dven en
konstruktion for finansiering av stombusstrak som har ett regionalt perspektiv och &r
nyttobaserade, det vill séiga att de inte utgar ifr&n viighéllaransvaret.

Stadsledningskontoret &r positivt till utveckling av kollektivtrafik pa vattnet och
vélkomnar remissens forslag om utdkad pendelbatstrafik.



Stadsledningskontoret noterar att remissforslaget inte ber6r forandringar inom nértrafiken
trots att nértrafiken numera ska inkluderas i kollektivtrafiken. Stadsledningskontoret vill
darfor séarskilt understryka behovet av en god tillganglighet i kollektivtrafiken for personer
med funktionsnedsittning och foreslar darfor att trafikforvaltningen utreder mojligheten till
nértrafik i form av linjetrafik och/eller bestillningstrafik inom olika stadsdelar.

Stadsledningskontoret anser att det dverlag &r viktigt att férdndringar i trafiken och
atgirdsforslag analyseras utifran jamstilldhetsperspektiv, tillganglighetsperspektiv,
dldreperspektiv samt trygghetsperspektiv.

Kontoren foresldr kommunstyrelsen att besvara remissen Trafikfordndringar i SL-trafiken
2021/2022 (T22), med vad som sdgs i stadsledningskontorets tjansteutlétande.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantride den 25 maj 2021
foljande.
1. Miljo- och hélsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens tjénsteutlatande
som svar pa remissen.
2. Miljo- och hélsoskyddsnamnden beslutar att versidnda nimndens svar till
kommunstyrelsen.
3. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sarskilt uttalande gjordes av Deniz Butros m.fl. (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 27 april 2021 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Spartrafik

For spartrafik beskrivs ett par trafikavstingningar. Férvaltningen vill lyfta vikten av att
dessa i ett tidigt skede stims av med den regionala trafikgruppen sa att projekten kan
samordnas med andra trafikstdrande arbeten i kommunen och ldnet. Den regionala
trafikgruppen bestar bland annat av Trafikverket, Trafikforvaltningen och trafikkontoret i
Stockholms stad.

Det framgar att resenérer vid de planerade avstidngningarna av spartrafiken kommer att
hinvisas till ersattningstrafik. Nér det giller avstingning av tunnelbana framgér det inte
vilken sorts ersdttningstrafik som planeras. Forvaltningen forutsétter att strackorna ersétts av
busstrafik.

Sjotrafik

For linje 80 (Ropsten-Tranholmen-Storholmen) framgar att Sticklinge brygga inte
trafikeras vintertid i avvaktan pa ombyggnation av bryggan. Det framgéar dven att Frosviks
brygga dvervigs att dras in pa grund av bryggans skick. Férvaltningen vill lyfta vikten av att
alternativa hallplatser 6vervégs alternativt att utredning av alternativa resvagar utfors ur ett
tillgénglighetsperspektiv for resenérer att komma till och frén omradet.

Busstrafik

De foreslagna fordndringarna i busstrafiken innefattar tatare busstrafik pa somliga
linjestrackningar och glesare pa anda samt &@ndrade linjestrdckningar, indragna linjer och
andrad nattrafik.

Miljoforvaltningen ser positivt pa att busstrafiken anpassas efter efterfrdgan och mojliggor
en 6kning av andelen kollektivtrafikresor. Genom att forenkla for bilpendlare att resa
kollektivt bidrar det till positiva miljoeffekter for klimatet, utslapp av luftféroreningar och
trafikbuller.

Forslagen pé indragna linjer motiveras med lagt resande och att strackorna trafikeras av
andra buss- eller spérlinjer. Miljoforvaltningen anser att indragning av linjer ska ske med



forsiktighet och foregés av en analys av alternativ resvég i hiandelse av trafikstopp eller
reducerad trafik i t.ex. tunnelbanan.

Vidare vill forvaltningen understryka att det ar viktigt att beakta milj6- och hilsoaspekter,
som buller och vibrationer, vid analyser av omdragning av busslinjer/nya busslinjer. Detta
géller sdrskilt vid utdkad trafik nattetid kl. 22-06.

Tillgéinglighet

Stockholms stad arbetar aktivt for att forbéttra tillgéngligheten i och till stadens
naturomraden. Det innebér att alla stockholmare oavsett &lder, funktionsférmaga eller
socioekonomiska forutsittningar ska kunna utdva friluftsaktiviteter, inom ett rimligt avstdnd
frén sitt hem, oavsett var man bor. Vistelse i naturen i sig ar hélsofrdmjande.

Maojligheter att ta sig till stadens natur med kollektivtrafiken har stor betydelse for
tillgéngligheten. Det finns goda mojligheter att ta sig till de flesta storre naturomraden via
tunnelbanenétet, men ndgra omraden skulle fa en betydligt béttre tillgdnglighet med en tétare
busstrafik. Under 2020 har besokstrycket pé stadens alla naturomraden 6kat mycket stort. Det
har ocksa inneburit ett stort tryck pa besoksparkeringar dd méanga har valt att ta egen bil pa
grund av pandemin. Forvaltningen tror att intresset av att ta sig till och vistas i naturen
kommer att finnas kvar, dven efter pandemin. Tétare bussturer till framfor allt de
naturomraden som idag saknar goda forbindelser med tunnelbana skulle dka tillgédngligheten,
underlétta for fler att ta sig dit och minska trycket pa besoksparkeringar.

En teknisk forbattringsatgéird som skulle 6ka tillgédngligheten 4r en framtida mojlighet att
hitta stadens naturreservat och storre naturomraden i SL-appen utan att behdva ange en
adress. For personer som ar beroende av fardtjanst skulle det ocksé underldtta och 6ka
tillgdngligheten att komma ut i naturen om det fanns mdjlighet att bestélla resor till punkter
som saknar gatuadress. Dessa atgirder skulle bidra till att uppfylla
Trafikforsorjningsprogrammets dvergripande mal att kollektivtrafiken ska bidra till 6kad
jamlikhet och jamstélldhet genom att skapa tillgénglighet till arbete, service och
fritidsaktiviteter utifrdn olika behov och forutsittningar.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantridde den 27 maj 2021 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som svar pa remissen
frdn kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 26 april 2021 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Overgripande synpunkter

Trafikforandringarna for 2022 bestar framfor allt av effektiviseringar, utglesningar av
turer samt indragen nattrafik, vilket far ses som en f6ljd av pandemins restriktioner och det
faktum att férre Stockholmare reser kollektivt.

Kontoret ser det som positivt att trafikférvaltningen arbetar med att identifiera atgarder
som ska mota resendrernas fordndrade resandebehov och beteende efter pandemin. Hér vill
kontoret betona att neddragning i kollektivtrafikens utbud inte far bli den dominerande
atgdrden utan att flexibla och innovativa losningar ocksé behdver genomforas for att mota
resandebehovet.

Langvariga beteendeforandringar och effekter av pandemin, s& som mer hemarbete och
mer flexibla restider dér for- och eftermiddagens hogtrafik planas ut och
kollektivtrafikresandet genomfors mer under det som vi idag kallar lagtrafik, bor
trafikforvaltningen ocksa bevaka framat.



For att trafiksystemet ska kunna fungera effektivt i en tit och vixande stad krévs det att
minniskor transporterar sig per fot, med cykel eller kollektivt. Aven om det kollektiva
resandet inte kan 6ka just nu sé har staden savél som trafikforvaltningen mal om att 6ka det
kollektiva resandet ur ett langre perspektiv. For att fler ska vilja vélja bort bilen till forméan
for kollektivtrafiken sa behdver den vara attraktiv, vilket den blir genom att bland annat vara
palitlig och forutsdgbar med god turtdthet och bra komfort. Kollektivtrafiken har varit det
sjdlvklara valet for ménga Stockholmare fram till varvintern 2020 medan andra inte haft
nagot annat alternativ &n att fortsétta resa kollektivt. Trygghetsaspekten har fatt en ytterligare
dimension, dir det finns en rddsla for att bli smittad i kollektivtrafiken och dér
trafikforvaltningen kommer att behdva satsa for att vinna tillbaka resenéirens fortroende.

Trafikkontoret och trafikforvaltningen arbetar tillsammans for att gora kollektivtrafiken
attraktiv. En del i det arbetet 4r att kontoret planerar och genomfor atgérder i gaturummet for
att frimja kollektivtrafiken. Atgirder som bland annat gér att bussen kommer fram snabbare
och forbittrar regulariteten. Nér trafikforvaltningen nu effektiviserar och glesar ut trafik, blir
det sdrskilt viktigt att som kompensation vidta andra attraktivitetshdjande atgérder for att
svara upp till stadens och regionens gemensamma ambition, exempelvis att aktivt arbeta med
héllplatstiden genom pastigning i alla dorrar.

Trafikforvaltningen har tidigare lyft frigan kring att majoriteten av bussterminalerna inom
Stockholm stad har natt sitt kapacitetstak och att de framat ocksa kommer att fa ett dkat
kapacitetsbehov. Stockholms stad har tidigare efterfragat en analys av behovet av
reinvesteringar och uppgradering av dessa terminaler. Denna 6nskan kvarstar. En inledande
dialog om hur staden och trafikforvaltningen kan arbeta tillsammans kring bussterminalerna
inom stadens grianser har péborjats, vilket dr positivt.

Busstrafiken i vdsterort

Trafikkontoret noterar en hel del neddragningar i trafiken i vdsterort, frimst nattrafik.
Denna trafik bor aterga till det normala nér resandeefterfragan okar.

Busstrafiken i soderort

Kontoret konstaterar att driftstart av trafikavtal i soderort dr forsenad pé obestdmd tid.
Efter att driftstart skett vill kontoret medverka i arbetet med de trafikutvecklingsplaner som
tas fram for omradet.

Kontoret noterar att trafikférvaltningen justerar linjer for att frigéra mer utrymme i
terminalerna i Slussen och Gullmarsplan. Trafikforvaltningen och staden bor ur ett strategiskt
perspektiv diskutera vilka strék och noder, inom hela staden, som ar lampliga att
kollektivtrafiken anvénder sig av. Tillsammans kan det da skapas dnnu béttre forutsattning for
en attraktiv kollektivtrafik.

Linje 144 mellan Fruingen - Alvsjd - Gullmarsplan ér en viktig linje med ménga resande
som skér pa tvdren genom soderort. Det ér darfor tveksamt om en utglesning av trafik i bade
hdg- och lagtrafik &r lampligt.

Trafikforvaltningen har tidigare nskat ett nytt hllplatslige pa Agesta brovig for att
underldtta byte till pendeltaget i Farsta strand. Trafikkontoret kommer att fardigstélla
héllplatsldgena under 2022 varpé de kan borja trafikeras till tidtabellsskiftet i december 2022.

Det ér oklart om dialog kring forutsattningarna for ersattningstrafik mellan Hokarédngen
och Farsta samt Frudngen genomforts med kontoret. Forutsittningarna handlar troligen om
hallplatsldgen ar tillrdckliga for att rymma den tillfdlliga busstrafiken eller om justeringar i
gatumiljon behdver genomforas. Forutséttningarna for detta behdver redas ut innan beslut om
trafikering sker.

Busstrafiken i innerstaden

Trafikforvaltningen foreslar en del justeringar av trafiken till terminalen i Slussen i
forhallande till Glasbruksgatan (Slussen 6vre) och Medborgarplatsen. I nuldget kan kontoret
inte séga hur detta paverkar trafiken eftersom flera infrastrukturprojekt fortfarande &r under
utredning (bade avseende utformning och tidsplan) i omradet. Trafikkontoret planerar bl.a.
for ett cykelprojekt langs med Katarinavdgen och arbetar for att fa till en permanent 16sning
for vandning av bussar.
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Utokningen av busstrafik till Vattugatan innebéar en dkad belastning pa ett vigavsnitt vid
Herkulesgatan som kommer att vara starkt paverkat av arbeten under kommande ar. Med
anledning av det kommer den foreslagna linjestrackningen dven riskera att behova flyttas
under ombyggnadsarbetena.

Sjotrafik

Trafikkontoret vill informera om att det finns tidiga planer pé att etablera ett kallbadhus
vid Munkbron. D4 kontoret dnnu inte dr involverad i arbetet dr det svart att uttala nigon
eventuell paverkan pa en tdnkbar angéring for pendelbatstrafiken. Kontoret delar dock
trafikforvaltningens uppfattning om att det &r intressant att titta vidare p4 mojligheterna att
angora tunnelbanestation Gamla stan med pendelbat.

11



Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 29 april 2021
foljande.
Néamnden godkénner delvis forvaltningens forslag till yttrande och anfor
darutéver foljande.

Stadsdelsforvaltningen har ldmnat ett delvis genomténkt svar pa remissen, vilket
ndmnden nu vill justera med ett forslag samt ater lyfta ett tidigare forslag.

Vi saknar framforallt att det i forvaltningens forslag inte lyfts fram frdgan om
behovet av bittre kollektivtrafik for stadsdelen Mariehéll. Mariehill har genomgétt
en stor stadsutvecklingen och ar idag Brommas befolkningsmaéssigt storsta stadsdel.
Bostadsbebyggelsen fortsétter starkt i sdvél Mariehdll som i Béllsta med
utvecklingen av Solvallastaden.

Vi har i flera ar patalat problemen med den for Mariehéll viktigaste linjen 113 och
dess 1 ”normala” tider 6verfulla bussar som inte kommer fram och tidtabeller som
dérfor inte klarar hallas av ansvarig trafikutovare. Vid en dtergéng till en mer
”normalt” nyttjande av kollektivtrafiken sa &r problemen ater de samma, troligen
vérre pga. av 0kat resendrsunderlag.

Region Stockholm har i tidigare ars remisser géllande SL:s trafikfordndringar
foreslagit mojligheten att korta linje 113 till att enbart trafikera Blackebergs Géard -
Sundbybergs station for att pa sa sitt underlétta de kraftiga belastningsproblemen pa
strackan. Sa tyvérr inte detta ar, nimnden vill darfor fororda tidigare ars forslag om
en delning av linje 113 enligt ovan.

D4 fragan om utdkad turtithet och sidkerhet dr av yttersta vikt vill vi d&ven utveckla
forvaltningens forslag 6ver linje 127. Detta genom att aktualisera ett tidigare forslag
frdn Bromma stadsdelsndmnd att fordndra linjestrackningen for linje 127 som idag
trafikerar Brommaplan-Nockebyhov; samt med normal tidtabell endast fyra (4) turer
till Blackebergs Gérd via Angby camping/Angbybadet och Milarbackens vard- och
omsorgsboende.

Genom att forédndra linjestrackningen for linje 127 med en forlingning av linjen
till Sundbybergs station (Brommaplan- Nockebyhov-Angby camping/Angbybadet-
Blackebergsgard- Islandstorget-Mariehdll-Sundbybergs station) samt en utdkad
turtithet pa denna linje skulle man uppna en béttre kollektivtrafik bl.a. for de boende
i Mariehill, da denna linje skulle passera bade Islandstorgets T-banestation och
Sundbybergs station; och en béttre anslutning till Milarbackens vérd- och
omsorgsboende. Dessutom skulle man med denna linjestrdckning kunna underlétta
for alla som vill ta sig kollektivt till Angbybadet eller Angby camping.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 26 mars 2021 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bromma stadsdelsforvaltning stéller sig bade kritisk och fragande till de foreslagna
fordndringarna enligt nedan:

Linje 114 — Att dra in sena avgéngar pa denna linje ger en betydande negativ
trygghetspaverkan samt forsédmrad service for de boende i ett omradde som idag genomgér
exploatering och dér ny inflyttning sker.

Linje 127 — Att forsdmra service pd detta viset skapar en kénsla av isolering och forslaget
tar inte hansyn till arbetsfor befolkning som ska ta sig till och frén sina arbeten eller
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anslutande kollektivtrafik. Aven stadsdelsomrédet Nockebyhov genomgér en exploatering
varfor forslaget inte verkar genomténkt.

Linje 129 — Att dra in nattlinjer ger en negativ trygghetspéverkan och forsdmrad service.

De foreslagna indragningarna har ingen koppling till minskat resande pa grund av
hemarbete, vilket man frimst refererar till inledningsvis i remissen. Det &r istéllet atgérder
som medfor okad otrygghet och forsdmrar servicen. Forvaltningen saknar dérfor en
konsekvensanalys samt tydliga alternativ som erséttning for foreslagna atgérder.
Forvaltningen anser att det 6verlag saknas bade jaimstélldhetsperspektiv,
tillgénglighetsperspektiv, dldreperspektiv samt trygghetsperspektiv i remissens
atgardsforslag.

Brommas lokala pensionérsrad har beretts tillfélle att yttra sig om remissen:

— Rédet beklagar den foreslagna utglesningen av Grona linjen mellan Alvik och
Odenplan. Radet menar att det innebér en stor forsdmring for de boende i Bromma.

— Rédet anser att det dr beklagligt att man &nnu inte har 16st frigan om en hallplats vid
Beckomberga sjukhus och vérdcentralen. I nuldget stannar bussen pa Réackstavédgen vilket
innebér en langre gdngstricka for dldre och funktionshindrade. Detta ar absolut inte
acceptabelt utifran ett tillgdnglighetsperspektiv. Rédet vill darfor uppmana SL att snarast
presentera en 16sning pa fragan.

Brommas lokala funktionshinderrad har beretts tillfélle att yttra sig om remissen:

—Da linje 115 sedan en tid inte ldngre trafikerar Bromma sjukhus anser radet det vara
mycket mérkligt. Detta eftersom manga personer med funktionshinder samt personer med
olika sjukdomstillstand nyttjar badet samt gar till olika former av behandling eller terapi pa
sjukhuset. Linjen fyller enligt radet flera funktioner varav en ar att personer med
funktionshinder, och som inte har fardtjanst, har mycket svarare att ta sig till olika aktiviteter i
och omkring sjukhuset.

Bromma stadsdelsforvaltning stéller sig bakom pensionérsrddet och funktionshinderrédet i
deras yttranden da det har inkommit flertalet synpunkter till férvaltningen angaende negativa
effekter av denna indragning av hallplatsen vid Beckomberga sjukhus och de svarigheter
detta har medfort for enskilda individer.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 27
maj 2021 foljande.

1. Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens
tjédnsteutlatande som svar pa remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Sdrskilt uttalande gjordes av Gustav Johansson m.fl. (M), Urban Rybrink (L), Ola
Gabrielson (MP) och Christina Peterson (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Veronica Palm m.fl. (S) och Hassan Jama m.fl. (V),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi), som instimmer i sarskilt uttalande frén
Veronica Palm m.fl. (S) och Hassan Jama m.fl. (V).

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 29 april
2021 har i huvudsak féljande lydelse.
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Forvaltningen har respekt for att den pagdende Covid 19-pandemin har stor paverkan pa
maénga samhillssektorer, inte minst kollektivtrafiken. Forvaltningen delar trafikférvaltningens
beddmning att kollektivtrafiken bor halla en fortsatt hog kapacitet trots det sjunkande
resendrsunderlaget. Forvaltningen bedomer att kollektivtrafiken som samhéllsfinansierad
tjénst bidrar till ett ekologiskt och socialt hallbart samhélle och bor dérfor fortsatt prioriteras.
Forvaltningen forstar dock att kapaciteten maste sta i relation till efterfrdgan och att utbudet
maste sjunka nir efterfrdgan sjunker under exempelvis en pandemi.

Forvaltningen bedomer att de forandringar som foreslas avseende kollektivtrafiken inom
Enskede-Arsta-Vantérs inte behover paverka resenérer mérkbart negativt.

Férvaltningen vill fortsatt podingtera att kollektivtrafiken mot Ostberga #r bristfillig och
behover stérkas.

Forvaltningen erfar att mojligheterna att skapa arbetsplatser i hog grad paverka av utbudet
av kapacitetsstark kollektivtrafik, sa som sparbunden trafik pa tunnel- och tvirbana.
Forvaltningen efterfragar dérfor en starkare samverkan mellan Stockholms stad och
trafikforvaltningen i planering av ny arbetsplatsomréden i syfte att skapa fler arbetsplatser i
sdderort.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 27 maj 2021 foljande
Stadsdelsndmnden overlimnar forvaltningens tjénsteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen av forslag till trafikforandringar i SL-
trafiken 2021/2022.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kjell Backman m. fl. (S) och Marre Mayr m. fl. (V),
bilaga 1.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 7 april 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Det dr fa fordndringar som berdr Farsta stadsdelsomrade vid tidtabellsskiftet i december 2021.
De trafikstérande arbetena for utbyggd tunnelbana kommer diaremot att markas pa manga sétt
i delar av stadsdelsomradet. Férutom buller och tung trafik kommer dven naturomraden
paverkas och dverga till att bli arbetsomraden for tunnelbaneutbyggnaden.

Storningar dr oundvikliga och nér tunnelbanan stings helt under étta veckor under 2022
pa strackan Hokardngen—Farsta strand. Att tunnelbanan stings ner helt paverkar ménga
Farstabor mycket negativt. Férvaltningen betonar vikten av att om mojligt korta ner den tid da
tunnelbanan ar helt stdngd. Forvaltningen utgar ifran att erséttningstrafiken har tillracklig
kapacitet for att ticka resandebehovet. Detta géller givetvis dven nér arbetena fortsatter att
genomforas med enkelspérsdrift under ett drygt ar.

Nedlaggning av linje 182 mellan Skoéndalsbro och Hokardngen ér i sin ordning om
strackan ersitts av linje 143 som forlangs fran Hokardngen till Skondalsbro. Forutsatt att
linjen kommer att trafikeras under samma tider som linje 182 idag sa blir det en forbéttring da
det dessutom blir mojligt att &ka fran Skondalsbro till Alvsj station utan bussbyte i
Hokardngen.

Trafiken pé linje 828, som foreslds laggas ner natt mellan 16rdag och sondag och helger,
har forvaltningen inte ndgra synpunkter pa. Linjen trafikerar strackan fran Farsta centrum
forbi Edsvallabacken vidare mot Huddinge. Om trafikforvaltningen gor bedomningen att det
ar fa trafikanter &r det battre att resurserna tas i ansprak dér de gor storre nytta.

Forvaltningen vill i god tid uppméarksamma trafikforvaltningen pé att Larsboda
verksamhetsomrade fordubblar antalet arbetsplatser 2022-2023. Foretaget Mathem etablerar
ett logistikcentrum med 1 000 arbetsplatser och kommer ha verksamhet pédgaende fran
klockan 05.00 till midnatt veckans alla dagar. Det finns dérfor behov av en vil fungerande
kollektivtrafik i omréadet.
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Skondal har stort behov av en forbattrad busstrafik. Stadsdelen 4r i en expansiv period och
det byggs manga bostidder och befolkningen 6kar vilket krdver utokad busstrafik. Manga
bostdder har byggts nira Skondals centrum och for linje 188 som trafikerar strickan
Skondalsbro—Gullmarsplan finns det behov av utokad turtdthet. Linje 165 Hogdalen—Farsta
som passerar Fagersjo behover tatare avgdngar. Mitt pa dagen har linjen 20-minuterstrafik
vilket dr for séllan i en stadsdel som inte har nagra andra kollektiva trafikslag att tillga. Brist
pa kollektiva forbindelser leder till att fler viljer att &ka bil vilket innebdr en onddig negativ
paverkan p& miljon och klimatet.

Sett ur ett jimstélldhetsperspektiv ar det viktigt med bra kollektiva forbindelser d&
ungdomar och kvinnor i storre utstrickning &n mén anvéinder kollektivtrafiken.
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Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 29 april
2021 foljande.
Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd godkinner forvaltningens tjinsteutldtande som

svar till kommunstyrelsen och anfor darutover foljande.

Néamnden vill tydligt framhéva att férslaget att minska turtétheten pa linje 144 pé
strickan Alvsjd — Fruiingen dr mycket olyckligt. Forslaget gér ut pa att trafiken blir
glesare och det innebér forsdmringar sarskilt pa kvillstid. Konsekvenser av forslaget
kommer det innebéra att kollektivtrafiken forsémras och resendr hénvisas till dka bil
eller aka taxi. Men utdver det 4r det dven en viktig trygghetsfraga. Alvsjo station ir
tyvirr en plats som av manga upplevs som otryggt. Higersten-Alvsjo dr en viixande
stadsdel och det &r viktigt att kollektivtrafiken inte forsdmras. Negativa
konsekvenser for miljon, otryggheten for resenérer samt forsdmring av
kollektivtrafiken gor att vi samtliga partier i nimnden vinder oss mot
forsdmringarna.

Busslinje 704 mellan Frudngen och Bjornkulla kortas ner till att endast ga fran
Fruéngen till Huddinge station. Det ar da sarskilt anméarkningsvért att mojligheten ta
sig till Huddinge sjukhus starkt forsdmras for funktionsnedsatta. I dag kan man ta sig
till Huddinge sjukhus utan omstigning och byte av buss. Detta dr ocksé en
forsamring av kollektivtrafiken som bor ses 6ver. Behéll buss 704 som den gar idag.

Némnden har dven ett forslag till forbattring for linje 161. Busslinjen bor
forldngas cirka 900 meter sé att den dven trafikerar Liljeholmen, dvs Bagarmossen-
Liljeholmen-Bagarmossen. Samtidigt ska man mojliggoéra pastigning vid alla
hallplatser, och inte endast avstigning som fallet 4r nu. Exempelvis kan resenérer
inte stiga pad vid Grondal for att dka till hallplats Trekanten dir bland annat en
vardcentral finns. Att forldnga busslinje 161 med ytterligare en hallplats till
Liljeholmen skulle vara mycket positivt for stadsdelens resenérer dé det ger fler
resendrer mojlighet att nd Liljeholmen och underlittar dirmed for kollektivt resande.
Att forldnga linje 161 skulle dven avlasta andra strickor med savil tvirbana som
linje 133. Troligen blir det ocksa mer kostnadseftektivt for SL och aktuell busslinje.
Det av trygghetsskil vore bra att 161:an gick hela strickan dven pé kvéllstid.

Ersdttaryttrande gjordes av Lolita Lovén Johnsen (KD) som instimmer i ndmndens
beslut.

Higersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjzinsteutlitande daterat den 16 mars 2021
har i huvudsak foljande lydelse.

Att linje 144 far glesare trafik anser forvaltningen vara olyckligt eftersom linjen passerar

villaomraden som redan idag &r forhallandevis bilberoende. Glesare busstrafik bor rimligen

leda till att #n fler tar bilen. Vad giller direktkopplingen mellan Fruéingen och Alvsjo s&

trafikeras den av fler linjer och bor darfor inte paverkas naimnbart av denna justering.
Forvaltningen har inga ytterligare synpunkter att formedla.
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Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 15 april
2021 foljande.
Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Scirskilt uttalande gjordes av Angelo Tapia (Fi) och Ozlem Kérhan m.fl. (V), bilaga
1.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 23 mars
2021 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen konstaterar att inga storre trafikforandringar &r planerade inom Hésselby-
Villingby stadsdelsomrade. Forvaltningen tar ofta emot synpunkter frén allménheten om
kollektivtrafiken och anser med anledning av detta att foljande forslag till fordndringar i
kollektivtrafiken inom Hésselby-Vallingby stadsdelsomrade dr nddvindiga.

- Linje 541: Bittre turtiithet pa linjen Villingby - Backlura - Barkarby - Jakobsberg
som stdndigt kér med 6verfulla bussar. Linjen ar den enda kollektivtrafik som finns
langs strackan och dr nddvéndig for att invanarna ska kunna ta sig till arbete och
skola. Om inte turtitheten forbéttras okar risken att fler kommer att vélja bil istéllet
for kollektivtrafik.

- Linje 119: Battre turtéthet pa linjen som standigt kor med Sverfulla bussar.

- Direktbussar till storre foretagsomraden som Ulvsunda och Kista.

- Nartrafik dven pa helger.

Remissforslaget berdr inte fordndringar inom nértrafiken trots att nartrafiken numera ska
inkluderas i kollektivtrafiken. Forvaltningen vill darfor sérskilt understryka behovet av en god
tillgidnglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsittning. Férvaltningen
foreslar darfor att Trafikforvaltningen utreder mojligheten till ytterligare nértrafik i form av
linjetrafik och/eller bestéllningstrafik inom stadsdelsomradet.

Daérutover foreslar forvaltningen att mojligheten att upprétta battrafik utreds for strackan
Stiket - Lambardn - Hésselby strand - Klara Mélarstrand. Det skulle innebéra att
transportmdjligheterna for boende péd Lambar6n forbattras eftersom forbindelse mellan
Lambar6n och fastlandet saknas idag.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 29 april
foljande
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Johanna Karlsson (S) och Daniel Nilsson Brodén (V),
bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 18 mars 2021 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen visar vilka kollektivtrafikfordndringar som
kommer att genomforas under 2021/2022. En vl fungerande och tillgéinglig kollektivtrafik &r
en grundldggande forutsattning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med en
infrastruktur som framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.
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Enligt férvaltningen bor busstrafiken till Lilla och Stora Essingen utvecklas med tanke pé
kommande bostadsexploatering i dessa stadsdelar. Bussarna &r redan idag 6verfulla nér de
lamnar Fridhemsplan respektive Stora Essingen. Hallplatslédgena vid Primusgatan bor ses
over och utvecklas. Forvaltningen anser att trafikférvaltningen bor delta i den fortsatta
planeringen av dessa stadsutvecklingsomraden.

Forvaltningen vill understryka vikten att trafikeringen mellan Hornsberg och
Fridhemsplan samt 6vriga Kungsholmen behover vara god. Forvaltningen ar saledes fragande
till varfor busslinje 405 foreslas kortas av och inte langre trafikera Moa Martinssons torg.
Vidare anser forvaltningen att det dr angeldget att det finns god kollektivtrafikforsorjning till
Lindhagensgatan 76 dér stadsdelsforvaltningens handlédggare inom édldreomsorg och
socialtjénst sitter. P4 samma adress aterfinns dessutom skatteverket och forsékringskassan.
Utifran detta vill forvaltningen understryka vikten av att det finns tillfredsstillande
bussforbindelse till denna adress som innehar viktig service till kungsholmsborna.

Den éldre befolkningen inom Kungsholmens stadsdelsomrade 6kar. Enligt Stockholms
stads strategi for dldrevénlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgéngliga och
prisvirda allmdnna kommunikationsmedel, en forutséttning for att dldre invanare ska kunna
delta fullt ut i samhallet. Férvaltning understryker vikten av att dldreperspektivet och
framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktan nir forflyttningar- eller ombyggnation av
héllplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras. Andra viktiga aspekter avseende
tillgédnglighet for funktionsnedsatta dr bland annat tillgéinglighet vid av- och pastigning,
hallplatsernas utformning och placering samt transportmedlets tillginglighet. Aven ur ett
barnperspektiv dr en vél fungerande kollektivtrafik med trygga och sékra anslutningar en
viktig forutsittning for barns och ungas rorelsefrihet. Enligt forvaltningen ar det viktigt att
forbattra mojligheterna att kombinera resor med kollektivtrafik och cykel.

Avslutningsvis anser forvaltningen att det dr angeléget att trafikforvaltningen
kontinuerligt kommunicerar med allmdnheten om de trafikforédndringar som planeras.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdade den 22 april 2021
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 18 mars 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen visar vilka kollektivtrafikférandringar som
kommer att genomforas 2021/2022. En vél fungerande och tillgénglig kollektivtrafik ar en
grundldggande forutsttning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm, med en
infrastruktur som framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.

Enligt forvaltningen behover kollektivtrafiken utvecklas i takt med att Stockholm véxer,
bade strukturellt med till exempel nya stadsdelen Hagastaden och demografiskt med en
snabbt 6kande befolkning. Inflyttning till Hagastaden pagér sedan 2017. I véntan pa att
tunnelbanans gula linje ska byggas och trafikera Hagastaden vill forvaltningen understryka
vikten av att annan kollektivtrafiksforsorjning utvecklas nér allt fler boende och verksamheter
flyttar in i omradet.

For manga forskolor i innerstaden &r utflykter en viktig del av utomhusverksamheten och i
tider utan pandemi anvénder méanga forskolor buss for att ta sig fram. Forskolorna i
Hagastaden ligger i ett nybyggnadsomrade dér parker inte ar fardigstéllda &n och det pé grund
av pagaende byggnation &r svart att tryggt och sékert ta sig inom, till och fran omrédet.
Forvaltningen &r kritisk till att busslinje 67 inte 1dngre kor via Torsplan, vilket forsvarar dessa
forskolors mojlighet att gora enkla utflykter till Solna samt Skansen. Nu behdver
verksamheten gé till Odenplan for dessa resor. Sedan ett par ar tillbaka trafikeras inte Stora

18



Skuggan med buss. Forvaltningen nskar om mojligt att trafiken dit aterupptas for att
underlétta for till exempel forskolegrupper som vill gora besok pa den 4H-gard som ar
beldgen dér. I omradet finns &ven ett stort antal kolonilotter.

Den éldre befolkningen inom Norrmalms stadsdelsomrade dkar. Enligt Stockholms stads
strategi for dldrevénlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgéngliga och prisvirda
allménna kommunikationsmedel, en férutsittning for att dldre invénare ska kunna delta fullt
ut i samhéllet. Forvaltning understryker vikten av att dldreperspektivet och framkomligheten
for funktionsnedsatta tas i beaktan nér forflyttningar- eller ombyggnation av héllplatser sker,
samt nér tidtabeller uppdateras. Andra viktiga aspekter avseende tillgénglighet for
funktionsnedsatta &r bland annat tillgdnglighet vid av- och péstigning, hallplatsernas
utformning och placering samt transportmedlets tillginglighet. Aven ur ett barnperspektiv ar
en vil fungerande kollektivtrafik med trygga och sékra anslutningar en viktig forutséttning
for barns och ungas rorelsefrihet.

Enligt forvaltningen ar det viktigt att forbattra mojligheterna att kombinera resor med
kollektivtrafik och cykel. Forvaltningen &r ocksa positiv till utveckling av kollektivtrafik pa
vattnet och vilkomnar remissens ambitioner om att utveckla tidtabellen for sjotrafiklinje 89
(Klara Mélarstrand — Eker6) samt att mojligheterna for den att anlopa Gamla Stan utreds.
Avslutningsvis anser forvaltningen att det dr angeldget att trafikférvaltningen kontinuerligt
kommunicerar med allménheten om de trafikférandringar som planeras.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 27 maj 2021
foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

2. Omedelbar justering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Elvir Kazinic m.fl. (S), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 13 april 2021 har
i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa trafikforsdrjningsprogrammets fokus pa langsiktig hallbarhet
och att transportsystemet planeras for att fraimja kollektivt resande. Trafikforvaltningens
malséttning att upprétthalla full trafik under 2021, trots de fordndrade resenivéerna pa grund
av pandemin, bedoms dven positivt. Forvaltningen vill framfora vardet av att det tidigt finns
tillgang till kollektivtrafik nir nya bostadsomraden etableras for att invanare i mdjligaste méan
ska kunna vilja kollektivtrafik framfor bilen.

Stadsdelsforvaltningen kommenterar endast de foreslagna trafikforandringar som berdr
Rinkeby-Kista stadsdelsomrade. Forvaltningen noterar att remissen endast i mycket
begriansad omfattning beskriver forslag till trafikforédndringar vad géller busstrafiken i
Rinkeby-Kista stadsdelsomréde.

Att linje 175 mellan Barkarbystaden och Akalla anpassas for att astadkomma béttre
anslutningar under lagtrafik vilkomnas. Vad géller foreslagen nedldaggning av linje 686
mellan Kista centrum och Norrtélje, nér Arninge station tas i bruk har férvaltningen inga
synpunkter pa. Detta dé alternativa resvagar kommer att finnas, som exempelvis den
forstérkta trafiken pé linje 612 mellan Kista och Danderyds sjukhus, via Arninge station.

Det vore dnskvért med en busshallplats pa Lagtingsgatan, ndra rondellen mot
Torshamnsgatan, och att ndgon av de bussar som passerar i nirheten till Kista, Husby eller
Akalla skulle kunna stanna dér. Forskolan pé Kistahdjden har atta avdelningar med plats for
144 barn. Nérhet till en buss skulle underlétta bade for dem som ldmnar och hdmtar barn och
for personalen pa forskolan.
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Forvaltningen har tidigare patalat vikten av att forstérka busslinje 179 mellan Sollentuna
och Villingby. Det 6kade antalet skolelever pa Internationella engelska skolan, Kista
International School, Kista grundskola och Jérva grundskola har bidragit till en 6kad
belastning pa linjen. Pagaende och planerad nybyggnation i stadsdelsomradet véntas leda till
annu hogre belastning.
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Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 22 april 2021
foljande.
1. Att godkinna forvaltningens svar pa remissen med foljande dndring och
tillagg.
2. Att prioriteringsordningen mellan sérskilt angeldgna upprustningar i
tunnelbanan ar Skarpnéck, Bagarmossen, Bjorkhagen och Kérrtorp.
3. Att Trafikndmnden i Stockholmsregionen ges detta ndmndbeslut tillkdnna.

Forvaltningen skriver att nimnden tidigare patalat behovet av att tidigareldgga en inkludering
av Skarpnédck vid planering av Sparvég syd, senast i svar pa remiss fran Trafiknamnden
2014. En tvérforbindelse som knyter ihop flera malpunkter i soderort och dar Skarpnéack ar
en av dem é&r fortsatt hogt prioriterat. Ndmnden har ocksa tidigare beskrivit behovet av att
samplanera ny bebyggelse i Skarpnidck med en ny entré vid Skarpnécks dndstation. Nagot
som dven belyst i stadens Oversiktsplan. Nu ér stadsbyggnadsplanerna i ging men én har vi
inte noterat att planering for ny entré paborjats. Andstationen ligger 1angt ner under jord
vilket i sig dr en riskfaktor vid hdndelse dir behov av utrymning pékallas. Den arbetstunnel
som sprangdes av sdkerhetsskil for dem som arbetade med tunneln sa langt ner i berget finns
redan pa plats att anvinda for att 6ka kollektivtrafikanters séker- och tillgénglighet och méta
den 6kande efterfragan pé att dka kollektivt.

Vi ser gidrna kollektivtrafiken i ett storre perspektiv. Under dren som gatt har flera

allvarliga situationer intrédffat i var tunnelbana. Den ena ar att rulltrappan i Bagarmossen
frekvent har stétt stilla under langa tider d& den utsatts for sabotage och reparatorer varit
svéra att tillgd. Det har skapat stor otrygghet och kraftigt minskat tillgéngligheten for alla de
som bor i Bagarmossen. Trafikinformationen som getts &r att de boende foreslagits att vilja
en annan station vilket exkluderat flera ménniskors méjligheter att rora sej. Aven den
stationen ligger langt ner i berg sd om en brand eller annat uppstér som kréver snabb
evakuering dr det oméjligt. Vi vill darfor att planering for en till uppgang snarast inleds. Det
andra dr den mordbrand som anlades varen 2018 i Bjorkhagens tunnelbaneentré. Skarpnécks
stadsdelsndmnd skrev direkt till regionens Trafikndmnd med forslag om gemensam
upprustning av stationen. Ett ungdomsgéng hérjade i omradet och orsakade systematiskt
social oro och otrygghet genom att hota, rana, dsamka skadegorelse och dven anldgga
mordbranden. De som kom med tdgen kunde inte komma ut och stor oro utbrét. Namnden
lyfte i det sammanhanget oldgenhet med endast en utgang och foreslog att vi tillsammans
skulle gora platsen mer socialt trevlig for att ocksa passa pa att 6ka tryggheten nér dnda
upprustning maste ske efter branden. Det ville inte trafiknimnden och entrén ser fortsatt
otrevlig ut. Bjorkhagens stadsdels Pensionérsrad har ocksé i flera omgéngar till nimnden
patalat behov av en utgéng till i Bjorkhagen for att oka tillgédngligheten, detta for att na
centrum direkt och inte behdva gé runt, vilket nimnden helhjértat stodjer. Sist vill vi nimna
Kérrtorp dér nya bostéder nu byggs. Om en ny entré tillkommer kan det innebéra minskat
kundunderlag for lokalt ndringsliv som dr koncentrerar till centrum. Men vi ér vdl medvetna
om att nya stationer alltid har tva entréer ur sékerhetssynpunkt, darfér behdver ocksa den
stationen uppgraderas varefter.

Reservation anfordes av Tina Kratz m.fl. (V) och Monica Lovstrom m.fl. (S), bilaga
1.

Reservation anférdes av Carl Svensson (SD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Emelie Rasby (KD), som instimmer i nimndens forslag
till beslut.
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Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 25 mars 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att &ven denna gang ar det mycket sma forandringar i

kollektivtrafiken som traffar Skarpnicks stadsdelsomrade. Forvaltningen har inget att erinra
mot forslagen da de skulle innebéra en utékad yta i Hokardngen for linjerna 172 och 173.
Vidare ser forvaltningen positivt pa forslaget om att ett antal busslinjer (812C, 813C samt
815C) 6vervégs att borja trafikeras dven mellan morgon- och eftermiddagsrusningen.
Forslaget ger fler direktresor fran och till centrala Stockholm och Tyresd och frigor utrymme
i Gullmarsplansterminalen vilket innebér att det gér att kora annan trafik dit.

Nér det géller kollektivtrafiken i ett storre perspektiv, och dé framst utbyggnad, har
forvaltningen fort fram behoven av bittre tvérforbindelser och att planeringen av Sparvég
syds strackning till Skarpnéck inleds i flera olika remissvar. Tunnelbanan ar redan i dag hart
belastad under morgon och kvill med trangsel som foljd. Cirka 5000 nya bostéder planeras
inom stadsdelsomradet, vilket medfor ytterligare trafikanter och att kollektivtrafiken behdver
forstirkas. Utbyggnaden av tunnelbanan &r vilkommen, men dven andra alternativ behovs,
t.ex. utokad majlighet till tvarforbindelser genom nya busslinjer och Sparvig syd.

Forvaltningen vill d&ven patala behovet av fler upp/nedgéngar till tunnelbanestationerna.
Det géller framst stationen i Skarpnick, men dven i Karrtorp och Bjorkhagen.
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Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 27 maj 2021
foljande.
1. Skérholmens stadsdelsndmnd beslutar att delvis bifalla forvaltningens forslag
till beslut samt att darutover anfora:

Varje ar skickar Region Stockholms ut en kollektivtrafiksremiss till samtliga
stadsdelsndgmnder och vissa fackndmnder fo6r synpunkter. Fran Skdrholmens
stadsdelsndmnd vet vi att kollektivtrafiken &r en viktig del i ménniskors vardag och
den maéste fungera smidigt, oavsett var i Stockholm du bor. I var dialog med
forvaltningen 1 Skdrholmen valt att sla vakt om négra viktiga saker i forslaget till
svar pa remiss som kommer behandlas pé stadsdelsndmndens méte 1 maj.

Vi soker stora medel fran Stockholm vid vatten for att stirka Satraskogen och var
strandlinje som besokspunkt och i samarbete med lokala foreningar satsar vi stort pa
att gora var stadsdel mer attraktiv.

Satsningarna syftar bade till en platsaktivering for att 6ka tryggheten, och
forvintas ocksé innebédra en avsevird forstérkning av strandlinjen som malpunkt
under hela aret och erbjuda véra invénare sévil rekreativa virden som goda
forutséttningar for starkt gemenskap pa platsen och invénare emellan.

Nér vi nu svarar pa remissen vill vi uppmana att regionens tjdnstemén och
politiker att hjélpa oss att utveckla 127-omrédet ytterligare och vi vill dérfor trycka
pa tre saker i svaret pa remissen.

Bétlinje 89 som géar mellan Klara Mélarstrand — Tappstrom &r hér for att stanna
och dessutom foreslés att utredas med stopp 1 Gamla stan. Det verkar de flesta vara
Overens om. Vi i den gronbla majoriteten tycker att den dven ska stanna i
Skérholmen, forslagsvis vid bryggan vid Mélarhdjdsbadet. Detta skulle inte bara
mdjliggora for vara invénare att pendla till stan och arbete, det skulle ocksé ge
stadens och Ekerds invanare en ny och smidig vég till Skidrholmen. De nya batarna
tilldter &ven cyklar, vilket skulle underlétta for manga cykelpendlare att kunna delvis
cykelpendla utan att behova cykla hela vigen. Ett batstopp skulle dven det stirka
attraktiviteten for malpunkten Sétraskogens naturreservat. Om béten i framtiden
angor var stadsdel ser vi att kvéllsturer sjdlvklart ska bli kvar.

Buss 135, mellan Milarhdjden och Vérberg, linjestrdckning bor ses 6ver och
forstirkas. Under sommaren vill vi be Stockholmsregionens trafikforvaltning att se
over mojligheten for bussen att gora extrastopp vid Sétrastrandsbadet. Végen ner till
badet fran busshéllplatsen &r besvirlig att ta sig fram pa for véra dldsta medborgare.
Det kan dven vara problematiskt att ta sig fram om man har en funktionsvariation.
Alla ska kunna bada och att gora extrastopp vid Sétrastrandbadet dr att
tillgédngliggora badet for fler nér vi nu gor satsningar for att gora var strandlinje d&nnu
mer attraktiv som besokspunkt. En extra héllplats vid Sitra ridskola eftersom det i
dagsléaget ar langt att ga fran kollektivtrafik. Sétra ridskola anvands framst av unga
tjejer och deras trygghet skulle 6ka markant om det gick att dka buss istéllet for att ga
till ridskolan. Dessutom bor kvillstidstabellen ses dver for att skapa smidigare
avgéngar for manniskor som jobbar sena kvéllar och ddrmed ska slippa g& hem i
morkret. Senare avgangar vore en viktig del i vart trygghetsarbete.

Tunnelbanans linje 13 4r underdimensionerad och i rusningstrafiken dr vagnarna,
i normalldge, ofta fulla redan i Sdtra/Bredidng och resendrerna tvingas sta upp, vid
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Aspudden paminner situationen for resendrerna om packade sillar. Med de nya
tunnelbanevagnarna kommer antalet sittplatser dessutom att minska dramatiskt. For
att inte folk ska tvingas sté vill vi att SL ser 6ver mdjligheten till titare trafik i
rusningstrafiken frén Norsborg/Alby. Ar detta inte méjligt bor man se dver
mdjligheten att de extraavgangar i rusningstrafiken som idag vénder i
Liljeholmen/Telefonplan pa linje 14 istdllet gér till Sétra eller Alby och vinder dir.

Avslutningsvis vill vi fran Skidrholmens stadsdelsndmnd podngtera att den
regionala utvecklingsplanen pekar ut Skérholmen tillsammans med Kungens kurva
som en viktig del i Stockholmsregionens fortsatta utveckling. For at Fokus
Skérholmen ska blir riktigt bra méste mycket fungera, en vil fungerande
kollektivtrafik &r en alla dessa delar.

Tillsammans bygger vi ett Skdrholmen for framtiden!

2. Beslutet justeras omedelbart.

Skirholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 6 april 2021 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Gillande forslagen i remissen ér forvaltningen positiv till inférandet av nya fordon i
tunnelbanesystemet och har ingen erinran géllande att ta bort korta turer under helgdagar i
strickan Kungens Kurva - Skirholmen.

I 6vrigt vill forvaltningen lyfta foljande:

Buss - sommarbussforbindelse till Sitrastrandsbadet

Under sommaren uppgar antalet besok till Satrastrandsbadet, vid slutet av Alsétravigen,
till uppskattningsvis 2000 personer/dag under ca 100 dagar, totalt 200 000 besék. Manga
besokare som anvénder offentliga transportmedel far i dagsldget promenera till badet fran
Satra tunnelbanestation, vilket ur ett tillgédnglighetsperspektiv &r en avsevérd stricka. Den
Onskade bussforbindelsen efterfragas sarskilt under sommartid, for att ge fler stockholmare
mdjlighet att besoka badplatsen. Mdjliga 10sningar kan vara att stréckan Sdtra centrum-
Satrastrandsbadet trafikeras med buss alternativt att linje 135, &tminstone p&4 sommaren och
pa vissa avgéngar passerar Sitrastrandbadet. Pensionarsradet lyfter sérskilt behovet av en
sommarforbindelse till Satrastrandsbadet.

Buss - Sena avgdngar till Mdlarhojdens ridskola med busslinje 135 Mdlarhojden —
vdrberg.

Forvaltningen vill ocksa dterigen uppmana till senare avgangar, samt trafikering till
Malarhdjdens ridskola i Sétra straickan Malarhdjden — Vérberg samt en flytt av
busshallplatsen narmare ridskolan for linje 135.

Pendlingsbat - maojlighet for pendlingsbdtlinje 89 att stanna vid Mdlarhéjdsbryggan
under sommarsdsongen.

Bétarna pé pendlingsbétslinje 89 fran Ekerd till Klara Mélarstrand passerar i nuldget
Skarholmen utan att angdra nagon brygga. Forvaltningen vill se 6ver mojligheten till
angoring i Skirholmen sérskilt sommartid da fritidsbesokare attraheras av diverse besoksmal
i omrédet. Infrastrukturen for detta finns, till exempel kajen vid Milarhdjdsbadet.

Jamstdlldhetsanalys

Forskning visar att kvinnor och mén har olika resmonster. Mén éker oftare bil medan
kvinnor oftare reser med kollektivtrafik. Kvinnor gér i hogre grad én mén resor med
kollektivtrafik med flera mal, exempelvis hem-forskola-arbete-butik-skola-fritidsaktivitet-
hem. Tidpunkten for resorna skiljer sig ocksd mellan kdnen. Mén reser oftast i rusningstid
medan kvinnor i hogre grad reser vid andra tidpunkter och inom néromradet1. Forvaltningen
gor 1 drendet ingen vidare analys av dessa monster men lyfter vikten av att beakta fragan i den
kompletterande utredning som Trafikférvaltningen genomfor innan trafikféréndringar for
2022 beslutas.
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Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 27 maj 2021
foljande.
1. Spénga-Tensta stadsdelsndimnd dverldmnar forvaltningens tjénsteutlatande
som svar pa remissen.
2. Omedelbar justering.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 4 maj 2021 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen har inga synpunkter pé att trafiken stings av i samband med
utbyggnad av Mélarbanan, men anser att informationen om erséttningstrafiken behover
forbéttras. Framfor allt avseende skyltning i Hjulsta dér ersittningsbussar gér fran flera olika
platser beroende pa destination. Det dr Overlag svart att orientera sig till rétt buss och ofta ar
det vana resendrer som maste bistd dé skyltningen &r otydlig eller rent av obefintlig.
Skyltningen maste ocksa kontrolleras under avstdngningsperioden sa att den inte forsvinner.
Aven skyltning pa fler sprak in svenska ir énskvirt.

De foreslagna fordndringar i busstrafiken som ror stadsdelen ror samtliga indragen trafik
nattetid. Stadsdelsforvaltningen anser att trafikforvaltningen ska redovisa anledningen till tre
av dessa neddragningar (linjerna 119, 514 och 540), da det inte framgar av remissen. Nattetid
kan alternativa resmdjligheter vara svéra att finna varfor stadsdelsforvaltningen efterlyser en
redogorelse pa hur forslagen paverkar de resande och en hinvisning till alternativa fardmedel.

Betriffande busstrafiken anser stadsdelsforvaltningen fortfarande att det behdvs en ny
linje mellan Tensta/Hjulsta och Barkarbystaden respektive Barkarby handelsplats. En ny linje
— 175 — introducerades mellan Akalla och Barkarbystaden under 2020, men alltjaimt saknas
forbindelse till sodra Jarva. Barkarbystaden ar regionens storsta stadsutvecklingsomrade och
en mycket viktig handelsplats for boende dven i sodra Jarva. Forslagsvis skulle en ny linje
kunna gé strickan Rinkeby — Tensta — Hjulsta — Stora torget (Barkarbystaden) — Barkarby
handelsplats. Nér den nya Veddestabron 6ppnar under 2022 skulle en alternativ strackning
kunna vara Rinkeby — Tensta — Hjulsta — Ekvédgen — Barkarby station — BAS Barkarby —
Barkarbystaden — Barkarby handelsplats.

I 6vrigt har forvaltningen inga synpunkter pa remissen.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 22 april 2021
foljande.
Stadsdelsndmnden dverldmnar stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som svar
pa remissen.

Ersdttaryttrande gjordes av Antonia Simon (Fi), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 24 mars 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att det ar positivt att ett beslut tagits om att langsiktig héllbarhet
star i fokus for trafikforsorjningsprogrammet. Det &dr ocksa tillfredsstdllande att de
overgripande malen for trafikforsorjningsprogrammet handlar om att planera
transportsystemet sa att kollektivt resande framjas, att utveckla smarta kollektivtrafiksystem
som hushallar med resurser och att kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och
jémstélldhet.

Forvaltningen ser positivt pa trafikforvaltningens mélséttning att upprétthalla full trafik
under 2021 trots de forandrade resenivderna pa grund av pandemin. Forvaltningen har vidare
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forstaelse for att trafiken méste anpassas utifran redovisad prognos som uppskattar att
resandet under 2022 kommer att uppga till omkring 80 % av 2019 ars nivéer.

Forvaltningen noterar att remissen endast i mycket begransad omfattning beskriver forslag
till trafikforéndringar vad géller busstrafiken i innerstaden. Forvaltningen forutsétter dirmed
att inga fordndringar av trafiken, utdver det som anges i remissen, ar planerade.

Forvaltningen vilkomnar trafikforvaltningens initiativ till att underséka mojligheten att
anlopa Gamla stan med batlinje 89, som gar mellan Ekerd och Stockholm, detta for att ge
resendrer ndrmare koppling till tunnelbanendtet.

I remissen uppges att Saltsjobanan ska vara avstingd under perioden mars — december
2022 for byggnation av tva nya motesstationer. I remissen anges inte ndgon information om
erséttningstrafik under den period som banan dr avstingd. Forvaltningen forutsétter att
erséttningstrafik ar inplanerat. Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden dverldmnar detta
tjdnsteutldtande som svar pé remissen.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 27 maj 2021
foljande.

1. Ostermalms stadsdelsndmnd godkéanner forvaltningens tjansteutldtande och
overldamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Omedelbar justering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Andréa Hedin m.fl. (M), Christina Messick m.fl. (L),
Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP) och Caroline Blomberg (C) med instimmande av
Birgit Marklund Beijer m.fl. (S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime Barrios m.fl.
(V), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjsinsteutlatande daterat den 7 april 2021 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen genom denna remiss visar forslagen till
kollektivtrafikfordndringar som planeras att genomforas under 2021/2022. Inget av forslagen
pa storre fordndringar och storningar infor 2021/2022 sker inom eller till — och fran
Ostermalms stadsdelsomrade.

Forvaltningen vill framhaélla att en vél fungerande och tillgéinglig kollektivtrafik &r en
grundléggande forutsittning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med en
infrastruktur som framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.

Den ildre befolkningen inom Ostermalm stadsdelsomride 6kar. Enligt Stockholms stads
strategi for dldrevénlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgéngliga och prisvirda
allménna kommunikationsmedel, en forutsittning for att dldre invénare ska kunna delta fullt
ut i samhéllet. Forvaltning understryker vikten av att dldreperspektivet och framkomligheten
for funktionsnedsatta tas i beaktan nér forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker,
samt nér tidtabeller uppdateras. Det dr exempelvis viktigt att sittplatser gors tillgdngliga pa
héllplatser som flyttats tillfdlligt. Andra viktiga aspekter avseende tillgdnglighet for
funktionsnedsatta &r bland annat tillgdnglighet vid av- och péstigning, hallplatsernas
utformning och placering samt transportmedlets tillgénglighet.

Aven ur ett barnperspektiv ir en vil fungerande kollektivtrafik med trygga och sikra
anslutningar en viktig forutsittning for barns och ungas rorelsefrihet. Enligt forvaltningen ar
det viktigt att forbattra mojligheterna att kombinera resor med kollektivtrafik och cykel.
Forvaltningen vill betona vikten av att trafikférvaltningen kontinuerligt kommunicerar med
allménheten om de trafikforandringar som planeras.
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Forvaltningen har fatt in ménga synpunkter pa den nya dragningen av buss 55 mellan
Tanto och Hjorthagen som presenterades i remissen Trafikforandringar i SL-trafiken
2020/2021, och som Ostermalms stadsdelsniimnd limnade synpunkter p4 i april 2020.
Forvaltningen har forstaelse for de synpunkter som kommit in. Manga av dessa framhéller att
kopplingen med buss 55 mot city och Sddermalm blivit sémre med den nya linjedragningen.

Da det 4r Region Stockholm som ansvarar for kollektivtrafiken i lénet har inte
Ostermalms stadsdelsnimnd radighet i fragan. Forvaltningen har dock varit i kontakt med
regionen kring de inkomna synpunkterna. Den nya dragningen av buss 55 4r en del av en
paketlosning som ocksé innebér att buss 54 har forlangts fran Rindogatan och kor darifran
samma vig som buss 55. Detta innebér att ytterligare kopplingar frdn Hjorthagen till andra
delar av Ostermalm blir méjliga, vilka inte fanns tidigare. Fran Hjorthagen finns ocksé buss 6
och buss 75 mot dvriga Ostermalm och City med méjlighet till anslutning till tunnelbanan.
Regionen har i dagsldget ingen plan pé att 14gga tillbaka buss 55 till sin tidigare strackning,
men ser l6pande 6ver vilka behov som finns och vilka mdjligheter som finns for att skruva pa
tidtabeller och linjestrdckningar.

Kommunstyrelsens pensionarsrad

Kommunstyrelsens pensionirsrads yttrande daterat den 20 maj 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Vi har i vart svar inte gatt in pa enskilda fordons linjestrdckningar utan vill genom vart svar se
pa vissa overgripande fragor.
Inom Stockholm man arbetat fram en plan for ”En éldrevinlig stad”. Det dr av stor vikt att
man vid trafikplaneringen tar hinsyn till och beaktar vad den har kommit fram till
Foljande synpunkter ar viktiga i samband med trafikplaneringen:
- Hallplatser maste ligga i ndra anslutning till sjukhus, vardcentraler och
begravningsplatser.
- Matarbussar maste ha en tidplan som medger mdjligheter att hinna med buss i
anslutning till tunnelbana och pendeltag.
- Alla nya bostadsomraden méste ha bra forbindelser inom kollektivtrafiken.
- Avstandet mellan hallplatserna fér inte vara for langa dd man med tilltagande alder
kan ha svérigheter att ga langa striackor.
Vi vill inom KPR gérna ha mdjlighet att delta pa de méten som trafikndmnden har dér
frégor om trafikplanering tas upp.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfriagors yttrande daterat den 19 maj
2021 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Rédet har fétt Trafikforvaltningens remiss av Trafikfordndringar i SL-trafiken 2021/2022 och
vill anfora foljande: Radet konstaterar att forslaget innebér stora neddragningar i trafiken som
en foljd av pandemin vilket drabbar personer med en funktionsnedsattning extra hart. Vid
eventuella fordndring av hallplatser maste ndrmiljon beaktas sa att man inte flyttar hallplatser
som ligger nédra exempelvis dldreboenden, gruppboenden, virdcentraler osv. Det vill séga
saddana miljoer dér personer som av olika skil kan ha svért att ta sig fram i staden drabbas.
Det kan inte nog understrykas vikten av att Trafikforvaltningen sékerstéller detta. Det skulle i
remissen behdvas en generell beskrivning kring hur man arbetar med trafikforéndring i
forhallande till personer med en funktionsnedséttning/funktionshinder.

Vidare ar det av stor vikt med god och transparent information kring foérandringar av
tidtabeller, linjer och nya biljettférslag. Radet vill & det bestdimdaste betona trygghet i
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kollektivtrafiken, en forutséttning for att skapa en kollektivtrafik som é&r till for alla. Slutligen
vill radet patala vikten av att vid saval faktiska som vid tillféllig flytt av stationer, ska dessa
vara utrustade med sittplatser.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Deniz Butros m.fl. (V) enligt f6ljande.

Pandemin och dess effekter lyfts upp starkt i inledningen till trafikférandringsdokumentets
remissversion. Det framhalls att trafikforvaltningen i sitt planeringsarbete behdver ta hansyn
till att prognosen for resandet 2022 ligger omkring 20 procent under 2019 ars nivéer, for att
sdkerstilla att regionens ekonomiska medel anvénds sa effektivt som mojligt. Vi ser med oro
over utvecklingen och anser att fokus maste ligga pa att locka tillbaka resendrerna for att
andelen kollektivtrafikresor ska 6ka, inte minska. En neddragning av turer kvéllar, nétter och
tidiga morgnar drabbar de med obekvédma arbetstider, ofta samhillsnyttiga arbeten, hart. Det
ar viktigt att kollektivtrafiken forblir ett reellt alternativ for alla.

Vi dr nyfikna pa hur folkliga synpunkter pé fordndringarna tas om hand. I samband med
inférandet av T21 forekom det t.ex. massiva protester mot forédndringarna av linje 53 och linje
55, och dven mot forkortningen av linje 50. Och fran Ostbergabor har det linge kommit
Onskemal om en utdkad trafikforsorjning, tétare och senare turer samt nya linjer.
Vinsterpartiet vill gérna se att dessa typer av synpunkter beaktas i processen infor de
kommande trafikfordndringarna och att trafikférvaltningen omvérderar mindre lyckade
trafikfordndringar. Vi vill utveckla kollektivtrafiken utifran stockholmarnas behov och
efterlyser darfor en analys om hur de fordndringarna gor trafikutbudet béttre. I ett
klimatnddlége behover vi en stark kollektivtrafik som ar tillgénglig for alla.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Sarskilt uttalande gjordes av Gustav Johansson m.fl. (M), Urban Rybrink (L), Ola
Gabrielson (MP) och Christina Peterson (C) enligt foljande.

Majoritetspartierna i stadsdelen tycker att férvaltningens svar pa remissen &r bra.
Majoritetspartierna vill dock understryka att det krdvs en god planering for att utoka
kapaciteten i kollektivtrafiken i stadsdelen de ndrmaste aren med tanke pa den stora
befolkningsdkningen som forvintas hér. Innan pandemin var kollektivtrafiken véldigt hogt
belastad under hogtrafik i stadsdelen och i Soderort. Vi 4r medvetna om att forslagen
tillforandringar giller fram till 2022, men vill 4ndd framfora de 6kande behoven de ndrmaste
aren.

Sérskilt uttalande gjordes av Veronica Palm m.fl. (S) och Hassan Jama m.fl. (V)
enligt foljande.

Vi bygger ut i omriden i var stadsdel. Arstafiltet och Slakthusstaden ir de stérre projekten
hos oss. Var stadsdel expanderar i befolkning och befolkningsstrukturen éndras.
Kollektivtrafiken far inte stagnera utan det behdvs en expansion dven hér. Det behovs mer
sparbunden trafik. Ostberga saknar for nirvarande sparbunden trafik och
busskommunikationerna &r otillrickliga. Har behovs sparbunden trafik eftersom att vi vill att
fler skall éka kollektivt, ndr nu pandemin ndrmar sig sitt slut.

Stadsdelarna Régsved och Hagsitra ligger precis vid ett pendeltagspar, men har inte
mojlighet att nyttja det. Dessutom bor tunnelbananforlingas till Alvsjo fran Hagsitra. Ett krav
som stadsdelen i enighet framfort tidigare. Ny tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo med stopp
Liljeholmen Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga foreslds bli klar omkring 2027. Vi anser att
tunnelbaneforlingning frin Hagsitra till Alvsjo bor komplettera denna nya tunnelbana.
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Det ska vara en sjéalvklarhetfor alla att kunna vilja att resa kollektivt enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer. Detta géller d&ven den &ldre delen av befolkningen. I
planeringen bor dven utredas behov av nértrafik i vér stadsdel. For nérvarande anvinds inte
nértrafiken i normal utstrdckning pga. pandemin. Den stora médngden lastbilar vid
tunnelbanebygget i Enskede och den framtida nedldggningen av T-banestationen Enskede
Gard kréaver nértrafiklosningar for
de dldre, vilket seniorklubben i bostadsomradet Tradskolan framfort. Med en fordndrad
aldersstruktur i Snositra, Ragsvedshojden och Ostbergahdjden behdvs nértrafik hir.
Fardtjanst dr ocksé en del av kollektivtrafiken och bor fungera med hog kvalitet.

Tunnelbanans nedlaggning mellan Sockenplan-Enskede Gard-Globen behdver
kompenseras med kollektivtrafik och man bor fundera pé stomlinjer kring Slakthusstaden och
Arstafiltet mot Sodersjukhuset och Centrala Sodermalm. Det behdvs komfort i
kollektivtrafiken. Kvalitet i avtal bor vara huvudkrav och innehalla komfort och sparsikerhet.
Kollektivbussfilt dr viktiga dven for utryckningsfordon.

Farsta stadsdelsnamnd

Sérskilt uttalande gjordes av Kjell Backman m. fl. (S) och Marre Mayr m. fl. (V)
enligt foljande.

Vi héller med forvaltningen om att det behovs tatare bussforbindelser till stadsdelar som ar
beroende av buss- Fagersjé och Skondal. Fagersjo maste ha tétare forbindelser med linje 165
an var 20:nde minut under dagen som det ar nu.

Vi motsitter ocksa nedldggningen av nattbussen 828 Farsta C-Dreviksstrand. Tillgang till
nattbuss dr en viktig samhéllsfunktion och bidrar till 6kad trygghet.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Scirskilt uttalande gjordes av Angelo Tapia (Fi) och Ozlem Korhan m. fl. (V) enligt
foljande.

Feministiskt initiativ tycker att forvaltningen foreslar goda forslag till forbattringar i
remissforslaget. Dock anser vi att flexibla nattstopp ocksé ska inga i forslagen till
forbéttringar, for att stdrka ambitionen att alla stockholmare ska kunna kénna sig trygga i
staden, dygnet runt.

Flexibla nattstopp i kollektivtrafiken innebér att en resenér erbjuds méjligheten att nattetid
kliva av bussen mellan tva ordinarie hallplatser som angdrs av linjen med syfte att 6ka
kinslan av upplevd trygghet. Resenédrer ska kunna stiga av ndrmare sitt slutliga resmal, t.ex.
bostaden, och da undvika att behdva ga en ldngre stricka fran den ordinarie héllplatsen pa
kvillen eller natten.

Detta dr viktigt ur ett jamstélldhetsperspektiv dé kvinnor oftare uttrycker oro over att aka
hem sent pé kvill och natten. Vi vet att unga tjejer upplever det offentliga rummet som mer
otryggt &n unga killar. Staden maste vdrna om alla invénares rétt att tryggt kunna rora sig
oavsett plats och tid pa dygnet. For att né dit behdvs en tydlig kommunpolitik som forstar
vikten av att integrera ett jimstélldhetsperspektiv i all trygghets -och sikerhetsskapande
arbete."

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Johanna Karlsson (S) och Daniel Nilsson Brodén (V), enligt
foljande.
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1. Att bifalla tjansteskrivelsen
2. Att darutover anfora

Samtidigt som Kungsholmen och Essingedarna fortétas och en allt stdrre befolkning ska dela
pa kollektivtrafiken gar Trafikforvaltningen i riktningen att forsémra, snarare &n forbattra,
kollektivtrafikutbudet. Redan i samband med beslutet om trafikforandringar infér 2020/2021
beslutade tjanstepersoner inom Trafikforvaltningen om att &ndra dndhéllplatsen for busslinje
50 mellan Stora Lappkérrsberget fran Hornsbergs Strand till Odenplan. Den fulla
konsekvensen av detta beslut dterstar att se nar samhaéllet 6ppnar upp igen efter
vaccinationskampanjen, men redan nu ser vi konsekvenser av fordndringen, och nu foreslas
dven linje 405 forkortas sa att inte heller den léngre ska 16pa till Moa Martinssons torg.

Framfor allt ar det mgjligheten att enkelt och smidigt kunna resa mellan Hornsbergs och
Fridhemsplan som har paverkats av dndringen av linje 50. Férutom att det paverkar
mdjligheten for boende i Hornsbergsomradet att enkelt kunna ta sig till och fran sina arbeten
eller drenden i andra delar av staden har det ocksa blivit svarare att resa till manga av de
storre verksamheter och arbetsplatser som ligger langs Lindhagensgatan, vilket nu forsvaras
ytterligare med anledning av den foreslagna dndringen av linje 405. Det hér dr ocksé nagot
som forvaltningen uppmérksammar i tjénsteskrivelsen.

Trafikforvaltningen verkar nu g i en stadig riktning for att lata bilismen utgora ett
konkurrenskraftigt alternativ till kollektivtrafiken snarare 4n det omvanda. Boende och
verksamma i Hornsberg har alltsa 6kade incitament att vilja bilen framf6r bussen och
tunnelbanan. I en tid nir Stockholms Stad behdver stdlla om till ett hallbart samhalle ar det
hér helt fel vig att gd. Aven om den nagot forkortade turtitheten pa den Grona linjen, mellan
Odenplan och Alvik inte skulle paverka mojligheten att resa kollektivt i ndgon stor
utstrackning ar det ett olyckligt forslag, som bekraftar Trafikforvaltningens linje. Ett béttre
alternativ hade varit att 6ka antalet avgangar till och fran Villingby eller Hésselby Strand
eftersom de tdgen ofta ar fulla och ddrmed fa ett mer jimnt tryck pé avgéngarna.

For att sammanfatta vara synpunkter:

- Det ar bra att linje 405 forlangs till Nacka sjukhus, men of6rsvarbart att linje i vést
inte ska 16pa till Moa Martinssons torg ldngre. Det &r ocksa daligt att turtdtheten
foreslas forsamras for linjen.

- Linje 50 behdver aterigen forlangas s att Andhallplatsen dr i Hornsberg istillet for
Odenplan eftersom det behdvs en stabil linje med hog turtdthet mellan city och véstra
Kungsholmen som kan anvéndas av boende och verksamma i Hornsberg.

- Det dr olyckligt att turtitheten pa Grona linjen mellan Odenplan och Alvik foreslas
minska. Om dndringar ska goras ar det battre att fler tag fortsétter till och fran
Villingby och Hésselby Strand, i syfte att fa ett mer jimnt tryck pé tagen.

Avslutningsvis vill vi dterigen understryka orimligheten i att gé i en riktning dér bilism
uppmuntras i allt hogre utstrackning. Darfor vill vi skarpt uppmana Trafikndmnden att dels
sdkerstilla att boende och verksamma i Hornsberg och lidngs Lindhagensgatan fér ett
smidigare och mer konkurrenskraftigt sétt att resa kollektivt till och fran Fridhemsplan, dels
aterta makten fran tjinstepersonerna gillande beslut som dr avgdrande for stadens
omstéllningsarbete.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Elvir Kazinic m.fl. (S) enligt foljande.

Forutom de synpunkter som framfors i forvaltningens forslag till beslut vill vi &terigen
framfora att det saknas en bussforbindelse direkt mellan stadsdelarna pé norra sidan av
Jarvafiltet och Jarva Nirsjukhus pa Rinkeby allé.

Vi vill ocksa understryka behovet av att férbindelsen mellan Rinkeby och Ursvik
fardigstélls sé att den planerade busstrackan péa bron mellan Rinkebysvéangen och Ursvik kan
forverkligas.
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Skarpnacks stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Tina Kratz m. fl. (V) och Monica Lovstrom m.fl. (S) enligt
foljande.

1. Att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut
2. Att ddrutover anfora foljande

Vi delar forvaltningens tankar och forslag som ldmnas i remissvaret. Utover forvaltningens
forslag om fler uppgangar till tunnelbanestationerna i Skarpnéck, Kérrtorp och Bjorkhagen
ser vi ett liknande behov for stationen i Bagarmossen. Framforallt pa lang sikt sett till den
byggnation som kommer ske i omradet kommande ar.

Vi vill dven pétala behovet om nya rulltrappor och hiss for Bagarmossens station.

Rulltrapporna har under ménga ar haft problem och ofta statt still pa grund av tekniska
problem. Det &r tydligt att nuvarande rulltrappor inte klarar den belastning som de forvéntas
utstd. Det ar inte rimligt med rulltrappor som frekvent star still, framfor allt inte for vara dldre
samt de med funktionsvariationer, men det dr 4ven ekonomiskt oansvarigt med konstanta
utgifter for reparationer av rulltrappor som alldeles uppenbart inte star pall.

Reservation anfordes av Carl Svensson (SD) som yrkar bifall till forvaltningens forslag till
beslut.
Sodermalms stadsdelsnamnd

Ersdttaryttrande gjordes av Antonia Simon (Fi) enligt f6ljande.

Feministiskt initiativ tycker att forvaltningen foreslar goda forslag till forbattringar i
remissforslaget. Dock anser vi att flexibla nattstopp ocksa ska inga i forslagen till
forbattringar, for att starka ambitionen att alla stockholmare ska kunna kinna sig trygga i
staden, dygnet runt.

Flexibla nattstopp i kollektivtrafiken innebér att en resenér erbjuds mojligheten att nattetid
kliva av bussen mellan tva ordinarie hallplatser som angdrs av linjen med syfte att 6ka
kénslan av upplevd trygghet. Resenirer ska kunna stiga av ndrmare sitt slutliga resmal, t.ex.
bostaden, och d& undvika att behdva ga en langre stracka fran den ordinarie héllplatsen pa
kvillen eller natten.

Detta dr viktigt ur ett jamstélldhetsperspektiv dé kvinnor oftare uttrycker oro over att aka
hem sent pé kvill och natten. Vi vet att unga tjejer upplever det offentliga rummet som mer
otryggt dn unga killar. Staden maste virna om alla invénares ritt att tryggt kunna rora sig
oavsett plats och tid pa dygnet. For att né dit behdvs en tydlig kommunpolitik som forstar
vikten av att integrera ett jimstélldhetsperspektiv i all trygghets -och sikerhetsskapande
arbete.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Andréa Hedin m.fl. (M), Christina Messick m.fl. (L),
Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP) och Caroline Blomberg (C) med instimmande av
Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) enligt f6ljande.

Vi tackar forvaltningen for ett bra remissvar. Vi delar uppfattningen att det &r viktigt att
prioritera dldreperspektivet och framkomlighet for funktionshindrade vid framtida dndringar.
Vi ser ocksa att det finns ett stort behov av att fortsitta utveckla och forbéttra tillgangen pa
kollektivtrafik i Norra Djurgardsstaden och Hjorthagen. Bostadsomréddena Norra
Djurgérdsstaden och Hjorthagen saknar idag busstrafik nattetid, vilket forsvarar
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tillgdngligheten i omradena, inte minst for de manga unga som bor ddr. Manga boende &r
ocksa missndjda med den nya dragningen och turtitheten for buss 54, som ersatt buss 55. Vi
anser att det r viktigt att detta ses 6ver i framtida planerade trafikforéndringar, for att
sdkerstilla god tillgdnglighet i en vdxande stadsdel.

Sarskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime Barrios m.fl.
(V) enligt foljande.

Eftersom det i tjansteutldtandet omnédmns busslinje 55 vill vi tilldgga f6ljande. Paketldsningen
innebdr ett ingrepp i tusentals stockholmares vardag. Syftet med paketet 53, 54, 55 angavs
vara att forbattra kommunikationen for boende pa Finnberget. Resultatet 4r att boende i
Hjorthagen, Tanto och Finnberget/Henriksdalsberget samt boende ldngs med forra
strackningen for 53 och 55, anser sig ha fatt betydande forsdmringar och dessutom blivit
Overkorda i sina kontakter med Regionen och Kommunen.

Vi socialdemokrater och vénterpariet anser att detta &r ytterligare ett misslyckande for
styret i Regionen.
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