Stockholms
stad

PM Rotel V (Dnr KS 2021/723)

Riktlinjer for trafikbryggor

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 30 september 2021

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sédgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfér foljande.
Arendet

Region Stockholm har genom Trafikforvaltningen uppréttat en ny riktlinje for trafik-
bryggor som ersétter tidigare riktlinje (Riktlinjer for trafikbryggor i skirgarden RTG
2012). Dé Trafikforvaltningen inte &r infrastrukturhallare for trafikbryggor har rikt-
linjen skickats for information till berérda kommuner, myndigheter och foreningar.

Det huvudsakliga syftet med riktlinjen &r att uppné en god standard for befintliga
och framtida bryggor som trafikeras av Trafikforvaltningen, genom att strukturera
upp krav avseende konstruktion, utrustning, sédkerhet och tillgdnglighet.

Riktlinjen innehaller beskrivningar av bryggor, tillhdrande anordningar samt
verksamhetsknuten utrustning. I riktlinjen anges krav som Trafikforvaltningen har pa
infrastrukturen for att bedriva sjotrafik. Kraven dr formulerade som ska- och bor-
krav. Riktlinjen innehéller bryggor och tekniska komponenter samt anvisningar for
projektering, genomforande och férvaltning.

Region Stockholm har skickat drendet pa remiss till staden for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, idrotts-
niamnden, trafikndmnden, Bromma stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-Vantors stads-
delsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Hisselby-Villingby stadsdelsnidmnd,
Kungsholmens stadsdelsndimnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Skérholmens stadsdels-
nimnd, Sédermalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsnimnd och Stockholms
Stadshus AB.

Exploateringsndmnden, Hésselby-Vallingby stadsdelsndmnd och Skérholmens
stadsdelsndmnd har inte inkommit med svar. Idrottsndimnden och Stockholms Stads-
hus AB viljer att inte svara da remissen inte paverkar deras verksamhet. Enskede-
Arsta-Vantors och Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd viljer att inte svara da ingen av
de foreslagna strackorna fran sjotrafikutredningen ar inom deras stadsdelsomrade och
de inte har ansvar for nagra trafikbryggor.

Stadsledningskontoret ser positivt pa riktlinjerna som tagits fram och anser att de
utgdr bra instrument vid planering och projektering av bryggor. Kontoret skulle vilja



se att en analys av kostnader och samhéllsekonomisk nytta tillférdes analysen for
béade éldre och nya bryggor.

Trafikndmnden anser att riktlinjerna ar tydliga pa projekterings- och planerings-
stadier. Det finns ett pdgéende arbete i och med sj6trafikutredningen som bor beak-
tas. En okad tydlighet 6nskas kring ansvaret kring nya och reinvesteringen av éldre
bryggor for en framtida kollektivtrafik pa vatten.

Bromma stadsdelsndmnd vill belysa beaktandet av skrdpkorgar for att minska
nedskrapning vid kajer ddr ménga gangtrafikanter ror sig. Dessutom belyses fragan
om drift och snérdjning av bryggorna, en beskrivning av detta saknas i riktlinjerna.

Kungsholmens stadsdelsndmnd vialkomnar en utveckling av pendelbatstrafiken
vilket ger okad tillgdnglighet for arbetspendlingen och kan innebdra en minskad kli-
matpaverkan.

Norrmalms stadsdelsndmnd vilkomnar en utveckling av pendelbatstrafiken vilket
ger Okad tillgéinglighet for stadsdelens invénare. Sédermalms stadsdelsndmnd har
inte ansvar for bryggor for kollektivtrafiken. Ndmnden anser det positivt att riktlin-
jerna ser till tillgéngligheten vid utformningen av trafikbryggor.

Ostermalms stadsdelsnimnd vilkomnar en utveckling av pendelbatstrafiken vil-
ket ger okad tillgdnglighet for stadsdelens invanare.

Mina synpunkter

Jag vilkomnar att regionen ser over riktlinjerna for trafikbryggor sé att det finns tyd-
liga och uppdaterade underlag att forhélla sig till vid anldggning av bryggor. Det ar
positivt att utvecklingen kring pendelbatstrafiken gir framéat genom att sdkerstilla att
de bryggor som trafikeras foljer samma kravstillning. Kollektivtrafiken ar en viktig
framkomlighetsfrdga och sjotrafiken underlittar for ménga invanare i innerstaden vid
pendling till sina arbetsplatser. Tillgdnglighetsaspekterna for bryggorna ér viktigt for
att mojliggora for alla stadens invénare och besokare att kunna forflytta sig pa ett lik-
vardigt séatt.

Trafikndmnden leder stadens arbete i samarbete med Stockholms Hamn AB och
andra berdrda for att samverka med Region Stockholm i planeringen for kollektivtra-
fik pa vatten. Jag vill lyfta fram att vilfungerande brygglagen &r en forutséttning for
pendelbétstrafikens utveckling med nya linjer. I dagsldget finns dock ingen tydlighet
kring ansvaret for nya bryggor eller reinvestering av dldre bryggor vilket behdvs for
att hitta en 10sning for framtidens kollektivtrafik pa vatten. Som komplement till rikt-
linjerna ser vi att en oversiktlig kostnad tas fram for brygganordningarna samt en
samhéllsekonomisk analys genomfors gillande nyttan av dtgérderna. Forutsittning-
arna for investeringar i bryggor och eventuella tillhérande atgirder bygger pa en
langsiktighet i valet av trafikering.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

Stockholm den 22 september 2021

DANIEL HELLDEN



Bilaga
Remissen Riktlinjer for trafikbryggor

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Region Stockholm har genom Trafikforvaltningen uppréttat en ny riktlinje for trafik-
bryggor som ersétter tidigare riktlinje (Riktlinjer for trafikbryggor i skdrgarden RTG
2012). Da Trafikforvaltningen inte &r infrastrukturhéllare for trafikbryggor har rikt-
linjen skickats for information till berérda kommuner, myndigheter och foreningar.

Det huvudsakliga syftet med riktlinjen ar att uppnd en god standard for befintliga
och framtida bryggor som trafikeras av Trafikforvaltningen, genom att strukturera
upp krav avseende konstruktion, utrustning, sékerhet och tillganglighet.

Riktlinjen innehaller beskrivningar av bryggor, tillhdrande anordningar samt
verksamhetsknuten utrustning. I riktlinjen anges krav som Trafikforvaltningen har pa
infrastrukturen for att bedriva sjotrafik. Kraven ér formulerade som ska- och bor-
krav. Riktlinjen innehéller bryggor och tekniska komponenter samt anvisningar for
projektering, genomforande och forvaltning.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, idrotts-
niamnden, trafikndmnden, Bromma stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-Vantors stads-
delsnidmnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Hisselby-Villingby stadsdelsnidmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Skiarholmens stadsdels-
nidmnd, Sédermalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsnimnd och Stockholms
Stadshus AB.

Exploateringsndmnden, Hisselby-Villingby stadsdelsndimnd och Skérholmens
stadsdelsndmnd har inte inkommit med svar. Idrottsndmnden och Stockholms Stads-
hus AB viljer att inte svara da remissen inte paverkar deras verksamhet. Enskede-
Arsta-Vantors och Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd viljer att inte svara da ingen av
de foreslagna strackorna fran sjétrafikutredningen ar inom deras stadsdelsomrade och
de inte har ansvar for nagra trafikbryggor.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 31 augusti 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget 2021 framgér att Stockholms stads infrastruktur ska frimja
effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.

Stadsledningskontoret stéller sig positivt till riktlinjerna som &r adekvata i sina krav och
fullt tillampbara. Riktlinjerna utgdr ett bra instrument vid planering och projektering av bryg-
gor som ska trafikeras. Vidare konstaterar stadsledningskontoret att dimensioneringsanvis-
ningarna &r allmént vedertagna och tydligt beskrivna. Anvisningarnas krav innebar att det kan
byggas funktionella och bestindiga bryggor.

Stadsledningskontoret vill dock lyfta fram att vdlfungerande bryggldgen ar en forutsétt-
ning for pendelbétstrafikens utveckling med nya linjer. I dagsldget finns ingen tydlighet kring
ansvaret for nya bryggor eller reinvestering av éldre bryggor vilket behovs for att for att hitta
en 16sning for framtidens kollektivtrafik pa vatten. Stadsledningskontoret anser ddrmed att



Trafikforvaltningen behdver gora en dversiktlig analys av kostnader och samhillsekonomisk
nytta for brygganldggningarna.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara remissen Regler for trafik-
bryggor med vad som ségs i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 26 augusti 2021 att besvara re-
missen med kontorets tjansteutltande.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 9 augusti 2021 har i huvudsak féljande
lydelse.

Trafikkontoret stéller sig positivt till riktlinjerna som ar adekvata i sina krav och fullt tillamp-
bara. Det ar ett utmérkt instrument vid planering och projektering av bryggor som ska trafike-
ras.

Dimensioneringsanvisningarna ér allmént vedertagna och tydligt beskrivna. Om man f6l-
jer anvisningarnas krav kommer det att byggas funktionella och bestéindiga bryggor.

Det pagér en dialog mellan trafikkontoret och trafikforvaltningen om gransdragning kring
bryggor inom Stockholms stad inom ramen for den sj6trafikutredning som tagits fram, se svar
pé remiss 1 drende Dnr T2021-01423. Arbetet med gransdragning och ansvarsfordelning kom-
mer att fortskrida.

I det fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen bor atgérder i brygglagen for pendelbats-
trafiken beddmas och en oversiktlig kostnad for brygganldggningarna tas fram samt en sam-
hillsekonomisk analys av nyttan av atgarderna genomforas. I dagsldget finns ingen tydlighet
kring ansvaret kring nya bryggor eller reinvestering av dldre bryggor vilket trafikkontoret ser
som nodvéndigt for att hitta en 10sning for framtidens kollektivtrafik pa vatten. Om trafikkon-
toret blir ansvariga for utbyggnad kommer Stadens Tekniska Handbok att anvédndas och tra-
fikforvaltningens riktlinjer enbart foljas om Staden da bedomer det nédvandigt som ett kom-
plement till den Stadens Tekniska Handbok.

En mindre detalj &r att riktlinjen bland annat hinvisar till Trafikverkets TDOK 2016:0204
vilken ska ha ersatts av TRVINFRA-00226, TRVINFRA-00227 och TRVINFRA-00228. Tra-
fikforvaltningen bor Gverviga om det ska uppdateras dven om det fortsatt &r viss otydlighet
kring géllande regelverk hos Trafikverket d& TDOK 2016:0204 fortsatt finns publicerad som
giéllande pa deras hemsida.



Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 26 augusti 2021 att
besvara remissen med forvaltningens tjansteutlatande.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 12 juli 2021 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Bromma stadsdelsforvaltning har ingenting att erinra mot utkastet till riktlinjer for trafikbryg-
gor. Dock uppkommer vissa fragor som kan vara viktiga att belysa:

e  For att minska risken for nedskrépning pa kajer med gangtrafik bér man dven
planera for ldmpliga platser till skrapkorgar som ér téttslutande sé att skrip fran
vantande/promenerande inte hamnar i vattnet.

e Forvaltningen uppfattar inte ndgon beskrivning om hur drift och snérdjning av
bryggor ska ske. Detta paverkar persontrafikens sikerhet vintertid och bor ju be-
aktas i riktlinjen. Snordjning behover tas med i planeringen sa att logistiken for
snordjning inte blir efterhandskonstruktioner med sandningslddor och andra 15s-
ningar vilka stélls pa plats och forsdmrar tillgénglighet och sikerhet.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 26 augusti
2021 att besvara remissen med forvaltningens tjénsteutlatande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 29 juni 2021 har
1 huvudsak foljande lydelse.

De nya riktlinjerna for trafikbryggor bidrar till trafikforvaltningens mélséttning att kollektiv-
trafiksystemet ska utvecklas utifrdn behov av enkelhet och langsiktighet, hog tillforlitlighet,
trygghet, komfort, turtithet, snabba resor och bekvdma byten. I den véxande stockholmsregi-
onen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och avlasta landkollektivtrafiken,
vilket bade kan innebéra en okad tillganglighet och minskad klimatpéverkan.

Forvaltningen vialkomnar en utveckling av pendelbatstrafiken, som for Stockholms inner-
stad och Kungsholmen innebér en 6kad tillgdnglighet bade for arbetspendlingen till alla de
arbetsplatser som finns inom stadsdelsomradet, samt for Kungsholmens invanares mojlighet
att ta sig till sina arbetsplatser i andra delar av Stockholm.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 26 augusti 2021
att besvara remissen med forvaltningens tjansteutlatande.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 8 juni 2021 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

De nya riktlinjerna for trafikbryggor bidrar till trafikforvaltningens malsittning att kollektiv-
trafiksystemet ska utvecklas utifrdn behov av enkelhet och ldngsiktighet, hog tillforlitlighet,
trygghet, komfort, turtithet, snabba resor och bekvidma byten. I den véxande stockholmsregi-
onen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och avlasta landkollektivtrafiken,
vilket bade kan innebéra en okad tillgdnglighet och minskad klimatpéverkan.

Norrmalms stadsdelsndmnd ansvarar inte for driften av nagon trafikbrygga for kollektiv
sjotrafik inom stadsdelsomradet. Det finns inte heller nagon trafikbrygga som ansluter till



parkmark inom ndmndens ansvarsomrade. Forvaltningen vdalkomnar dock en utveckling av
pendelbatstrafiken, som for Stockholms innerstad och Norrmalm innebir en dkad tillgdnglig-
het bade for arbetspendlingen till alla de arbetsplatser som finns inom stadsdelsomradet samt
for Norrmalms invanares mojlighet att ta sig till sina arbetsplatser i andra delar av Stock-
holm.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 26 augusti 2021
att besvara remissen med forvaltningens tjansteutlatande.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 11 juni 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sodermalms stadsdelsforvaltning konstaterar att ndmnden inte ansvarar for bryggor som trafi-
keras av trafikforvaltningens kollektiva sjotrafik.

Sodermalms stadsdelsforvaltning anser att forslaget till riktlinjer for trafikbryggor ar bra
da syftet ar att den kollektiva sjotrafiken kan utvecklas och goras attraktiv. Forvaltningen no-
terar speciellt att riktlinjerna omhéndertar tillgénglighetsaspekterna vid utformningen av tra-
fikbryggor vilket ar positivt.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden 6verlamnar detta tjénsteutldtande som svar pa
remissen.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 26 augusti 2021
att besvara remissen med forvaltningens tjénsteutlatande.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 29 juni 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

De nya riktlinjerna for trafikbryggor bidrar till trafikforvaltningens mélséttning att kollektiv-
trafiksystemet ska utvecklas utifran behov av enkelhet och langsiktighet, hog tillforlitlighet,
trygghet, komfort, turtéthet, snabba resor och bekvdma byten. I den vixande stockholmsregi-
onen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och avlasta landkollektivtrafiken,
vilket bade kan innebéra en 6kad tillgdnglighet och minskad klimatpéverkan.

Ostermalms stadsdelsnimnd ansvarar inte for driften av ndgon trafikbrygga for kollektiv
sjotrafik inom stadsdelsomradet. Det finns inte heller nagon trafikbrygga som ansluter till
parkmark inom nimndens ansvarsomrade. Forvaltningen vidlkomnar dock en utveckling av
pendelbétstrafiken, som for Stockholms innerstad och Ostermalm innebir en 6kad tillging-
lighet bade for arbetspendlingen till alla de arbetsplatser som finns inom stadsdelsomradet
samt for Ostermalms invanares mojlighet att ta sig till sina arbetsplatser i andra delar av
Stockholm.
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