Stockholms
stad

PM Rotel V (Dnr KS 2021/700)

Sjotrafikutredning del 1

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 30 september 2021

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sédgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfér foljande.
Arendet

Sjotrafikutredning del 1, remissversion 2 har fokus pa sjotrafikens trafikala uppbygg-
nad, behov av resor med sjotrafik i regionen samt mal for sj6trafiken.

Utifran de tva utredningsalternativen som presenterades i den forsta remissom-
gangen har ett ssmmanvégt alternativ nu arbetats fram. Detta alternativ ska medfora
att Waxholmsbolagets uppdrag enligt dgardirektivet uppfylls och ge anpassad trafik
for de fastboende i skiargarden. Samtidigt ar avsikten att det nu foreslagna trafikalter-
nativet ska erbjuda resurseffektivisering.

Under hogtrafik foreslas en behovs- och sdsongsanpassad sjotrafik fran Stromka-
jen. Detta ska bidra till besdksniringen och en levande skirgard. Ovriga delar av ret
fokuseras trafiken pa bastrafiken som behovsanpassats utifran fastboende och del-
tidsboende skérgardsbor, bland annat med anropsstyrd trafik. Med mindre fartyg ska-
pas en mojlighet till forldngning av trafikdygn, ndgot hogre turtithet samt potential
till bittre restider. Atgérderna bedéms vara till fordel for boende i skirgarden och
samtidigt stirka tillgéngligheten till skirgérden for alla resenérskategorier.

Liksom i den tidigare remissen av Sjotrafikutredningen del 1 foreslés att den be-
fintliga pendelbéatstrafiken kvarstar samt att de tva forsokslinjerna till Vaxholm re-
spektive Varmdo blir ordinarie. Utover detta forslés tvd nya pendelbétslinjer: Norra
Ulvsunda — Hégersten och Norra Ulvsunda — Gamla Stan.

Region Stockholm har remitterat utredningen till staden for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma stadsdels-
nimnd, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd,
Haésselby-Villingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms
stadsdelsndmnd, Skirholmens stadsdelsnimnd, S6dermalms stadsdelsnamnd, Oster-
malms stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB.

Exploateringsnimnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd och Hisselby-
Villingby stadsdelsndmnd har inte inkommit med svar. Stockholms Stadshus AB har



avstatt fran att svara pa remissen och hénvisar till dotterbolaget Stockholms Hamn
AB:s remissvar.

Stadsledningskontoret stodjer det sammanvagda forslaget for battrafiken till skér-
garden. Genom en bibehallen sjotrafik frén Stromkajen, under hogtrafik, ges ett posi-
tivt bidrag till besoksniringen och en levande skérgard. Stadsledningskontoret &r po-
sitivt instéllda till pendelbatslinjer, men anser att vilfungerande bryggldgen ér en for-
utsittning. Trafikforvaltningen bor gora en ekonomisk analys och finansiering bor
tillkomma genom lénsplanen.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden ar positiv till att knyta ihop skérgardstrafiken
med Ovrig kollektivtrafik, till avlastning av biltrafiken och till att gynna kombina-
tionsresor med cykel. Placeringen av bryggldgen bor beakta risken for storningar for
kringboende. Ndmnden betonar vikten av att inféra miljovénlig teknik for tonnaget.

Stadsbyggnadsndmnden anser att forslaget forenklar resande till skirgérden.
Némnden ar positiv till utdkning av pendelbatstrafiken, till att cykel kan tas med och
ser girna att pendeltrafiken till Rind6 permanentas. Ndmnden &r positivt instilld till
start av trafikering mot Varmdo samt till forslagen om trafik Norra Ulvsunda — Ha-
gersten/Gamla stan. Finansiering och tillgéngliga bryggldgen behdver sékras fram-
over, och pandemins paverkan pa resandet bor foljas.

Trafikndmnden &r positiv till att nyttja vattenvégar for kollektivtrafik och till ut-
vecklad pendelbatstrafik. Trafikkontoret och trafikforvaltningen behover tillsammans
identifiera och utreda mdjliga brygglagen. Arbetet med griansdragning och ansvars-
fordelning behover att fortskrida. I det fortsatta arbetet bor atgérder i bryggliagen be-
domas tillsammans med ekonomiska analyser. Trafikkontoret har lyft fraigan om att
finansiering av bryggor for pendelbatstrafiken ar en brist i kommande léansplan.

Bromma stadsdelsndmnd anser det glddjande att pendelbétlinjerna Norra
Ulvsunda — Gamla Stan samt Norra Ulvsunda — Hiagersten kommer till stand.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsndmnd ir positiv till att fi en ny sjdtrafiklinje, efter-
som det minskar barridreffekten av vattnet och stirker tvirférbindelserna.

Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd och Ostermalms
stadsdelsndmnd ser att en utvecklad sjotrafik kan komplettera landkollektivtrafiken
vid arbetspendling, leda till 6kad tillgdnglighet och jamstélldhet samt minskad kli-
matpéaverkan. Det mojliggdr dven starkt stadsutveckling vid Hornsbergs strand, Lilla
Essingen och i Norra Djurgardsstaden. Ndmnderna &r positiva till att kunna ta bat ut i
skargarden fran centrala Stockholm, dven utanfor hdgsidsong.

Skirholmens stadsdelsndmnd lyfter vikten av starkt pendelbatstrafik pa Malaren.
Linjen Klara Mélarstrand — Tappstrom foreslés att fa stopp i Gamla stan, vilket
ndmnden &r positiv till. Nimnden vill dven se stopp 1 Skérholmen, gédrna vid Mélar-
hojdsbadet och dven kvillstid. Ndmnden menar att mdjligheten till att ha med cykel
mojliggdr nya pendlingsstrak och stirkt folkhilsa. Namnden vill dven se battrafik
Hagersten — Vérberg. Utvecklingsplanen for Skdrholmen och Kungens kurva kréver
starkt kollektivtrafik och pendelbét kan vara ett av sétten.

Sodermalms stadsdelsndmnd ser positivt pa sjotrafikens bidrag for att 6ka den re-
gionala tillgéngligheten, korta av restiderna samt uppna en resurseffektiv kollektiv-
trafik. Genom att inrdtta en behovs- och sdsongsanpassad sjotrafik frdn Stromkajen
majliggors ett fortsatt bidrag en levande skérgard. Namnden ser det som mycket po-
sitivt att andelen fossilfria brinslen ska 6ka samt att gatu- och végnétet avlastas.

Stockholms Hamn AB menar att utdkad kollektivtrafik pa vatten har stor potential.
Bolaget bedomer att resandeunderlaget kommer att véixa kraftigt och risk i att efter-



fragan underskattas. Bolaget ser positivt pa fler pendelbétslinjer och till att forsoks-
linjer permanentas. Géllande skérgéardstrafiken betonar bolaget vikten av att knut-
punkterna fungerar vil, &ven mot kollektivtrafik pa land. Bolaget anser att forslaget
med skirgardstrafik som tar hinsyn till sdsong skapar bra forutséttningar for bade be-
sOksniringen och boende i skérgéarden.

For framtiden efterlyser bolaget mer resonemang géillande genomforande samt an-
svarsfordelning och finansiering av ny infrastruktur, framfor allt kring bryggor och
kajer. Det finns behov av modemisering av fartygsflottan, samtidigt som kulturhisto-
rien bor beaktas. Miljo-/klimatprestanda kommer behdva beaktas allt mer framdver.

Mina synpunkter

Stockholm &r en vacker och vixande stad vid vattnet. Nér Stockholm utvecklas
maste ocksa kollektivtrafiken byggas ut sa att manniskor kan resa smidigt och héll-
bart i hela regionen. Sjotrafiken minskar barridrerna och mojliggdr att vattnet mellan
Oarna kan fora manniskor samman. Trafik pé vattnet kan avlasta vignétet och ovrig
kollektivtrafik, samtidigt som sjotrafiken generellt sett &r mer klimatvénlig. I utveck-
lingen av trafiken &r det dock viktigt att se till att tonnaget moderniseras for att kunna
nd malen om fossilfrihet och utsldppsfrihet &ven inom sjotrafiken.

Jag ér positiv till utveckling av kollektivtrafik pa vattnet och till forslagen om ut-
Okad pendelbatstrafik. Staden ser positivt pa foreslagna pendelbétslinjer som ingér i
utredningen. Det ar viktigt att se till att knutpunkter utformas attraktivt och att hela
resan beaktas. Att resande kan ta med cykeln ombord mdjliggér kombinationsre-
sande och attraktiviteten for héllbart resande okar.

For skirgardens del ar det av relevans att bade besoksnéringens och de boendes
behov beaktas. I det fortsatta arbetet bor potentiellt fordndrade resmonster efter pan-
demin beaktas.

Den stora fordelen med stirkt sjotrafik pa Mélaren &r att vattnets barridreffekter
minskar och att tvarforbindelserna forstéarks. Det ger fler pendlingsmojligheter och
skapar kontakter mellan stadsdelar som idag upplevs langt ifran varandra.

Vil fungerande bryggldgen &r av storsta relevans for utbyggnaden av sjotrafiken,
och dialogen med trafikférvaltningen behover fortsétta i dessa fragor. Finansiering
frén ldnsplanen borde tillkomma for att mojliggdra utbyggnad av infrastrukturen for
battrafik. Region Stockholm ansvarar for finansiering av utbyggd kollektivtrafik
inom regionen. Slutligen hinvisar jag till remissvaren fran stadsdelsndmnderna som
innehaller lokala synpunkter pa remissens innehéll. Jag foreslér att borgarrddsbered-
ningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.

Stockholm den 22 september 2021
DANIEL HELLDEN
Bilagor

1. Reservationer m.m.
2. Remiss Sjotrafikutredning del 1



Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Jan Valeskog, Emilia Bjugg-
ren och Kadir Kasirga (alla S) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Att delvis godkédnna forslaget.
2. Att dirutdver anfora foljande.

Region Stockholm foreslog i den tidigare versionen av sjdtrafikutredningen att de dramatiskt
skulle minska skérgardstrafiken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget var att flytta
sjotrafiken fran centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skdrgarden dér den istéllet
kopplas ihop med landkollektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens skulle bli att béttrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
turer till skdrgarden minskar vasentligt. Omfordelningen skulle leda till att ndstan alla turister
och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas éka langa bussresor innan de kan kliva pa
en bét for att ta sig till skérgérden. Dessutom forkortas bétresorna kraftigt.

Det tidigare forslaget innebar att de som bor permanent pa darna kan fa kortare restid men
ocksa att mindre attraktiva fardsatt leder till betydligt farre turister i skdrgérden. Skér-
géardsupplevelsen for manga turister handlar om bétupplevelsen och att kunna dka genom
ovirlden. Med detta forslag upphor nastan all denna trafik.

Det nya reviderade forslaget ér ett steg i rétt riktning. Vi menar dock att det méste garan-
teras att battrafiken organiseras sa att den okar antalet besdkare i skdrgarden och gor det 14t-
tare att nyttja denna vackra miljo, inte tvirtom. Det ska inte vara nagra fa férunnat att kunna
ta sig ut i skirgarden. Dessutom é&r turismen en viktig inkomstkélla for boende i skdrgarden.
Vill man ha en levande skérgérd méste entreprendrerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser risker med att skdrgérdstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknadskrafterna.
Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att héja priserna och det blir svérare ta sig ut med
en skargardsbat. Skiargarden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett fatal som
har rad att betala for dyra battransporter.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Torun Boucher (V) enligt foljande.

Vii Vinsterpartiet tackar for den gedigna och informativa sjotrafikutredningen del 1, den
andra remissrundan. I det stora hela ger det intryck av att vara en vél avvagd kompromiss av
de tva tidigare forslagen vél avvigt i relation till behoven av linjer och tonnage som de ser ut
idag. Det ar viktigt att utveckla sjotrafiken som en del av kollektivtrafiksystemet for att nyttja
dess hela potential.

Vinsterpartiet har i Region Stockholm lénge drivit frigan om att regionens kollektivtrafik
borde ha ett gemensamt taxesystem, och d& SL:s system. Tidtabeller och granssnitt gentemot
resendrerna skulle ocksa integreras. Det skulle underlatta for resendrerna och tillgdngliggdra
skdrgarden for fler som idag inte har rad eller kunskapen om hur resande i skdrgardstrafiken
fungerar. Utredningen lyfter upp att perspektivet ’hela resan” for resendren ar en barande del
av forslaget, och att tidtabellerna for pendellinjer och skérgardstrafiken maste integreras for
att undvika ineffektivitet. Det tillsammans med att skdrgardstrafiken fran Stromkajen under
lagsdsong foreslas reduceras och darmed dkar behovet av kompletterande bussresor visar pa
behovet av en total integrering av kollektivtrafiken i regionen avseende taxa, tidtabeller och
granssnitt. Kollektivtrafikens tillgdnglighet och konkurrenskraft skulle 6ka och ddrmed bidra
till uppfyllelse av malet om okat kollektivt resande i trafikforsorjningsplanen. Vi delar séledes
utredningens rekommendation och forslag att fortsétta utreda biljettsortiment, taxor samt for-
sdljningskanaler och granssnitt mot resenérer.



I det fortsatta arbetet med utvecklingen av sj6trafiken och utredningens del 2 som ska fo-
kusera pa framtidens tonnage ar klimatneutraliteten den viktigaste fragan. Medan SL:s land-
trafik drivs med el och férnybara brénslen ligger sjotrafiken langt efter med ca 50 procents
andel av fornybart brénsle. Eftersom storskalig anvindning av vissa biobrénslen, till exempel
HVO som i dagsldget dr huvudldsningen for fornybara brénslen i sjotrafiken, innebér stora
hallbarhetsproblem och hotar den biologiska méngfalden, behdver elektrifieringen bli huvud-
maélséttningen for klimatomstéllningen av sjotrafiken.

En storskalig elektrifiering av regionens sjotrafik behdver en utbyggd laddinfrastruktur re-
spektive tankinfrastruktur for vétgas nér branslecellslosningar borjar implementeras. For att
astadkomma detta behovs gott samarbete mellan regionen, de berérda kommunerna, elnét-
sdgare och leverantorer. Vénsterpartiet ser fram emot att Stockholms stad blir en konstruktiv
part i detta.

Ett viktigt medskick infor det fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen ar att samrada
med de anstéllda i sjotrafiken och deras fackliga representanter. De besitter unika kunskaper
och erfarenheter om trafiken och befintligt tonnage, som ar vérda att beakta i arbetet med att
utveckla framtidens sjotrafik.

Kommunstyrelsen
Reservation anfordes av Karin Wanngard, Jan Valeskog, Emilia Bjuggren och Kadir
Kasirga (alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas reservation i borgarradsbe-

redningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed och Torun Boucher (bdda V) med
hinvisning till Vénsterpartiets sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Sjotrafikutredning del 1, remissversion 2 har fokus pa sjotrafikens trafikala uppbygg-
nad, behov av resor med sjotrafik i regionen samt mal for sj6trafiken.

Utifran de tva utredningsalternativen som presenterades i den forsta remissom-
gangen har ett sammanvégt alternativ nu arbetats fram. Detta alternativ ska medfora
att Waxholmsbolagets uppdrag enligt dgardirektivet uppfylls och ge anpassad trafik
for de fastboende i skirgarden. Samtidigt &r avsikten att det nu foreslagna trafikalter-
nativet ska erbjuda resurseffektivisering.

Under hogtrafik foreslas en behovs- och sédsongsanpassad sjotrafik frén Stromka-
jen. Detta ska bidra till besdksniringen och en levande skirgard. Ovriga delar av &ret
fokuseras trafiken pa bastrafiken som behovsanpassats utifran fastboende och del-
tidsboende skérgardsbor, bland annat med anropsstyrd trafik. Med mindre fartyg ska-
pas en mojlighet till forlangning av trafikdygn, nagot hogre turtdthet samt potential
till bittre restider. Atgérderna bedéms vara till fordel for boende i skirgarden och
samtidigt stirka tillgéngligheten till skérgérden for alla resenérskategorier.

Liksom i den tidigare remissen av Sjotrafikutredningen del 1 foreslas att den be-
fintliga pendelbéatstrafiken kvarstar samt att de tva forsokslinjerna till Vaxholm re-
spektive Varmdo blir ordinarie. UtOver detta forslés tvd nya pendelbétslinjer: Norra
Ulvsunda — Hégersten och Norra Ulvsunda — Gamla Stan.

Region Stockholm har remitterat forslaget till staden for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma stadsdels-
nidmnd, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd.
Hésselby-Villingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms
stadsdelsndmnd, Skirholmens stadsdelsnimnd, S6dermalms stadsdelsnamnd, Oster-
malms stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB.

Exploateringsnimnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd, Hisselby-Vil-
lingby stadsdelsnimnd har inte inkommit med svar. Stockholms Stadshus AB har av-
statt fran att svara pa remissen och hinvisar till dotterbolaget Stockholms Hamn
AB:s remissvar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 1 september 2021 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget 2021 framgér att Stockholms stads infrastruktur ska fraimja
effektiva och héllbara transporter samt god framkomlighet. Budgeten framhaller ocksa att
Stockholm &r en modern kultur- och evenemangsstad med en stark besoksnéring.



Stadsledningskontoret stddjer det sammanvégda forslaget for battrafiken till skargarden
som foreslds i denna remissversion. Genom en bibehallen sjotrafik fran Stromkajen, under
hogtrafik, ges ett positivt bidrag till besdksnaringen och en levande skirgard.

Stadsledningskontoret anser att dagens mojlighet att ta sig direkt fran innerstadens kajer
till mellan- och ytterskargarden innehéller betydligt fler vdrden &n endast framkomlighetsa-
spekter. Mélet med béttrafiken bor vara att 6ka antalet besdkare i skidrgarden, genom att for-
bittra tillgéngligheten. Turismen &r en viktig inkomstkélla for bade néringsliv och boende i
skargarden.

Stadsledningskontoret ser det ocksé som positivt att utredningen foreslér tva nya pendel-
batlinjer. Stadsledningskontoret haller med om att vattenvéigarna kan utnyttjas for kollektiv-
trafik. Vidare sa anser stadsledningskontoret att sjotrafiken, dér det ar lampligast, kan avlasta
och forbittra framkomligheten i végnétet. Stadsledningskontoret konstaterar att valfunge-
rande brygglégen ir en forutséttning for pendelbatstrafikens utveckling med nya linjer. I
dagsldget finns ingen tydlighet kring ansvaret for nya bryggor eller reinvestering av édldre
bryggor. Stadsledningskontoret anser darfor att trafikforvaltningen bor gora en Sversiktlig
analys av kostnader och samhillsekonomisk nytta for nya och ombyggda bryggor.

Stockholms stad har i remissen om Region Stockholms lénsplan for infrastruktur (KS
210414, dnr 2021/178) framfort att det behovs ett nytt dtgdrdsomrade som omfattar finansie-
ring av bryggor for héllplats for kollektivtrafik pé vatten. Finansiering via lansplanen behdvs
for att sékra ett genomforande av nya béthallplatser genom byggnation av nya bryggor.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara remissen Sjétrafikutredning
del 1 med vad som ségs i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnadmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 24 augusti
2021 foljande.
1. Milj6- och hdlsoskyddsndamnden godkdnner forvaltningens tjansteutldtande
som svar pa remissen.
2. Milj6- och hdlsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Deniz Butros m.fl. (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 26 juli 2021 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Miljoforvaltningen bedomer att trafikforvaltningens forslag pa upplagg for hur den framtida
sjotrafiken bor utformas dr vél genomford och har med tanke pa det tidiga utredningsskedet
tagit vdl hinsyn till tinkbara milj6- och hilsoaspekter.

Miljoforvaltningen r positiv till att stor vikt i utredningen har lagts vid att knyta ihop
skérgérdstrafiken med 6vrig kollektivtrafik samt att man tittar pa pendelbatsalternativ for att
avlasta biltrafiken och gynna kombinationsresor med cykel. Det medfor positiva lokala milj6-
effekter for ménniskors hélsa avseende luftkvalitet och buller i anslutning till de végar som
avlastas. Har far man dock se dver placering av pendelbatshallplatser och knytpunkter for 6v-
rig kollektivtrafik ur stérningssynpunkt for kringboende. Det har till exempel forekommit kla-
gomal pa bullerstorning orsakad av pendelbéttrafik fran boende i Hammarby Sjostad.

Trafikuppldgget har bedomts mot ett nuldge for att undersdka hur det bidrar till uppfyllnad
av effektmalen. I stort sett ger det positiva effekter utom i ett fall och det géller effektmalet att
Sjotrafikens utslapp av partiklar och kvaveoxider ska minska. Hér redovisas ett negativt bi-
drag. Denna initiala bedomning grundar sig pé att en 6kning av trafik alltid kommer generera



mer utsldpp. Tillkommande pendelbétstrafik bedoms totalt sett medfora att utslépp av partik-
lar och kvéveoxider 6kar. Miljoforvaltningen vill hir betona att skiftet till nyare, mindre far-
tyg snarare ska ses som en mdjlighet att infora ny teknik med t.ex. eldrivna fartyg utan ut-
sldpp alternativt fartyg som drivs med fornybara drivmedel och med langtgédende avgasre-
ning.

Forvaltningen har inga ytterligare synpunkter pa forslaget i detta skede.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 26 augusti 2021 fol-
jande.
1. Stadsbyggnadsnidmnden beslutar att Gverlamna kontorets tjdnsteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson m.fl. (M), Cecilia Obermiiller (MP),
Erik Sarfors (C) och Mikael Valier (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sara Stenudd m.fl. (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande daterat den 3 juni 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret tycker det 4r bra att Trafikforvaltningen tagit fram ett ssmmanvégt al-
ternativ efter den forsta remissomgéngen. Stockholm har en mycket vérdefull resurs i vatten-
vigarna. Den bor nyttjas i sa stor utstrackning som mojligt for att forbattra tillgéngligheten
inom staden och i Stockholmsregionen.

Utredningen ndmner inget om hur restriktioner till f61jd av pandemilédget paverkat res-
monster- och vanor. Fler dn tidigare arbetar pa distans och den som inte behovt aka har upp-
manats att undvika kollektivtrafiken. Kontoret bedomer att det ar tidigt att dra langtgaende
slutsatser om vilka effekter pa resandet som kommer att kvarstd. Kontoret saknar dnda ett re-
sonemang om hur nya resmonster- och vanor kan paverka det ssmmanvégda alternativet.

Skdrgdrdstrafiken

Kontoret anser att det foreslagna alternativet tar god hénsyn till mojligheten att ta sig di-
rekt mellan Stromkajen och mellan- och ytterskargérden. Forslaget gor det mgjligt for manga
att uppleva och njuta av Stockholms skérgérd.

Det ir bra att trafikalternativet innebér en utvecklad bastrafik 6vriga delar pa aret med for-
langning av trafikdygn, hogre turtdthet med mera och anpassning efter skérgérdsbornas be-
hov.

Pendelbdtstrafiken

Kontoret ser fortsatt positivt pa utékningen av pendelbatstrafiken som bade kortar restiden
och kan avlasta kollektivtrafiken pé land. Vidare &r det positivt att resendren kan kombinera
sin resa genom att ta med sig cykel. Det &r bra att befintliga pendelbatlinjer behalls.

Kontoret hoppas att forsoket som pagar sedan hosten 2020 med pendelbatstrafik mellan
Stromkajen—Slussen—Vaxholm—Rindd (linje 83) faller vl ut och blir permanent nér forsoket
avslutas 2024. Staden ser fram emot att &ven det andra beslutade forsoket med trafikering
Stromkajen—Slussen—Varmdo kommer igang inom snar framtid.



Det &r bra att forslaget om att tva nya linjer, Norra Ulvsunda—Hégersten och Norra
Ulvsunda—Gamla Stan ligger fast. Kontoret upplever ett stort intresse hos allménhet och bo-
ende.

Kontoret trycker sérskilt pa vikten av tidig dialog och tdtt samarbete s att nya bryggliagen
tillkommer pa platser som stdrker den dnskade stadsutvecklingen samtidigt som det blir
lattillgangligt och tryggt for resenérerna.

Det ar viktigt att sdkerstilla finansiering dé det i dagsldget inte finns ndgon budget avsatt
for att utreda nya bryggliagen. Staden har darfor spelat in bryggligen for pendelbatstrafiken
som en brist i kommande lansplan.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 26 augusti 2021 foljande.
1. Trafikndmnden 6verldmnar tjdnsteutldtandet som svar pa remissen till kom-
munstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (F1), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 14 juni 2021 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikkontoret stéller sig positivt till att utnyttja vattenvégarna for kollektivtrafik och att
utveckla pendelbétstrafiken inom kommunens grénser. De synpunkter som trafikkontoret
framforde vid den forra remissrundan kvarstar. Sammanfattningsvis handlade de bland annat
om att trafikkontoret och trafikforvaltningen tillsammans behover identifiera och utreda forut-
sattningarna for vilka bryggldgen i de centrala delarna av staden som &r mgjliga att utveckla
for att ta omhand pendelbatstrafik. Trafikkontoret har spelat in bryggor for pendelbatstrafiken
som en brist i kommande lénsplan.

Det pégér en dialog mellan trafikkontoret och trafikforvaltningen om grénsdragning kring
bryggor inom Stockholms stad inom ramen for den sjétrafikutredning som tagits fram. Arbe-
tet med griansdragning och ansvarsfordelning kommer att fortskrida.

I det fortsatta arbetet med del 2 av sjotrafikutredningen, bor atgérder i brygglagen for pen-
delbéatstrafiken bedomas och en 6versiktlig kostnad for brygganldggningarna tas fram samt en
samhéllsekonomisk analys av nyttan av atgdrderna genomforas. I dagsldget finns ingen tyd-
lighet kring ansvaret kring nya bryggor eller reinvestering av dldre bryggor vilket behdvs for
att hitta en 16sning for framtidens kollektivtrafik pa vatten.



Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 26 augusti 2021 f6l-
jande.
Stadsdelsndmnden dverldmnar forvaltningens tjénsteutlatande till kommunstyrel-
sen som svar pa remissen avseende Sjdtrafikutredning del 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Ismo Pato (SD), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 12 juli 2021 har i hu-
vudsak f6ljande lydelse.

Bromma stadsdelsforvaltning, som inte har en aktuell koppling till kdrndarna och skérgards-
trafiken, anser det vara mycket glddjande att pendelbéatlinjerna mellan Norra Ulvsunda-Gamla
Stan samt Norra Ulvsunda-Hégersten kommer till stand.

Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 26 augusti
2021 foljande.
Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd godkinner forvaltningens tjinsteutldtande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Scirskilt uttalande gjordes av Henrik Akerlund (SD), bilaga 1.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjznsteutlatande daterat den 10 juni 2021
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till att Hagersten far en ny sjotrafiklinje. Att vattenrummet

nyttjas istéllet for att endast ses som en barriér ér valdigt fordelaktigt. Sjotrafiklinjen innebér

ocksa bittre tvarforbindelser i staden vilket dr nagot som Stockholm definitivt behover.
Forvaltningen har inga ytterligare synpunkter.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 26 augusti
2021 foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Johanna Karlsson (S), bilaga 1.
Sérskilt uttalande gjordes av Max Almflod (SD), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 juni har i hu-
vudsak foljande lydelse.

I den véxande stockholmsregionen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och av-
lasta landkollektivtrafiken, vilket bade kan innebédra en 6kad tillgénglighet i regionen samt en
minskad klimatpaverkan. I utredningen som presenterades vid samrédet 2020 innebar utred-
ningsalternativ 1 ett trafikuppldgg som liknar dagens trafik och utredningsalternativ 2 innebar
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ett trafikupplidgg med 6kat fokus pa bastrafiken och kortare linjer. Utredningsalternativ 1
skulle dock innebira ineffektiviteter som drvs fran dagens system som inte &r dnskvérda att
bibehélla vid en framtida utveckling, med negativa konsekvenser pa ekonomi och miljo sett
over heléret.

Utredningsalternativ 2 skulle innebéra ett mer resurseffektivt trafiksystem. Den minskning
av langa linjer ut i skdrgérden frén Stromkajen som detta alternativ innebér skulle dock kunna
fa negativa konsekvenser pa besoksndringen i Skdrgarden. Detta alternativ skulle dven inne-
béra att en storre méngd resendrer skulle behdvas transporteras mellan regioncentra och repli-
punkter, vilket i sin tur skulle innebéra en hogre belastning pa vaginfrastrukturen.

Slutledningen av detta var att varken utredningsalternativ 1 eller 2 i sina respektive helhe-
ter dr optimal for utvecklingen av sjétrafiken, utan att det behdvs ett balanserat inriktningsal-
ternativ. Detta alternativ innebér att forslaget pa utveckling av pendelbatstrafiken bestar fran
tidigare utredningar. En behovs/sdsongsanpassad skirgardstrafik frén stromkajen mot fram-
forallt mellanskdrgard, samt till viss mén norra- och sddra skirgarden foreslas dven. Detta
mojliggor ett fortsatt bidrag till besdksnéringen och en levande skérgard vilket dr en 6vergri-
pande regional malsittning.

Forvaltningen vilkomnar en utveckling av pendelbatstrafiken, som for Stockholms inner-
stad och Kungsholmen innebér en 6kad tillgdnglighet bade for arbetspendlingen till alla de ar-
betsplatser som finns inom stadsdelsomradet samt for Kungsholmens invanares mojlighet att
ta sig till sina arbetsplatser i andra delar av Stockholm. Detta far inte minst en stor betydelse
for de befintliga och planerade stadsutvecklingsomradena pa Kungsholmen, sésom Horns-
bergs strand och Lilla Essingen.

Forvaltningen ar ocksé positiv till forslaget att det ska finnas kvar goda mojligheter att ta
sig med bat ut i skdrgarden fran centrala Stockholm. Det 4r angeldget att nagon form av denna
trafik finns kvar dven da det inte &r hogsdsong, for att stirka mojligheten att 6ka besdksna-
ringen i skdrgarden utanfor hdgsisong.

Jamstdlldhetsanalys
En vil utbyggd och utvecklad kollektivtrafik innebir ett mdjligheter till ett mer jamstallt re-
sande for alla medborgare och besdkare i Stockholm stad, for kvinnor och mén, fickor och
pojkar. Forvaltningen vilkomnar darfor den utveckling av kollektivtrafiken i Stockholms stad
som detta forslag innebr.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniAmnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 26 augusti 2021
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ulla Sjobergh (S) och Elisabeth Hedlund (V), bilaga 1.
Sérskilt uttalande gjordes av Julian Kroon (SD), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 9 juni 2021 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

I den véxande stockholmsregionen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och av-
lasta landkollektivtrafiken, vilket bade kan innebédra en dkad tillgdnglighet och minskad kli-
matpaverkan. I utredningen som presenterades vid samradet 2020 innebar utredningsalterna-
tiv 1 ett trafikuppldgg som liknar dagens trafik och utredningsalternativ 2 innebar ett trafi-
kupplagg med 6kat fokus pa bastrafiken och kortare linjer. Utredningsalternativ 1 skulle dock
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innebéra ineffektiviteter som érvs frén dagens system som inte ar 6nskvéirda att bibehalla vid
en framtida utveckling, med negativa konsekvenser pa ekonomi och miljo sett 6ver heléret.

Utredningsalternativ 2 skulle innebéra ett mer resurseffektivt trafiksystem. Den minskning
av langa linjer ut i skdrgarden fran Stromkajen som detta alternativ innebér skulle dock kunna
fa negativa konsekvenser pa besoksndringen i Skdrgarden. Detta alternativ skulle dven inne-
bira att en storre méngd resenirer skulle behdvas transporteras mellan regioncentra och repli-
punkter, vilket i sin tur skulle innebdra en hogre belastning pa véginfrastrukturen.

Slutledningen av detta var att varken utredningsalternativ 1 eller 2 i sina respektive helhe-
ter &r optimal for utvecklingen av sjotrafiken, utan att det behdvs ett balanserat inriktningsal-
ternativ. Detta alternativ innebér att forslaget pa utveckling av pendelbétstrafiken bestér fran
tidigare utredningar. En behovs/sdsongsanpassad skargardstrafik fran stromkajen mot fram-
forallt mellanskérgard, samt till viss mén norra- och sddra skirgérden foreslas dven. Detta
mojliggor ett fortsatt bidrag till besdksnéringen och en levande skérgard vilket ar en 6vergri-
pande regional malsdttning.

Forvaltningen vilkomnar forslaget pa utveckling av pendelbatstrafiken som bestar fran ti-
digare utredningar. En utdkad pendelbatstrafik kommer for Stockholm stad och Norrmalm in-
nebira en 6kad tillgénglighet bade for arbetspendlingen till alla de arbetsplatser som finns
inom stadsdelsomradet samt for Norrmalms invénares mojlighet att ta sig till sina arbetsplat-
ser 1 andra delar av Stockholm. Forvaltningen ar ocksé positiv till forslaget att det ska finnas
kvar goda mojligheter att ta sig med bét ut i skdrgérden frén centrala Stockholm. Det &r dock
dven angeldget att nagon form av denna trafik finns kvar dven dé det inte dr hogsdsong, for att
stirka mojligheten att 6ka besdksndringen i skdrgarden dven utanfor hogsisong.

Jamstdlldhetsanalys
En vil utbyggd och utvecklad kollektivtrafik innebir ett mojligheter till ett mer jamstallt re-
sande for alla medborgare och besokare i Stockholm stad, for kvinnor och min, fickor och
pojkar. Forvaltningen vialkomnar darfor den utveckling av kollektivtrafiken i Stockholms stad
som detta forslag innebér.
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Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 26 augusti 2021
foljande.

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har tagit fram en sjotrafikutredning som syf-
tar till att utreda hur framtidens sjotrafik fran 2025 ska utformas, bade pendelbatstra-

fik (trafik i Mélaren och saltsjon) och skdrgardstrafik (trafik i skirgérden). For Skér-

holmens del ér naturligtvis pendelbétstrafik pa Milaren av storsta intresse.

Frén den gronbla majoriteten i Skdrholmen vet vi att kollektivtrafiken &r en viktig
del i ménniskors vardag och den maste fungera smidigt, oavsett var i Stockholm du
bor, och kollektivtrafiken méste vara diversifierad och syfta till att géra ménniskors
vardag enklare men ocksa jobba for stirka hela Stockholm. I stadsdelsndmnden har
vi sokt och fatt stora medel frdn Stockholm vid vatten for att stirka Sétraskogen och
var strandlinje som besokspunkt och i samarbete med lokala foreningar satsar vi stort
pa att gora var stadsdel mer attraktiv.

Satsningarna syftar bade till en platsaktivering for att 6ka tryggheten, och forvén-
tas ocksé innebéra en avsevird forstarkning av strandlinjen som mélpunkt under hela
aret och erbjuda véra invénare sévil rekreativa virden som goda forutsittningar for
starkt gemenskap pa platsen och invanare emellan.

Nér vi nu svarar pa remissen vill vi uppmana att regionens tjanstemén och politi-
ker att hjélpa oss att utveckla 127-omrédet ytterligare och vi vill darfor trycka pa tre
saker i svaret pa remissen. Batlinje 89 som géar mellan Klara Méilarstrand — Tapp-
strOm &r hér for att stanna och dessutom foreslés att utredas med stopp i Gamla stan.
Det verkar de flesta vara 6verens om. Vi i den gronbl& majoriteten tycker att den
dven ska stanna i Skdrholmen, forslagsvis vid bryggan vid Mélarh6jdsbadet. Detta
skulle inte bara mojliggora for vara invanare att pendla till stan och arbete, det skulle
ocksa ge stadens och Ekerds invénare en ny och smidig vég till Skdrholmen.

De nya batarna tillater dven cyklar, vilket skulle underlitta for manga cykelpend-
lare att kunna delvis cykelpendla utan att behova cykla hela vagen. Ett batstopp
skulle dven det stirka attraktiviteten for malpunkten Satraskogens naturreservat. Om
baten i framtiden angor var stadsdel ser vi att kvéllsturer ska vara en sjdlvklarhet.

I utredningen ndmns édven sjotrafik mellan Hagersten, Mélarhojden, Sétra och
Varberg som efter utredningen kommer avfirdas med motiveringen att linjens sjotra-
fik inte innebar nagra restidsvinster samt att roda tunnelbanelinjen ligger pa for langt
avstand fran tilltdnkt brygga. Tyvérr missar forslaget mojligheten till Cykel-Penndel-
bat-Cykel. Nagot som skulle 6ppna upp och tillgdngliggora cykelpendling for Skér-
holmsbor som verkar i andra delar av Stockholm. Att angéra bryggor 1 Skérholmen
skulle utveckla Stockholm som cykelstad men ocksa frédmja folkhélsan dé fler skulle
beredas mojlighet att cykelpendla till och fran jobbet istillet for att aka redan dver-
fulla tunnelbanor och bussar.

Att f4 mojlighet att ta baten skulle bidra till bade rekreativa virden, men ocksé en
mdjlighet att jobba under vid arbetspendling.

Avslutningsvis vill vi fran den Gronbla majoriteten podngtera att den regionala ut-
vecklingsplanen pekar ut Skiarholmen tillsammans med Kungens kurva som en viktig
del i Stockholmsregionens fortsatta utveckling. For at Fokus Skérholmen ska blir rik-
tigt bra méste mycket fungera, en vil fungerande och diversifierad kollektivtrafik &r
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en av alla dessa delar. Tillsammans bygger vi ett Skdarholmen for framtiden och vi
hoppas att dven regionen vill vara med och dra sitt stra till stacken. (sic)

Reservation anfordes av Salar Rashid m.fl. (S) och Carl Henrik Caldaras och Shamso
Ali Hassan (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tapani Juntunen (SD) m.fl, bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Sara Soumah (Fi), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 26 augusti 2021
foljande.
Stadsdelsndmnden 6verlimnar stadsdelsforvaltningens tjénsteutldtande som svar
pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Christina Wallmark (SD), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 11 juni 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen konstaterar att trafikforvaltningen inom Region Stockholm genomfort
en mycket vil genomarbetad revidering av den tidigare sjétrafiksutredningen utifrdn inkomna
synpunkter.

Forvaltningen stéller sig bakom utredningens mélséttning att sjotrafiken tillsammans med
ovrig allmén kollektivtrafik ska 6ka den regionala tillgédngligheten — for savil stadsnéra trafik
som till skdrgarden, korta av restiderna samt uppné en resurseffektiv kollektivtrafik.

Forvaltningen har, mot bakgrund av de uppdrag och styrdokument som styrt utredningen
samt utifran inkomna synpunkter frén samradet som genomférdes sommaren-hosten 2020,
inga invidndningar emot utredningens forslag som innebér ett mer balanserat inriktningsalter-
nativ @n det som forordades i den foregéende utredningen. Genom att inrdtta en behovs- och
sdsongsanpassad sjotrafik fran Stromkajen mot framforallt mellanskérgérd, samt till viss man
norra och sodra skédrgarden, mojliggors ett fortsatt bidrag till besdksniringen och en levande
skargard vilket enligt forvaltningen &r positivt.

Forvaltningen ser det som mycket positivt att det finns en plan att 6ka andelen fossilfria
brénslen inom sjotrafiken, fran 18% (2019), till 50 % ar 2021.

Forvaltningen ser positivt pd utvecklingen av pendelbatstrafiken som for Stockholms in-
nerstads del ger utokade mojligheter att kunna vélja kollektiva fairdmedel och darmed avlasta
gatu- och vignitet.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnimnden 6verldmnar forvaltningens tjansteutlatande
till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 26 augusti 2021
foljande.
1. Ostermalms stadsdelsnimnd godkinner forvaltningens tjinsteutlitande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Omedelbar justering.

Reservation anfordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime Barrios m.fl.
(V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Goran Ek m.fl (SD), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 28 juni 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

I den vixande stockholmsregionen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och
avlasta landkollektivtrafiken, vilket bade kan innebira en dkad tillgdnglighet och minskad
klimatpéverkan.

Forvaltningen vélkomnar forslaget pa utveckling av pendelbatstrafiken som bestar fran ti-
digare utredningar, som for Stockholms innerstad och Ostermalm innebér en dkad tillging-
lighet bade for arbetspendlingen till alla de arbetsplatser som finns inom stadsdelsomradet
samt for Ostermalms invanares mojlighet att ta sig till sina arbetsplatser i andra delar av
Stockholm. Detta ar sdrskilt viktigt med tanke pa den stadsutveckling som pagar inom stads-
delsomradet, framst i Norra Djurgardsstaden, som kommer innebéra en stor 6kning av nya
invanare och arbetsplatser de kommande éren.

Forvaltningen dr ocksa positiv till férslaget att det ska finnas kvar goda mojligheter att ta
sig med bat ut i skdrgarden fran centrala Stockholm. Det 4r angeldget att ndgon form av
denna trafik finns kvar dven dé det inte dr hogsdsong, for att starka mojligheten att 6ka be-
soksnédringen i skirgarden utanfor hogsasong.

Jamstdlldhetsanalys
En vél utbyggd och utvecklad kollektivtrafik innebér ett mojligheter till ett mer jamstallt re-
sande for alla medborgare och besokare i Stockholm stad, for kvinnor och mén, fickor och
pojkar. Forvaltningen vilkomnar darfor den utveckling av kollektivtrafiken i Stockholms
stad som detta forslag innebér.
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Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 16 augusti 2021 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Stockholms Hamnar vilkomnar att Region Stockholm fortsitter att utveckla sjotrafiken
och ser positivt pa att regionen genomfor en grundlig utredning och analyser av olika alterna-
tiv for denna trafik. Bolaget har tidigare ldmnat synpunkter pa remiss 1 i drendet och foljer i
detta yttrande upp dessa synpunkter. Bolaget har i viss utstriackning i tidigare skede deltagit i
Region Stockholms utredningsarbete och ser positivt pa denna utvecklade och reviderade re-
missversion 2 av sjdtrafikutredningen.

Bolaget menar att en utdkad kollektivtrafik pa vatten har stor potential att bli en vésentlig
del av trafiksystemet i regionen med mojlighet att starka upplevelsen av Stockholm som sj6-
fartsstad, i linje med Stockholms stads 1&ngsiktiga vision "Mgjligheternas Stockholm”. Bét-
pendling &r ett héllbart transportsétt som mdjliggor dkad tillganglighet till bade befintliga och
planerade bostadsomréaden, arbetsplatser samt for besoksnéringen viktiga platser.

Bolaget ser en betydande langsiktig potential for en utdkad sjotrafik i stockholms-regio-
nen. Stockholmsregionen har i jimforelse med andra europeiska storstider en omfattande
passagerartrafik pa vatten. Dock ar den i nuldget till storsta delen koncentrerad till sommar-
halvarets turistsdsong och relativt f4 stockholmare arbetspendlar idag med bat.

Bolagets beddmning &r att resandeunderlaget kommer att véixa kraftigt i takt med att sjo-
ndra omraden byggs ut med bostdder och arbetsplatser. Det finns svarigheter att géra scena-
rier for en sddan utveckling pé grund av att de géngse berdkningsmodellerna inte beaktar
kvaliteten for resenérerna i tillricklig utstrickning. Det sker ocksé en snabb teknikutveckling
med nya fairdmedel som foréndrar resmonster och som skulle kunna 6ka efterfragan pa sjo-
trafik.

Sammantaget ser Bolaget en betydande risk att efterfragan pa kollektivtrafik pa vatten un-
derskattas. Bolaget ser déarfor positivt pa att sjotrafikutredningen foreslar att kollektivtrafiken
pa vattnet utokas med nya pendelbatslinjer, samt att pagaende och kommande férsok med
nya pendelbatslinjer till Vaxholm och Varmdo @mnar fortsitta efter forsdksperioderna. Bola-
get onskar en néra dialog med regionen i tidigt skede kring planering samt den infrastruktur
som kréavs.

Skérgdrden och bescksndringen
Den remitterade utredningen avser i hdg grad skirgardstrafiken. Trafikforvaltningen har efter
remiss och samrad, samt 6verviganden i relation till 6vergripande mél for skargards-trafiken,
konstaterat att inget av de tidigare foreslagna alternativen ar genomforbara fullt ut. Darmed
foreslas istillet ett sammanvégt alternativ for skdrgardstrafikens framtida uppbyggnad och
fartygsflottans formering. Overgripande foreslas en skirgardstrafik som ges forutsittningar
att mota den varierande efterfragan pa kollektivtrafik under de olika érstiderna. Detta foreslas
uppnas med flexibilitet vad géller fartygsanvandning, mer renodlade linjer och fortsatt ut-
veckling av anropsstyrd trafik.

Bolaget menar att skargardstrafiken behover ta tillvara besokares, deltidsboendes och
fastboendes forutsittningar och intressen. Bolaget vill fortsatt betona vikten av att knutpunk-
terna i kollektivtrafiken fungerar vil. En forutsittning for en framgéngsrik kollektivtrafik pa
vatten dr resendrernas mojligheter att kliva av den vattenburna trafiken for att snabbt kunna
forflytta sig vidare med till exempel tunnelbana eller buss. Bolaget efterlyser fortsatta analy-
ser av mojliga bytespunkter mellan kollektivtrafik pa vatten och dvrig kollektivtrafik i det
fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen.

Bolaget betonade i tidigare remissyttrande dven den sdrskilt viktig frdgan om besoksna-
ringens behov av effektiva och kvalitativa transporter till attraktiva besoksmal. Stockholms-
regionens niringsliv ligger i framkant och ett av de viktigaste omradena ar besdksniringen.
Besoksndringen beskrivs ofta som en viktig néring i mdjligheterna med att verka och bo i
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skdrgérden och ar dessutom en viktig faktor bakom forutsittningarna att forlanga turistsa-
songen i Stockholm.

Under hogsdsong har besokare och transportforetag dock utmaningar med framkomlighe-
ten och det dr angelédget att de berdrda aktorerna i regionen utreder olika former av behovsan-
passad och flexibel sjotrafik for besksndringen. Detta géller inte minst de manga farje- och
kryssningspassagerare som ankommer till hamnarna i Stockholms innerstad.

Utredningen foreslér i denna reviderade remissversion bland annat en behovs- och sé-
songsanpassad trafik fran Stromkajen mot framfor allt mellanskérgarden, samt i viss man till
norra och sddra skédrgarden. Bolaget anser att den reviderade remissversionen med en skér-
gérdstrafik, som till stdrre del tar hénsyn till sdsongsrelaterade fluktuationerna i trafiken, ska-
par béttre forutsattningar for bade besoksnaringen samt de boende i skargarden.

Fortsatt arbete och genomférande
Stockholms Hamnar ser, som ndmnts ovan, positivt pa att Region Stockholm tar ett helhets-
grepp pa regionens sjotrafik. Bolaget efterlyser dock ett mer utforligt resonemang kring ge-
nomforandefragor samt ansvarsfordelning och finansiering av ny infrastruktur for kollektiv-
trafik pa vatten. Bolagets erfarenhet 4r att manga tidigare processer har stannat av till foljd av
otydlig ansvarsfordelning. Det har ockséa saknats en langsiktig tidplan fér genomférande vil-
ket forsvarar for berorda kommuner och hamnverksamheten att planera for de utvecklingsbe-
hov som finns kring bryggor och kajer. Stockholms Hamnar och stadens trafikkontor besitter
omfattande kunskap om dagens befintliga system av bryggor samt den status de har i dag.
Déarmed finns forutséttningar att relativt snabbt na fram till en gemensam genomforandeplan.

I detta ssmmanhang vill Stockholms Hamnar dven kommentera behovet av nytt tonnage.
Det finns, enligt hamnens bedomning, behov av en modernisering av fartygsflottan for att
kunna erbjuda snabba och bekvima resor. Samtidigt bor det beaktas att det nuvarande tonna-
gets utseende utgodr en del av Stockholms kulturhistoria i form av rorlig sjofart med kultur-
historiskt intressanta fartyg, som bidrar till en attraktiv stadsbild for stockholmare och bes6-
kare. Bolaget ser dirmed fram emot att ta del av Sjdtrafikutredning del 2 som fokuserar pa
det tonnage som dr nddvandigt for att uppfylla de behov som identifierats i denna Sjétrafikut-
redning del 1.

Regionens sjotrafik kommer i allt 6kande grad att paverkas av hardare krav och mél for
att reducera sjofartens negativa paverkan pa miljon. Denna trafik omfattas av riksdagens mal
om att vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter ska minska med 70 procent till ar 2030,
jamfort med &r 2010. For att minska de klimatpéverkande utsldppen fran inrikes sjofart finns
forslag att infora nationella regleringar sdsom beskattning/koldioxid-prisséttning pa fossilt
marint brinsle och att brinslet ska inga i reduktionsplikten. Aven fortsatt utveckling av alter-
nativa framdrivningstekniker och drivmedel, som batteridrift, drift med bréansleceller samt
bio- och elektrobrinslen, kommer att vara viktiga satsningar for inrikes sjofart.

Det kommer dérmed att krdvas att miljo-/klimatprestanda i dnnu hdgre utstrickning &n i
dag beaktas vid val av framtida tonnage inom den regionala sj6trafiken. Bolaget har mojlig-
het att spela en roll for denna omstillning av transportsektorn, till exempel genom att fungera
som en nod och tillhandahalla infrastruktur som mojliggdr for hallbara transporter med laga
utsldpp bade pa vatten och pa land.

Stockholms Hamnar ser sammanfattningsvis fram emot fortsatt dialog om framtida kol-
lektivtrafik pa vattnet och gér bedomningen att det finns mdjligheter att nd bred forankring
och samsyn mellan de berdrda aktorerna.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.

att nimnden delvis godkénner kontorets forslag, samt att darutdver anfora foljande:

Region Stockholm féreslog i den tidigare versionen av sjdtrafikutredningen att de drama-
tiskt skulle minska skérgardstrafiken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget var att
flytta sjotrafiken fran centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skdrgarden dér den istél-
let kopplas ihop med landkollektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens skulle bli att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
skérgardsturer till skdrgarden minskar vésentligt. Omfordelningen skulle leda till att ndstan
alla turister och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas aka langa bussresor innan de
kan kliva pa en bat for att ta sig till skargarden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Det tidigare forslaget innebar att de som bor permanent pa 6arna kan fa kortare restid men
ocksé att mindre attraktiva fardsatt leder till betydligt farre turister i skargérden. Skér-
gérdsupplevelsen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom
ovirlden. Med detta forslag upphdr néstan all denna trafik.

Det nya reviderade forslaget ar ett steg i ritt riktning. Vi menar dock att det maste garan-
teras att béttrafiken organiseras sé att den dkar antalet besokare i skdrgarden och gor det 14t-
tare att nyttja denna vackra miljo, inte tviartom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna
ta sig ut i skirgarden. Dessutom é&r turismen en viktig inkomstkalla for boende i skérgarden.
Vill man ha en levande skérgérd méste entreprendrerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknadskrafterna.
Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hdja priserna och det blir svérare ta sig ut med
en skdrgardsbat. Skargdrden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett fatal som
har réd att betala for dyra béttransporter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Deniz Butros m.fl. (V) enligt f6ljande.

Vi i Vinsterpartiet tackar for den gedigna och informativa sjétrafikutredningen del 1, den
andra remissrundan. I det stora hela ger det intryck av att vara en vél avvigd kompromiss av
de tvé tidigare forslagen vél avvigt i relation till behoven av linjer och tonnage som de ser ut
idag. Det ar viktigt att utveckla sjotrafiken som en del av kollektivtrafiksystemet for att nyttja
dess hela potential.

Vinsterpartiet har i Region Stockholm ldnge drivit frigan om att regionens kollektivtrafik
borde ha ett gemensamt taxesystem, och d& SL:s system. Tidtabeller och granssnitt gentemot
resendrerna skulle ocksé integreras. Det skulle underlétta for resendrerna och tillgédngliggora
skédrgérden for fler som idag inte har rad eller kunskapen om hur resande i skirgardstrafiken
fungerar. Utredningen lyfter upp att perspektivet hela resan” for resenéren dr en bérande del
av forslaget, och att tidtabellerna for pendellinjer och skargardstrafiken maste integreras for
att undvika ineffektivitet. Det tillsammans med att skdrgardstrafiken frén Stromkajen under
lagsdasong foreslds reduceras och dédrmed okar behovet av kompletterande bussresor visar pa
behovet av en total integrering av kollektivtrafiken i regionen avseende taxa, tidtabeller och
granssnitt. Kollektivtrafikens tillgdnglighet och konkurrenskraft skulle 6ka och ddrmed bidra
till uppfyllelse av mélet om dkat kollektivt resande i trafikforsorjningsplanen. Vi delar siledes
utredningens rekommendation och forslag att fortsétta utreda biljettsortiment, taxor samt for-
sdljningskanaler och granssnitt mot resenérer.

I det fortsatta arbetet med utvecklingen av sjotrafiken och utredningens del 2 som ska fo-
kusera pa framtidens tonnage ar klimatneutraliteten den viktigaste fragan. Medan SL:s land-
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trafik drivs med el och férnybara bréanslen ligger sjotrafiken langt efter med ca 50 procents
andel av fornybart brénsle. Eftersom storskalig anvindning av vissa biobrénslen, till exempel
HVO som i dagsldget ar huvudldsningen for fornybara bréinslen i sjotrafiken, innebér stora
héllbarhetsproblem och hotar den biologiska mangfalden, behdver elektrifieringen bli huvud-
malséttningen for klimatomstéllningen av sjotrafiken.

En storskalig elektrifiering av regionens sjotrafik behover en utbyggd laddinfrastruktur re-
spektive tankinfrastruktur for vétga branslecellslosningar borjar implementeras. For att astad-
komma detta behovs gott samarbete mellan regionen, de berérda kommunerna, elndtsdgare
och leverantorer. Vénsterpartiet ser fr emot att Stockholms stad blir en konstruktiv part i
detta.

Ett viktigt medskick infor det fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen dr att samrada
med de anstéllda i sj6trafiken och deras fackliga representanter. De besitter unika kunskaper
och erfarenheter om trafiken och befintligt tonnage, som é&r virda att beakta i arbetet med att
utveckla framtidens sjotrafik.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt foljande.

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att delvis godkénna kontorets forslag, samt att darutover
anfora foljande:

Region Stockholm foreslog i den tidigare versionen av sjotrafikutredningen att de dramatiskt
skulle minska skérgardstrafiken med bat via centrala Stockholm. Huvudforslaget var att flytta
sjotrafiken fran centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skdrgarden dér den istéllet
kopplas ihop med landkollektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens skulle bli att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
skargardsturer till skdargarden minskar vésentligt. Omfordelningen skulle leda till att néstan
alla turister och deltidsboende i skdrgérden i praktiken tvingas &ka langa bussresor innan de
kan kliva pa en bét for att ta sig till skirgérden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Det tidigare forslaget innebar att de som bor permanent pa 6arna kan fa kortare restid men
ocksd att mindre attraktiva fardsatt leder till betydligt farre turister i skdrgarden. Skar-
gérdsupplevelsen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom
ovirlden. Med detta forslag upphdr néstan all denna trafik.

Det nya reviderade forslaget &r ett steg i rétt riktning. Vi menar dock att det maste garan-
teras att battrafiken organiseras sé att den dkar antalet besokare i1 skdrgarden och gor det 14t-
tare att nyttja denna vackra miljo, inte tvirtom. Det ska inte vara nagra fa férunnat att kunna
ta sig ut i skirgarden. Dessutom é&r turismen en viktig inkomstkalla for boende i skérgarden.
Vill man ha en levande skirgérd maste entreprendrerna pé vara dar ocksa kunna forsorja sig.

Vi ser risker med att skérgérdstrafiken mer och mer ska lamnas till marknadskrafterna.
Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hdja priserna och det blir svarare ta sig ut med
en skdrgardsbat. Skargédrden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett fatal som
har réd att betala for dyra béttransporter.

Sérskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson m.fl. (M), Cecilia Obermiiller (MP),
Erik Sarfors (C) och Mikael Valier (KD) enligt foljande.

Vi ér positiva till att regionen utreder framtidens sjotrafik eftersom det behdvs for att sédkra en
attraktiv och héllbart vixande storstadsregion. Ur ett framkomlighetsperspektiv ar kollektiv-
trafik bade till land och till sjoss nyckelfrdgor. Det &r darfor bra att fler pendelbétlinjer utreds.
Dagens mojlighet att ta sig direkt mellan innerstadens levande kajer och mellan- och ytter-
skdrgérden innehéller betydligt fler virden dn endast framkomlighetsaspekter. Stockholm é&r
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en av varldens vackraste stider med sin natur och skirgardsmiljo. Den klassiska skar-
géardsupplevelsen &r en av de fa attraktionerna i Stockholm som bokstavligen dr vérldsunik.
Vattnet i och runt staden &r en del av stadens identitet och bidrar med livskvalitet bade for in-
vénare och besokare.

Det skulle vara ett hart slag mot stadens puls, attraktivitet och sjdl om mdjligheten att ta
baten till mellan- och ytterskédrgarden skulle minska, och resenirer istéillet skulle hdnvisas till
buss eller bil. Det skulle dven innebéra utmaningar for vaginfrastruktur, kapacitet, restider
och tillkommande merkostnader, for savil befintlig som tillkommande landtrafik, om strate-
giska delar av dagens skérgardstrafik skulle flyttas fran vatten till land.

Vi stéller oss dérfor positiva till utredningens forslag som innebér fortsatt trafik fran
Stromkajen till skdrgarden. Det vore vidare onskviart om tidtabellerna f6r Djurgérdsférjorna
och andra linjer synkroniseras for att underlatta resandet med bét i Stockholm.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sara Stenudd m.fl. (V) enligt foljande.

Vii Vénsterpartiet tackar for den gedigna och informativa sjotrafikutredningen del 1, den
andra remissrundan. I det stora hela ger det intryck av att vara en vél avvagd kompromiss av
de tva tidigare forslagen vl avvigt i relation till behoven av linjer och tonnage som de ser ut
idag. Det &r viktigt att utveckla sjotrafiken som en del av kollektivtrafiksystemet for att nyttja
dess hela potential.

Vinsterpartiet har i Region Stockholm lénge drivit frigan om att regionens kollektivtrafik
borde ha ett gemensamt taxesystem, och d& SL:s system. Tidtabeller och granssnitt gentemot
resendrerna skulle ocksé integreras. Det skulle underlétta for resendrerna och tillgéngliggora
skdrgarden for fler som idag inte har rad eller kunskapen om hur resande i skdrgardstrafiken
fungerar. Utredningen lyfter upp att perspektivet ’hela resan” for resendren ar en barande del
av forslaget, och att tidtabellerna for pendellinjer och skirgéardstrafiken maste integreras for
att undvika ineffektivitet. Det tillsammans med att skdrgardstrafiken fran Stromkajen under
lagsdsong foreslas reduceras och dairmed dkar behovet av kompletterande bussresor visar pa
behovet av en total integrering av kollektivtrafiken i regionen avseende taxa, tidtabeller och
granssnitt. Kollektivtrafikens tillgdnglighet och konkurrenskraft skulle 6ka och ddrmed bidra
till uppfyllelse av mélet om okat kollektivt resande i trafikforsorjningsplanen. Vi delar séledes
utredningens rekommendation och forslag att fortsétta utreda biljettsortiment, taxor samt for-
sdljningskanaler och grinssnitt mot resenérer.

I det fortsatta arbetet med utvecklingen av sjotrafiken och utredningens del 2 som ska fo-
kusera pa framtidens tonnage ar klimatneutraliteten den viktigaste frdgan. Medan SL:s land-
trafik drivs med el och férnybara brénslen ligger sjotrafiken langt efter med ca 50 procents
andel av fornybart brénsle. Eftersom storskalig anvindning av vissa biobrénslen, till exempel
HVO som i dagsldget dr huvudldsningen for fornybara brénslen i sjotrafiken, innebér stora
hallbarhetsproblem och hotar den biologiska méngfalden, behdver elektrifieringen bli huvud-
malséttningen for klimatomstéllningen av sjotrafiken. En storskalig elektrifiering av regio-
nens sjotrafik behdver en utbyggd laddinfrastruktur respektive tankinfrastruktur for vétgas nér
brénslecellslosningar borjar implementeras. For att dstadkomma detta behdvs gott samarbete
mellan regionen, de berdrda kommunerna, elnitségare och leverantdrer. Vénsterpartiet ser
fram emot att Stockholms stad blir en konstruktiv part i detta.

Ett viktigt medskick infor det fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen &r att samrada
med de anstéllda i sjotrafiken och deras fackliga representanter. De besitter unika kunskaper
och erfarenheter om trafiken och befintligt tonnage, som &r virda att beakta i arbetet med att
utveckla framtidens sjotrafik.

Sdrskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD) enligt f6ljande.
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Vi véilkomnar det reviderade forslaget till 16sning som kombinerar en vil fungerande besoks-
trafik under sommarménaderna med en 16sning som dven ger goda forutséttningar for boende
i skdrgérden, vilket stimmer 6verens med de synpunkter vi ldmnat tidigare i drendet. Vi ser
ocksa positivt pa forslaget om att utéka battrafiken med tva nya linjer, Norra Ulvsunda—Ha-
gersten och Norra Ulvsunda— Gamla Stan. Vi menar dven att det ur samradssynpunkt och for
att klargora alternativa modeller, var positivt att Trafikforvaltningen initialt tog fram tva alter-
nativ. Det sammanvigda alternativet som nu foreslas framstar som genomtinkt och positivt ur
manga aspekter.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande.

att nimnden delvis godkéinner kontorets forslag samt darutover anfor foljande:

Region Stockholm foreslog i den tidigare versionen av sjotrafikutredningen att de dramatiskt
skulle minska skérgardstrafiken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget var att flytta
sjotrafiken fran centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skdrgarden dér den istéllet
kopplas ihop med landkollektivtrafik, framfGrallt buss.

En direkt konsekvens skulle bli att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
skérgérdsturer till skdrgarden minskar vasentligt. Omfordelningen skulle leda till att ndstan
alla turister och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas éka langa bussresor innan de
kan kliva pé en bat for att ta sig till skdrgdrden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Det tidigare forslaget innebar att de som bor permanent pé arna kan fa kortare restid men
ocksa att mindre attraktiva fardsétt leder till betydligt farre turister i skdrgérden. Skér-
gardsupplevelsen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom
ovirlden. Med detta forslag upphor nistan all denna trafik.

Det nya reviderade forslaget ar ett steg i ritt riktning. Vi menar dock att det méste garan-
teras att battrafiken organiseras sé att den dkar antalet besokare i1 skdrgarden och gor det 14t-
tare att nyttja denna vackra miljo, inte tvartom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna
ta sig ut i skdrgarden. Dessutom é&r turismen en viktig inkomstkélla for boende i skérgarden.
Vill man ha en levande skérgérd méste entreprenérerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknadskrafterna.
Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hdja priserna och det blir svarare ta sig ut med
en skdrgardsbat. Skiargarden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett fatal som
har rad att betala for dyra battransporter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) enligt foljande.

Vii Vinsterpartiet tackar for den gedigna och informativa sjotrafikutredningen del 1. I det
stora hela ger den intryck av att vara en vél avvigd kompromiss av de tva tidigare forslagen i
relation till behoven av linjer och tonnage sa som de ser ut idag. Det &r viktigt att utveckla
sjotrafiken som en del av kollektivtrafiksystemet for att nyttja dess hela potential.
Vinsterpartiet har i Region Stockholm ldnge drivit fragan om att regionens kollektivtrafik
borde ha ett gemensamt taxesystem, och da SL:s system. Tidtabeller och granssnitt gentemot
resendrerna skulle ocksa integreras. Det skulle underlétta for resendrerna och tillgingliggdra
skérgarden for fler som idag inte har rad eller kunskapen om hur resande i skirgardstrafiken
fungerar. Utredningen lyfter upp att perspektivet ’hela resan” for resendren dr en barande del
av forslaget, och att tidtabellerna for pendellinjer och skérgardstrafiken maste integreras for
att undvika ineffektivitet. Det tillsammans med att skdrgérdstrafiken fran Strémkajen under
lagsdsong foreslas reduceras och dirmed 6kar behovet av kompletterande bussresor visar pa
behovet av en total integrering av kollektivtrafiken i regionen avseende taxa, tidtabeller och
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granssnitt. Kollektivtrafikens tillgdnglighet och konkurrenskraft skulle 6ka och ddrmed bidra
till uppfyllelse av malet om okat kollektivt resande i trafikforsorjningsplanen. Vi delar séledes
utredningens rekommendation och forslag att fortsétta utreda biljettsortiment, taxor samt for-
sdljningskanaler och granssnitt mot resenérer.

I det fortsatta arbetet med utvecklingen av sjdtrafiken och utredningens del 2 som ska fo-
kusera pa framtidens tonnage ir klimatneutraliteten den viktigaste frigan. Medan SL:s land-
trafik drivs med el och fornybara brénslen ligger sjotrafiken ldngt efter med ca 50 procents
andel av fornybart brénsle. Eftersom storskalig anvindning av vissa biobrénslen, till exempel
HVO som i dagsldget dr huvudldsningen for fornybara brénslen i sjotrafiken, innebér stora
hallbarhetsproblem och hotar den biologiska méngfalden, behover elektrifieringen bli huvud-
malséttningen for klimatomstéllningen av sjotrafiken. En storskalig elektrifiering av regio-
nens sjotrafik behover en utbyggd laddinfrastruktur respektive tankinfrastruktur for vitgas nér
bréanslecellslosningar borjar implementeras. For att dstadkomma detta behdvs gott samarbete
mellan regionen, de berérda kommunerna, elndtsdgare och leverantrer. Vénsterpartiet ser
fram emot att Stockholms stad blir en konstruktiv part i detta.

Ett viktigt medskick infor det fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen ar att samrada
med de anstillda i sj6trafiken och deras fackliga representanter. De besitter unika kunskaper
och erfarenheter om trafiken och befintligt tonnage, som &r virda att beakta i arbetet med att
utveckla framtidens sjotrafik.

Sdrskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande

Vi vilkomnar det reviderade forslaget till I6sning som kombinerar en vél fungerande besoks-
trafik under sommarménaderna med en 16sning som dven ger goda forutséttningar for boende
i skdrgarden, vilket stimmer 6verens med de synpunkter vi lamnat tidigare i drendet. Vi ser
ocksa positivt pa forslaget om att utoka battrafiken med tva

nya linjer, Norra Ulvsunda- Hégersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan. Vi menar dven att
det ur samradssynpunkt och for att klargora alternativa modeller, var positivt att Trafikfor-
valtningen initialt tog fram tvé alternativ. Det sammanvégda alternativet som nu foreslés
framstar som genomténkt och positivt ur manga aspekter.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) enligt foljande.

Det ér glddjande att Region Stockholm har lamnat det tidigare utredningsalternativ for sjotra-
fiken som kraftigt neddragen trafik inifran centrala Stockholm och i stéllet korta linjer mellan
replipunkter och kidrndar. Som denna version av utredningen nu konstaterar uppvags eventu-
ella fordelar av 6kad busstrafik och, inte minst viktigt, sannolikt 6kad biltrafik till och frén re-
plipunkterna, och att den mindre attraktiva resan riskerar att orsaka ett tapp i resenérer.
Feministiskt initiativ vilkomnar ménga av de forslag som ldggs fram i utredningen. Vi har
lange papekat behovet av att se skirgardstrafiken som en fullvirdig del av Storstockholms lo-
kaltrafik, och dédrmed lata invénarnas behov av tillgénglig kollektivtrafik styra. Sarskilt galler
det de delar av skidrgarden som inte har fastlandsforbindelse eller trafikeras av véigfarjor.
Waxholmsbolagets trafik &r i alltfor hog utstrickning fokuserad pa sommar- och turisttrafi-
ken. Det som krévs dr en utbyggd kollektivtrafik i skiargérden, med bétbussar, pendeltrafik
och mojlighet till anropsturer. Ju fler bra alternativ som finns for kommunikationer, desto fler
kan bositta sig i skdrgarden och arbeta pa fastlandet eller pa andra 6ar, vilket pa lang sikt
ocksa innebar att passagerarunderlaget okar. Passningen mellan land- och sjotrafik ar ocksa
av stor betydelse for att kollektivtrafiken i skdrgérden ska vara effektiv och palitlig.
Feministiskt initiativ vill se en helt avgiftsfri kollektivtrafik. Men till dess att det ar sa be-
hover avgifterna inom kollektivtrafiken vara desamma oavsett om det handlar om landburen
eller vattenburen trafik. Som ett forsta steg anser vi att SL:s alla alternativ for betalning gélla
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pa Waxholmsbolagets batar, aret om. Var forhoppning &r darfor att den foreslagna vidare ut-
redningen av biljettsortiment och taxor ska komma till samma slutsats. Det 4r endast sd som
vi kan uppna ett verkligt integrerat kollektivtrafiksystem for alla delar av Region Stockholm.

Bromma stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Ismo Pato (SD) enligt f6ljande.

Vi vilkomnar det reviderade forslaget till I16sning som kombinerar en vél fungerande besoks-
trafik under sommarménaderna med en 16sning som &ven ger goda forutséttningar for boende
i skdrgéarden, vilket stimmer 6verens med de synpunkter vi sverigedemokrater ldmnat tidigare
i drendet. Vi ser ocksa positivt pa forslaget om att utdka battrafiken med tvé nya linjer, Norra
Ulvsunda-Hégersten och Norra Ulvsunda-Gamla Stan. Vi menar dven att det ur samradssyn-
punkt och for att klargdra alternativa modeller, vara positivt om Trafikforvaltningen initialt
tog fram tva alternativ. DeJ sammanvigda alternativet som nu foreslas framstér som genom-
tankt och positivt ur manga aspekter. (sic)

Higersten-Alvsjé stadsdelsnamnd
Séirskilt uttalande gjordes av gjordes av Henrik Akerlund (SD) enligt foljande.

Vi véilkomnar det reviderade forslaget till I6sning som kombinerar en vil fungerande besdks-
trafik under sommarménaderna med en 16sning som dven ger goda forutséttningar for boende
i skdrgarden, vilket stimmer dverens med de synpunkter vi lamnat tidigare i drendet. Vi ser
ocksa positivt pa forslaget om att utdka battrafiken med tvé nya linjer, Norra Ulvsunda-Ha-
gersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan. Vi menar dven utifran samradssynpunkt och for att
klargora alternativa modeller, ar det positivt att Trafikforvaltningen initialt presenterat tva al-
ternativ. Det sammanviagda alternativet som nu foreslas framstér som genomtéankt och positivt
ur manga aspekter.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Johanna Karlsson (S) enligt f6ljande.

1. Stadsdelsndmnden beslutar att delvis godkénna kontorets forslag.
2. Stadsdelsndmnden beslutar att dérutdver anfora foljande.

Region Stockholm foéreslog i den tidigare versionen av sjotrafikutredningen att de dramatiskt
skulle minska skérgardstrafiken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget var att flytta
sjotrafiken fran centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skdrgarden dér den istéllet
kopplas ihop med landkollektivtrafik, framfGrallt buss.

En direkt konsekvens skulle bli att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
skérgérdsturer till skdrgarden minskar vasentligt. Omfordelningen skulle leda till att ndstan
alla turister och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas éka langa bussresor innan de
kan kliva pé en bat for att ta sig till skdrgérden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Det tidigare forslaget innebar att de som bor permanent pé 6arna kan fa kortare restid men
ocksa att mindre attraktiva fardsitt leder till betydligt farre turister i skdrgérden. Skér-
géardsupplevelsen for manga turister handlar om béatupplevelsen och att kunna dka genom
ovirlden. Med detta forslag upphdr nistan all denna trafik.

Det nya reviderade forslaget &r ett steg i rétt riktning. Vi menar dock att det maste garan-
teras att battrafiken organiseras sa att den okar antalet besdkare i skdrgarden och gor det 14t-
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tare att nyttja denna vackra miljo, inte tviartom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna
ta sig ut i skdrgarden. Dessutom é&r turismen en viktig inkomstkalla for boende i skérgarden.
Vill man ha en levande skérgérd méste entreprendrerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknadskrafterna.
Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att héja priserna och det blir svérare ta sig ut med
en skirgirdsbat. Skiargarden maste vara en tillgdng for alla i regionen. Inte bara ett fital som
har rad att betala for dyra battransporter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Max Almflod (SD) enligt foljande.

Sverigedemokraterna vialkomnar att Region Stockholm utreder framtidens sjotrafik bade inom
stadens omrade och det som ligger utanfor Stockholms stad inom regionen. Sjétrafiken kom-
mer att vara en viktig faktor for stadens och regionens framtida transportinfrastruktur for att
sdkra en attraktiv och véxande storstadsregion for savil besokare som boende. Ur ett fram-
komlighetsperspektiv kompletterar kollektivtrafik till land och till sjoss varandra. Stockholm
ar en av vérldens vackraste stdder med sin natur och skargardslandskap och vi anser att det ar
viktigt att kunna ta sig direkt fran innerstaden direkt med bét langst ut i ytterskdrgarden. Att
kraftigt minska mojligheten att ta baten hela strickan for att i stdllet hdnvisa resenérer att aka
buss eller bil till noder 4r bade daligt bade for besdksnéringen och for miljon. Den framtida
battrafiken som redan idag kan vara helt klimatneutral ska beredas plats och kopplas ihop
med Stockholms stads infrastruktursystem pa land i betydligt hdgre grad 4n idag. Vilken stad,
forutom Venedig, kan vara mer ldmplig for att utveckla sin infrastruktur med sjotrafik dn
Stockholm? En vil genomford planering inom regionen har stora forutséttningar for att av-
lasta bade spar-och végtrafiken. Framfor allt besoksnaringen skulle kunna beredas fler trans-
porter pa vatten inom staden. Kanske med en 6kande trafik p4 sommaren? Det skulle locka &n
fler besokare till en av virldens vackraste huvudstidder, vart Stockholm.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Ulla Sjobergh (S) och Elisabeth Hedlund (V) enligt fol-
jande.

Region Stockholm foreslog i den tidigare versionen av sjotrafikutredningen att de dramatiskt
skulle minska skérgardstrafiken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget var att flytta
sjotrafiken fran centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skdrgarden dér den istéllet
kopplas ihop med landkollektivtrafik, framfGrallt buss.

En direkt konsekvens skulle bli att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
skérgérdsturer till skdrgarden minskar vasentligt. Omfordelningen skulle leda till att ndstan
alla turister och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas éka langa bussresor innan de
kan kliva pé en bat for att ta sig till skdrgarden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Det tidigare forslaget innebar att de som bor permanent pé 6arna kan fa kortare restid men
ocksa att mindre attraktiva fardsétt leder till betydligt farre turister i skdrgérden. Skér-
gardsupplevelsen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom
ovirlden. Med detta forslag upphor nistan all denna trafik.

Det nya reviderade forslaget &r ett steg i rétt riktning. Vi menar dock att det maste garan-
teras att battrafiken organiseras sé att den dkar antalet besokare i1 skdrgarden och gor det 14t-
tare att nyttja denna vackra miljo, inte tvartom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna
ta sig ut i skirgarden. Dessutom é&r turismen en viktig inkomstkélla for boende i skédrgarden.
Vill man ha en levande skédrgérd méste entreprendrerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknadskrafterna.
Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hdja priserna och det blir svérare ta sig ut med
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en skargardsbat. Skiargarden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett fatal som
har rad att betala for dyra battransporter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Julian Kroon (SD) enligt foljande.

Vi véilkomnar det reviderade forslaget till [6sning som kombinerar en vil fungerande besdks-
trafik under sommarménaderna med en 16sning som dven ger goda forutséttningar for boende
i skdrgarden, vilket stimmer dverens med de synpunkter vi lamnat tidigare i drendet. Vi ser
ocksa positivt pa forslaget om att utdka battrafiken med tvé nya linjer, Norra Ulvsunda-Ha-
gersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan. Vi menar dven att det ur samradssynpunkt och for
att klargora alternativa modeller, vara positivt om Trafikforvaltningen initialt tog fram tva al-
ternativ. Det sammanvigda alternativet som nu foreslas framstér som genomtéankt och positivt
ur manga aspekter.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Salar Rashid m.fl. (S) och Carl Henrik Caldaras och Shamso
A. Hassan (V) enligt foljande.

1. Att delvis godkinns forvaltningens forslag.

2. Att dirutdver anfora foljande

Region Stockholm foreslog i den tidigare versionen av sjotrafikutredningen att de drama-
tiskt skulle minska skérgardstrafiken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget var att
flytta sjotrafiken fran centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skdrgarden dér den istél-
let kopplas ihop med landkollektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens skulle bli att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
skargardsturer till skdrgarden minskar vésentligt. Omfordelningen skulle leda till att néstan
alla turister och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas &ka langa bussresor innan de
kan kliva pa en bat for att ta sig till skdrgéarden.

Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Det tidigare forslaget innebar att de som bor permanent pé 6arna kan fa kortare restid men
ocksa att mindre attraktiva fardsétt leder till betydligt farre turister i skdrgarden. Skér-
gardsupplevelsen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom
ovirlden. Med detta forslag upphdr nistan all denna trafik.

Det nya reviderade forslaget &r ett steg i rétt riktning. Vi menar dock att det maste garan-
teras att battrafiken organiseras sé att den dkar antalet besokare i1 skdrgarden och gor det 14t-
tare att nyttja denna vackra miljo, inte tvartom. Det ska inte vara nagra fa férunnat att kunna
ta sig ut i skirgarden. Dessutom é&r turismen en viktig inkomstkélla for boende i skérgéarden.
Vill man ha en levande skédrgérd méste entreprendrerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknadskrafterna.
Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hdja priserna och det blir svarare ta sig ut med
en skdrgardsbat. Skiargarden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett fatal som
har rad att betala for dyra battransporter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tapani Juntunen m.fl. (SD) enligt f6ljande.

Vi véilkomnar det reviderade forslaget till [6sning som kombinerar en vil fungerande besdks-
trafik under sommarménaderna med en 16sning som dven ger goda forutséttningar fér boende
i skdrgérden, vilket stimmer 6verens med de synpunkter vi lamnat tidigare i drendet. Vi ser
ocksé positivt pa forslaget om att utoka battrafiken med tva nya linjer, Norra Ulvsunda-Hé-
gersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan. Vi menar dven att det ur samradssynpunkt och for
att klargora alternativa modeller, vara positivt om Trafikforvaltningen initialt tog fram tva al-
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ternativ. Det sammanvigda alternativet som nu foreslas framstar som genomténkt och positivt
ur manga aspekter.

Ersdttaryttrande gjordes av Sara Soumah (Fi) som instdmde i reservationen av Salar
Rashid m.fl. (S) och Carl Henrik Caldaras och Shamso A. Hassan (V).

Sodermalms stadsdelsnamnd
Sérskilt uttalande gjordes av Christina Wallmark (SD) enligt f6ljande

Vi vilkomnar det reviderade forslaget till 16sning som kombinerar en vil fungerande
besokstrafik under sommarmanaderna med en 16sning som dven ger goda forutsétt-
ningar for boende i skirgarden, vilket stimmer 6verens med de synpunkter vi ldmnat
tidigare i drendet. Vi ser ocksa positivt pa forslaget om att utoka battrafiken med tva
nya linjer, Norra UlvsundaH&gersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan. Vi

menar dven att det ur samradssynpunkt och for att klargdra alternativa modeller, var
positivt att Trafikforvaltningen initialt tog fram tva alternativ. Det sammanvigda al-
ternativet som nu foreslas framstar som genomtinkt och positivt ur ménga aspekter.

Ostermalms stadsdelsndmnd
Reservation anfordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime Barrios m.fl. (V),

Yrkar att Ostermalms stadsdelsnimnd beslutar att delvis godkinna forvaltningens forslag och
att darutover anfora foljande;

Region Stockholm foreslog i den tidigare versionen av sjotrafikutredningen att de dramatiskt
skulle minska skérgardstrafiken med bat via centrala Stockholm. Huvudférslaget var att flytta
sjotrafiken fran centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skérgarden dér den istéllet
kopplas ihop med landkollektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens skulle bli att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
skargardsturer till skdrgarden minskar vésentligt. Omfordelningen skulle leda till att néstan
alla turister och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas &ka langa bussresor innan de
kan kliva pa en bat for att ta sig till skargarden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Det tidigare forslaget innebar att de som bor permanent pa darna kan fa kortare restid men
ocksa att mindre attraktiva fardsatt leder till betydligt farre turister i skérgérden. Skér-
gardsupplevelsen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom
ovirlden. Med detta forslag upphdr néstan all denna trafik.

Det nya reviderade forslaget &r ett steg i ritt riktning. Vi menar dock att det maste garan-
teras att battrafiken organiseras sé att den okar antalet besdkare i skdrgarden och gor det 14t-
tare att nyttja denna vackra miljo, inte tvirtom. Det ska inte vara nagra fa férunnat att kunna
ta sig ut i skdrgarden. Dessutom é&r turismen en viktig inkomstkélla for boende i skérgarden.
Vill man ha en levande skérgérd méste entreprendrerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknadskrafterna.
Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att héja priserna och det blir svérare ta sig ut med
en skirgirdsbat. Skiargarden maste vara en tillgdng for alla i regionen. Inte bara ett fatal som
har rad att betala for dyra battransporter
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Sdrskilt uttalande gjordes av Goran Ek m.fl (SD), enligt foljande.

Vi vilkomnar det reviderade forslaget till I6sning som kombinerar en vél fungerande besoks-
trafik under sommarménaderna med en 16sning som &ven ger goda forutséttningar for boende
i skdrgérden, vilket stimmer 6verens med de synpunkter vi lamnat tidigare i drendet. Vi ser
ocksa positivt pa forslaget om att utdka battrafiken med tva nya linjer, Norra Ulvsunda-Héa-
gersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan. Vi menar dven att det ur samradssynpunkt och for
att klargora alternativa modeller, vara positivt om Trafikférvaltningen initialt tog fram tva al-
ternativ. Det sammanvigda alternativet som nu foreslas framstar som genomtankt och positivt
ur méanga aspekter.
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