Stockholms
stad

PM Rotel V (Dnr KS 2020/1460)

Uppmana elsparkcykelbolagen att ansoka om tillstand
enligt ordningslagen
Skrivelse av Karin Wanngard m.fl. (alla S)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Skrivelsen anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Karin Wanngérd m.fl. (alla S) har ldmnat in en skrivelse till kommunstyrelsen om att
uppmana elsparkcykelbolagen att ansdka om tillstdnd enligt ordningslagen for sin
uppstillning av elsparkcyklar for uthyrning. I skrivelsen foreslés att Stockholms stad
ska sammankalla samtliga elsparkcykelbolag och klargora att bolagen enligt ord-
ningslagen och polisens réttsutredning maste begéra tillstdnd via Polismyndigheten i
Stockholm for att {4 stédlla ut cyklar pé allmén plats. Stockholms stad ska ocksé med-
dela att staden, som i praktiken avgdr dessa tillstdnd, &ven kommer att stélla upp krav
och regler for hur dessa cyklar efter anvindning ska stillas tillbaka pa sa kallade
“hotspots”.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Nordic Micromo-
bility Association och Polisregion Stockholm. Nordic Micromobility Association har
inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anger att det under en langre tid har varit ett osdkert ratts-
lage vad géller huruvida uppstillning av elsparcyklar i kommersiellt syfte &r till-
stdndspliktigt enligt ordningslagen eller ej. Den i stort sett samstimmiga analysen ar
att bolagens uthyrningsverksamhet omfattas av ordningslagens krav pé polistillstand.
Anvindarnas parkering efter avslutad resa omfattas ddremot inte av tillstindskravet,
utan ska istillet folja trafikreglerna for parkering. Stadsledningskontoret ser darfor
inga hinder for att staden ska kunna justera de lokala ordningsforeskrifter pa ett sa-
dant sétt att det blir mojligt att reglera och kontrollera uthyrningsverksamheten av
elsparkcyklar.

Trafikndmnden anser att elsparkcykelbolagen ska ansdka om tillstdnd enligt ord-
ningslagen vid uppstéllning av storre antal elsparkcyklar pa en och samma plats men
att det skulle vara hammande for annan anvdndning av offentlig plats om samtliga
elsparkcyklar hade tillstdnd enligt ordningslagen och for diskussioner med polismyn-
digheten och Sveriges Kommuner och Regioner om andra ldmpliga sitt att reglera
och kontrollera verksamheten &n tillstdnd for en avgransad och angiven plats.



Polisregion Stockholms beddmning tar sin utgangspunkt i en réttsutredning fran
april 2020 av fragan om uppstéllning av elsparkcyklar i kommersiellt syfte ar till-
standspliktig enligt ordningslagen utifrén de omstdndigheter som Stockholms stad
hinvisade till i sin begéran. Polisregion Stockholm avstar for egen del fran att 1amna
synpunkter pa aktuell skrivelse och klargdr att angivet yttrande har beslutats av che-
fen for enheten for réttslig styrning och stéd vid Polismyndighetens réttsavdelning
och att réttsavdelningen och polisregion Stockholm &r organisatoriskt skilda delar i
Polismyndigheten.

Mina synpunkter

Stockholms stad ska vara en trygg och tillgéinglig stad for alla. Ett grundldggande och
viktigt verktyg i trafikndmndens arbete &ér de allménna lokala ordningsforeskrifterna,
som staden utfardar med stod av ordningslagen. Ordningsforeskrifterna reglerar vad
som géller for att uppréitthalla den allménna ordningen pa offentlig plats.

Under en liangre tid har réttslaget varit osdkert vad géller huruvida uppstéllning av
elsparcyklar i kommersiellt syfte &r tillstdndspliktigt enligt ordningslagen eller ej.
Fragan har utretts av flera instanser, bland annat har regeringen gett Transportstyrel-
sen i uppgift att klargora detta. Den i stort sett samstimmiga analysen é&r att bolagens
uthyrningsverksamhet omfattas av ordningslagens krav pa polistillstdnd.

Aven om utredningar och rapporter till viss del pekar 4t olika hall &r det min och
Stockholms stads bedomning att bolagens uppstéllning av elsparkcyklar for uthyr-
ning omfattas av ordningslagens krav pa polistillstand.

Trafikkontoret har regelbundna statusmoten med elsparkcykelbolagen dir dialog
fors kring olika fragor sa att elsparkcyklarna ska ge storsta mojliga nytta och inte for-
samra framkomligheten for t.ex. géngtrafikanter. Vid moétena har polisen och trafik-
kontoret utifran polismyndighetens réttsutredning framfort att bolagen ska anséka om
tillstand enligt ordningslagen vid utplacering av ett flertal elsparkcyklar pa en och
samma plats.

I polismyndighetens rittsutredning framgar det att tillstdnd enligt ordningslagen
endast dr applicerbart for bolagens uppstillning av elsparkcyklar och inte nir den en-
skilda anvindaren avslutat sin resa. Detta medfor att det blir svart att avgora om ett
bolag stillt upp en elsparkcykel korrekt utifran ett tillstdnd eller om en anvéndare av-
slutat sin resa pé platsen.

Jag bedomer att trafikndimndens forslag i enlighet med drende Mobilitetssystem -
Andring av allménna lokala ordningsforeskrifter for Stockholms stad samt inférande
av avgifter (taxa) for uthyrning av enpersonsfordon pad offentlig plats dnr KS
2021/1100 att infora en ny paragraf for uthyrning av enpersonsfordon i stadens all-
minna lokala ordningsforeskrifter ar en rimlig och nodvéndig atgird for att uppna
forbattrad trygghet, ordning och sékerhet pa offentlig plats. Som remissinstans far
staden mojlighet att villkora tillstinden och kan pé sa sétt fa béttre kontroll over
verksamheterna som bedriver friflytande uthyrning av elsparcyklar. Staden tittar kon-
tinuerligt pa andra stéders arbete i denna fraga. Det &r idag Polisen som ger tillstdnd
enligt ordningslagen och Polisen som har den juridiska radigheten nér de kommer till
efterlevnaden av polistillstdnd. Dagens juridiska situation tillsammans med att bola-
gen och sjilva anvidndarna av fordonen har ett mycket stort ansvar gor att det krivs
ett fortsatt samarbete och dialog for att komma tillrdtta med den problematik som an-
viandandet av framforallt elsparkcyklarna idag ger upphov till.



Trafikndmnden har ansvar for att fortsétta arbeta med mobilitetstjanster utifran ett
tydligt fokus pa tillgdnglighet, framkomlighet och sikerhet. I arbetet ingéar att tillsam-
mans med marknadens aktorer genomfora atgirder for att mojliggdra en organiserad
parkering av friflytande transporttjinster, i synnerhet avseende elsparkcyklar, genom
bland annat uppmaélade parkeringsplatser och stll.

Jag har sedan ar 2019 efterfragat tydligare lagstiftning och 6kad kommunal radig-
het i bland annat denna fraga. Négra fordndringar har inte vidtagits bortsett frén att
befintlig lagstiftning successivt har tydliggjorts. Stockholms stad verkar for en &nd-
ring av ordningslagen, i syfte att ge kommunen mojligheter att sjélva agera nér of-
fentlig plats tas i ansprék utan tillstand eller i strid med villkoren for givet tillstand. I
dagsliget saknar staden denna mojlighet.

Att kréva tillstdnd enligt ordningslagen och dédrmed ge staden mojligheter att vill-
kora tillstdnden &r ett viktigt och efterlangtat beslut.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

Skrivelsen anses besvarad med hénvisning till vad som sédgs i promemorian.

Stockholm den 13 oktober 2021
DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Skrivelsen
3. Polisregion Stockholms yttrande, april 2020

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Jan Valeskog, Emilia Bjugg-
ren och Kadir Kasirga (alla S) och borgarradet Torun Boucher (V) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Att tillstyrka forslagen i skrivelsen.
Att ifall ordningen och regelefterlevnaden inte upprétthélls och fungerar trots fo-
reslagna atgérder, ater prova fragan om krav pa tillstdnd for varje enskild uppstallnings-
plats eller att endast tilldta uthyrning av fordon med fasta platser for uthyrning och ater-
lamning i delar av staden.
Att dédrutover anfora foljande.

Ett ar tog det for den gronbla majoriteten att svara pa Socialdemokraternas skrivelse om att
infora reglering for elsparkcyklar. Tre ar tog det innan de gronbla accepterar det som opposi-
tionen och olika expertinstanser hdvdat hela tiden: ordningslagen géller och lokala ordnings-
foreskrifter bor provas for elsparkcyklar. Det &r under all kritik att en sddan viktig trafiksiker-
hetsfraga har forbisetts under sé lang tid och fatt paga utan reglering trots att verktygen hela
tiden har funnits. Trafikborgarradet skriver att “under en ldngre tid har rittslaget varit osdkert
vad géller huruvida uppstéllning av elsparcyklar i kommersiellt syfte ar tillstandspliktigt en-
ligt ordningslagen eller ej”. Detta ar felaktigt. Det har hela tiden varit klarlagt att ordningsla-
gen giller. Bristen pa atgirder har inneburit tiotusentals olyckor och dven dodsfall. Méanga r6-
relsehindrade, synskadade och dldre har upplevt 6kad otrygghet och skaderisk under denna



langa tid. Ansvaret for detta har den moderatledda kommunledningen. Det dr uppseendevick-
ande att finansborgarradet och trafikborgarradet saknar sjalvkritik trots att staden varit helt
passiv i frdgan i tre &rs tid med allvarliga konsekvenser for trafikmiljon i Stockholm.

Vi tycker att forslagen som majoriteten nu éntligen foreslar ar ett steg i ritt riktning dven
om vi dr langt ifran vertygade om att bolagen verkligen kommer att f6lja beslutet. Orsaken
till det ar forstas det "frikort” som de gronblé givit elsparkcykelbolagen i tre érs tid och darfor
medfort en likgiltig instdllning hos bolagen. Ett exempel pa detta &r att bolaget VOI i egen-
skap av medlemsforetag hos Handelskammaren bestillt en utredning hos en konsult dar man
motsatter sig nu foreslagna atgirder for att undvika en reglering. VOI kallar aktuellt forslag
for “straffavgift” och ’symbolpolitik”. Utredningen bortser uppenbart frén betydelsen av all-
mén plats och visar upp ett godtycke vad géller principer for naringsfrihet.

VOI har i flera ar blockerat upphandlingen av ldnecyklar. Nu nér avtal for 1anecyklar &nt-
ligen &r underskrivet kommer konkurrensen med elsparkcyklarna 6ka (1anecyklarna med el-
drift kostar endast 10 kr/dygn eller 99 kr/halvar).

Mot denna bakgrund &r det viktigt att prova ytterligare atgarder ifall det visar sig att fore-
slagna &tgérder inte fungerar tillrackligt bra. Ett sétt kan vara att ater prova fragan om till-
stand for varje uppstillningsplats. Ett annat sitt kan vara att inte tillata uthyrning av frifly-
tande fordon i hela eller delar av staden, utan endast uthyrning av fordon med fasta platser for
béde uthyrning och aterlamning av fordonen, sa som nu sker i Képenhamns centrala delar.

Lika behandling av néringsidkare och atgérder som minimerar antalet trafikolyckor med
hoga samhéllskostnader maste vara hogsta prioritet i stadens politiska arbete.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Jan Valeskog och Kadir Kasirga (alla S)
och Rashid Mohammed och Torun Boucher (bdda V) med hianvisning till Socialde-
mokraternas och Vénsterpartiets gemensamma reservation i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till Socialdemokrater-
nas och Vinsterpartiets gemensamma reservation i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Karin Wanngérd m.fl. (alla S) har 1dmnat in en skrivelse till kommunstyrelsen om att
uppmana elsparkcykelbolagen att ansdka om tillstdnd enligt ordningslagen for sin
uppstéllning av elsparkcyklar for uthyrning. I skrivelsen foreslés att Stockholms stad
ska sammankalla samtliga elsparkcykelbolag och klargora att bolagen enligt ord-
ningslagen och polisens rittsutredning maste begéra tillstdnd via Polismyndigheten i
Stockholm for att fa stélla ut cyklar pa allméan plats. Stockholms stad ska ocksa med-
dela att staden, som i praktiken avgdr dessa tillstdnd, &ven kommer att stilla upp krav
och regler for hur dessa cyklar efter anvéndning ska stillas tillbaka pa sé kallade
”hotspots”.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Nordic Micromo-
bility Association och Polisregion Stockholm. Nordic Micromobility Association har
inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 1 september 2021 har i huvud-
sak foljande lydelse.

I kommunfullméktiges budget 2021 framgar att Stockholms stad ska vara en trygg och till-
génglig stad for alla. I de stadsmiljoer som trafikndmnden ansvarar f6r ska nimnden genom-
fora atgirder som skapar trygghet, social inkludering och allmén sikerhet.

Ett grundldggande och viktigt verktyg i trafikndmndens arbete dr de allménna lokala ord-
ningsforeskrifterna, som kommunen utfardar med stdd av ordningslagen (OL). Ordningsfore-
skrifterna reglerar vad som géller for att upprétthalla den allminna ordningen pé offentlig
plats.

Samtidigt 4r det Polismyndigheten som ar tillstdindsmyndighet enligt ordningslagen. En
kommun har ddrmed inte juridisk méjlighet att pa egen hand reglera anvéndningen av den of-
fentliga plats kommunen forvaltar, utan &r remissinstans till Polisen i tillstdndsprocessen.
Kommunen har dock mojlighet att padverka utfallet av tillstindsansokan genom sitt veto. Om
kommunen avstyrker en ansdkan far Polismyndigheten inte utfarda ett tillstand. Tillstyrker
kommunen ansékan finns dven mdjlighet for kommunen att genom 3 kap 15 § OL stélla vill-
kor for markanvéndningen som en forutséttning for utfardande av polistillstandet.

Under en langre tid har réttsliaget varit osikert vad giller huruvida uppstillning av elspar-
cyklar i kommersiellt syfte ar tillstandspliktigt enligt ordningslagen eller ¢j. Fragan har utretts
av flera instanser, bland annat har regeringen gett Transportstyrelsen i uppgift att klargéra
detta. Den i stort sett samstimmiga analysen &r att bolagens uthyrningsverksamhet omfattas
av ordningslagens krav pa polistillstind. Anvidndarnas parkering efter avslutad resa omfattas
dédremot inte av tillstdndskravet, utan ska istdllet folja trafikreglerna for parkering.

Stadsledningskontoret ser darfor inga hinder for att staden ska kunna justera de lokala
ordningsforeskrifter pa ett sadant sitt att det blir mojligt att reglera och kontrollera uthyr-
ningsverksamheten av elsparkcyklar. Darjamte finns mdjligheten att anvénda stadens taxa for
upplatelse av offentlig plats med polistillstdnd, exempelvis genom ta ut en avgift som be-
staims utifran den yta en elsparkcykel tar i det offentliga rummet och antalet fordon.



Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 18 februari 2021 f6ljande.
Trafikndmnden Gverlamnar kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S), bi-
laga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi), som instimmer i reservation fran
Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Trafikkontorets tjainsteutlatande daterat den 25 november 2020 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Trafikkontoret konstaterar att polismyndighetens bedomning é&r att elsparkcykelbolagen beho-
ver tillstdnd enligt ordningslagen for deras uppstillning av elsparkcyklarna. Kontoret delar
aven den i skrivelsen framforda synpunkten att ett system med négon typ av tillstind skulle
kunna innebéra forbéttringar i stadsmiljon. Trafikkontoret for dérfor diskussioner med polis-
myndigheten och Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) om ldmpliga sétt att utforma till-
standen sa att de ger forutséttningar att ocksa kontrollera elsparkcykelverksamheten. Ett utla-
tande fran SKR &r under arbete, och beroende pa vad SKR kommer fram till kan nya forut-
séttningar ges. Vidare kommer en slutrapport fran Transportstyrelsen med eventuella forslag
till regeldndringar. Rapporten dr planerad till 1 mars. Kontorets synpunkter nedan bygger pa
dagens forutsattningar.

Trafikkontoret har regelbundna statusméten med elsparkcykelbolagen dér dialog fors
kring olika fragor sa att elsparkcyklarna ska ge storsta mojliga nytta och inte férsdmra fram-
komligheten for t.ex. gdngtrafikanter. Vid mdtena har polisen och trafikkontoret utifran polis-
myndighetens réttsutredning framfort att bolagen ska ansdka om tillstand enligt ordningsla-
gen vid utplacering av ett flertal elsparkcyklar pa en och samma plats.

I polismyndighetens rittsutredning framgér det att tillstdnd enligt ordningslagen endast ar
applicerbart f6r bolagens uppstillning av elsparkcyklar och inte nir den enskilda anvandaren
avslutat sin resa. Detta medfor att det blir svart att avgdra om ett bolag stillt upp en elspark-
cykel korrekt utifran ett tillstdnd eller om en anvandare avslutat sin resa pa platsen.

Bolagen samlade tidigare in sina elsparkcyklar pa kvillarna for att laddas och dagen efter
placerades elsparkcyklarna ut pa olika platser igen. Da detta arbetssétt har dndrats och bola-
gen i de flesta fall istdllet byter ut elsparkcykelns urladdade batteri mot ett uppladdat batteri
pa plats, samlas inte elsparkcyklarna in i samma utstrdckning som tidigare. Det gor att det blir
svart att avgora om ett bolag stillt ut elsparkcykeln eller om anvindare avslutat sin resa. Tra-
fikkontoret menar att det darfor inte gér att avgdra om bolagen foljer eventuella tillstind da
det inte pé ett enkelt sétt gér att avgdra vem som senast parkerat elsparkcykeln.

Om ett bolag far tillstdnd enligt ordningslagen for uppstillning av elsparkcyklar innebér
det att platsen blockeras for all annan anviandning, oavsett om det star elsparkcyklar dér eller
inte. Om alla bolag skulle fa tillstand enligt ordningslagen for samtliga sina elsparkcyklar
skulle det medfora att en stor del av den mark som finns tillgénglig for olika former av uppla-
telser blir 1ast till att anvéndas for elsparkcyklar. Det skulle i sin tur blockera ytor lampliga
for upplatelser for annan verksamhet, oavsett om ytan sedan anvinds for elsparkcyklar eller
star tom, eftersom det inte r tillatet att upplata samma plats till flera aktorer. Det skulle gora
det dnnu svérare att hitta platser for andra upplételser som staden vill prioritera.

Trafikkontoret har under 2019 genomfort ett test med parkering for elsparkcyklar genom
sa kallade hotspots. Bolagen framholl efter testperioden att det maste finnas ett mycket stort
antal hotspots och att de bor vara nira anvéindarnas malpunkter annars kommer de inte att an-
viandas. Bolagen menade att hotspotsen anvédndes i 1&g omfattning d& anvéndarna inte sag de



markerade platserna och framforde att en skyltning hade varit nédvandigt for att fa battre ef-
fekt.

Trafikkontoret genomforde under hosten 2020 ett forsok dar parkeringsvakterna gjort
kortflyttar i enlighet med lagen om flytt av fordon i sérskilda fall. Parkeringsvakterna flyttade
dé elsparkcyklar som stod hindrade eller trafikfarligt till en ldmpligare plats i ndromradet.
Forsoket foll vdl ut och har nu permanentats. Under 2021 avser trafikkontoret att borja ta ut
en avgift for kortflytt frin bolagen, sa att flyttarna inte ska utgdra ndgon merkostnad for sta-
den. Trafikndmnden fattade beslut om avgifterna pa novembersammantriddet 2020 och har
hemstillt till kommunfullmiktige att fastsld dem.

Kortflytt dr snabbare och mindre resurskrdvande jamfort med att transportera bort elspark-
cykeln till fordonsuppstéllningsplatsen. Trafikkontoret kan flytta fler elsparkcyklar till en
lagre kostnad och bolagen slipper dka for att 16sa ut flyttade fordon. Oavsett kortflyttar har
bolagen fortfarande ett dgaransvar for att fordonen parkeras pa ratt sétt och att de har personal
som arbetar med att flytta felparkerade elsparkcyklar. Kan elsparkcykeln inte parkeras pa ett
korrekt sétt vid kortflytt kommer da en sé kallad langflytt till stadens uppstéllningsplats ske.

Trafikkontoret anser att elsparkcykelbolagen ska ansoka om tillstdnd enligt ordningslagen
vid uppstéllning av storre antal elsparkcyklar pa en och samma plats men att det skulle vara
himmande for annan anvéndning av offentlig plats om samtliga elsparkcyklar hade tillstdnd
enligt ordningslagen. Trafikkontoret menar &ven att det kan finnas andra 16sningar pé parke-
ringsproblemet. Via fortsatt kontinuerlig dialog med bolagen och uppmaning om att de ska
folja parkeringsreglerna ser trafikkontoret att forbattring kan ske. Dé kontoret nu permanentat
forsoket med kortflyttar tror trafikkontoret att bolagen kommer att bli mer medvetna om par-
keringsproblemet och dnnu mer vilja forbéttra sin och sina anviandares uppstéllning av
elsparkcyklar.

Med detta foreslas att trafikndmnden dverldmnar tjénsteutldtandet som svar pa remissen
fran kommunstyrelsen.

Polisregion Stockholm

Polisregion Stockholms yttrande daterat den 24 mars 2021 har i huvudsak foljande
lydelse.

Polisregion Stockholm avstér for egen del fran att limna synpunkter pa aktuell skrivelse och
hénvisar till ett yttrande frén april 2020 som Polismyndigheten lamnat till Trafikkontoret,
Stockholms stad. Polismyndighetens bedomning i yttrandet tar sin utgangspunkt i en réttsut-
redning av frdgan om uppstéllning av elsparkcyklar i kommersiellt syfte ar tillstandspliktig
enligt ordningslagen utifran de omsténdigheter som Stockholm stad hédnvisade till i sin begé-
ran. Yttrandet bifogas.

Med anledning av att det i nu aktuell skrivelse fran Socialdemokraterna anges att polisre-
gion Stockholm har satt ner foten om att ordningslagen géller for elsparkcykelbolagen och
att de maste ansoka om tillstdnd for uppstillning av elsparkcyklar.” dnskar polisregionen
klargdra att angivet yttrande har beslutats av chefen for enheten for rittslig styrning och stod
vid Polismyndighetens rdttsavdelning och att rattsavdelningen och polisregion Stockholm &r
organisatoriskt skilda delar i Polismyndigheten.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S) en-
ligt foljande.

1. Att delvis godkénna kontorets forslag till beslut.

2. Att avstyrka trafikkontorets/trafikrotelns tolkning av ordningslagen som skulle medge
bolag att utan tillstand kunna stélla upp cyklar dér de sa 6nskar vilket &r i strid med
ordningslagen samt att anfora f6ljande:

Det ir positivt att detta tjinsteutldtande forst klargor att ordningslagen géller for de foretag
som Onskar stélla ut elsparkcyklar. Detta har fornekats av ansvarigt borgarrad under flera ar.

I polisens réttsutredning framgar det med all tydlighet att tillstdnd krévs for dagens stora
antal cyklar (ca 14 000 hosten 2020), vilka regelbundet stills ut pd samma platser. Det &r dar-
for mycket mérkligt att man plotsligt 1 drendet nu gor en tolkning av lagen som strider mot
polisens réttsutredning. For att ge nagra exempel:

1. Sveriges Kommuner och Regioners utredning handlar framst om att undersdka mojlig-
heten att kunna ange ett visst antal cyklar som villkor 1 ett beslut om tillstand att anvénda of-
fentlig plats. Det kommer inte att ge nagra andra forutsittningar i tolkningen av ordningsla-
gen som trafikkontoret/trafikroteln dppnar for i detta &rende.

2. Huvudfragan géller att bolagen &r tvungna att begéra tillstand oavsett om varje cykel
stills ut pa 14 000 olika platser, eller tva och tvéa pa 7 000 platser eller vardera 10 pa 1 400
platser. Gillande fragan om antal cyklar och dess inverkan pa om ordningslagen giller har
polismyndigheten klarlagt detta faktum i ett sirskilt meddelande, utover det som framgar av
rittsutredningen. Att pasta att bolagen méste soka tillstind endast om det géller “ett flertal
cyklar” dr alltsa inte korrekt och i strid med polisens utredningar och besked. Det &r allvarligt
att denna politiska desinformation fortsitter att spridas av trafikkontoret/trafikroteln.

3. Aven om bolagen generellt har slutat samla in cyklarna, utan istillet enbart byter batte-
rierna, stélls cyklarna dagligen &nda upp vid attraktiva kommunikationspunkter eller motes-
platser. Det &r noterbart for alla som ror sig i staden. Det 4r inte allménheten som stéller upp
cyklarna i prydliga rader. Dérutdver kommer bolagen efter vintern precis som vanligt att
stdlla ut cyklar utan att soka tillstand, trots att polisen i Stockholm meddelat bolagen detta
krav sa sent som i maj/juni 2020. Den offentligt uttalade oviljan fran de blagrona att agera gor
att bolagen fortsitter att bryta mot lagen, detta drende blir tyvérr ytterligare ett exempel pa
detta.

4. Det dr olyckligt att foreliggande drende beskriver ordningslagen pa ett felaktigt sétt.
Forfattaren verkar vara nadgon annan én den som i ett annat drende pa samma dagordning re-
dogor for hur ordningslagen fungerar. I det andra &rendet om ordningslagen, Hanteringen av
byggsdckar — svar pd uppdrag fran kommunfullmdktige, som ror exakt samma problematik
som med elsparkcyklar star det tydligt och korrekt att:

”Det &r Polismyndigheten som ér tillstindsmyndighet enligt ordningslagen. En kommun
har ddrmed inte juridisk mojlighet att pa egen hand reglera anviandningen av den offentliga
plats kommunen forvaltar, utan ar remissinstans till Polismyndigheten i tillstandsprocessen.
Kommunen har dock mojlighet att padverka utfallet av tillstindsansokan genom sitt veto. Om
kommunen avstyrker en ansdkan far Polismyndigheten inte utfarda ett tillstand. Tillstyrker
kommunen ansékan finns dven mdjlighet for kommunen att genom 3 kap 15 § OL stilla vill-
kor f6r markanviandningen som en forutsittning for utfardande av polistillstindet”

Detta giller sjéalvklart d&ven for upplételse av plats for elsparkcyklar och texten visar dven
pa mojligheten for staden att stélla olika krav pa bolagen for att 6verhuvudtaget f4 anvanda



stadens mark. Vi beklagar starkt att aktuellt drende fortsétter pa den hittillsvarande blagrona
linjen att sprida desinformation. Istédllet borde stadens trafikndmnd behandla naringsidkare pé
lika sétt, oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och inte minst f6lja gillande lagstift-

ning.
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