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Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 11 februari 2022

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Kommunstyrelsen foreslar att medel for Gullmarsplan och Bromma séker-
stélls i planen.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Anna Konig Jerlmyr anfor féljande.
Arendet

Region Stockholm har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an for perioden 2022 — 2033 och remit-
terat till staden for yttrande.

Slutligt forslag till lansplan kommer att Gverldmnas till regeringen den 30 april
2022. Dérefter véntas regeringens beslut om definitiva ekonomiska ramar for 1dns-
planen. Efter regeringens beslut om definitiva ramar faststélls slutligen lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2022-2033 av Region Stockholm.

Lénsplanen é&r ett verktyg for att nd mélséttningar pa olika nivéer. De nationella
och regionala mélen for transportplaneringen ska styra de statliga infrastrukturinve-
steringarna. Forslagets investeringar ska ocksa bidra till att nd mélen i den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050.

Forslaget till Lansplan 2022—2033 utgar ifran regeringens direktiv om att uppratta
lansplaner. Direktivet grundar sig pa propositionen Framtidens infrastruktur — hdll-
bara investeringar i hela Sverige (prop 2020/21:151). Utdver direktivet s ar det en
forutsdttning att lansplanens nyinvesteringar provas enligt fyrstegsprincipen. Det in-
nebir att kostnadseffektiva atgérder for att styra och reglera resandet samt trimningar
av befintlig infrastruktur ska prioriteras framfor att bygga ny infrastruktur. Ytterli-
gare en forutséttning ar att de namngivna atgérder som ligger i ldnsplan sedan tidi-
gare planomgang, i mojligaste mén ska genomforas for att bidra till forutséigbarhet i
planeringen. Vid val av objekt ska hénsyn tas till de sammantagna regionala nyttorna,
snarare én objektens placering samt att de i hog grad ska kunna genomforas inom den
givna planperioden.

Lénsplanens totala ram &r cirka 10,1 miljarder kronor, enligt regeringens plane-
ringsdirektiv och i prisniva for 2021. Det dr en okning fran foregéende planperiod
2018-2029, med ca 1 miljard (den tidigare planen i prisniva 2017). Den slutliga ar-
liga fordelningen av ramar for ldnsplanerna beslutas i samband med regeringens fast-
stillande av Nationell transportplan.



I forslaget finns ett antal nya namngivna objekt jaimfort med tidigare plan samt
6kad medelsfordelning till mindre atgiarder under 50 miljoner kronor (atgardsomra-
den). Av namngivna objekt som ligger kvar i planen sedan tidigare sa dr en stor andel
beslutade genom olika forhandlingar.

Nya namngivna objekt inom Stockholms stad &r stombuss 14, Johannelund — Sol-
lentuna, Arstaberg bytespunkt och viig 226 Ragsvedsvigen — Vistra stambanan. Tv4
objekt som fanns med i den tidigare lédnsplanen har tagits bort och det &r bytespunk-
terna Brommaplan och Gullmarsplan. Det har ocksé tillkommit ett nytt atgérdsom-
rade: kapacitet och tillforlitlighet. Atgirderna ska dka framkomligheten for motorfor-
don, avstyra trangsel samt bidra till jamnare trafikflode.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden. Stadsledningskon-
toret, exploateringskontoret, milj6férvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkonto-
ret och Stockholms Hamn AB har inkommit med ett gemensamt tjénsteutlétande.

Kontoren och Stockholms Hamn AB lyfter att det finns stora brister och behov i
regionens transportsystem samtidigt som det dr av grundlédggande betydelse att skapa
forutsattningar for att stirka tillvéixten och dérfor ar det av yttersta vikt att de statliga
investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur 6kar och den ekonomiska ramen
till 1ansplanen hojs. Kontoren foreslar att medel for Gullmarsplan och Bromma sé-
kerstélls i planen.

Mina synpunkter

Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstéder och det 4r en mojlighet vi
ska ta tillvara pa. Vi har en stark tillvéxtregion och en attraktiv stad med ett dyna-
miskt néringsliv som skapar en hog och héllbar tillvéxt, men stadens niringsliv har
drabbats hart av pandemin. Infrastrukturplaneringen &r viktig eftersom goda kommu-
nikationer ar en forutsittning for att Stockholms lén ska fungera som en god
livsmiljo for médnniskor och vara en attraktiv region for foretag och andra verksamhe-
ter, for att Aven i fortsdttningen vara en motor i svensk ekonomi avseende ekonomi,
innovation och positiva exempel for hallbarhet. Allt eftersom att staden vixer behd-
ver infrastrukturen ockséa byggas ut for att hinga med i utvecklingen och det &r vik-
tigt att godstransporter och kollektivtrafikprojekt med stor regional nytta prioriteras,
inte minst for att nd klimatmalen.

Staden har som mal att Stockholm ska vara en fossilbréanslefri och klimatpositiv
stad ar 2040. En viktig utgdngspunkt for ldnsplanen &r att den bidrar till att uppna
transportsektorns nationella klimatmal. Det innebér att koldioxidutslédppen fran vég-
trafiken ska ha minskat med 70 procent ar 2030 jimfort med ar 2010. Malséttningen
ar att trafiken 1 Stockholms innerstad ska vara utsléppsfri ar 2030 och elektrifiering
ar en av de mest centrala atgédrderna.

Stora investeringar i kollektivtrafiken &r avgorande. Staden ska dven vidta mél-
medvetna och systematiska atgérder for forbéttrad framkomlighet for transporter av
betydelse for néringslivet och infrastruktur och samhéllsplanering méste utformas for
att gynna klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor och transport-
snala resmonster. Lanet har stora behov av resor och transporter och dérfor vill vi



lyfta fram att de statliga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur behover
Oka och den ekonomiska ramen till lansplanen hojas. Detta géller bdde namngivna
objekt, tilldelning i atgdrdsomraden i nationell plan samt 6kad ram till regionen i
lansplanen. I denna frdga har Region Stockholm en viktig roll som foretrddare for re-
gionen. Utifran en osdkerhet kring vilka langsiktiga effekter pandemin innebér for
stadens néringsliv dr det avgdrande att skapa forutséttningar for att underlétta ater-
hédmtningen och tillvéixten pa bade kort och lang sikt.

Forslaget till ldnsplan saknar en fullstindig ekonomisk redovisning av fordel-
ningen av ldnsplanens medel tillsammans med objektens totala kostnader, medfinan-
siering fran andra parter, del i infrastrukturférhandlingar och fordelning av tréangsel-
skatternas medel. Detta finns i den tidigare ldnsplanen och behovs for att f6lja pro-
jektens utveckling och foréndringen av lansplanens finansiering samt ger en tydlighet
i vad som &r 6verenskommet mellan olika parter. Det &r viktigt att 14nsplanens medel
fordelas utifran storsta nyttan for ldnets hela transportsystem.

Vidare bor den grundldggande principen vara att géllande lansplan sa l&ngt det &r
mojligt bor ligga fast. Det innebér att utgdngspunkten ska vara att befintliga objekt
genomfors och pagéende projekt slutfors. Samtidigt &r det viktigt att det finns en
upparbetad struktur mellan staden och regionen for revidering och justering av objekt
som ligger i géllande plan. Detta krévs for att fa stabilitet och framforhallning i infra-
struktursystemet, som ocksé kan anpassas till den 6vriga samhéllsplaneringen och
stadens utveckling. Regionen som ldnsplaneuppréttare bor ha ett ansvar att regelbun-
det bjuda in staden till denna dialog.

Det ér ocksé en viktig utgangspunkt att lansplanen bidrar till att uppna transport-
sektorns nationella klimatmal. For att uppné klimatmaélet behdvs en satsning mot mer
elektrifiering av transportsektorn samt att mdjligheten till hallbara resor och transpor-
ter utdkas. Kollektivtrafikprojekt med stor regional nytta behover prioriteras. Befint-
liga objekt behover dven kunna revideras och pa nytt beddmas i férhallande till de
skérpta klimatmalen. Prioriteringar behdvs ocksa for att fraimja héllbara 16sningar for
godstransporter som exempelvis elektrifiering och omlastningscentraler. Forslaget
saknar ocksé en tydligare beskrivning av hur ldnsplanen bidrar till 6kad klimatnytta.
Effektiva och hallbara godstransporter ar viktigt for naringslivet och bor fa en tydli-
gare prioritet 1 lansplanen.

Det bor dven sdgas att en bristbeskrivning 6ver framtida storre brister och behov i
regionen saknas i forslaget. Denna behdvs som grund for planeringsarbetet hos be-
rorda aktorer for att sidkerstélla att prioriterade objekt blir planmogna infor kom-
mande revidering av ldnsplanen. Som brister aterfinns ocksa de bytespunkter som é&r
av stor betydelse dér flertalet 4ven dr foljdinvesteringar av statliga forhandlingar eller
statliga projekt. Saknas gor dven en fortsatt utbyggnad av dubbelspar pa jarnvags-
strackan for Nyndsbanan.

Stockholms stad vill framforallt papeka att bytespunkterna Gullmarsplan och
Brommaplan ér sérskilt prioriterade for staden. Bdda objekten fanns med i den tidi-
gare lansplanen och staden anser att de ska vara kvar i ldnsplanen som namngivna
objekt. Borttagande av Gullmarsplan och Brommaplan frén ldnsplanen gér emot
principen om att objekt i géllande plan ska finas kvar och genomforas. Detta skapar
osédkerhet och bristande framforhallning for stadsutvecklingen och forsvarar nodvén-
dig samverkan med externa aktorer och minskar tilltron till l&ngsiktig planering for
kollektivtrafik i regionen.



Straken for stombuss &r viktiga for att binda samman stadens olika stadsdelar och
lanet i stort, bland annat for arbetspendling, men &r beroende av att det ocksa finns
fungerande bytespunkter och dr beroende av en hallbar finansieringslosning som har
ett regionalt perspektiv och utgar ifran en modell for finansiering av stombusstrafi-
ken som ér helt nyttobaserad och inte utgar ifran véghallaransvar. Detta har vi fran
stadens sida ocksa lyft i tidigare remissvar och i dialog.

Att lansplanen fatt ett nytt dtgirdsomrade Kapacitet och tillforlitlighet dr ocksa
positivt. Staden vill vidare lyfta fram att det behdvs statlig medfinansiering, via léns-
planen, till stora atgérder pé befintlig vig med kommunalt vighéllarskap, for vigar
som har stor regional eller nationell betydelse. Detsamma géller cykelstrdk med regi-
onal betydelse.

Vi dr mycket positivt instillda till dtgérdsomraden i l&nsplanen da det medger ett
effektivt och flexibelt genomférande av mindre atgérder i transportsystemet och stod-
jer dirmed prioriteringen om att ge 6kade medel till lansplanens atgérdsomraden. Po-
sitivt &r ocksa att ramen for mindre atgérder har hojts till 50 miljoner kronor. Men det
behovs en transparent process, som leds av regionen som planuppréttare, dir lénets
kommuner fér insyn i fordelningen av medel inom ramen for atgédrdsomrédena, bade
avseende kommande objekt samt uppfoljning av genomfort.

Det ar viktigt att regionen och staden har néra dialog om omréden dér manga bo-
stdder ska byggas och att man i lansplanearbetet tar h6jd for vilka atgérder som kom-
mer krévas, som t.ex. i utvecklingsarbetet med Spinga station, s& processen inte se-
nareldggs.

Av befintliga atgidrdsomraden ar staden mycket positiv till dtgdrdsomrdde cykel,
da detta medger mojlighet till medfinansiering for cykelprojekt. Staden vill samtidigt
framhalla att det &r viktigt att sedan tidigare planerade snabbcykelvégar, t.ex. Norr-
tull-Kista, genomfors.

Det #r positivt att Atgéirdsomrdde kollektivtrafik omfattar bland annat medfinansi-
ering till kajanldggningar for kollektivtrafik pa vatten. Staden forutsatter att medfi-
nansiering dven omfattar kajer avsedda for forsoksverksamhet for kollektivtrafik pa
vatten.

Inom dtgdrdsomrdde miljo saknas att medlen &ven kan anvéndas till medfinansie-
ring av elektrifieringsatgirder i vagsystemet.

Sammanfattningsvis anser Stockholms stad att det finns stora brister och behov i
regionens transportsystem, samtidigt som det dr av grundldggande betydelse att
skapa forutsittningar for att stirka tillvixten. Det ar dérfor av yttersta vikt att de stat-
liga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur 6kar och den ekonomiska ra-
men till l&nsplanen hojs.

I 6vrigt hénvisar jag till vad som ségs i stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Remissen anses besvarad med vad som ségs i stadens promemoria.

2. Kommunstyrelsen foreslar att medel for Gullmarsplan och Bromma séker-

stdlls 1 planen.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 26 januari 2022



ANNA KONIG JERLMYR

Bilaga
Forslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1én 2022 —
2033

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Emilia Bjuggren och Kadir Kasirga (bada
S) enligt foljande.

I ett langsiktigt perspektiv &r aktuella ramar till bade nationell plan och lédnsplanerna historiskt
stora. De innehaller ménga viktiga investeringar, inte minst for Stockholmsregionen. Tyvérr
kan konstateras att Moderaterna vill minska jarnvégsinvesteringarna i landet med 30 miljarder
och Kristdemokraterna med hela 60 miljarder. Darfor &r det positivt att den socialdemokra-
tiska regeringen senare under varen kommer att besluta om mer ambitiésa ramar for ny infra-
struktur fram till ar 2033 och ddrmed se till att prioriterad sparvég och dven cykelinfrastruktur
ocksa blir verklighet.

Ansvaret for ldnsplanerna har tidigare funnits hos lénsstyrelserna. Ansvaret for planerna
har nu 6verforts till regionerna. Vi har tidigare uttryckt oro for att denna ansvarsflytt kan
komma att innebéra att samhéllsekonomiska beddmningar av projekten, alltsd en prioritering
utifran vilka projekt som har storst samhaillsnytta i forhallande till investerade medel, inte
langre kommer att ske.

Aktuellt forslag visar tyvérr att vi hade fog for vér oro. Det dr inte storst samhéllsnytta
som dr vigledande i forslaget till lansplan, utan istdllet den exceptionellt svaga budgeten som
det moderatledda styret i Region Stockholm beslutat om. I Region Stockholms investerings-
budget finns till exempel inga medel till nyinvesteringar i de hért anstringda bussterminalerna
i Gullmarsplan och Brommaplan. Inte heller finns resurser for en kollektivtrafikldsning i
Norra Djurgardsstaden.

Saledes har alltsd projekt som prioriterades i den forra lansplanen, som Gullmarsplan och
Brommaplan, tagits bort i aktuellt forslag. Kollektivtrafiklosningar i Norra Djurgardsstaden
lyser ocksa med sin franvaro. Det hela blir sarskilt uppseendevackande nér trafiklandstingsra-
det gentemot staten och regeringen avseende nationell plan, under lang tid hogt och tydligt
framhaéllit att principen “lagt kort ligger”, maste gélla. Den principen ldmnar uppenbarligen
Moderaterna snabbt nér det giller den egna lénsplanen.

Stockholm drabbas hért av det svaga blagrona styret i Region Stockholm. Det &r visserli-
gen glddjande att Stockholms stads ledning delar var asikt att bland annat kapacitetsstarka ter-
minaler i Gullmarsplan och Brommaplan maste ordnas de ndrmaste aren och att kollektivtra-
fik till Norra Djurgérdsstaden maste beslutas i nértid. Uppseendevéickande &r dnd4 att stadens
ledning &r politiskt helt passiva i dessa fragor och enbart ndjer sig med att skicka in ett par re-
missvar under en mandatperiod. Denna inaktivitet frdn stadens sida méarks tyvéarr inom manga
politikomraden.

Under den tid som finns kvar innan beslut om en ny ldnsplan tas i Region Stockholm
maste darfor Moderaterna i Stockholms stad 6verge sin passiva hallning och nu hart driva
opinionsbildning s att projekten Gullmarsplan, Brommaplan och kollektivtrafikférsorjning
av Norra Djurgérdsstaden kommer med i planen och blir verklighet de ndrmaste aren. Allt an-
nat dr ett svek mot stadens och regionens alla kollektivtrafikresenarer.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi i Vinsterpartiet ser positivt pa att 52 procent av pengarna i ldnsplanen foreslas fordelas till
kollektivtrafikdtgirder Och 18 procent till cykelinfrastruktur. Det allvarliga problemet &r att

resterande 30 procent mitt under radande klimatkris gér till végtrafiken. Satsningar pa végtra-
fiken maste i princip upphdra helt eftersom de genererar mer biltrafik med tillhorande klimat-



och miljoproblem. De bidrar dessutom i negativ riktning avseende jamlikhet och jamstalldhet
eftersom de skapar en relativ utspridning/utglesning av regionen som gor att socioekonomiskt
utsatta, kvinnor och andra grupper som inte har samma tillgang till bil exkluderas frén storre
delar av regionens utbud.

Vi i Vinsterpartiet ser positivt pA manga av de namngivna kollektivtrafik- och cykelobjek-
ten. Ombyggnad av stationerna Mirsta, Upplands Visby och Arstaberg dr exempelvis viktiga
atgirder for en stérkt pendeltagstrafik och dvrig tagtrafik. Vi beklagar ombyggnad av bytes-
punkterna Brommaplan och Gullmarsplan inte har varit méjliga att genomf6ra som planerat
och vill betona vikten av att de snarast aterkommer som objekt.

Vi befinner oss i ett klimatnodlage och alla tillgdngliga medel méste satsas pa investe-
ringar for de hallbara trafikslagen. Darfor dr det djupt problematiskt att mycket av pengarna i
lansplanen &r knutna till stora, fordyrade och alderdomliga végprojekt som diarmed trénger
undan och senareldgger klimatsmarta satsningar. Transportinfrastrukturplaneringen méste
modifieras for att mojliggéra omvérdering av tidigare planerade och beslutade projekt. Ett
projekt som vid revidering av lansplanen visar sig styra bort fran ett transporteffektivt sam-
hille och inte vara forenligt med klimatmalen maste kunna stoppas, och resurserna istillet tas
i bruk for att skapa ett rittvist och miljo- och klimatsmart samhélle.

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren
(alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas sérskilda uttalande i borgarradsbe-

redningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom och Rashid Mohammed (badda V) med
hénvisning till Vénsterpartiets sarskilda uttalande i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Region Stockholm har p& uppdrag av regeringen tagit fram forslag till Lénsplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms l4n for perioden 2022 — 2033 och remit-
terat till staden for yttrande.

Slutligt forslag till linsplan kommer att 6verldmnas till regeringen den 30 april
2022. Dérefter vantas regeringens beslut om definitiva ekonomiska ramar for ldns-
planen. Efter regeringens beslut om definitiva ramar faststélls slutligen lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2022-2033 av Region Stockholm.
Lénsplanen ér ett verktyg for att nd malséttningar pé olika nivaer. De nationella och
regionala mélen for transportplaneringen ska styra de statliga infrastrukturinveste-
ringarna. Forslagets investeringar ska ocksa bidra till att n4 mélen i den regionala ut-
vecklingsplanen RUFS 2050.

Forslaget till Lansplan 2022-2033 utgar ifran regeringens direktiv om att upprétta
lansplaner. Direktivet grundar sig pa propositionen Framtidens infrastruktur — hdll-
bara investeringar i hela Sverige (prop 2020/21:151). Utdver direktivet s dr det en
forutsittning att lansplanens nyinvesteringar provas enligt fyrstegsprincipen. Det in-
nebdr att kostnadseffektiva atgarder for att styra och reglera resandet samt trimningar
av befintlig infrastruktur ska prioriteras framfor att bygga ny infrastruktur. Ytterli-
gare en forutsittning dr att de namngivna atgéarder som ligger i ldnsplan sedan tidi-
gare planomgéng, i mojligaste méan ska genomforas for att bidra till forutsdgbarhet i
planeringen. Vid val av objekt ska hinsyn tas till de sammantagna regionala nyttorna,
snarare dn objektens placering samt att de i hog grad ska kunna genomforas inom den
givna planperioden.

Léansplanens totala ram ar cirka 10,1 miljarder kronor, enligt regeringens plane-
ringsdirektiv och 1 prisniva for 2021. Det ar en 6kning fran foregaende planperiod
2018-2029, med ca 1 miljard (den tidigare planen i prisniva 2017). Den slutliga ér-
liga fordelningen av ramar for ldnsplanerna beslutas i samband med regeringens fast-
stdllande av Nationell transportplan.

I forslaget finns ett antal nya namngivna objekt jamfort med tidigare plan samt
Okad medelsfordelning till mindre atgarder under 50 miljoner kronor (atgdardsomra-
den). Av namngivna objekt som ligger kvar i planen sedan tidigare sé 4r en stor andel
beslutade genom olika férhandlingar.

Nya namngivna objekt inom Stockholms stad dr stombuss 14, Johannelund — Sol-
lentuna, Arstaberg bytespunkt och viig 226 Ragsvedsvigen — Vistra stambanan. Tv4
objekt som fanns med i den tidigare lédnsplanen har tagits bort och det ar bytespunk-
terna Brommaplan och Gullmarsplan. Det har ocksé tillkommit ett nytt atgérdsom-
rade: kapacitet och tillforlitlighet. Atgirderna ska dka framkomligheten for motorfor-
don, avstyra trangsel samt bidra till jamnare trafikflode.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och

hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden. Stadsledningskon-
toret, exploateringskontoret, miljoférvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkonto-
ret och Stockholms Hamn AB har inkommit med ett gemensamt tjénsteutlatande.



Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljéférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms hamn AB

Kontorens och Stockholms Hamn AB:s gemensamma tjdnsteutldtande daterat den
9 december 2021 har i huvudsak foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget for 2022 framgér att Stockholm &r en av Europas snabbast
viaxande huvudstider och att staden ska ha Sveriges bésta foretagsklimat och ett internatio-
nellt konkurrenskraftigt naringsliv. Nér Stockholm véxer maste ocksa kollektivtrafiken, gang-
och cykelbanorna och gatorna byggas ut. Stora investeringar i kollektivtrafiken &r avgdrande.
Staden ska dven vidta mélmedvetna och systematiska atgérder for forbattrad framkomlighet
for transporter av betydelse for naringslivet. Infrastruktur och samhéllsplanering maste utfor-
mas for att gynna klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor och transportsnala
resmonster.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, mil-
joforvaltningen och Stockholms Hamn AB konstaterar att Stockholm é&r en stark tillvaxtre-
gion, en attraktiv stad med ett dynamiskt néringsliv som skapar en hog och hallbar tillvaxt
och ger forutséttningar for en fortsatt god vélfard och ett bra liv i alla delar av Stockholm.
Stadens nédringsliv har drabbats hart av pandemin och det rader en osékerhet kring vilka lang-
siktiga effekter det kommer att fa. Att skapa forutsittningar for att underlatta aterhdmtningen
och tillviaxten &r darfor grundlaggande pé bade kort och lang sikt. Infrastrukturplaneringen &r
viktig eftersom goda kommunikationer ar en forutséttning for att Stockholms lén ska fungera
som en god livsmiljé for ménniskor och vara en attraktiv region for foretag och andra verk-
samheter, for att dven i fortsdttningen vara en motor i svensk ekonomi avseende ekonomi, in-
novation och positiva exempel for hallbarhet.

Finansiella ramar och regionens roll

Utifran lénets stora behov av resor och transporter s vill kontoren lyfta fram att de stat-
liga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur behdver 6ka och den ekonomiska ra-
men till ldnsplanen hojas. Detta giller bade namngivna objekt, tilldelning i atgdrdsomraden i
nationell plan samt 6kad ram till regionen i ldnsplanen. I denna fraga har Region Stockholm
en viktig roll som foretrddare for regionen.

Kontoren vill lyfta fram att forslaget till lansplan saknar en fullstindig ekonomisk redovis-
ning av fordelningen av ldnsplanens medel tillsammans med objektens totala kostnader, med-
finansiering frén andra parter, del i infrastrukturforhandlingar och foérdelning av tringselskat-
ternas medel. Detta finns i den tidigare ldnsplanen och behovs for att folja projektens utveck-
ling och forandringen av lansplanens finansiering samt ger en tydlighet i vad som &r 6verens-
kommet mellan olika parter. Det &r viktigt att lansplanens medel fordelas utifran storsta nyt-
tan for lanets transportsystem och inte utifrdn Region Stockholms egna kostnader for kollek-
tivtrafikens utveckling.

Utgangspunkter och prioriterad inriktning for léinsplanen

Kontoren anser att den grundldggande principen bor vara att géllande ldnsplan sa langt det
ar mojligt bor ligga fast. Det innebér att utgdngspunkten ska vara att befintliga objekt genom-
fors och pagaende projekt slutfors. Kontoren ser dirmed positivt pa de projekt som finns kvar
i ldnsplanen till exempel Slussen bussterminal, Tvérsparvag Kista och Spanga bytespunkt.

Samtidigt vill kontoren framfGra att det dr viktigt att det finns en upparbetad struktur mel-
lan staden och regionen for revidering och justering av objekt som ligger i géllande plan.
Detta kravs for att fa stabilitet och framforhallning i infrastruktursystemet, som ocksé kan an-
passas till den 6vriga samhéllsplaneringen och stadens utveckling. Kontoren anser att regio-
nen som lansplaneuppréttare har ett ansvar att regelbundet bjuda in staden till denna dialog.



Kontoren anser vidare att det ar en viktig utgdngspunkt att lansplanen bidrar till att uppna
transportsektorns nationella klimatmal. For att uppna klimatmalet behdvs en satsning mot mer
elektrifiering av transportsektorn samt att mojligheten till héllbara resor och transporter ut-
Okas. Kollektivtrafikprojekt med stor regional nytta behdver prioriteras. Detta géller framst
utbyggnaden av ny kollektivtrafik utifran Stockholmsdverenskommelsen och Sverigeforhand-
lingen (tunnelbana och sparvigar) med tillhorande foljdinvesteringar. Prioriteringar behovs
ocksé for att frimja hallbara 16sningar for godstransporter som exempelvis elektrifiering och
omlastningscentraler. Detta &r sérskilt viktigt da effektivisering av godstransporter &r en stor-
regional fraga. Kontoren saknar en tydligare beskrivning av hur forslaget till lansplan bidrar
till 6kad klimatnytta.

Kontoren anser att godstransporter bor fa en tydligare prioritet i ldnsplanen. Effektiva och
héllbara godstransporter ar viktigt for naringslivet. I den véixande Stockholmsregionen dkar
behovet av effektiva godstransporter som kan sékra varuforsorjningen, for detta krivs en vél
utvecklad och modern infrastruktur inte minst i anslutning till regionens hamnar. Ett system-
tank och helhetsgrepp for framtidens godstransporter behdvs och det dr viktigt att det dven
hanteras inom ramen for ldnsplanen. Av ldnsplanens namngivna objekt finns endast ett som
motiveras av godstrafiken.

Brister och behov i linets infrastruktur

Kontoren vill dven papeka att forslaget till lansplan saknar en bristbeskrivning 6ver fram-
tida storre brister och behov i regionen. Denna behdvs som grund for planeringsarbetet hos
berdrda aktorer for att sdkerstdlla att prioriterade objekt blir planmogna infér kommande revi-
dering av lénsplanen. Ett exempel ar foljdinvesteringar i kollektivtrafiken som kommer uti-
frén de statliga infrastrukturforhandlingarna. Storre foljdinvesteringar bor identifieras som
brister for att sedan utredas infér kommande lénsplaner.

Som brister vill kontoren ocksa lyfta fram bytespunkter som ar av stor betydelse dér fler-
talet dven #r foljdinvesteringar av statliga forhandlingar eller statliga projekt: Alvsjo (Sverige-
forhandlingen), Vinsta/Johannelund, (Forbifart Stockholm), Skiarholmen (Sverigeférhand-
lingen) och Ropsten. Utdver detta finns behov av att utreda en ny pendeltagsstation pa Nynés-
banan mellan Alvsjo och Farsta till exempel vid Fagersjo.

Kontoren vill framfra att det finns behov av forstéirkt kollektivtrafik kopplat till den paga-
ende stadsutvecklingen i Norra Djurgardsstaden. Region Stockholm ansvarar for finansiering
av utbyggd kollektivtrafik inom regionen och med tanke pé objektets regionala betydelse bor
kollektivtrafik till Norra Djurgérdsstaden medfinansieras av ldnsplanen.

Medfinansiering av statliga spar i nationell plan

Kontoren noterar att Bytespunkt Arstaberg finns med i linsplanen som ett nytt objekt som
medfinansiering till nationell plan samtidigt saknas objektet i den nationella plan som presen-
terats av Trafikverket.

Kontoren vélkomnar att en godsanpassning pa Nyndsbanan prioriteras avseende kraft och
buller. Daremot saknas en fortsatt utbyggnad av dubbelspér pa jarnvagsstrackan. Ett dubbel-
spér skulle sdkra mdjligheten att kombinera klimatvénliga godstransporter frén bland annat
den nya godshamnen i Norvik med en viktig kollektivtrafiklank.

Statlig medfinansiering i regional kollektivtrafik pa vig

Kontoren vill lyfta att det finns omfattande brister avseende kapacitet vid ménga busster-
minaler/bytespunkter i Stockholms ladn. For att f4 ut maximal nytta av kollektivtrafiken beho-
ver de byggas ut och byggas om. Detta géller inte minst buss som har en omfattande trafik i
regionen och dir behoven av effektiva bytespunkter ar stora. Det finns ocksé flera kommuner
i Stockholms 14n som saknar sparanslutning, darav ar bussarna oerhdrt viktiga for ett hallbart
och jamlikt resande.

Kontoren saknar en helhetssyn och en prioriteringsgrund for atgérder i terminalerna uti-
frén deras funktion och regionala betydelse. Kontoren anser att det behovs en strategi for hur
Regionen/Trafikforvaltningen ska arbeta med bussterminaler. Kontoren vill ocksé tydliggdra
att finansieringsansvaret for bussterminaler ligger helt hos Trafikférvaltningen/Region Stock-
holm.



Kontoren vill framforallt papeka att bytespunkterna Gullmarsplan och Brommaplan ar sér-
skilt prioriterade for staden. Bada objekten fanns med i den tidigare ldnsplanen och kontoren
anser att de ska vara kvar i lansplanen som namngivna objekt. Borttagande av Gullmarsplan
och Brommaplan frén lansplanen gér emot principen om att objekt i gillande plan ska finas
kvar och genomforas. Kontoren anser att detta skapar osdkerhet och bristande framforhallning
for stadsutvecklingen. Det forsvérar ocksa nodvéindig samverkan med externa aktorer och
minskar tilltron till langsiktig planering for kollektivtrafik i regionen. Inom omradena for
bade Gullmarsplan och Brommaplan pagar inom staden planering som omfattar ett stort antal
bostdder, arbetsplatser och service. Bytespunkterna och kollektivtrafiken ingéar som viktiga
delar och samplanering &r avgérande for att skapa bra och héllbara platser. Det &r viktigt att
bytespunkterna blir en del i stadsutvecklingen. Om planupprittaren bedomer att behov finns
for att justera ett befintligt objekt bor det géras inom ramen for den nya lédnsplanen.

Kontoren vill &ven lyfta fram att striken for stombuss ar viktiga for att binda samman sta-
dens olika stadsdelar och lénet i stort, bland annat for arbetspendling. Stombusslinjerna ar
dock beroende av att det ocksa finns fungerande bytespunkter, for att en 6kad kapacitet i
busstrafiken ska vara mojlig att uppna.

Genomforandet av framkomlighetsatgérder i straken kraver dock samverkan mellan flera
vaghéllare samtidigt som nyttan fordelar sig 6ver flera kommuner och darmed ger stor regio-
nal nytta. Ofta med en hogre nytta for kommuner som inte &r vighallare pa det aktuella vé-
gavsnittet. Stombusslinjerna ar darfor beroende av en héllbar finansieringslésning som har ett
regionalt perspektiv. Kontoren anser dérfor att detta ska utga ifrén en modell for finansiering
av stombusstrafiken som é&r helt nyttobaserad och inte utgar ifran véghéllaransvar. Detta har
staden ocksa lyft i tidigare remissvar och i dialog.

Kontoren ser det som mycket positivt att straket Stombuss 14, Johannelund — Sollentuna
(del av stombusslinje J), finns med i ldnsplanen som nytt namngivet objekt. Objektet innebar
att lansplanen medfinansierar atgirder som genomfors for kollektivtrafik pa vig. Medfinansi-
eringen ska dock vara nyttobaserad enligt ovan.

Kontoren noterar att det dven skett fordndringar i objektet Stombuss 1+3 vig 73 jamfort
med géllande lansplan. Genomforandet av atgirderna &r framflyttade i tid vilket i grunden ar
positivt. Men det behdvs en tidsméssig samordning mellan vagétgérderna och planerad trafik-
start for stombussen. Kontoren forutsétter att objektets totala finansiering, i enlighet med tidi-
gare lansplan, dr ofdrdndrad. Den kommunala medfinansieringen fran Tyresd, Haninge och
Region Stockholm bor dock framgé i planen. Denna finansieringslosning har tidigare dver-
enskommits mellan parterna pé initiativ av ldnsplaneuppréttaren.

Statlig finansiering av namngivna objekt pa vig

Lansplanen ar den finansieringskélla som finns for att genomfora kapacitetsforbattringar
och reinvesteringar av broar och tunnlar pa det regionala viignitet. Atgéirder pa bade det regi-
onala och det kommunala végnitet dr viktiga for framkomligheten for bade buss och nirings-
livets transporter. Kontoren vill lyfta fram att det behovs statlig medfinansiering, via lanspla-
nen, till stora atgérder pa vig med kommunalt vighallarskap, for vigar som har stor regional
eller nationell betydelse. I Stockholms ldn finns en hog andel vdgar av stor regional eller na-
tionell betydelse med kommunalt vighéllarskap.

Stockholms stad har prioriterat foljande behov av dtgérder i det kommunala vignétet som
har stor paverkan pa regional och/eller nationell trafik: Norra delen av viig 73, Alvsjoviigen,
Visterbron, Liljeholmsbron och Klaratunneln.

Nytt objekt som foreslas i ldnsplan ar Vig 226 Rdagsvedsvdgen-Vistra stambanan, sodergd-
ende korfdlt. Kontoren &r positiva till objektet men anser dock att hela objektet ska ingd i
lansplanens finansiering, det vill séga dven den del av objektet dir staden &r védghallare.

Kontoren vill dven lyfta fram vikten av att vigen Tviarforbindelse Sodertdrn byggs. Med
Stockholm Norvik Hamn kan gods tas lingre in i Ostersjon via sjoviigen och pa s sitt avlas-
tas landinfrastrukturen genom Sverige. Men den sista strackan till godsets slutdestination kré-
ver en landtransport, varfor regionala godstransporter maste prioriteras. Tvérforbindelse So-
dertorn dr av mycket stor vikt da det blir den priméra leden for transporter till och fran Stock-
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holm Norvik Hamn. Andra végar av betydelse for transporter till och fran Stockholm Norvik
Hamn dr védg 73 delen i centrala Nyndshamn och trafiksékerhetsatgiarder utmed vag 225.

Lénsplanens dtgirdsomraden
Kontoren ar mycket positivt instdllda till &tgdrdsomréden i lansplanen da det medger ett ef-
fektivt och flexibelt genomforande av mindre dtgérder i transportsystemet. Kontoren stddjer
dérmed prioriteringen om att ge 6kade medel till lansplanens &tgédrdsomradden. Kontoren ser
ocksé positivt pa att ramen for mindre atgérder har hojts till 50 miljoner kronor.

Kontoren anser dock att det behdvs en transparent process, som leds av regionen som pla-
nuppréttare, déir lanets kommuner far insyn i fordelningen av medel inom ramen for &tgérds-
omridena. Bade avseende kommande objekt samt uppfoljning av genomfort.

Kontoren dr dven positiva till att lansplanen fatt ett nytt atgardsomréade Kapacitet och till-
forlitlighet som avser atgédrder inom befintligt vigomrade pa det statliga vignatet som dkar
kapaciteten och forbattrar tillforlitligheten i végtrafiksystemet. Detta atgdrdsomrade &r posi-
tivt for att stirka framkomlighet och palitlighet for bade kollektivtrafik och naringslivets
transporter. Kontoren anser dock att atgdrdsomradet bor medge statlig medfinansiering till at-
gérder pd kommunala vigar som har en regional eller nationell betydelse.

Av befintliga dtgirdsomraden ar kontoren mycket positiva till degdrdsomrade cykel, da
detta medger mojlighet till medfinansiering for cykelprojekt.

Atgérdsomrdde kollektivtrafik omfattar bland annat medfinansiering till kajanliggningar for
kollektivtrafik pa vatten. Kontoren ser detta som positivt eftersom utbyggnad/ombyggnad av
kajer ar en forutséttning for nya pendelbétlinjer. Kontoren forutsétter att medfinansiering
dven omfattar kajer avsedda for forsoksverksamhet for kollektivtrafik pa vatten. Kontoren vill
dessutom lyfta fram att det finns en stor mojlighet att 4ven anvéinda samma kajer for gods-
transporter pa vatten for exempelvis leveranstrafik.

Inom dtgdrdsomrade miljo saknar kontoren att medlen dven kan anvindas till medfinansi-
ering av elektrifieringsatgérder i vigsystemet. Elektrifieringen ar viktigt for att driva den stora
omstillningen mot minskad klimatpéverkan fran trafiken. Det kommer dven utokade EU-krav
pa utbyggnad av laddinfrastruktur. Detta ar sarskilt viktigt for godstrafiken.

Ytterligare en viktig atgérd som kan ingér i atgdrdsomrade miljo &r inréttandet av sévél
ekodukter som tunnlar for viltpassager dver/under vigar som utgor barridrer for spridning av
olika arter.

Sammanfattningsvis vill kontoren lyfta att det finns stora brister och behov i regionens
transportsystem samtidigt som det ar av grundlédggande betydelse att skapa forutséttningar for
att stdrka tillvaxten. Det &dr darfor av yttersta vikt att de statliga investeringarna i Stockholm-
regionens infrastruktur 6kar och den ekonomiska ramen till lansplanen hgjs.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara remissen Forslag till Léns-
plan for regional transportinfrastruktur i Stockholms Ildn 2022-2033 med vad som sigs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets, mil-
joforvaltningens och Stockholms Hamn ABs gemensamma tjénsteutlatande.
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