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Bakgrund

Trafiksdkerhetsplanen &r en av de underliggande planerna till Framkomlighetsstrategin, Stockholms stads trafikstrategi, som i sin tur har sin utgdngspunkt i
stadens vision och dversiktsplan. Framkomlighetsstrategin och dven strategin for offentliga rum ar tvé strategiska dokument som tillsammans beskriver
utvecklingen av stadens gator, vdgar, torg och kajer. De underliggande planerna innehdller mdl, inriktning f6r planering och i olika grad atgdrder for

utvecklingen av transportsystemet. Trafiksdkerhetsplanen tar ett samlat grepp om stadens trafiksdkerhetsarbete och pekar ut den strategiska riktningen
framat.

I maj 2021 beslot trafikndmnden att skicka ut Trafiksdkerhetsplan pd remiss. Planen remitterades till 104 remissinstanser under perioden 3 juni till 30
november. Remissinstanserna omfattade bland annat alla stadens forvaltningar och bolag, samtliga kommuner i Stockholms Idn, myndigheter,
samverkansorgan och funktionshinderorganisationer. Totalt har 62 remissinstanser besvarat remissen, var av fyra utan erinran. Tio remissinstanser har
meddelat att de avstar frdn att besvara remissen.

| remissbrevet stdlldes fem fragor:

e Ardet rdtt insatsomrdde eller saknas nagot perspektiv?
e Hur ser ni pd de valda atgdrdsomrdadena?

e Har din verksamhet planer pé& att utveckla arbetet inom ndgot av insats- eller atgdrdsomrddena — ddr vi skulle kunna haka i arbetet och fa
synergieffekter?

e Vad skulle din organisation kunna bidra med foér att uppnd malen i planen?
e Bedriver ni ndgot annat arbete som dr bra for trafikkontoret att kdnna till vid framtagandet av atgdrdsplanen?

Nedan foljer en redovisning av de inkomna remissvaren samt trafikkontorets svar.



Instanser som svarat
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Stadens namnder och bolag

Kommuner

Ovriga myndigheter

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Socialndmnden
Exploateringsndmnden
Utbildningsndmnden
Servicendmnden
Aldrendmnden
Fastighetsndmnden
Idrottsndmnden

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden
Stadsbyggnadsndmnden

Bromma stadsdelsndmnd
Enskede-Arsta-Vantdr stadsdelsnémnd
Farsta stadsdelsndmnd
Hégersten-Alvsjo stadsdelsndmnd
Hdsselby-Vdllingby stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd
Skarpndcks stadsdelsndmnd
Skdrholmens stadsdelsndmnd
Spénga-Tensta stadsdelsndmnd
Sodermalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd

Kommunstyrelsens rdd fér funktionshinderfragor
Kommunstyrelsens pensiondrsrad

Rddet for funktionshinderfragor vid trafikndmnden
loch Stockholm stads Parkerings AB

Stockholms Hamn AB

Stockholm Business Region

Stockholms stads Parkerings AB

Radet till skydd for Stockholms skénhet

IAB Stockholmshem

Sollentuna kommun
Umed kommun
Haninge kommun
Nacka kommun
Malmo stad
Goteborgs stad
Ekerd kommun
Huddinge kommun

Polismyndigheten i Stockholms 1Gn
Arbetsmiljoverket

Trafikverket

Storstockholms brandforsvar
Region Stockholm

Sveriges MotorCyklister Stockholm
Funktionsrdtt Stockholms stad
City i Samverkan

Sveriges Akerifbretag
Cykelfradmjandet Storstockholm
Synskadades Riksforbund Stockholms stad
Fotgdngarnas férening (FOT)

NTF Ost

Foretagsgrupperna Stockholm
Transportforetagen

BIL Sweden

Folksam

Samarbetsndmnden i Arsta Partihallar
Nordic Micromobility Association
Bromma-Ulvsunda Foretagsgrupp

Instanser utan erinran

Stadens namnder och bolag

Kommuner

Ovriga myndigheter

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

AB Svenska Bost&der
Skolfastigheter i Stockholm AB

Vinnova
Ldnsstyrelsen i Stockholms Idn

] Stockholms
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Stadens namnder och bolag

Kommuner

Ovriga myndigheter

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Stockholms Stadshus AB
IAB Stokab
Micasa Fastigheter i Stockholm AB

Danderyd kommun
Sodertdlje kommun
Nyndshamn kommun

Uppsala kommun

Myndigheten for samhdllsskydd och
beredskap

Sveriges Kommuner och Regioner
Storsthim (Kommuner i samverkan)
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Overgripande synpunkter

Manga remissvar vdlkomnar forslaget till ny trafikstkerhetsplan och har uttryckt sig positiva till att trafikkontoret tar ett samlat strategiskt grepp kring
trafiksdkerhetsarbetet.
Manga remissvar har stdllt sig positiva till:

¢ Planens fokus p& gdende och cyklister.

e Planens fokus p& barn, dldre och personer med funktionsnedsdttning.

e Planens tydliga koppling till stadens andra planer och styrdokument.

e Planens koppling till Agenda 2030, de globala héllbarhetsmdlen och stadens hallbarhetsutmaningar. Folkhdlsa (framforallt barnens hdlsa) och miljo

ar de mest frekvent aterkommande.

e Planens koppling till de nationella trafiksdkerhets- och aktdrsgemensamma malen.

e Uppdelningen i en strategisk del och en mer férdnderlig dtgdrdsplan.

o Att planen dr ett stadsdvergripande styrdokument.

De negativa synpunkterna gdller:
e Planen borde i stérre omfattning ta med funktionshinderperspektivet och inkludera universell utformning.
e Hanteringen av Nollvisionens vardegrund.
e Arbetsprocessen kring atgdrdsplanen borde beskrivas tydligare.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Trafikverket Trafiksdkerhetsplanen &r en ambitiés plan, som dr framdtsyftande och [Trafikkontoret tackar for den positiva responsen.
ett gott foredome.

Malmo stad Trafiksdkerhetsplanen dr vél genomarbetad, har en tydlig struktur och
en rod trdd. Texterna dr valformulerade och koncisa, viket gor
dokumentet lattldst. Trafiksdkerhetsplanen uppndr sitt syfte, som ar att
ta ett helhetsgrepp om stadens trafiksdkerhetsarbete och peka ut
omrdden som arbetet bor fokusera pa.

Umed Som helhet bedomer vi att Trafiksdkerhetsplanen ar vdl genomarbetad
och genomtdnkt. Det dr klokt att samla mal och inriktning i
trafiksdkerhetsplanen for att ddr till ha en separat atgdrdsplan som ar
mer fordnderlig.

Nacka kommun Trafiksdkerhetsplan for Stockholms stad inkluderar och tar upp
relevanta och viktiga omradden inom trafiksdkerhetsomrddet och hur
trafiksdkerhetsarbetet inom Stockholms stad ska forbdttras.

Skarpndcks stadsdelsndmnd Planen dr ett viktigt redskap f6r det fortsatta arbetet men ocksd for att
utveckla nya arbetssdtt och metoder f6r att mdta dagens och
framtidens trafiksdkerhetsutmaningar.

Farsta stadsdelsndmnd Ndmnden dr positiv till foreslagen plan och dess strategiska
inriktning, insatsomrdden och effektmal.




Aldrendmnden

Kommunstyrelsens pensiondrsrad

Trafiksdkerhetsplanen dr en bra grund f6r hur stadens alla
verksamheter ska planera, genomféra och utveckla
trafiksdkerhetsarbetet. Det @r klokt att arbetet med
trafiksdkerhetsarbetet ska redovisas i verksamhetsplanen och att
medel fér arbetet inkluderas i ordinarie budgetprocess.

Ndmnden ser det som positivt och nddvdndigt att
trafiksdkerhetsplanen har en tydlig koppling till andra
stadsgemensamma styrdokument.

Cykelfrdmjandet Storstockholms

En mycket bra utformad plan for att forbdttra trafiksdkerheten. |
princip samtliga av de viktiga punkterna for forbattring av cyklisters
sdikerhet berérs i ndgon form. Sdrskilt uppskattas hur det tydligt
beskrivs att dokumentet dr ett stadsévergripande styrdokument som
stadens alla verksamheter ska samverka kring att genomféra.

Socialndmnden

Forslaget till ny trafiksdkerhetsplan som har sin grund i nollvisionen
kdnns genomarbetat. Ndmnden dr ocksd positiv till att en atgdrdsplan
kopplas till de féreslagna insatsomrddena, vilken konkretiserar arbetet
med trafiksdkerhet och tydliggdr uppdraget.

Stadsbyggnadsndmnden Ndmnden vdlkomnar en ny trafiksdkerhetsplan med tydlig strategisk
inriktning. Planen tydliggor att stadens arbete med trafiksdkerhet ar
viktigt fér att uppnd nollvisionen samt évriga globala och nationella
mal kopplat till trafiksdkerhet.

Folksam Overlag en genomarbetad och bra strukturerad plan som baseras p&

relevanta fakta. Tydligt och bra att mdlen i Agenda 2030, Nollvisionen
och GNS gdller som mal dven f6r Stockholm stad. Bra att mal for
fallolyckor kommer med baserat pd initiativet i GNS.

Region Stockholm

Remitterad trafiksdkerhetsplan och dess inriktning dverensstdmmer
med de mdlsGttningar och den utvecklingsinriktning som féreslds i den
regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 samt i den regionala
cykelplanen. Férbdttrad trafiksékerhet for gdende och cyklister ger
forutsdttningar for en mer hdllbar mobilitet, forbdttrad folkhdlsa samt
minskad klimatpaverkan.

Region Stockholm delar uppfattningen att en trafiksdkerhetsplan har
kopplingar till andra program och handlingsplaner for att skapa ett
hdllbart och sdkert transportsystem.

Region Stockholm menar att trafiksékerhetsplanen innebdr ett visst
skifte av fokus for trafiksdkerhetsarbetet ddr regionen gdrna dr med
och paverkar. Tidigare har trafiksdkerhetsarbetet till stor del generellt
varit fokuserat pd olyckor kopplat till motorfordon och medan fokus i
remissversionen nu flyttas till cyklister och fotgdngare. Det anser Region
Stockholm dr positivt.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Trafiksdkerhetsplan for Stockholm utgor ett viktigt styrdokument som

kan bidra till att trafiksdkerheten 6kar for framforallt barn, dldre och
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personer med funktionsnedsdttningar men ocksd bidra till stadens
hdllbarhetsarbete. Ndmnden anser att det &r positivt att
trafiksdkerhetsplanen har tydliga kopplingar till andra styrdokument
inom staden. Det dr ocksd bra att planen har tydliga kopplingar till
Agenda 2030 och det nationella trafiksdkerhets- och
aktorsgemensamma mdlet.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd

Ndmnden dr positiv till trafiksdkerhetsplanen och att den hanterar
trafiksdkerheten i sin helhet och att den har en tydlig koppling till
Stockholms framkomlighetsstrategi och stadens hdllbarhetsutmaningar.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Ndmnden ser positivt pd de insats- och dtgdrdsomrdden som lyfts i
Trafiksdkerhetsplanen dd de, utdver 6kad trafiksdkerhet i form av

minskade olyckor, dven har en god potential att leda till minskade
miljostorningar, bdttre folkhdlsa, samt minskad klimatpdaverkan.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

Ndmnden ser positivt pd ambitionerna som presenteras i stadens
forslag till trafiksdkerhetsplan for att oka trafiksGkerheten och
inriktningen p@ de oskyddade trafikanterna. Att forbattra
forutsdttningarna for fler gangtrafikanter och cyklister bedéms kunna
fa positiva effekter pd savdl hdlsan, klimatet som stadsmiljon.

Servicendmnden

Det dr positivt att planen kopplar samman trafiksdkerhet med andra
hallbarhetsutmaningar, framforallt miljé och de globala malen i
Agenda 2030 f6r hdllbar utveckling.

Stockholms stads Parkerings AB

Stockholm Parkering ser positivt pd ett storre fokus riktat mot den
Okade och sdkra mobiliteten for gdende och cyklister och en hdllbar
utveckling med 6kad hé&nsyn till de globala malen Agenda 2030.

Bolaget stottar upprdttandet av en gemensam plan for staden for att
frdmja god samverkan bade internt inom staden och med externa
aktorer, samt att nya arbetsomrdden som upphandling, drift och
underhdll, information, teknisk utveckling och innovation inkluderas i
arbetet.

Idrottsndmnden

Ndmnden ser i likhet med vad som redovisas i forslaget att de
konsekvenser en 6kad trafiksdkerhet forvantas medfora i form av att
andelen resor med gdng och cykel okar &r positivt sett ur ett
folkhdlsoperspektiv

Ndmnden ser dven positivt pd att det i planen fors en diskussion kring
'vad som dr faktisk sdkerhet och vad som &r upplevd trygghet inom det
offentliga rummet. Ndmnden delar uppfattningen om att sdkrare
trafikmiljoer skapar bdttre forutsdttningar for barn och unga att réra
sig mer pd egen hand till vilket i sig ar framjande for barnens utveckling
och sjdlvstdndighet samt i férléingningen dven for folkhdlsan.

Utbildningsndmnden

Ndmnden ser positivt pd att forslaget lyfter barn som en sdrskilt viktig

malgrupp for trafiksdkerhetsarbetet. Om trafikmiljon ar och upplevs
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som sdker 6kar ocksd barns rorelsefrinet i stadsmiljon i och med att de
kan och tillats forflytta sig pd egen hand. Rérelsefrihet och fysisk
aktivitet dr en viktig del av barns utveckling

Mycket av bdde trafikkontorets och utbildningsforvaltningens arbete
med trafiksdkerhet kring skolor utgar fran stadens "Plan for sdkra och
trygga skolvagar”. Ndmnden ser det som viktigt att detta arbete
fortsGtter att genomforas och utvecklas dven inom ramen f6r den nya
trafiksdkerhetsplanen.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd

Det d@r positivt att planen betonar att staden och andra
systemutformare har ett extra stort ansvar att sdkerstdlla en trafiksaker
och trygg miljo for barn, dldre och personer med funktionsnedsdttning.

Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsndmnd

Innehdllet och riktningen i TrafiksGkerhetsplanen i huvudsak &r bra.
Planen lyfter att en andelsékning av cyklister och gdende pd bekostnad
av andel motortrafik har manga positiva effekter pd miljé och invanare
i staden, och ndmnden tycker att detta dr en viktig aspekt som bor
genomsyra stadens trafikplanering.

Ndmnden tycker att det dr positivt att staden kommer att ta fram en
Atgdrdsplan med tydlig ansvarsfordelning. Det &r ett bra sdtt att
sdkerstdlla att samtliga férvaltningar och bolag som kan bidra till hojd
trafiksdkerhet ocksd gor det.

City i samverkan

Det dr en god ambition i planen och ett bra fokus pd de oskyddade
trafikanterna. Att ha bland annat Nollvisionen som utgdngspunkt &r
bra, men riskerar att Idgga lite for mycket fokus pd cyklisten istdllet for
att ldgga fokus pd, som for bilen, infrastrukturldsningar som minskar
riskerna for allvarliga olyckor.

Arbetsmiljoverket

Det dr positivt att Stockholm stad i ndgra avsnitt sdrskilt lyfter frdgor
om arbetsmiljon i samband med framtagandet av en
trafiksdkerhetsplan.

Goteborgs stad

Den mest angeldgna synpunkten handlar om att varda
utgadngspunkten for Nollvisionen och det etiska férhdliningssdtt den
representerar. Under flera rubriker i trafiksdkerhetsplanen &terkommer
formuleringar om krav p& den enskilda trafikanten att f6lja lagar och
regler och att anpassa sig till rddande forhdllanden. Detta ser ut som en
tillbakagdng flera decennier i trafiksdkerhetsarbetet och vacker
skuldfrdgan i de olyckor som sker, men skuldfrdgan dr en polisidr fradga
inte en kommunal. Nollvisionen uttrycker att ansvaret for
trafiksdkerheten delas mellan de som anvdnder och utformar systemet,
men att det yttersta ansvaret ligger hos utformarna (vaghdllare) for att
minska konsekvenserna ndr mdénniskor goér misstag. D et ska vara 1dtt
att gora rdtt och inte handla om vem som gjort rdtt eller fel.

ITrafikkontoret tackar for synpunkterna och har skrivit om
texten i den uppdaterade versionen av trafiksdkerhetsplanen
for att fdnga dessa aspekter.
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| inledningen saknas Stockholmsdeklarationen i avsnittet om de globala
mdlen.

Malmé stad

Ett diagram som visar fordelningen av allvarligt skadade hade varit
intressant, likt det som visar férdelningen av omkomna per
olyckskategori.

ITrafikkontoret tackar for synpunkten och har kompletterat
planen med ett diagram som visar allvarligt skadade.

Kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor

Rddet for funktionshinderfragor vid
trafikndmnden och Stockholms stads
Parkerings AB

P4 Sid 15 - Har bor ndmnas att det inte bara dr hastigheten utan dven
den tysthet med vilken elcyklar mm framfores, vilket &r ytterligare ett
skdl till skilda ytor mellan dessas och gdngtrafikanter. Detta gdller i

ckande grad &ven bilar, vilket ckar kravet pd sdkra dvergdngsstdllen.

ITrafikkontoret tackar for synpunkten och har kompletterat
planen med text om tysta fordon. Trafikkontoret delar
uppfattningen om att gadng- och cykeltrafik ska ha skilda ytor.
Text om detta dterfinns i planen samt omfattas ocksé av
stadens arbete med gdngplanen och cykelplanen.

Fotgdngarnas férening

En grupp som sdllan kommer med i egenskap av aktiva trafikanter ar
barn till fots och pé& cykel. Infrastruktur och trafikregleringar maste ta
speciell hdnsyn till deras férutsdttningar, sdrskilt nu ndr vi vill att de ska
ta sig till skolan sjdlva

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med deni det
fortsatta arbetet med d&tgdrdsplanen. Barns majlighet till
mobilitet hanteras ocksd@ inom stadens arbete med
gdngplanen och sdkra och trygga skolvdgar. Trafikkontoret ser|
ett stort varde i att hitta synergier mellan dessa planers arbete
for att f& stérst nytta och effekt av dtgdrderna.

Kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor

Rddet for funktionshinderfragor vid
trafikndmnden och Stockholms stads
Parkerings AB

Perspektivet och principen om Universell utformning saknas. Det dr
mycket viktigt for en fullgod tillgdnglighet och sdkerhet.

Forutom négra inledande fraser forsvinner trafiksdkerhetsfrdgor som
rér personer med funktionsnedsdattning ur dokumentet. Rédet skulle
alltsd 6nska betydligt mer konkretion for malgruppen i planen.

| trafiksdkerhetsplanen kan ocksd ndmnas att var gatubild mdaste
utformas sd att personer med funktionsnedsdttning, som dr otryggare
dn andra grupper i samhdllet, kdnner trygghet.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har i planen
kompletterat med universell utformning och text med
funktionshinderperspektiv.

Trafikkontoret kommer dven ta med synpunkterna i det
fortsatta arbetet med atgdrdsplanen. Tillgdnglighetsfrdgorna
hanteras ocksd inom stadens arbete med gdngplanen,
handlingsplan for dldrevdnlig stad och stadens program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning. Trafikkontoret ser ett stort vdrde i att

Sodermalms stadsdelsndmnd

Ndmnden onskar att trafiksdkerhetsplanen i storre omfattning tar med
funktionshinderperspektivet dn vad som anges i forslaget.

hitta synergier mellan dessa planers arbete for att f& storst
nytta och effekt av dtgdrderna.

Bromma stadsdelsndmnd

Det saknas ett funktionshinderperspektiv.

Enskede-Arsta-Vantdr
stadsdelsndmnd

Ndmnden noterar att trafiksdkerhetsplanen lyfter att staden har ett
ansvar att sdkerstdlla att stadsmiljon ar trafiksdker f6r personer med
funktionsnedsdttningar. For att tydliggéra denna ambition efterfragar
ndmnden att trafiksdkerhet for personer med funktionsnedsdttningar
hanteras utforligare i planen. Den kommande 4atgdrdsplanen skulle
kunna innefatta dtgdrder som sdrskilt syftar till att forbdttra
tillgdnglighet och trafiksdkerhet for malgruppen.

Funktionsratt Stockholms stad

Personer med funktionsnedsd&ttning omndmns inledningsvis och i
slutkommentarerna. Ddr emellan saknar organisationen dock relevanta
frdgestdliningar kopplade till denna grupp. Sammantaget finner FRSS
att planen, oaktat inledningen, inte har det funktionshinderperspektiv

som tillgdnglighet och delaktighetsprogrammet stipulerar och/eller som
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\vi forvantar oss.

Enligt trygghetsenkdterna har det framkommit att personer med
funktionsnedsdttning dr mer otrygga pa gator och torg dn andra. Det
vore énskvdrt om trafiksdkerhetsplanen, gav en ambition om att
medverka till att alla medborgare dven i denna del kan kénna sig
trygga pd vara gator, samt att det konstateras att trygghetssatsningar
och projekt som trafikndmnden framgent initierar alltid ska ha ett
funktionshinderperspektiv.

Det bor under sid 31 "fysisk utformning” podngteras att universell
utformning ska ligga som grund for all stadsplanering.

Bromma stadsdelsndmnd

Onskemal om att genomgdende anvédnda begreppet trafikant, ex
cykeltrafikant, gadngtrafikant samt att samspelet mellan de olika
trafikanterna framgér tydligare.

ITrafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikkontoret delar
inte uppfattningen om att genomgdende anvdnda
bendmningen trafikant och har inte beaktat detta i den
uppdaterade versionen av trafiksdkerhetsplanen.
Insatsomradet "Okad regelefterlevnad” har dépts om till
"Samspel och 6kad regelefterlevnad”.

Cykelfrdmjandet Storstockholm

Det som Cykelfradmjandet Storstockholm skulle vilja att staden
utvecklade tydligare &r resonemanget kring den forvdntade 6kningen
av fotgdngare och cyklister. Det brukar beskrivas som att cyklisters
olyckor ckar men inte i samma takt som cyklingen i sig sjdlvt okar. Ndr
vi kan forvanta oss stora 6kningar av antalet cyklister i staden de
kommande dren sG kommer dven kraven pd de som cyklar att 6ka om
vi inte gor det mycket enklare och mer forldtande att cykla dn det ar
idag. Olyckorna i sig dr det sjdlvklara huvudproblemet eftersom risken
finns att ett 6kat antal olyckor avskrdcker fler frdn att vdlja cykeln.
Aven “Near misses”, olyckor var ndra att hdnda och en obehaglig
situation uppstod, men ingen olycka skedde riskerar att ha samma
avskrdckande effekt.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Text om att bristande
sdkerhet och trygghet for cyklister kan hdmma utvecklingen av,
antalet cyklister finns med i planen.

Att det ska vara god framkomlighet samt sdkert och tryggt att
cykla omfattas ocksd av stadens cykelplan. Trafikkontoret ser
ett stort vdrde i att hitta synergier mellan dessa planers arbete
for att fa storst nytta och effekt av atgdrderna.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

| Trafiksdkerhetsplanen lyfts trafikskadors kostnader for staden och
samhdllet. Som ett komplement till sédana berdkningar anser ndmnden
att dven den samhdllsekonomiska nyttan till foljd av forbdttrad hdlsa
bor lyftas fram.

ITrafikkontoret tackar f6r synpunkten. Den uppdaterade
iversionen av trafiksdkerhetsplanen har inte kompletterats
enligt synpunkterna. Trafikkontoret anser det dock mycket
intressant att i det fortsatta arbetet jobba med synergier

mellan hdlsa och trafiksdkerhet.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Det framgdr inte tydligt vem som ansvarar for arbetet med att
uppratta étgdrdsplanen och hur detta arbete planeras genomféras.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har skrivit om
texten i den uppdaterade versionen av trafiksdkerhetsplanen

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd

Ndmnden saknar ett tydliggorande for ndr dtgdrdsplanen kommer tas
fram, hur den ska realiseras och vilken av stadens forvaltningar som
kommer att ansvara for den.

for att tydliggéra handlingsplanens arbetsprocess. Arbetet
med atgdrdsplanen kommer att startas upp sdé snart
Trafiksdkerhetsplanen ar antagen.

Farsta stadsdelsndmnd

Det hade varit bra om det nya arbetssdttet, att ta fram dtgdrder i ett
senare skede, beskrivits tydligare i planen. Vi utgdr ifrdn att det ar
trafikkontoret som ska initiera arbetet med dtgdrdsplanen.
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Stockholms
stad

Spdnga-Tensta stadsdelsnadmnd Det saknas information kring nér atgdrdsplanen ska vara fardigstdlld,
vilket dr av avgorande betydelse for den strategiska planeringen.

Sollentuna kommun Inom samtliga omrdden ser Sollentuna kommun att det finns viktiga  Trafikkontoret tackar for synpunkten. Den uppdaterade
mojligheter for Idnets kommuner att samarbeta. Darfor foreslar natur- versionen av trafiksdkerhetsplanen har kompletterats med att
och teknikndmnden att dessa samarbetsmdjligheter tydligare lyfts andra kommuner dr viktiga externa aktorer.

fram i Stockholms stads trafiksékerhetsplan.

12



Synpunkter kring uppféljning av mal och uppféljning av planen

Synpunkterna gdller frdmst:

e Mgjligheten att mdta effektmalen
e Staden borde sdtta egna och kvantifierbara mal
e Planen borde inkludera Mal 12 i de globala hallbarhetsmdélen, Agenda 2030

Remissinstans

Yttrande

ey

~- 4 Stockholms
V4 stad

Trafikkontorets svar

Nacka kommun

| trafiksdkerhetsplanen beskrivs att ett effektmdl av insatsomrdde "ratt
hastighet” &r att uppnd 6kad upplevd trafiksdkerhet for gdende och

"Upplevd trafiksdkerhet for gdende och cyklister” mdts genom
frdgestdlining i stadens medborgarundersokning

cyklister. Nacka kommun 6nskar ett fértydligande kring hur effektmadlet (enkdtundersokning). | enskilda projekt kan fore- och

mdts.

efterstudier géras pda den specifika platsen.

Umed kommun

Uppfoliningen av effektmdlen bor planeras i ett tidigt skede, ndgra av
effektmdlen bedémer vi som svara att folja upp.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Effektmalen har setts
Over och reviderats vid behov for att vara uppfoljningsbara
antingen pd en 6vergripande nivd, dvs fér hela staden eller i
samband med olika projekt.

Trafikverket

Trafikverket anser att det dr viktigt att intentionerna i
trafiksdkerhetsplanen implementeras och redovisas i ndmnders och
bolags verksamhetsplaner. Det ger goda mojligheter till uppféljning av
malen i trafiksdkerhetsplanen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Goteborgs stad

Agenda 2030, MAl 12 &r ett relevant mdl men saknas i planen. | det
malet ligger upphandling som ndmns i trafiksdkerhetsplanens
dtgdrdsomrdden som ett kraftfullt styrmedel.

Vi foreslar att nuldgesbilden och/eller uppfdljningen av skadade i
trafiken kompletteras med mattet allvarligt skadade enligt medicinsk
invaliditet. Det ger en mer komplett bild 6ver skadade i trafiken och
bdttre forutsdttningar for att arbeta mot de nationella mdlen.

Flera effektmal verkar relevanta och maojliga att mata, medan andra
ser ut att vara resurskrdvande och svdara att f6lja upp. Hur kommer den
typen av effektmdl att f6ljas upp?

| de aktérsgemensamma malen finns ett mal att minska antalet
sjdlvmord i trafiksystemet, men det saknas i fokusomradena.
Omhdndertas det pd annat sdtt i kommunens verksamhet?

Trafikkontoret tackar for synpunkterna.

Den uppdaterade versionen av trafiksdkerhetsplanen har
kompletterats med text om Mal 12.

Trafikkontoret har valt att vidhdlla ISS som skademdtt men
planen har kompletterats med text kring medicinsk invaliditet.

Effektmalen har setts dver och reviderats vid behov for att
vara uppfoljningsbara antingen pda en évergripande nivad, dvs
for hela staden eller i samband med olika projekt.

Stockholms stad star bakom mdlet om minskat antal sjdlvmord
i trafiken, men arbetet med suicidprevention bedrivs inte inom
stadens trafiksdkerhetsarbete och behandlas sdledes inte i
denna plan.

Folksam

Krav vid upphandling av transporter dr ett effektivt styrmedel. Darfor
bor dven Agenda 2030, mal 12 inkluderas och adresseras.

Kvantifierbara mal pa respektive insatsomrdde skulle kunna tilldggas
ddr det gdr. Viktigt att kunna sdtta mdtbara delmdl som sedan foljs

upp.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna.

Den uppdaterade versionen av trafiksdkerhetsplanen har
kompletterats med text om Mal 12.

Trafikkontoret har gjort bedomningen att statistiken pa lokal
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niva dr sd bristfdllig att det &r svart att sdtta siffermal.
Ddremot dr planens effektmal uppfoljningsbara och en viktig
del i arbete dtgdrdsplanen och dess uppfoljning.

Bromma-Ulvsunda Foretagsgrupp
Foretagsgrupperna Stockholm

De mal som nu anges behdver tydliggoras. Ddr det gar att anvdnda
siffror skall detta goras.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Trafikkontoret har gjort
beddmningen att statistiken pd& lokal nivd &r sa bristfdllig att
det dr svart att sdtta siffermdl. Ddremot dr planens effektmal
uppfdljningsbara och en viktig del i arbete dtgdrdsplanen och
dess uppféljning.

Enskede-Arsta-Vantor stadsndmnd

N&mnden undrar varfor effektmdl under delen om regelefterlevnad,
endast anger att antal dédsfall ska ga ner. Rimligen borde staden dven
arbeta for att minska antal skador kopplade till trafikolyckor med
regelovertrddelser.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikkontoret delar
uppfattningen om att staden ska arbeta for att minska skador
kopplade till regeldvertrddelser. Det dr ddremot endast
dodsolyckorna som gar att folja upp sé detaljerat.

Fotgdngarnas férening

FOT anser att Stockholm ska sl fast egna mal for
trafiksdkerhetsplanen. FOT anser att Stockholm bdr ange hur mycket
antalet skadade ska minska inom stadens grdnser fram till forslagsvis
2030, alltsd ett kvantifierat mal. Det kommer att mobilisera
organisationen och resurserna.

Effekten av 6kad gdang och sdrskilt cykling underskattas.
Underskattningen beror pd att STRADA-statistik anvdnts som underlag
for trafiksdkerhetsplanen. Sarskilt i Stockholmsregionen har databasen
drabbats av s@ svara registreringsproblem att den inte kan anvdndas
for att bedoma utvecklingen over tid, eller problemens magnitud.
Morkertalen dr for stora och varierar éver tid. Socialstyrelsens
patientstatistik ar ddrfor ett bdttre alternativ for just denna region.

Bdttre data om gdngtrafiken behdvs.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikkontoret har
gjort bedomningen att statistiken nerbruten pé& lokal nivé dar sa
bristfdllig att det dr svart att sdtta kvantifierat mal. Nagot som
FOT ocksd papekar i remissvaret.

Trafikkontoret tackar for informationen om ytterligare sdtt att
folja och analysera olycksutvecklingen. Trafikkontoret ser ett
behov av att utveckla olycksuppfoljningen och tar med
informationen i det fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

Malmé stad

Vi undrar om Stockholms stad har mal fér skadegraderna lindrigt och
mdattligt skadade. Dessa ligger utanfor Nollvisionen, men det handlar
om madanga olyckor och detta kan motivera att ha mal dven fér dessa
skadegrader.

| effektmdlen under singelolyckor for géende respektive
cyklister finns mal for minskat antal skadade (oavsett
skadegrad). Det samma gdller fér upphinnandeolyckor.
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Mdnga remissinstanser har framfért synpunkter pd kompletterande text géllande elsparkcyklarna. Synpunkterna berér framforallt:
e Behovet av 6kad kunskap om olycksbilden

e Behovet avreglering

o Hur elsparcyklarna framférs och parkeras.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Hdasselby-Vdllingby stadsdelsndmnd

Ndmnden efterlyser en snabb |6sning pa den kaotiska situation som
rdder ndr det gdller anvdndningen av elsparkcyklar inom staden.
Frdgan behdver pd ett tydligare satt lyftas och prioriteras i stadens
trafiksdkerhetsplan.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd

Ndmnden anser att handlingsplanens presenterade insatsomrdden dr

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har skrivit om
texten i den uppdaterade versionen av trafiksdkerhetsplanen
for att fanga fler aspekter kring elsparcyklarna.

Planen har kompletterats med text om olycksstatistik,

rdtt men anser att ett viktigt perspektiv som saknas dr att elsparkcyklar problematik samt generella informationstexter.

pd kort tid blivit ett stdende inslag i trafiken i Stockholm. Ndmnden
menar att elsparkcyklar numera kan ses som ett s& pass etablerat

Frdgor kring elsparkcyklar kommer att behandlas utforligare i

fordon att det ska hanteras i trafiksékerhetsplanen. Namnden anser att det fortsatta arbetet med atgdrdsplanen och stadens &vriga

olyckor relaterat till dessa fordon behdver kommenteras i
olycksstastiken for att ge en korrekt bild av situationen i Stockholm.

Bromma stadsdelsndmnd

Ett perspektiv som saknas dr att el-drivna sparkcyklar pa kort tid har
blivit ett nytt trafikslag och en ny faktor att rakna med. D& denna typ
av fordon numera kan ses som ett stdende inslag i trafiken bér detta
ddrfor uppmdrksammas i trafiksékerhetsarbetet.

Farsta stadsdelsndmnd

Namnden ser ocksd vikten av att staden finner trafiksdkra 16sningar for
elsparkcyklar som vi ser allt mer av dven i vart stadsdelsomrdde.

arbete med elsparkcyklar och annan micromobilitet. Frédgor
avseende elsparcyklar hanteras ocksd i stadens cykelplan.
Trafikkontoret ser ett stort vdrde i att hitta synergier mellan
dessa planers arbete for att & storst nytta och effekt av
dtgdrderna.

Sedan oktober/november 2020 finns
eldrivnaenpersonsfordon som en underkategori till

Region Stockholm

Region Stockholm ser dock att trafiksdkerhetsplanen pd ett tydligare
sdtt bor belysa hur staden avser arbeta med trafiksdkerhetsrelaterade
insatser kopplat till elsparkcyklar, d& denna fordonstyp ligger bakom
ett okat antal olyckor.

Spdnga-Tensta stadsdelsnamnd

Ndmnden saknar en analys kring elsparkscyklarnas inverkan pd
trafiksdkerheten.

Synskadades riksforbund Stockholms
stad

Staden mdste ta de politiska beslut som tydliggér vad som krdvs och
vem som har ansvaret. Det dr oacceptabelt att inte reglera
anvdndandet av exempelvis elsparkcyklar. Om kommunen tdnker sig
en trafikmiljé som tillater elsparkcyklar s@ mdste det finnas en plan for
det trafikslaget ocksa.

Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsndmnd

Ndmnden anser att staden ska utreda vilka effekter hyrelsparkcyklar
har pa miljo och klimat, tillgdnglighet, folkhdlsa och stadsliv.

Funktionsrdtt Stockholms stad

Det dr inte bara hastigheten som inneburit fara med enpersonsfordon
utan dven mdngden, att de framférs med mindre hdnsyn till andra

cykelolyckor i Strada. Detta ger staden numera en mgjlighet
att analysera och bryta ut dessa olyckor.
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trafikanter och gdngse regler (nedskrivna eller 6vriga) samt att de dr
mycket tysta. FRSS konstaterar dven att stillastdende enpersonsfordon
dr en fara for personer med vissa funktionsnedsdttningar och att
planeringen/hanteringen av dessa mdste stramas upp avsevdrt.
Sammantaget talar detta i v@r mening starkt f6r skilda ytor mellan
gd@ende och enpersonsfordon. Aven biltrafiken blir tystare vilket
ytterligare 6kar kraven pd en vdlplanerad trafikbild och sdkra
overgdangsstdllen.

Folksam Angdende trender och framtida utmaningar. Det bor tydligare tas upp
hur man adresserar en alltmer dkande andel micromobilitet.

Fotgdngarnas férening Ett problem som kan vara i véixande gdller elsparkcyklarna. Oklart ar
hur stort eftersom de inte separatregistreras i STRADA eller
Socialstyrelsens patientstatistik utan ingdr i cykelolyckorna.

Den aktuella mediadiskussionen visar pd ett stort behov av att reglera
elsparkcykeltrafiken, inte bara fran sdkerhetssynpunkt. Idag finns mest
anekdotiska uppgifter om det reella problemet, det &r svart att
bedéma dess storlek. Till att bérja med bér olyckorna med elsparkcyklar
registreras separat frdn cykelolyckor.

Polismyndigheten i Stockholms I1Gn  Ett annat omr&de som sticker ut och som har diskuterats bl.a. i media &r
alla elfarkoster som sticker ut pd olika sdtt. Har dr férhoppningen att
Stockholms stad tar ett grepp gdllande denna typ av fordon genom
exempelvis geofencing, begrdnsande av antal hos uthyrare, krav
gdllande uppstdllining/parkering m.m.
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Ar det ritt insatsomrade eller saknas nagot perspektiv?

Stockholms
stad

Remissvaren dr dverlag positiva till de utpekade insatsomrddena. De anses vara vdl avvdgda och baserade pé statistik och utmaningar. | ndgra svar
efterfrdgas ytterligare insatsomrdde som exempelvis yrkestrafiken, samspel i trafiken samt MC och moped.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Socialndmnden

De insatsomrdden som pekas ut forefaller vara baserade pd insamlad
statistik kring de mest férekommande tillbuden i trafiken och darfor
logiskt d& man vill minska antalet tillbud och skador.

Trafikkontoret tackar for den positiva responsen.

Exploateringsndmnden

De insatsomrdden som pekas ut &r relevanta da de bland annat bygger
pd stadens olycksstatistik och tidigare erfarenheter och behov.

Nordic Micromobility Association

Ja, det dr ratt insatsomrdde.

Stadsbyggnadsndmnden

De insatsomrdden som pekas ut dr relevanta dd de bygger bland annat
pd stadens olycksstatistik och tidigare erfarenheter och behov.

Hasselby-Vdllingby stadsdelsndmnd

De framtagna forslagen till prioriterade insatsomrdden samt tillhérande
effektmal dr vdl avvdgda for det fortsatta utvecklingsarbetet.

Skarpndcks stadsdelsndmnd

De av planen utpekade insatsomrddena dr vdl avvdgda och relevanta.

Skdrholmens stadsdelsnadmnd

Valda insatsomrdden stdmmer dverens med vad befintlig statistik
pekar pd som storsta utmaningar gdllande trafiksdkerhet. Namnden
instdmmer ddrmed i att dessa dr relevanta att prioritera for planen.

Fotgdngarnas férening

Inriktningen pd gdende, cyklister, biltrafikens hastighet och
regelefterlevnad dr emellertid utmdrkt. Det dr ocksd bra med fokus pd
just fall- och singelolyckor, tvd olyckstyper som svarar for flertalet
skadade, dven svdrt, inom dessa bada trafikantgrupper.

Sollentuna kommun

De fem utpekade strategiskt viktiga insatsomrddena fadngar vdl upp de
viktigaste behoven for trafiksdkerhetsarbetet under kommande ér.

Bromma-Ulvsunda Féretagsgrupp
Foretagsgrupperna Stockholm

Med hdnsyn till den olycksfallsstatistik som redovisas &dr de strategiskt
viktiga insatsomré&dena vdl valda. Vi skulle vilja Idgga till yrkestrafiken
som ett insatsomrdde. Allt frén taxi till lastbilar. Dessa dr mdnga och
anger ofta tempot pd gatorna.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikkontoret haller
med om att insatser inom yrkestrafiken dr viktiga men anser
att dessa redan inkluderas i insatsomrddena "Sdker hastighet”,
"Samspel och 6kad regelefterlevnad” samt "Sdkra fordon”.

Huddinge kommun

Valen av insatsomrdden dr bra. Vad det gdller singelolyckor fér gdende
och cyklister har det visat sig att drift och underhdll dr en viktig faktor
for att forhindra dessa olyckor och eventuellt skulle drift och underhdll
darfoér kunna lyftas ut som eget insatsomrdde.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Trafikkontoret hdller
med om att insatser inom drift och underhdll &r viktiga men
har valt drift och underhdll som ett dtgdrdsomrade.

Goteborgs stad

Fyra av fem insatsomrdden stdmmer val med de utmaningar och
problem som vi ser i Goteborg. Ddremot stdller vi oss frdgande till
insatsomradet Okad regelefterlevnad. Texten trycker hart pd att

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har skrivit om texten
i den uppdaterade versionen av trafiksdkerhetsplanen for att
fédnga dessa aspekter. Insatsomradet "Okad regelefterlevnad”
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trafikanterna ska folja lagar och regler och att den enskilda trafikanten har dépts om till "Samspel och 6kad regelefterlevnad”.
ska ta sitt individuella ansvar. Beskrivningen av insatsomrdadet skulle

kunna mjukas upp och handla mer om samspel och beteende i trafiken

och vilka verktyg staden har raddighet over.

NTF Ost

NTF arbetar ocksd med forbattringar avseende samtliga fem Trafikkontoret tackar for synpunkten och har skrivit om texten
strategiska insatsomrdden, med sdrskilt starkt fokus pd de fyra forsta - i den uppdaterade versionen av trafiksdkerhetsplanen for att
s& det dr enkelt att ge stod fér dem. fanga dessa aspekter. Insatsomradet "Okad regelefterlevnad”

har dépts om till "Samspel och 6kad regelefterlevnad”.
Vad gdller insatsomrdadet okad regelefterlevnad arbetar vi sjdlva
bredare med detta. Inom NTF Ost tror vi mycket mera pd, vad gdller
trafikantkommunikation, att férséka uppmdrksamma mdnniskor pé de
olika specifika beteenden som innebdr sdrskilda risker — for egen
och/eller medtrafikanternas del.

Polismyndigheten i Stockholms lan

Det gdr inte att se att hdnsyn tagits till att Polismyndigheten skall kunna[Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med den i det
utfora kontroller for att sdkerstdlla att rdtt hastighet efterlevs, att fortsatta arbetet med atgdrdsplanen och genomfors med
regler f6ljs eller att fordonen dr sdkra. Foér att detta ska fungera bor fordel i samverkan med Polismyndigheten.

samverkan mellan Polismyndigheten och vdghdllaren utvecklas.

Utbildningsndmnden

Ndmnden anser att den nya trafiksdkerhetsplanen kan lyfta Trafikkontoret tackar for synpunkten och héller med om att
trafiksdkerheten kring sa@vdl férskolor som gymnasieskolor pd ett bdttre malpunkter fér barn dr prioriterade i stadens

sdtt. S& som planférslaget &r formulerat betonas framfér allt trafiksdkerhetsarbete. Inom projektet sdkra och trygga
trafiksdkerhet kring stadens grundskolor, och férskolor och skolvdgar studeras numera skolor inom en stadsdel. Eventuella

gymnasieskolor riskerar att gldmmas bort. Aven trafikmiljon utanfor Aatgdrder for att skapa sdkrarare skolvdgar kan déarigenom

bilvdgndten, till exempel cykel- och mopedstrdk i stadens parker, kan Gven gynna gymnasieskolor och férskolor, da skolor oftast

lyftas pa ett tydligare sdtt. Insatser for sdkra och trygga skolvéigar och ligger néra varandra. Aven inom arbetet med stadens

en trygg ndrmiljo bidrar ocksd till en forbdttrad arbetsmiljo for hastighetsoversyn dr ett kriterium att genomféra

anstdllda i berdrda verksamheter. trafiksdkerhetsatgdrder vid skolor/parker/idrottsplatser dar
barn och unga rér sig. Trafikkontoret tar dven med synpunkten
i det fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

Sveriges MotorCyklister Stockholm

Det dr rimligt att Stockholms stad Idgger sitt fokus p& gdng- och Trafikkontoret tackar fér synpunkterna men delar inte SMCs
cykeltrafik dar flest trafikolyckor sker. Men, i en trafiksdkerhetsplan for juppfattning om att planen saknar insatser for oskyddade
landets storsta stad maste alla trafikanter inkluderas. For att inte trafikanter pd motorcykel och moped klass | och II. "Ratt

forsamra trafiksdkerheten for trafikanter pd motorcykel och moped &r |hastighet”, Samspel och okad regelefterlevnad” samt "Sdkra
det viktigt att beakta dem dd& det gdller planering, utformning, drift ochfordon” &r alla insatsomrdde ddr dtgdrder kan oka dessa
underhdall. Det saknas helt insatser for oskyddade trafikanter p& trafikanters sdkerhet. En sdkrare infrastruktur for cyklister kan
motorcykel och moped klass | och Il. Det finns inte heller ndgon statistik |@ven gynna trafikanter av Mopedklass II.
vilket ddremot redovisas for fotgdngare och cykel.

Olycksstatistiken har kompletterats med uppgifter om MC och
Att moped klass Il fér fardas pd GCM-banor ndmns inte och deras moped.
behov av sdkerhet saknas i utredningen.

Transportféretagen Den yrkesmdssiga trafikens perspektiv finns inte med i prioriteringen av [Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Synpunkterna
insatsomrdden. Detta &r olyckligt d& en tillgdnglig stad dven maste avseende den yrkesmdssiga trafikens behov faller inte inom
beakta den yrkesmdssiga trafikens behov. Remissvaret lyfter t ex ramen for trafiksdkerhetsplanens omfattning utan tas med i
behovet av uppstdllnings- och parkeringsmajligheter, utrymme for det fortsatta arbetet med atgdrdsplanen. | dvrigt inkluderas
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svdngande tunga fordon och att hdnsyn mdste tas till det regelverk insatser inom yrkestrafiken i insatsomrddena "Sdker
som styr den yrkesmdssiga trafikens forutsattningar. hastighet”, "Samspel och 6kad regelefterlevnad” samt "Sdkra
fordon”.

Den tekniska utvecklingen avseende fordons digitalisering kan bidra till
en forbdttrad regelefterlevnad hos yrkestrafiken och dérmed bidra till Yrkestrafikens pdverkan pd andra trafikantgrupper dr ett

ett positivt normsdttande hos andra trafikantgrupper. intressant omrdde som trafikkontoret gdrna ser en samverkan
kring.
Stockholm Business Region Att forbdttra forutsdttningarna for ndringslivets transporter i staden dr [Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med den i det
av yttersta vikt. Kopplat till det strategiskt viktiga insatsomradet fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

"cyklisters singelolyckor” d@r trafiksdkerhetsarbetet ocksé centralt
utifrdn ett foretagarperspektiv dd en den vaxande kategori av cykling
innefattar godstransporter av olika slag genom olika cykeldkerier och
mdnga foretagare transporterar ocksd gods pd cykel inom ramen f6r
sin egna verksamhet.
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Hur ser ni pa de valda atgardsomradena?
Remissvaren d&r dverlag positiva till de utpekade &tgdrdsomrddena. De anses vara vdl avvdgda och relevanta samt kunna bidra till att stadens mal uppnés.

Forutom de synpunkter och forslag som framgdr av tabellen nedan sa har synpunkter och férslag inom nedanstdende omrdde varit aterkommande i
flera remissvar.

e Gdendes och cyklisters trygghet och sdkerhet generellt samt som en forutsdttning for 6kat aktivt resande.

e Gdendes sdkerhet och trygghet i férhdllande till cyklister och elsparcyklister.

e Fotgdngarnas trygghet, generellt och flera lyfter ocksa speciellt trygghet for personer med funktionsnedsattning.

e Barnens trafikmiljo och behovet av trygga och sdkra miljoer.

. Atgdrder utanfor férskolor, skolor och andra miljéer ddr barn vistas och att stadens arbete med sdkra och trygga skolvdgar fortgar.
o Konflikter mellan olika trafikantgrupper/trafikslag.

e Vdl utformad och underhdllen infrastruktur for gdende och cyklister.

e Gdende och cyklister dr tva olika trafikantslag.

e Separering mellan olika trafikslag inte minst mellan gdende och cyklister.

e God kvalitet och bdattre drift och underhdll pd ytor for gdende och cyklister.

e Tillsyn, uppfoljning, upphandling och kravstdlining kopplat till drift och underhall, framst vintervdghdllning av gdng- och cykelytor
e Geofencing

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och ser att de ligger helt i linje med trafiksdkerhetsplanens prioritet och valda atgdrdsomrdade. Alla &dtgdrdsforslagen
har stark koppling till planens dtgdrdsomrdde och kommer att tas med i det fortsatta arbetet med handlingsplanen. Forslagen har ocksd koppling till stadens
arbete utifrdn Gangplanen och Cykelplanen. Trafikkontoret ser ddrigenom ett stort vérde i att hitta synergier mellan dessa omrdaden for att f& storst nytta och
effekt av atgdrderna.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Hdasselby-Vdllingby stadsdelsndmnd Atgdrdsplonens foreslagna dtgdrdsomrdden dr i allra hégsta grad Trafikkontoret tackar for den positiva responsen.
relevanta for uppfyllelse av angivna effektmal.

Skarpndcks stadsdelsndmnd De av planen utpekade atgdrdsomrddena dr vdl avvdgda och
relevanta.
Umed kommun Vi anser att de fem dtgdrdsomradena dr rdtt att fokusera pd och att

det dr viktigt att trycka pd att ansvaret for stadens trafiksdkerhet delas
mellan de enskilda trafikanterna och systemutformarna.

Exploateringsndmnden De atgdrdsomraden som valts ut f&ngar en bredd av olika atgdrder och
kompetenser. Som planen podngterar sa krdvs en kombination av
dessa for att lyckas uppnd inriktningen och mélen i
trafiksdkerhetsplanen.
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Stadsbyggnadsndmnden

De atgdrdsomraden som valts ut fangar en bredd av olika dtgérder. En

kombination av dessa dtgdrder behdvs, vilket beskrivs i planen, for att
malen i trafiksdkerhetsplanen ska nés.

Fastighetsndmnden

Det dr positivt med drift- och underhdllsperspektivet och att ytor vid
byggskedet ska planeras for att effektivt kunna underhallas och till
exempel snéréjas fér framkomlighet och trafiksékerhet.
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Utbildningsndmnden

Ndmnden ser positivt pd att "Fysisk utformning” lyfts som ett
dtgdrdsomrdde, men vill samtidigt framhdlla att fysisk planering och
skolplanering dr komplexa frdgor med mdnga intressenter och behov
som ska uppfyllas.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och hdller med om att
fysisk planering dr en komplex frdga och utvecklar gérna
frdgan tillsammans med berdrda aktorer.

Bromma stadsdelsndmnd

De valda atgdrdsomradena speglar trafikanterna i samhdllet idag och
kdnns darfor aktuella. Dock gar det att belysa hur mdnniskors attityder
till regelefterlevnad pdaverkar trafiksdkerheten i en allt hogre grad.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

Bromma-Ulvsunda Féretagsgrupp
Foretagsgrupperna Stockholm

Vi vill Idgga till ett Gtgdrdsomrdde som vi kan kalla for Utveckling av
lagar och regler. Vi har en utveckling pd omrddet el-cyklar och el-
sparkcyklar som gor att dessa fordon Idtt kommer upp i hastigheter
over 30 km/tim som enligt rapporten dr en kritisk gréns for kollision
med mdnniskor. Skall det krdvas ndgon form av férarbevis ndr man
framfor ett fordon snabbare dn 30 km/tim oavsett om det dr med en
vanlig cykel eller en el-sparkcykel? Reglerna for att kéra mopedbilar
och EPA-traktorer kan ocksd behodva ses éver.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Frédgor som krav p&
forarbevis och regler for mopedbilar och EPA-traktorer ligger
utanfor stadens ansvarsomrdade. Trafikkontoret bidrar dock
gdrna med sina erfarenheter och &r positiva till ett samarbete i
frdgorna.

Atg'drdsomrédet "Reglering och styrmedel” har kompletterats
med text om lokala trafikforeskrifter.

Huddinge kommun

For dtgdrdsomrddena 6kad regelefterlevnad och sdkra fordon bor det
vara extra viktigt med tydliga inriktningar pd hur Stockholms stad ska
kunna pdéverka med atgdrder.

Huddinge kommun ser en fordel i att goéra dtgdrdsomrddena mer
konkreta redan i Trafiksdkerhetsplanen sa att det blir ett handfast och
konkret dokument med tydliga mdl att jobba mot. Risken ér annars att
texterna i planen blir for allménna och forklarande. Exempelvis inom
omrdde rdtt hastighet skulle ett mal kunna vara att hastighetssdkra en
viss procent av dvergdngsstdllena pd stadens huvudvdgnat.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna men har valt att Idgga
de mer konkreta dtgdrderna i arbetet med atgdrdsplanen.

Goteborgs stad

Det dr relevanta dtgdrdsomrdden for att mota utmaningarna i
fokusomrddena. Det &r bra att lyfta fram kombinationen av dtgdrder
sd att flera olika verksamheter kan bidra till bdttre trafiksdkerhet i
gemensamma fokusomrdaden.

Avsnittet innehdller harda formuleringar om trafikantens ansvar att
folja lagar och regler, det dr en ton som vi inte tycker hor ihop med
Nollvisionens utgdngspunkter och etik. Atgdrder som handlar om

samspel och beteende och som staden har raddighet dver ser vi som mer

relevanta.

Trafikkontoret tackar for den positiva responsen och for
synpunkterna. Texten har kompletterats med ett storre fokus
p& samspel och beteende.
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Sveriges MotorCyklister Stockholm

stad
Reglering och styrmedel: P& detta omrdde har vi tva forslag: Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har, i det fortsatta
1). Allvarliga trafikbrott En majoritet av dem som dr pdverkade och arbetet, gdrna en dialog med SMC Stockholm kring framforda

doédas pd MC saknar kérkort. En naturlig utgdngspunkt for arbetet bor  synpunkter.
vara kravet pd korkort for alla som kor ett motorfordon.

2. Tillgt mc och moped i bussfiler Flera allvarliga olyckor som lett till

bdde dodade och skadade pd motorcykel i Stockholm har berott pd att

andra trafikanter inte uppmdrksammat dem. Detta dr orsaken till att

den trafiksdkerhetsdtgdrd som stdr hogst upp pd onskelistan bland

regionens motorcyklister dr att fa kéra MC i bussfiler.

Kunskapen om behoven hos dem som kér MC och moped klass | och Il
behéver 6ka inom flera yrkesgrupper. Det gdller s& vdl utformning som
drift och underhdll samt vad ny teknik som t ex geofencing kan f& for
konsekvenser for MC och moped.,

NTF Ost

P& mdnga stdllen, strdckor, vore en ldmpligare hastighetsgrdns (t.ex.)  Trafikkontoret tackar f6r synpunkterna och tar med dem i det
20 km/h dn de 30 km/h som idag gdller. En miljc ddr véra mdnskliga  fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.
kroppars 6mtdlighet i storre grad dn idag tillatas styra.

Sdrskilt starkt vill dven betona att kraftfulla dtgdrder verkligen krévs for
att de mycket vdllovliga ambitionerna att 6ka cyklandet inte ska
behdva leda till fler skadade - dtminstone inte till fler allvarligt skadade
och omkomna.

Spdnga-Tensta stadsdelsnamnd

Ndmnden @r positiv till att frdgan om drift och underhdll inte gloms bortTrafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
i dtgdrdsplanen. Finansiering f6r underhdll av genomférda atgdrder dr fortsatta arbetet med dtgérdsplanen.

en avgorande del av stadsdelarnas trafiksdkerhetsarbete och

dessvdrre ndgonting som ofta forbises i planeringen.

Sodermalms stadsdelsndmnd

N&mnde anser att de foreslagna dtgdrdsomrddena dr relevanta vilka Trafikkontoret tackar f6r synpunkterna och tar med dem i det
syftar till att trafiksdkerhetsmalen uppnds. Atgdrder som kan minska  fortsatta arbetet med dtgdrdsplanen.

antalet fallolyckor i trafikmiljon @r en prioriterad fradga. Det dr viktigt att

overrepresentationen av dldre i dodsolyckor beaktas i det kommande Hur stadens kommunikations- och informationsinsatser ska

trafiksdkerhetsarbetet. genomforas, kommer att anpassas till vad som ska
kommuniceras och utvecklas inom arbetet med
Ndmnden instdmmer i det som anges i forslaget om vikten av Aatgdrdsplanen. Den information som staden och trafikkontoret

utveckling av arbetsmetoder och arbetsrutiner for vintervdghdlining kommunicerar ska folja stadens riktlinjer for tillgdnglighet.
med fokus pd framforallt gdende. Namnden ser fordelar med att denna

utveckling sker med hjdlp av centralt stéd inom staden dd det bor réda

likhet mellan stadsdelarna hur olika vdagtyper vintervdghalls. Ndmnden

vill i detta sammanhang patala att dtgdrder som innebdr dndringar i

befintliga entreprenadavtal kan innebdra betydande extrakostnader

och dven pdverka férutséttningarna for de befintliga upphandlingarna.

Ndamnden forutsdtter att fordndrade arbetssdtt av betydelse

implementeras i samband med att nya avtal upphandlas.
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Under atgdrdsomrddet "Kommunikation och information” dr det enligt
ndmnden dven viktigt att planen beskriver hur stadens sdkerstdller att
informationen kring trafiksdkerhetsfragor ndr ut till alla samt hur den ar
anpassad for att alla ska kunna forstd och ta till sig informationen.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd

Enligt ndmnden dar de valda dtgdrdsomrddena relevanta. Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
fortsatta arbetet med planen.

Under atgdrdsomrddet Reglering och styrmedel nadmns

trafiksdkerhetskrav som en atgdrd och hdr menar ndmnden att dven

miljokrav kan vara relevant att ndmna. Enligt ndmnden kan

trafiksdkerheten forbdttras genom att dven miljokrav stdlls vid

upphandlingar och myndighetsutovning, for att minska luftfororeningar

och frdmja en langsiktigt hallbar utveckling.

Atg'drdsplcmen bor innehdlla insatser for att informera om trafikvett
och trafikregler, detta gdller alla trafikanter men férare av
elsparkcyklar och cyklar en sdrskilt viktig mdalgrupp att arbeta med.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Att arbeta for 6kad regelefterlevnad ser ndmnden mycket positivt pd. [Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Sdnkta hastigheter och att gdllande hastighet hdlls i stérre utstrdckning
ar positivt ur klimatsynpunkt.

Skdrholmens stadsdelsndmnd

Ndmnden instdmmer i den utmaning som lyfts i planen, om Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med deni det
svarigheterna att frdmja regelefterlevnad hos cyklister och andra som [fortsatta arbetet med planen.

framfor enpersonsfordon. Detta dr ett omrdde ddr innovation och

teknikutveckling med fordel kan komplettera det i planen konstaterade

behovet av att anpassa trafikmiljoerna for att stodja trafikanterna i att

forstd och folja reglerna.

BIL Sweden

For att nd Nollvisionen &r det viktigt att ta vara pd och utvdrdera Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
manga olika parametrar av trafiksdkerhetsarbetet. Personskador ska  fortsatta arbetet med dtgdrdsplanen.

aldrig forringas men samtidigt dr det viktigt att ta med sig vdrdet av

mobilitet. Vi delar arbetet med att f& ner hastigheten, da

hastighetsfordndringar har stor betydelse for det

trafiksdkerhetshojande arbetet. Samtidigt s& kommer sdnkta

hastigheter leda till att kostnader okar eftersom transporterna flyter pa

ldngsammare. Ett alternativ till detta dr att leda om trafiken runt

staden, att separera korfdlt och trafikslag, flytta dver transporter till

nattetid.

Vi vill understryka vikten av en digital infrastruktur och en utbyggd
laddinfrastruktur. Det dr vasentlig for bade den elektrifierade
omstdllningen och for att ytterliga stdrka trafiksdkerheten. | takt med
att fler automatiserade bilar trafikerar véra végar och kommunicerar
med den digitala infrastrukturen kommer vi att komma ndrmare vart
mal avseende Nollvisionen.
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Ny teknik erbjuder resor och transporter som dr mer hdllbara men
teknikskiftet innebdr att ndgon mdaste gora de forsta investeringarna.
Gdllande laddstolpar, elndtskapacitet och digital infrastruktur. Har det
viktigt att staten gdr i brdschen och investerar i en grund som gor att
ndringslivet kan folja efter och védga gora langsiktiga investeringar.

Utbildningsndmnden

Att staden arbetar for en sdker trafikmiljo i allmdnhet och en sdker
trafiksituation runt skolorna i synnerhet ska ses som en sjdlvklarhet.
Ndmnden podngterar att en sdker trafikmiljo kring skolorna &r viktig
dven under verksamhetstid. Manga skolor och forskolor nyttjar externa
lokaler (som idrottshallar) samt parker och andra utomhusmiljoer
utanfor skolans omréde.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med deni det
fortsatta arbetet med atgdrdsplanen. Barns majlighet till
mobilitet hanteras ocksd inom stadens arbete med
cykelplanen, gdngplanen, hastighetsplanen och sdkra och
trygga skolvdgar. Trafikkontoret ser ett stort varde i att hitta
synergier mellan dessa planers arbete for att fd storst nytta
och effekt av atgdrderna.

Region Stockholm

Trafiksdkerhetsplanen utgdr fran att alla trafiksdkerhetsatgdrder ger
positiva effekter pd framkomlighet, miljé och arbetsmiljo. Region
Stockholm erfar att detta inte alltid stdmmer. Effekterna kan variera
forhallandevis mycket beroende pd val av sdkerhetsatgdrd och kan
péverka olika trafikslag pd olika sdtt samt ge olika foljdeffekter.
Trafiksdkerhetsétgdrder i form av till exempel gupp/upphdjningar samt
sidoforskjutningar har ofta en negativ inverkan pd buss i linjetrafik och
pdverkar dven negativt ambulansers majligheter till snabba
utryckningar. Ndr den hdr typen av atgdrd infors i stor skala skapar de
betydande svarigheter for busstrafiken. Fordonens framkomlighet och
restiden for resendren pdverkas negativt och ddrmed resendrernas
komfort samt kollektivtrafikens tillforlitlighet. Tillsammans pdverkar
detta kollektivtrafikens attraktivitet och dess konkurrens.

Overgripande finns m&nga omrdden inom vilka olika insatser
kan fa positiv effekt och synergieffekter uppstar men inte
alltid. Darfor bor insatserna riktas dit det finns flera fordelar
och mal som uppnds. | den mer detaljerade planeringen gors
alltid avvdgningar mellan olika intressen. Trafikkontoret tackar
for synpunkterna och tar med dem i det fortsatta arbetet med
datgdrdsplanen.

Folksam

Ett centralt omrdde som dven kom fram som rekommendation i 2020-
konferensen (Agenda 2030} var vikten av maximal hastighet pd 30 i
tdtort ddr det finns blandade trafikantgrupper. Vi ser inte att det
adresseras i planen.

Angdende sdkra fordon sé borde fler insatser kunna goras. Det ndmns
att krav vid upphandling dr ett effektivt styrmedel att paverka
bilflottan. Potentialen i att férbdttra sdkerhetsnivén pd Stockholm stads
egen fordonsflotta (dven tjdnstebilar) bér tas upp och en plan for
kravstdllning p& detta borde vara med.

Ndr det gdller fordonsflottans paverkan pd olycksutfallet sé ligger en
stor potential i en 6kad fordonssdkerhet. Det gdller fordonens
krocksdkerhet, men i stadstrafik framfér allt formagan att undvika
pdakérningar av cyklister och fotgéngare. Krav pd fordonsflottans
sdkerhet som omfattar detta bér dérfér stdllas vid upphandling av
transporter och fordon, men som férslag ocksd vid inforande av t ex
miljozoner. Framover bor det ocksa finnas plan for att féra in relevanta

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har gjort ndgra
mindre justeringar i texten. Omrddena hastighet, upphandling
och geofencing kommer dven att omfattas av det fortsatta
arbetet med atgdrdsplanen.
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sdkerhetskrav i samband med inférande av Geofencing.

Region Stockholm

For Region Stockholm ar det sdrskilt viktigt att belysa resendrer, gdendeTrafikkontoret tackar for synpunkten och tar med den i det

och cyklister som interagerar med busstrafiken och da sarskilt att
dtgdrder prioriteras vid olycksrisker for skolbarn och pd sdrskilt
olycksdrabbade strdckor.

fortsatta arbetet med atgdrdsplanen. Barns mojlighet till sdker
mobilitet hanteras ocksd inom stadens arbete med sdkra och
trygga skolvdgar.

Storstockholms brandférsvar

Mdnga av de atgdrder som genomfors kan pdverka rdddningstjdnstens Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det

framkomlighet. Darfér dr det viktigt att ha framkomlighet i beaktande
vid planering och atgdrder.

fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

Fotgdngarnas férening

Generellt finns ett starkt samband mellan gdng- och cykeltrafikens
storlek och antalet skadade. FOT anser att trafiksdkerhetsplanen
mycket kraftfullare mdaste ta upp skadeproblematiken vid 6kad gang

och cykling. Sambanden, och inte minst jdmforelsen med Danmark och

Nederldnderna tyder pd att det krdvs extraordindra insatser for att
motverka okat antal skadade. Infrastrukturens utveckling, med
tillhérande regelsystem, mdste inriktas mera pd sdkerhet. Resurserna
for drift och underhdll mdste kraftigt forstarkas.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

Polismyndigheten i Stockholms lan

Det gdr inte att se att hdnsyn tagits till att Polismyndigheten skall kunnaTrafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det

utfora kontroller for att sdkerstdlla att rdtt hastighet efterlevs, att
regler f6ljs eller att fordonen dr sdkra. For att detta ska fungera bor
samverkan mellan Polismyndigheten och vdghallaren utvecklas.

fortsatta arbetet med atgdrdsplanen och genomférs med
fordel i samverkan med Polismyndigheten.

Ekeré kommun

| utvdrderingen av nuldget for trafiksGkerheten i Stockholm och i de
strategiskt viktiga insatsomrddena verkar det dock saknas en koppling
med framkomligheten. Sjdlva trangseln pd gatorna dr ndmligen en
underliggande orsak till en vdsentlig del av olyckshdndelser.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med deni det
fortsatta arbetet med atgdrdsplanen. Konkreta atgdrder for
okad framkomlighet finns ocksd i de underliggande planerna
till Framkomlighetsstrategin som avser cykel, géng,
kollektivtrafik och gods. Trafikkontoret ser ett stort vdrde i att
hitta synergier mellan dessa planers arbete for att f& storst
nytta och effekt av dtgdrderna.

Transportféretagen

Elektrifieringen kan bidra pd ett hoégst betydande sdtt till en attraktiv
miljo i staden. Darfor ar det viktigt att infrastrukturdtgdrder gors
omsorgsfullt och med beaktande av de olika krav pd framkomlighet,
sdkerhet och tillgdnglighet som finns. Infrastrukturinvesteringar som

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med dem i det
fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

gors i syfte att skapa en okad trafiksdkerhet méste vara ldngsiktiga och
far inte exkludera utan tvdartom skapa mojligheter for olika slags fordon
och mobilitet.

Servicendmnden

| planen foreslas att flytta dver varuleveranser till nattetid for att pd s& Trafikkontoret tackar for synpunkterna som tydliggor att det
sdtt nyttja stadens infrastruktur bdttre vilket gynnar framkomligheten finns bdde for- och nackdelar med nattleveranser.

och dr positivt for gdende och cyklisters sdkerhet. Namnden vill patala

utmaningen med de lokala trafikféreskrifterna som regleras i nationell Texten har dndrats till off-peak dvs, transporter pd tider ndr
lagstiftning, trafikférordningen. Serviceforvaltningen kommer att géra vagndtet dr mindre belastat.

forsok i upphandling att om mgjligt flytta leveranser till annan tid dn

rusningstider. Trafikkontoret haller med om att frdgan mdste utredas
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Sveriges Akeriféretag Infora offpeak (nattleveranser) Sppna upp for nattleveranser av varor. ytterligare innan transporter i stérre utstrdckning flyttas till
Ddr kan staden gé fore och infora detta for alla sina leveranser. Tex. mindre trafikintensiva tider, sdsom kvdllar och ndtter. Stadens
leveranser till skolor/daghem/sjukhus/kommuner. Man kan skapa arbete med gods och leveranser sker till stor del inom arbetet
forrum ddr varorna kan stdllas, s att det inte behdver vara ndgon som med Godstrafikplanen.
tar emot dem pd natten.

City i samverkan Alternativa sétt att leverera f6r att skapa en tryggare trafikmiljé dr bra.
Nattleveranser kan vara ett sdtt att mota detta, och dessutom minskar
risken for att leverantérer fastnar i koer. Nattleveranser dr en bra idé sd
ldnge som det inte paverkar boendes nattsémn och sd klart sa Idnge
som det fungerar fér de som tar emot leveransen. Aven samleveranser
bor utvecklas mer s& som #Alskadestad.

Transportféretagen En 6kad trafik nattetid kan innebdra en f6r de boende sdmre miljo i
form av 6kade stérningar av buller och ljus frédn fordonen, omstdndlig-
heter som inte harmonierar med stadens ambitioner pd andra
omrdaden. Det fortjdnas att understrykas att en i sig lovvédrd ambition
att ha till exempel distributionstrafik nattetid sannolikt innebdr ckade
kostnader for transportérer, varudgare och kunder. Ett 6kat antal
medarbetare som arbetar nattetid for bland annat med sig ékade
|[6nekostnader. Det kan dven uppstd 6kade risker inom andra omréaden
sd som risk for stélder och ddrmed hot och vald eller risker kopplade till
arbetsmiljoomrédet genom att mer arbete utfors nattetid dé. Detta
sammantaget gor att det dr mycket viktigt att olika typer av atgdrder
kartldggs och att konsekvenserna av dessa nogsamt analyseras.

Milj6- och hdlsoskyddsnGmnden | Trafiksdkerhetsplanen framgdr att ett sdtt som staden arbetar med
att begrdnsa trafikarbetet dr att flytta dver varuleveranser till nattetid
for att nyttja stadens infrastruktur battre, vilket gynnar framkomlig-
heten och &r positivt for gdende och cyklisters siikerhet. Okad
framkomlighet i trafiken &r utdver 6kad trafiksdkerhet positivt ur
utsldppssynpunkt, men varuleveranser kan ge upphov till buller.
Varuleveranser nattetid bor darfor inforas med forsiktighet for att inte
stéra ndrboendes nattsomn. T.ex. genom att buller frdn lastning och
lossning minimeras och genom att undvika stadens vibrationskdnsliga
strdckor.

Ostermalms stadsdelsndmnd Namnden vill lyfta malgrupperna dldre samt personer med Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med dem i det
funktionsnedsdttning och anser att det dr viktigt att underséka vilka fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.
behov av anpassningar och &tgdrder som dessa mdlgrupper behover
for att kanna att trafikmiljén ar trygg och sdker att vistas i.

Servicendmnden Ndamnden anser att det &r positivt att staden stdller tydliga krav och Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med dem i det
fortsétter kommunicera stadens ambitioner for att om majligt pdverka fortsatta arbetet med dtgdrdsplanen.
fordonsutvecklingen och utveckling av sdkerhetshojande utrustning.
Kompetens inom kriterier och hur uppféljning ska ske behdver 6ka och
ddr har trafikkontoret en viktig roll for att stédja med kompetens.
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Kommunstyrelsens rad for Radet vill hér patala vikten av starkare/tydligare krav vid upphandling, Trafikkontoret tackar foér synpunkten och tar med den i det
funktionshinderfragor bdttre uppfoljning och straffavgift vid bristande utférande av fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

Rdadet for funktionshinderfragor vid entreprenad. Dessa ska gdlla vid s@vdl nybyggnation, som

trafikndmnden och Stockholms stads ombyggnation , nyetablering och drift/underhdll.

Parkerings AB
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Har din verksamhet planer pa att utveckla arbetet inom nagot av insats- eller atgardsomradena — dar vi skulle kunna haka i arbetet och fa
synergieffekter?

Vad skulle din organisation kunna bidra med for att uppna malen i planen?

Bedriver ni nagot annat arbete som ar bra for trafikkontoret att kdnna till vid framtagandet av atgardsplanen?

Svaren pd dessa fragor pdverkar inte innehdllet i trafiksdkerhetsplanen och redovisas darfér inte i detalj i denna sammanstallining.
Trafikkontoret tackar for alla svar, vilka kommer vara mycket vdardefulla i stadens fortsatta arbete med att ta fram atgdrdsplanen samt i stadens fortsatta

trafiksdkerhetsarbete. Svaren beror sdval viktiga arbetsomrdden som intressanta projekt och majliga samarbetsomrdden. Sdrskilt positivt ser trafikkontoret pa
det stora antalet remissvar som uttrycker vikten av samt behovet och viljan till samverkan och samarbete i trafiksdkerhetsfragan.
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