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Trafikforandringar i SL-trafiken 2022/2023 (T23)

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 10 juni 2022

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sédgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfér foljande.
Arendet

Region Stockholm har remitterat forslag till Trafikfordndringar i SL-trafiken
2022/2023 (T23) bland annat till Stockholms stad for yttrande. Dokumentet 7rafik-
fordndringar (T23) ér trafikforvaltningens forslag till trafikférdndringar infor trafik-
aret T23. Remissen &r en del i trafikfordndringsprocessen som genomfors arligen.

Trafikforandringarna utgar ifrén det regionala trafikforsérjningsprogrammet som
har ett 6kat kollektivt resande som mal, med hénvisning till befolkningsutvecklingen
i Stockholms 14n. Forslagen i remissen avser fordandringar i bland annat linjestrack-
ningar, turtdthet och trafikeringstid. Med hénsyn till regionens ekonomiska ramar
kommer inte alla forslag att kunna genomforas. For Stockholms stad foreslés mindre
justeringar for enskilda busslinjer, hallplatser och férjor som ska vara bestaende. Den
storre atgdrd som foreslas &r en tillfdllig avstingning av tunnelbanan pé strickan
Farsta Strand — Hokardngen under sommaren.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetsnimnden, miljo- och hél-
soskyddsndmnden, trafikndmnden, dldrendmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Ens-
kede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Farsta stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stads-
delsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd,
Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdels-
ndmnd, Skédrholmens stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd, Sodermalms
stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsnimnd, kommunstyrelsens rad for funktions-
hinderfragor och kommunstyrelsens pensionérsrad.

Kommunstyrelsens pensiondrsrad har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att kollektivtrafiken ska anpassas till en
okande efterfragan, eftersom befolkningen i Stockholms ldn véxer. Stadslednings-
kontoret konstaterar samtidigt att Region Stockholm saknar l&ngsiktiga strategier
som omfattar bade kollektivtrafikens langsiktiga utveckling och dess finansiering.
Stadsledningskontoret pekar dven pé att planeringen for kollektivtrafik 4ven behover
ta hénsyn till att det pagar ett omfattande bostadsbyggande i staden, samt konstaterar



att det finns ett stort antal bytespunkter och terminaler i regionen som behdver byg-
gas ut och byggas om. Stadsledningskontoret vill slutligen lyfta fram behovet av god
tillgéinglighet p4 sommaren till stérre badplatser, framforallt giller detta Angbybadet
i Bromma och i soderort Satrastrandsbadet.

Fastighetsndmnden berdrs, som en del av Stockholms stad, framst indirekt av de
presenterade forslagen. Generellt vilkomnas alla forslag till trafikforbéttringar i form
av Okad turtéthet, 6kad kapacitet, forlingda tidtabeller etcetera. Ndimnden anser att
turtdthet och dragning av linjer primért ska baseras och utformas efter de resandes
preferenser, men vill framhélla behovet av en framtida busslinje till Sturehovs slott.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att indragning av linjer ska ske med forsik-
tighet. Vidare vill nimnden understryka att det &r viktigt att beakta milj6- och hélsoa-
spekter, som buller och vibrationer, vid analyser av omdragning av busslinjer/nya
busslinjer. Kollektivtrafiken har betydelse for hur nya resmonster etableras hos de
som flyttar in i nya omradena. Trafikforvaltningen bor starta/bedriva tit kollektivtra-
fik i nya omraden redan nér forsta invanaren flyttar in. Detta betyder att Region
Stockholm behover ta hojd for 6verkapacitet i ett inflyttningsskede.

Trafikndmnden planerar och genomfor atgirder i gaturummet for att frimja kol-
lektivtrafiken. Atgirder som bland annat gor att bussen kommer fram snabbare och
forbéttrar regulariteten. Samtidigt véntas ldnets befolkning dka. Det stiller krav pa
utveckling av kollektivtrafiken. Langsiktiga strategier och tidig medverkan i stadens
planeringsarbete dr dérfor viktigt.

Aldrendmnden vill understryka vikten av att det alltid ska finnas en fungerande,
trygg och tillgdnglig kollektivtrafik i hela staden eftersom ménga dldre ar beroende
av den. Trygghet och tillgénglighet géller savil fardmedel, hallplatser, perronger som
bytesstrackor.

Bromma stadsdelsndmnd har starka invindningar mot forslaget att dra in turerna
mellan Nockebyhov och Blackebergs gard dé detta paverkar bade fordldrar och verk-
samheten vid forskolan Tyska Botten samt tillgdngligheten till Brommas storsta
strandbad, Angbybadet. Nimnden vill framhalla behovet av attraktiv kollektivtrafik i
Mariehéllsomradet inklusive Annedal genom att initialt forldnga strackningen for
linje 127. Namndens pensionirsrad och funktionshinderradd onskar att aterfd héllplats
Bromma Sjukhus pa buss linje 115.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd uppger att remissen inte innehaller for-
slag till forindringar i busstrafiken i Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsomride. Namn-
den ser vikten av god turtithet i kollektivtrafiken och ser ett starkt behov av att se
over turtitheten till Ostberga.

Farsta stadsdelsndmnd ser att det i Farsta stadsdelsomréade inte foreslés négra for-
andringar men att trafikstdrande arbete pa tunnelbanelinje 18 kan innebéra att det blir
besvirligt och det &r viktigt att erséttningstrafiken har hog kapacitet. Ndmnden har
sedan lange papekat behovet av en forbattrad busstrafik i Skondal och Fagersjo efter-
som bada stadsdelarna saknar andra kollektiva fardmedel.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsndmnd avstyrker forslaget om forsdmring av turen pa
buss 153 men har i 6vrigt inga synpunkter pa érets forslag till trafikforandringar.

Hiisselby-Villingby stadsdelsndmnd konstaterar att inga trafikforandringar ar pla-
nerade inom Hésselby-Vallingby stadsdelsomrade men onskar att Trafikforvalt-
ningen utreder mojligheten till ytterligare nirtrafik. Nimnden lyfter ater behovet av
battrafik utreds for strickan Stiket - Lambaron - Hésselby strand - Klara Mélarstrand
samt battre turtédthet for linje 541 och 119.



Kungsholmens stadsdelsndmnd kan konstatera att i remissen inte foreslés nagra
storre fordndringar for innerstadens kollektivtrafik. Det foreslds endast mindre juste-
ringar for vissa bussar och férjor som forbinder innerstaden med vissa ytterstads-
stadsdelar och kranskommuner. En 6vergripande synpunkt ar att forvaltningen anser
att busstrafiken till Lilla och Stora Essingen bor utvecklas samt att all kollektivtrafik
behover utvecklas utifran dldre och funktionsnedsattas forutséttningar.

Norrmalms stadsdelsndmnd kan konstatera att remissen inte foreslar nagra storre
forédndringar for innerstadens kollektivtrafik. Det foreslds endast mindre justeringar
for vissa bussar och férjor som forbinder innerstaden med vissa ytterstadsstadsdelar
och kranskommuner. Norrmalms stadsdelsndmnd védjar till Region Stockholm att se
over mojligheterna att genom t.ex nya héllplatser underldtta for resande med kollek-
tivtrafik 1 innerstaden. Grupper som &ldre, barnfamiljer och personer med funktions-
nedséttning dr beroende av goda kommunikationer med kollektivtrafik.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd noterar att remissen endast i mycket begriansad
omfattning géller busstrafiken i Rinkeby-Kista stadsdelsomrade. Géllande nedlagg-
ning av linje 686 mellan Kista centrum och Norrtélje och inférande av en ny forbin-
delse 612X ser forvaltningen positivt pé att fler och snabbare forbindelser mellan
Norrtélje och Kista tillkommer. Nimnden patalar d&ven behovet av att forstirka buss-
linje 179.

Skarpndcks stadsdelsndmnd konstaterar att av de fordndringar som foreslés ar det
inga som berdr Skarpnicks stadsdelsomrade. Ndmnden har inget att erinra mot de f6-
reslagna trafikdndringarna men 6nskar generellt bittre tvarforbindelser genom nya
busslinjer och Sparvig syd. Slutligen efterlyser nimnden en 16sning pa situationen
for rulltrapporna och hissen vid Bagarmossens tunnelbanestation.

Skdrholmens stadsdelsndmnd ar positiv till inférandet av ytterligare fem hallplat-
ser pé linje 153 Bredidng — Fridhemsplan och har ingen erinran géillande att ta bort
kortturerna i strickan Kungens Kurva — Skédrholmen. Namnden lyfter &ven 6nskemal
om sommarbussforbindelse till Satrastrandsbadet, Sena avgangar till Milarhdjdens
ridskola samt mdjlighet for pendlingsbatlinje 89 att stanna vid Méalarh6jdsbryggan
under sommarsésongen.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd har inga synpunkter pa att trafiken stdngs av i
samband med utbyggnad av Milarbanan, men anser att informationen om ersatt-
ningstrafiken behover forbattras. Naimnden ser positivt pa att forldnga buss 540 till
Spénga station, och vill tilldgga att se Over om restiden kan minskas till den andra
andhéllplatsen Universitetet. Nimnden saknar dven en forbindelse till sddra Jérva.

Sodermalms stadsdelsndmnd noterar att remissen inte innehéller ndgra ndmnbara
forslag till trafikfordndringar inom samtliga trafikslag som ror S6dermalms stads-
delsomrade.

Ostermalms stadsdelsniimnd noterar att inget av forslagen i remissen ror Oster-
malms stadsdelsomrade. Enligt nimnden behover kollektivtrafiken utvecklas i takt
med att Stockholm véxer, bade strukturellt i till exempel Norra Djurgardsstaden, och
demografiskt med en kande befolkning. Ndmnden understryker vikten av att éldre-
perspektivet och framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktan nér forflytt-
ningar- eller ombyggnation av hallplatser sker.

Kommunstyrelsens rdd for funktionshinderfragor framhéller vikten av tydlighet
kring tillgéngligheten till vardinrittningar och betonar vikten av att inga éndringar
sker som kan forsvéra tillgidngligheten till dessa. Ett mer heltdckande demografiskt
underlag for behovsbedomningarna &r av stor vikt. Om storre hinsyn tas till behoven



for personer med funktionsnedséttning kan ocksa kollektivtrafiken vara ett gott kom-
plement till den dyra férdtjansten.

Mina synpunkter

Niér Stockholm véxer maste kollektivtrafiken byggas ut och forstirkas. Goda kom-
munikationer med kollektivtrafik dr en forutsittning for att Stockholms lén ska fun-
gera som en god livsmiljo for ménniskor och vara en attraktiv och hallbar region for
foretag och andra verksamheter. Stockholms stad har som mal att Stockholm ska
vara en fossilfri och klimatpositiv stad 2040 och maélet &r att trafiken i Stockholms in-
nerstad ska vara utslappsfti ar 2030.

Jag ser positivt pa att kollektivtrafiken anpassas till en 6kande efterfrdgan, efter-
som befolkningen i Stockholms lén véxer. Detta stiller krav pa en fortsatt utveckling
av kollektivtrafiken. Region Stockholm saknar idag 14ngsiktiga strategier som omfat-
tar bade kollektivtrafikens ldngsiktiga utveckling och dess finansiering. Regionen an-
svarar samtidigt for finansiering av utbyggd kollektivtrafik.

Det pégar ett omfattande bostadsbyggande i staden. Det dr tusentals bostidder som
blir klara langt innan den nya tunnelbanan dppnar for trafik till exempel i omradena
omkring Arsta, Slakthusomradet och Hagastaden. Bostider firdigstills dven i Norra
Djurgardsstaden utan tillracklig kollektivtrafik, dédr staden och regionen med stod
frén Lidingd har bedomt Spérvig City som det bista alternativet utifran kollektivtra-
fikens attraktionskraft for det framviaxande miljoprofilsomradet. Det dr av stor vikt
att trafikforvaltningen tidigt medverkar i stadens planeringsarbete, eftersom det ar en
forutsattning for att kollektivtrafiken ska utvecklas anpassat till nya bostidder. Vidare
bor ocksa hansyn tas i planeringen av busslinjer till stadsdelar dér alternativ sparbun-
den kollektivtrafik saknas eller #r bristfillig, som till exempel Ostberga, Fagersjd och
Skondal.

En central del i kollektivtrafikens utveckling utgdrs av bytespunkter och termina-
ler och de &r en avgdrande forutsittning for att kollektivtrafiken ska vara tidseffektiv
och attraktiv for resendrerna. Det finns ett stort antal bytespunkter och terminaler i
regionen som behdver byggas ut och byggas om. Staden anser darfor att det behovs
en prioritering av terminaler utifrén regional nytta och med en finansiering som ar
baserad pa regionens kollektivtrafikansvar. Trafikforvaltningen och staden bor ur ett
strategiskt perspektiv diskutera vilka strak och noder som dr lampliga att busstrafiken
anviander sig av. Tillsammans kan det d& skapas dnnu battre forutsattning for en at-
traktiv kollektivtrafik.

Jag ar positiv till utveckling av kollektivtrafik pa vattnet och vialkomnar remissens
forslag om utdkad pendelbéatstrafik. Mgjligheten till sommartrafik som angor bryg-
gan vid Mélarhojdsbadet kan studeras.

Den planerade upprustningen av tunnelbanan mellan Hokaréngen — Farsta strand
ar mycket positiv, men avstingningen av tunnelbanan kan bli besvirlig for resené-
rerna. Jag vill darfor understryka vikten av att ersittningstrafiken har hog kapacitet sa
att storningarna blir minsta méjliga.

Stockholms stad arbetar aktivt for att forbattra tillgéngligheten i och till stadens
naturomraden. Jag vill dirmed fora fram att det behdvs fler bussturer, till de natur-
omraden som idag saknar goda kollektivtrafikforbindelser, exempelvis tillgénglighet
till naturreservat och pa sommaren till storre badplatser, framforallt giller detta Ang-
bybadet i Bromma och 1 sdderort Sétrastrandsbadet.



Det &r dverlag viktigt att fordndringar i trafiken och atgirdsforslag analyseras uti-
fran jamstélldhetsperspektiv, tillgédnglighetsperspektiv, dldreperspektiv samt trygg-
hetsperspektiv.

Slutligen hinvisar jag till remissvaren fran stadsdelsnimnderna som innehéller lo-
kala synpunkter pa remissens innehéll.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

Stockholm den 1 juni 2022
DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt féljande.

En vélfungerande kollektivtrafik dr en av de viktigaste faktorerna for Stockholms klimatom-
stdllning i och med att trafiken star fér ungefar hélften av klimatutsléppen i staden. Stock-
holms landbaserade kollektivtrafik dr redan fossilfri, och att fa fler stockholmare att anvdinda
den &r ett effektivt sitt att fa ner utsldppen.

Det dr positivt att trafikfordndringsremissen nu grundar sig pa “normala forutséttningar”
och inte de ldgre resenérsnivaerna som ratt under pandemin. Vénsterpartiet anser att fokus
maste ligga pé att locka tillbaka resenirerna for att andelen kollektivtrafikresor ska 6ka, inte
fortsétta minska. Neddragning av turer kvillar, nétter och tidiga morgnar drabbar de med obe-
kvéma arbetstider, ofta samhillsnyttiga arbeten, hart. Det ar viktigt att kollektivtrafiken for-
blir ett reellt alternativ for alla.

Vi dr nyfikna pé hur folkliga synpunkter pa forédndringarna tas om hand. I samband med

inférandet av T21 forekom det t.ex. massiva protester mot fordndringarna av linje 53 och
linje

55, men dven mot forkortningen av linje 50. Fran Ostbergabor har det linge kommit &ns-
kemal om en utdkad trafikforsorjning, titare och senare turer samt nya linjer. Det har dven i
detta drende inkommit ett flertal synpunkter fran stadsdelsndmderna. Det &r angeladget

att 6ka de berdrdas insyn och inflytande i trafikplaneringsprocessen, och vi undrar hur
dessa typer av synpunkter beaktas i processen infor kommande trafikforéndring.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed (V) med hénvisning till Véanster-
partiets sérskilda uttalande i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Region Stockholm har remitterat forslag till Trafikfordndringar i SL-trafiken
2022/2023 (T23) bland annat till Stockholms stad for besvarande. Dokumentet 7ra-
fikfordndringar (T23) ar trafikforvaltningens forslag till trafikforandringar infor trafi-
kéret T23. Remissen dr en del i trafikfordndringsprocessen som genomfors arligen.

Trafikforandringarna utgar ifrén det regionala trafikforsérjningsprogrammet som
har ett 6kat kollektivt resande som méal, med hénvisning till befolkningsutvecklingen
i Stockholms 14n. Forslagen i remissen avser fordndringar i bland annat linjestrack-
ningar, turtdthet och trafikeringstid. Med hénsyn till regionens ekonomiska ramar
kommer inte alla forslag att kunna genomforas. For Stockholms stad foreslés mindre
justeringar for enskilda busslinjer, héllplatser och férjor som ska vara bestaende. Den
storre atgdrd som foreslas &r en tillfdllig avstingning av tunnelbanan pé strickan
Farsta Strand — Hokaréngen under sommaren.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetsnimnden, miljo- och hél-
soskyddsndmnden, trafikndmnden, dldrendmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Ens-
kede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Farsta stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stads-
delsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd,
Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdels-
nimnd, Skédrholmens stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd, S6dermalms
stadsdelsnamnd, Ostermalms stadsdelsndmnd, kommunstyrelsens rad for funktions-
hinderfragor och kommunstyrelsens pensionérsrad.

Kommunstyrelsens pensiondrsrdd har inte inkommit med svar.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 13 maj 2022 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Av kommunfullmaiktiges budget 2022 framgér att Stockholm &r en av Europas snabbast vax-
ande huvudstider. Det innebér att nir Stockholm véxer sa maste ocksé kollektivtrafiken byg-
gas ut sa att ménniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen. Staden har som mal att
Stockholm ska vara en fossilfri och klimatpositiv stad 2040.

Stadsledningskontoret konstaterar att Stockholm &r en stark tillvéxtregion, en attraktiv
stad med ett dynamiskt néringsliv som skapar en hog och hallbar tillvixt och ger forutsétt-
ningar for en fortsatt god vélfard och ett bra liv i alla delar av Stockholm.

Goda kommunikationer med kollektivtrafik &r enligt stadsledningskontoret en forutsétt-
ning for att Stockholms lén ska fungera som en god livsmilj6é for ménniskor och vara en at-
traktiv och hallbar region for féretag och andra verksamheter.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att kollektivtrafiken ska anpassas till en 6kande ef-
terfragan, eftersom befolkningen i Stockholms lén véxer. Stadsledningskontoret haller med
regionen om att detta stéller krav pa en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken. Stadslednings-
kontoret konstaterar samtidigt att Region Stockholm saknar ldngsiktiga strategier som omfat-
tar bade kollektivtrafikens langsiktiga utveckling och dess finansiering. Stadsledningskontoret
vill i ssmmanhanget lyfta fram att regionen ansvarar for finansiering av utbyggd kollektivtra-
fik.

Vidare vill stadsledningskontoret peka pa att planeringen for kollektivtrafik &ven behdver
ta hinsyn till att det pagar ett omfattande bostadsbyggande i staden. Det dr tusentals bostider
som blir klara 1&ngt innan den nya tunnelbanan Sppnar for trafik till exempel i omradena om-
kring Arsta, Slakthusomradet och Hagastaden. Stadsledningskontoret vill fora fram vikten av
att trafikforvaltningen tidigt medverkar i stadens planeringsarbete, eftersom det ér en forut-
sattning for att kollektivtrafiken ska utvecklas anpassat till nya bostdder. Vidare bor ocksa
hénsyn tas till stadsdelar dér alternativ till buss, genom sparbunden kollektivtrafik, saknas el-
ler &r bristféllig till exempel Fagersjo och Skondal.

En central del i kollektivtrafikens utveckling utgors av bytespunkter och terminaler och de
ar en avgorande forutséttning for att kollektivtrafiken ska vara tidseffektiv och attraktiv for
resendrerna. Stadsledningskontoret konstaterar att det finns ett stort antal bytespunkter och
terminaler i regionen som behdver byggas ut och byggas om samtidigt som Region Stock-
holm saknar ett strategiskt dokument for prioritering av bytespunkter och terminaler.

Stadsledningskontoret anser dérfor att det behdvs en prioritering av terminaler utifrén re-
gional nytta och med en finansiering som &r helt baserad pé regionens kollektivtrafikansvar.
Stadsledningskontoret tycker ocksa att trafikférvaltningen och staden, ur ett strategiskt per-
spektiv, bor diskutera vilka strak och noder som ar lampliga att busstrafiken anvénder sig av.
Tillsammans kan det da skapas dnnu béttre forutsittning for en attraktiv kollektivtrafik.

Stadsledningskontoret noterar att remissen inte foreslar nagra storre forandringar for in-
nerstadens kollektivtrafik. Det foreslas endast mindre justeringar for vissa bussar och farjor



som forbinder innerstaden med vissa ytterstadsstadsdelar och kranskommuner. Stadslednings-
kontoret &r positivt till utveckling av kollektivtrafik pd vattnet och valkomnar remissens for-
slag om utokad pendelbétstrafik. Stadsledningskontoret dr ocksa positivt instéllda till forsla-
get att infora ytterligare fem hallplatser pa busslinje 153 Breddng — Fridhemsplan.

Stadsledningskontoret tycker att en planerad upprustning av tunnelbanan mellan Ho-
kardngen — Farsta strand dr mycket positiv. Stadsledningskontoret konstaterar dock att den
planerade avstingningen av tunnelbanan kan bli besvérlig for resenirerna. Stadsledningskon-
toret vill darfor understryka vikten av att erséttningstrafiken har hog kapacitet sa att storning-
arna blir minsta mgjliga. Vidare ar det viktigt med bra informationsinsatser och storningsin-
formation till resenédrerna. Stadsledningskontoret vill &ven lyfta vikten av att avstdngningar i
ett tidigt skede stdims av med den regionala trafikgruppen sé att projekten kan samordnas med
andra trafikstdrande arbeten i Stockholms stad och i ldnet.

Stockholms stad arbetar aktivt for att forbéttra tillgdngligheten i och till stadens naturom-
raden. Det innebér att alla stockholmare oavsett &lder, funktionsférmaga eller socioekono-
miska forutsdttningar ska kunna utdva friluftsaktiviteter. Stadsledningskontoret vill ddrmed
fora fram att det behovs fler bussturer, till de naturomrédden som idag saknar goda kollektiv-
trafikforbindelser. Stadsledningskontoret vill exempelvis lyfta fram behovet av god tillgdng-
lighet pa sommaren till storre badplatser, framforallt giller detta Angbybadet i Bromma och i
soderort Satrastrandsbadet.

Stadsledningskontoret anser att det dverlag ér viktigt att fordndringar i trafiken och &t-
gardsforslag analyseras utifran jamstélldhetsperspektiv, tillganglighetsperspektiv, dldreper-
spektiv samt trygghetsperspektiv.

Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 26 april 2022 foljande.
1. Fastighetsnimnden godkénner och 6verldmnar kontorets tjansteutlatande
som svar pa remissen.
2. Fastighetsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 21 mars 2022 har i huvudsak fo6l-
jande lydelse.

Fastighetskontoret berors, som en del av Stockholms stad, frimst indirekt av de presenterade
forslagen. Generellt vilkomnas alla forslag till trafikforbattringar i form av dkad turtithet,
okad kapacitet, forlingda tidtabeller etcetera. Det &r viktigt att forandringar i SL-trafiken sva-
rar upp mot resendrernas preferenser pad aggregerad niva. Dock har SL ett uppdrag att dven
tillhandahalla mindre frekventerade turer for att mojliggéra resor for alla som bor i eller be-
soker Stockholms lén, d4ven om linjerna pa aggregerad niva har en lag efterfragan.

I Botkyrka kommun ligger Sturehovs slott med anor fran medeltiden och som &gs av fas-
tighetsndamnden. Slottet har hoga kulturhistoriska varden och bér tillgdngliggoras dven for re-
sor utan bil. Idag ligger den nérmsta busstationen Norsborgsviagen knappt 3 km fran slottet.
Fastighetskontoret anser att turtéthet och dragning av linjer primért ska baseras och utformas
efter de resandes preferenser, men vill i likhet med tidigare remissvar (dnr FSK 2018/163
samt FSK 2019/124) framhélla behovet av en framtida busslinje till Sturehovs slott.



Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 26 april 2022
foljande.
1. Miljo- och hélsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens tjénsteutlatande
som svar pa remissen.
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att 6versdnda ndmndens svar till
kommunstyrelsen.
3. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rose-Marie Rooth m.fl. (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 29 mars 2022 har i huvudsak ol-
jande lydelse.

Spartrafik

For spartrafik beskrivs ett par trafikavstdngningar. Forvaltningen vill lyfta vikten av att
dessa i ett tidigt skede stims av med den regionala trafikgruppen sa att projekten kan samord-
nas med andra trafikstdrande arbeten i kommunen och lénet. Den regionala trafikgruppen be-
star bland annat av Trafikverket, Trafikforvaltningen och trafikkontoret i Stockholms stad.

Det framgar att resenérer vid de planerade avstidngningarna av spartrafiken kommer att
hinvisas till ersattningstrafik. Nér det géller avstingning av tunnelbana hinvisas det i flera
fall till andra Tunnelbanelinjer, men for tunnelbanesparet mellan Frudngen och Vistertorp
framgér det inte vilken sorts ersittningstrafik som planeras. Forvaltningen forutsitter att
strickan ersétts av busstrafik.

Busstrafik

De foreslagna forandringarna i busstrafiken innefattar titare busstrafik pa somliga linje-
strackningar och glesare pa andra samt dndrade linjestrdckningar, indragna linjer och dndrad
nattrafik.

Forslagen pa indragna linjer och delstrackor motiveras med lagt resande och att strickorna
trafikeras av andra buss- eller sparlinjer. Miljoforvaltningen anser att indragning av linjer ska
ske med forsiktighet och foregds av en analys av alternativ resvig i handelse av trafikstopp el-
ler reducerad trafik i t.ex. tunnelbanan. Vidare vill forvaltningen understryka att det &r viktigt
att beakta miljo- och hélsoaspekter, som buller och vibrationer, vid analyser av omdragning
av busslinjer/nya busslinjer. Detta géller sérskilt vid utokad trafik nattetid kl. 22-06.

Anpassning av trafik

Forvaltningen ser positivt pa att kollektivtrafiken anpassas efter efterfragan och att studier
gors for att pa sikt infora trafikfordndringar som kan leda till 6kad efterfragan. Genom att for-
enkla for bilpendlare att resa kollektivt bidrar det till positiva miljoeffekter for klimatet, ut-
slapp av luftféroreningar och trafikbuller.

Forvaltningen ser dven positivt pa att trafikforvaltningen har dialog med kommunen inom
ramen for kommunens planarbete och andra specifika projekt och utredningar. Forvaltningen
forutsatter att trafikforvaltningen dven deltar i remisser av forslag till ny bebyggelse och re-
dan i tidigt skede bedomer mdjligheterna att i framtiden kunna trafikera/erbjuda kollektivtra-
fik nér bebyggelsen &r pa plats. Detta kan ha betydelse for var ndgonstans ny bebyggelse bor
lokaliseras. Det har dven betydelse for hur nya resmonster etableras hos de som flyttar in i de
nya omradena. Trafikforvaltningen bor starta/bedriva tét kollektivtrafik i nya omraden redan
nér forsta invanaren flyttar in. Detta betyder att Region Stockholm behover ta hojd for dver-
kapacitet i ett inflyttningsskede, men pa detta sétt sékrar resendrsunderlag for hog kapacitet i
kollektivtrafiken ndr omradet vixer. Idag sker det motsatta. Det ar olyckligt och leder med
stor sannolikhet till att kollektivtrafiken inte nér lika hoga resandeandelar som den hade gjort
med en tidig nirvaro och hog kapacitet.



Tillgéinglighet

Stockholms stad arbetar aktivt for att forbéttra tillgéngligheten i och till stadens naturom-
raden. Det innebér att alla stockholmare oavsett &lder, funktionsformaga eller socioekono-
miska forutsdttningar ska kunna utdva friluftsaktiviteter, inom ett rimligt avstédnd frén sitt
hem, oavsett var man bor. Vistelse i naturen i sig dr hélsofrdmjande.

Mojligheter att ta sig till stadens natur med kollektivtrafiken har stor betydelse for till-
gingligheten. Det finns goda mdjligheter att ta sig till de flesta storre naturomraden via tun-
nelbanendtet, men nagra omraden skulle fa en betydligt béttre tillgdnglighet med en tétare
busstrafik. Under corona-pandemin dkade antalet besok i stadens alla naturomraden vésent-
ligt. Det 6kade besokstrycket haller fortfarande i sig om én inte p&d samma nivaer som véren
2020. Det skapar ett stort tryck pad omradenas besoksparkeringar dd ménga véljer att ta egen
bil. Tétare bussturer till de naturomrdden som idag saknar goda forbindelser med tunnelbana
skulle oka tillgéngligheten och underlatta for fler att ta sig dit.

Forvaltningen anser att en kartering av bussturer férdelat 6ver sommar och vinter till re-
spektive naturomrade vore lampligt for att ta reda pa vilka omrdden som har mest behov av
titare turer. Som exempel vore det dock fordelaktigt om buss 180 till Orhem i Flatens natur-
reservat far titare turer pa befintlig stricka, under helger, samt perioden maj till oktober da
omradet frekvent anviands som utflyktsmal for forskolor i Skarpnick. Aktuell besoksstatistik
fran omradet visar pa en markant 6kning av besdkare de senaste aren. Besokstrycket &r fort-
satt hogt jaimfort med fore pandemin. Vidare anser forvaltningen att det vore fordelaktigt med
titare busstrafik till Agesta friluftsomrade i forsok att indra besdkarnas bilvanor till omradet.

En teknisk forbattringsatgird som skulle 6ka tillgédngligheten dr en framtida mdjlighet att
hitta stadens naturreservat och storre natur-omraden i SL-appen utan att behdva ange en ad-
ress. FOr personer som &r beroende av féardtjénst skulle det ocksa underlétta och 6ka tillgéng-
ligheten att komma ut i naturen om det fanns mdjlighet att bestélla resor till punkter som sak-
nar gatuadress. Dessa atgarder skulle bidra till att uppfylla Trafikforsorjningsprogrammets
overgripande mal att kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstélldhet genom
att skapa tillgénglighet till arbete, service och fritidsaktiviteter utifran olika behov och forut-
sittningar.

Utover naturomraden anser forvaltningen att det dven ar viktigt med god tillgénglighet till
stadens fritidsanlaggningar som t.ex. idrottshallar. Dels med anledning av att fler da skulle ha
mdjlighet att ta sig till anldggningarna men ocksa for att fler barn da pa egen hand skulle
kunna ta sig kollektivt till anldggningarna och pé sa sitt minska trafikbelastningen pé stadens
gator, sérskilt intill dessa anldggningar. Minskad trafikbelastning vore positivt bade ur miljo-
och sdkerhetssynpunkt.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 21 april 2022 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar pa remissen
frén kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 18 mars 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.

Overgripande synpunkter

Trafikkontoret och trafikforvaltningen samarbetar for att gora kollektivtrafiken attraktiv.
Trafikkontoret planerar och genomfor atgérder i gaturummet for att frimja kollektivtrafiken.
Atgirder som bland annat gor att bussen kommer fram snabbare och forbittrar regulariteten.
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Samtidigt véntas ldnets befolkning 6ka fran dagens 2,2 miljoner till knappt 2,9 miljoner 2030.
Det stiller krav pa utveckling av kollektivtrafiken. Langsiktiga strategier och tidig medverkan
i stadens planeringsarbete ar darfor viktigt.

En minskad turtdthet pa linjer med lagt resandeunderlag kan vara rimligt, men behdver
mdtas av Okad trafik dér behoven ar storre for att sammantaget 6ka kollektivtrafikens attrakti-
vitet. Hinsyn méste ocksa tas till stadsdelar eller delar av stadsdelar dér alternativ saknas eller
ar bristfalliga.

Kontoret vill d&ven understryka vikten av att alla parter dr 6verens om behovet av atgérder
innan trafikforvaltningen godkénner forslaget och de foreslagna trafikférandringarna trader i
kraft.

Nedan redogors for kontorets synpunkter pé konkreta forslag i remissen.

Busstrafiken i visterort

Linje 546 har fatt forslag pa en ny strackning pa grund av Ekvigens framtida ombyggna-
tion, vilket paverkar Lunda industriomréades kollektivtrafik{forsorjning. Enligt Jarfalla kom-
mun ligger Ekvégens ombyggnation tidigast 2024. Trafikkontoret dnskar att fragan diskuteras
mellan trafikforvaltningen, Jarfalla kommun och Stockholms stad innan Ekvégens ombygg-
nation. Trafikkontoret undrar ocksa om flytten fran Ekvagen &r permanent eller tillfallig tills
Ekvigen byggts om.

Motsvarande diskussion géller linje 591 som har foreslagits en ny linjestrackning som inte
trafikerar Ekvagen, vilket paverkar ett héllplatsldge i Stockholms stad.

Busstrafiken i sdderort

Linje 710 foreslas dras in och trafikkontoret undrar om linjen tdcks upp av en annan buss
som gar samma stricka. Det pagar en omfattande ombyggnation i omradet vilket kan ténkas
paverka belastningen. Det &r viktigt att resendrerna kan ta sig mellan Kungens kurva och
Skarholmen med buss.

Ovanstaende fraga giller dven linje 740 dér kortturerna mellan Skdrholmen och Kungens
kurva foreslas dras in.

Trafikkontoret efterfragar en tydligare motivering kring forslaget att dra in skolforstérk-
ningsturerna pa morgonen fran Skogés och Vallstigen pé linje 742.

Tunnelbanetrafiken i séderort

Tunnelbanas grona linje mellan Farsta Strand och Hokardngen planeras att stdngas av och
ersittas med buss under hela sommarperioden 2023 (8 veckor). Trafikkontoret behdver i god
tid meddelas om det anses krévas atgérder i gatumiljon for den busstrafik som ska ersétta tun-
nelbanetrafiken pa strackan. Kontoret vill dven lyfta vikten av informationsinsatser och stor-
ningsinformation till resendrerna vid tillfdlliga trafikforandringar.

Pendelbdtstrafik

Trafikkontoret vilkomnar den foreslagna utékningen av pendelbattrafiken for att mota ef-
terfragan pa arbetspendling samt till foljd av 6kat turistresande efter pandemi.

Aldrenimnden
Aldrenimnden beslutade vid sitt sammantride den 19 april 2022 foljande.
Aldrenimnden godkénner forvaltningens tjinsteutlatande som svar pa remissen

och overldmnar det till kommunstyrelsen.

Aldreforvaltningens tjinsteutlitande daterat den 14 mars 2022 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Stockholms stad arbetar efter Vérldshilsoorganisationens modell for dldrevanlig stad dér
intentionen bland annat &r att stadsplaneringen ska utgé fran dldres varierande forutsittningar
och funktionsférmaga. Kollektivtrafiken ar en viktig del av stadsplanering.
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Forvaltningen har inte lokalkdnnedom om de presenterade trafikforslagen utan hanvisar
till stadsdelsforvaltningarnas svar. Forvaltningen vill diremot understryka vikten av att det
alltid ska finnas en fungerande, trygg och tillgénglig kollektivtrafik i hela staden eftersom
manga dldre dr beroende av den. Trygghet och tillgédnglighet géller saval fairdmedel, héllplat-
ser, perronger som bytesstrackor. Tillgéng till exempelvis information, ramper, belysning,
hissar, rulltrappor och sittplatser ar viktigt, 4ven vid tillfélliga fordndringar. Tiden for bytet
mellan bussar och spartrafik behdver vara tillrickligt lang for att &ven personer som ror sig
langsamt ska hinna med. Héllplatser behdver ha vind- och regnskydd, finnas relativt tétt och
ligga i ndra anslutning till samhéllets service och andra platser som dldre besoker, sdsom var-
dinréttningar.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 28 april 2022 fol-
jande.
1. Stadsdelsndmnden godkanner delvis forvaltningens forslag till yttrande.
2. Stadsdelsndmnden forklarar paragrafen omedelbart justerad, samt att darutover
anfora foljande:

Det ar positivt att forvaltningen med kraft och engagemang belyser de negativa kon-
sekvenserna av fordndrad linjedragning av busslinje 127, i synnerhet med utgéngs-
punkt fran tillgéingligheten till det vilbesokta Angbybadet och behovet av att boende
1 Blackebergs Gérd har fortsatt tillgang till strickningen.

Naromradet kring Blackebergs Gard, Milarbackens vard- och omsorgsboende och
Blackebergsvigen vidareutvecklas kontinuerligt med fastigheter och antalet boende
oOkar, vilket ytterligare understryker behovet av effektiv turtdthet och linjedragning.

Vi vill ytterligare framhélla behovet av attraktiv kollektivtrafik i Mariehéllsomra-
det inklusive Annedal ddr det idag endast erbjuds en busslinje 113. Som pépekats ti-
digare ar dr buss 113 hart anstrdngd och accentueras med kommande exploatering av
Sddra Solvallastaden. En initial forbéttringsatgird kan vara att forlanga strackningen
for linje 127 till Sundbyberg frdn Brommaplan (Brommaplan — Nockebyhov - Angby
camping/Angbybadet - Blackebergsbacken - Islandstorget - Mariehill - Sundbyberg).
Med en sadan linjedragning och utdkad turtdthet pa denna linje skulle man uppné en
bittre kollektivtrafik, da denna linje skulle passera Brommaplans T-banestation, Is-
landstorgets T-banestation samt Sundbybergs station. Dessutom skulle en sadan lin-
jedragning underlétta for alla som vill ta sig kollektivt till Malarbackens vard och
omsorgsboende, Angbybadet eller Angby camping.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 30 mars 2022 har i hu-
vudsak féljande lydelse.

En viktig faktor for att resendren skall vilja att avsta bilen till forman for kollektivtrafik-
medel dr att de ar tillforlitliga, gar ofta och snabbt. Forvaltningen vill darfor framhalla beho-
vet av att SL haller en hog servicenivé, ser 6ver kommunikationerna i nybyggda omraden
samt tilldmpar en tit tidtabell for tvargdende trafik. For den dldre befolkningen och funktions-
hindrade ar det viktigt med en hog grad av tillgénglighet. Ur detta perspektiv ér det darfor
viktigt att beakta turtdthet samt héllplatsers placeringar. Darutdver &r det dnskvart med upp-
viarmda véanthallar vid Brommaplan och Alvik dé det dér kan uppsté langre véntetider, sarskilt
avseende busstrafiken.
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Stadsdelsforvaltningen har starka invéindningar mot forslaget att dra in turerna mellan
Nockebyhov och Blackebergs gard da detta paverkar bade fordldrar och verksamheten vid
forskolan Tyska Botten samt tillgéingligheten till Brommas storsta strandbad, Angbybadet.

Om linjestriackningen for linje 127 fordndras till det simre kan det innebéra stora utma-
ningar for de familjer som har sina barn pé forskolan Tyska Botten samt dven de som i framti-
den kommer att fi en plats pa forskolan. I vanliga fall gér barnen pé en forskola i sitt ndrom-
rdde men i perioder kan barn som bor inom andra omraden i Bromma fa en placering pé for-
skolor langre bort utifrdn Stockholms stads ko- och antagningsregler. Har berdrs exempelvis
fordldrar 1 Blackeberg. Hénsyn tas till vArdnadshavarnas dnskemaél sé langt som mdjligt men
om plats inte kan erbjudas dir vardnadshavaren har valt att std i ko kan da en annan forskola
bli aktuell. Detta for att sékerstilla att platsgarantin uppfylls. Forskolan Tyska Botten ligger
geografiskt mer avsides och om man inte dger en bil dr darfor behovet av busslinjen stort. Uti-
fran ett jamstdlldhetsperspektiv &r tillgdngen till kommunala fairdmedel darfor ett viktigt me-
del for att sékerstélla att ensamstaende kvinnor far mojligheten att arbeta. En annan viktig for-
utséttning for detta &r att barnen gér pa en forskola. Mdjligheten till att kunna lamna och
hémta barnen far déarfor inte bli en avgorande faktor for om detta ska vara mgjligt.

Nar det géller tillgdnglighetsfragan till strandbadet &r det cyniskt att foresla att &ldre, han-
dikappade och barnfamiljer ska ta en promenad pé ytterligare 300-400 meter till/fran buss-
héllplatsen. Sommartid bor dérfor turtitheten vara extra hog forbi badplatsen. Aven trafikfor-
valtningen borde kunna se att behovet av linje 127 under sommarsidsongen &r stort da busslin-
jen till badplatsen ticker behovet for en stor del av invanarna i omraden som Blackeberg,
Norra och Sédra Angby, Nockeby, Nockebyhov, Akeslund etc.

Stadsdelsforvaltningen vill 4ven i remissvaret framfora medborgarnas dnskemal samt ons-
kemalen fran forvaltningens pensionérsrad och funktionshinderrad om att aterfa hallplats
Bromma Sjukhus pé buss linje 115. Denna hallplats kar tillgdngligheten samt minskar bero-
endet av fardtjanst.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 21
april 2022 f6ljande
1. Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd godkinner forvaltningens tjénsteutlé-
tande som svar pa remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Sdrskilt uttalande gjordes av Bo Hansson m.fl. (S) och Kent Ludvigsson m.fl. (V),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Tomas Agnemo (Fi) som stéller sig bakom Socialdemo-
kraternas och Vénsterpartiets gemensamma séirskilda uttalande.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjéinsteutlitande daterat den 16 mars
2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att man utreder forandringar och omfordelningar av SL-trafi-
ken i regionen.

Det &r viktigt ur ménga héllbarhetsperspektiv att kollektivtrafiken &r tillgénglig. Tillgéng-
ligheten dr speciellt viktig for personer som inte har tillgang eller méjlighet att kora bil, som
barn, ungdomar, dldre och funktionshindrade samt personer med lagre ekonomiska forutsatt-
ningar.

Remissen innehaller inga forslag till forindringar i busstrafiken i Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsomréde. Forvaltningen ser dnda vikten av god turtéthet i kollektivtrafiken i stads-
delsomrédet som helhet.
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I titt befolkade stadsdelar dir det saknas tunnelbane- eller pendeltdgsstation sdsom i Ost-
berga stadsdel, finns det i nulaget ett starkt behov av att se 6ver turtitheten. Forvaltningen
vilkomnar forslag pa forindringar i busstrafiken som 6kar méjligheten for Ostbergaborna att
resa kollektivt och minska behovet av bil.

Férvaltningen foreslar att Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd godkinner forvaltning-
ens tjansteutldtande som svar pa remissen.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 21 april 2022 foljande.
Stadsdelsnimnden Gverldmnar forvaltningens tjdnsteutlatande till kommunstyrel-
sen som svar pa remissen av forslag till trafikforéndringar i SL-trafiken
2022/2023.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kjell Backman m.fl. (S) och Marre Mayr m.fl. (V), bi-
laga 1.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 11 mars 2022 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Det dr 6verlag vildigt fa trafikfordndringar som foreslés vid tabellsskiftet i december
2022. 1 Farsta stadsdelsomrade foreslés inga fordandringar alls.

Diaremot kommer alltsa trafikstorande arbete att mirkas pa tunnelbanelinje 18 med tota-
lavstingning av tunnelbanan mellan Hokaréngen och Farsta strand under étta veckor somma-
ren 2023. Erséttningstrafik med buss kommer att séttas in under tiden arbetet pagér. For rese-
nérer pa strickan kan det bli besvirligt och det &r viktigt att erséttningstrafiken har hog kapa-
citet sa att storningarna blir minsta mojliga.

Forvaltningen har sedan lange papekat behovet av en forbattrad busstrafik i Skondal och
Fagersjo eftersom bada stadsdelarna saknar andra kollektiva fardmedel. I Skondal pagar
dessutom en omfattande nybyggnation av bostdder sedan flera &r. I Fagersjo behdvs fler dn
tre avgangar per timme dagtid for busslinje 165. Brist pa kollektiva forbindelser leder till att
fler viljer att dka bil vilket innebér en onddig negativ paverkan pa miljon och klimatet.

Sett ur ett jamstélldhetsperspektiv ar det viktigt med bra kollektiva forbindelser d& kvin-
nor och ungdomar i storre utstrackning &n méan anvénder kollektivtrafiken.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnimnden 6verldmnar forvaltningens tjansteutlatande
till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Higersten-Alvsjé stadsdelsnamnd

Higersten-Alvsjo stadsdelsnizmnd beslutade vid sitt sammantride den 28 april
2022 foljande.
1. Higersten-Alvsjd stadsdelsndmnd beslutar i huvudsak godkinna forvalt-
ningens forslag.
2. Daérutover anfora foljande:

Buss 153 ér ett smidigt sétt att pendla fran vér stadsdel till Fridhemsplan pa mor-
gonen och tillbaka hem pa kvéllen. Bussen fyller en viktig funktion och r ett kom-
plement till den sparburna kollektivtrafiken. I drendet foreslas 20-minuterstrafik
istéllet for 15-minuterstrafik. Att dra ner pa turen kan leda till att attraktiviteten for
att resa med buss minskas och kan leda till att farre utnyttjar den busslinjen. Konse-
kvenserna pa sikt kan bli en avveckling av busslinjen och mer bilékande.
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Néamnden avstyrker forslaget om forsdmring av turen pa buss 153.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

Ersdttaryttrande gjordes av Lolita Lovén Johnsen (KD) som instdmde med sitt ersit-
taryttrande i det gemensamma beslutet.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjsinsteutlitande daterat den 11 mars 2022
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen har inga synpunkter pa arets forslag till trafikforandringar.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 28 april
2022 foljande.
1. Haisselby-Villingby stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens tjansteutla-
tande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Haisselby-Villingby stadsdelsndmnd justerar beslutet omedelbart.

Sérskilt uttalande gjordes av Lisa Carlsson m.fl. (S), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av Ozlem Kérhan m.fl. (V) som anslét sig till (S) sérskilda
uttalande.

Ersdttaryttrande gjordes av Angelo Tapia (Fi) anslot sig till (S) sérskilda uttalande.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 29 mars
2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen konstaterar att inga trafikfordndringar 4r planerade inom Hésselby-Vil-
lingby stadsdelsomrade och dnskar med anledning av detta sérskilt lyfta foljande behov:

Remissforslaget ber6r inte fordndringar inom nértrafiken trots att nértrafiken ar en del av
kollektivtrafiken. Forvaltningen dnskar darfor sarskilt understryka behovet av en god tillgéng-
lighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning. Forvaltningen foreslar darfor
att Trafikforvaltningen utreder mojligheten till ytterligare nartrafik i form av linjetrafik
och/eller bestéllningstrafik inom stadsdelsomradet samt att nartrafik infors dven pé helger.

Darutover onskar forvaltningen ater lyfta behovet av en forbindelse mellan Lambarén och
fastlandet. Forvaltningen foreslar att fragan om att upprétta battrafik utreds for strackan Sta-
ket - Lambaron - Hésselby strand - Klara Malarstrand. Det skulle innebéra att transportmaj-
ligheterna for boende pa Lambardn forbéttras eftersom forbindelse mellan Lambar6n och
fastlandet saknas idag.

I ovrigt efterlyses:

. Bittre turtéthet pa linje 541 Véllingby — Jakobsbergs station. Linjen har se-
dan manga ar en mycket hog belastning och kor oftast med dverfulla bussar. Linjen ar den
enda kollektivtrafik som finns ldngs strickan och &r nédvéndig for att invanarna ska kunna ta
sig till arbete och skola. Namnden har i tidigare samrad patalat behovet av 6kad turtdthet pa
linje 541. Om inte turtdtheten forbéttras dkar risken att fler kommer att vélja bilen istéllet.

. Bittre turtéthet pa linje 119 Backlura — Spanga station som sténdigt kor med
overfulla bussar.
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Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 28 april 2022
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjénsteutlitande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 16 mars 2022 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till att trafikférvaltningen visar vilka kollektivtrafikfordndringar
som kommer att genomforas under 2022/2023. En vil fungerande och tillgdnglig kollektivtra-
fik &r en grundlaggande forutsittning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med en
infrastruktur som framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.

Forvaltningen kan konstatera att remissen inte foreslas nagra storre fordndringar for inner-
stadens kollektivtrafik. Det foreslas endast mindre justeringar for vissa bussar och farjor som
forbinder innerstaden med vissa ytterstadsstadsdelar och kranskommuner.

Enligt forvaltningen behdver kollektivtrafiken utvecklas i takt med att Stockholm véxer,
béade strukturellt och demografiskt med en snabbt 6kande befolkning. En &vergripande syn-
punkt &r att forvaltningen anser att busstrafiken till Lilla och Stora Essingen bor utvecklas
med tanke p&d kommande bostadsexploatering i dessa stadsdelar. Bussarna ar redan idag 6ver-
fulla nér de lamnar Fridhemsplan respektive Stora Essingen. Hallplatslagena vid Primusgatan
bor ses dver och utvecklas. Forvaltningen anser att trafikférvaltningen bor delta i den fortsatta
planeringen av dessa stadsutvecklingsomraden.

Enligt Stockholms stads strategi for dldrevénlig stad 4r mdjligheten att ta sig fram samt
tillgéngliga och prisvirda allmédnna kommunikationsmedel, en forutséttning for att dldre inva-
nare ska kunna delta fullt ut i samhéllet. Forvaltningen understryker vikten av att dldreper-
spektivet och framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktan nir forflyttningar- eller
ombyggnation av hallplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras. Andra viktiga aspekter av-
seende tillgénglighet for funktionsnedsatta &r bland annat tillgédnglighet vid av- och pastig-
ning, héllplatsernas utformning och placering samt transportmedlets tillgéinglighet. Aven ur
ett barnperspektiv dr en vl fungerande kollektivtrafik med trygga och sékra anslutningar en
viktig forutséttning for barns och ungas rorelsefrihet.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 21 april 2022 fol-
jande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

2. Dir utover anfors foljande:

Norrmalms stadsdelsndmnd védjar till Region Stockholm att se ver mojligheterna
att genom tex nya hallplatser underlitta for resande med kollektivtrafik i innerstaden.
Grupper som &ldre, barnfamiljer och personer med funktionsnedsittning dr beroende
av goda kommunikationer med kollektivtrafik for att klara av vardagspusslet.

Némnden vill dven lyfta att en vél fungerande kollektivtrafik bidrar till att fler kan
leva pa Norrmalm utan tillgang till bil och bidrar ddrmed till 6kad framkomlighet,
bittre luftkvalitet och minskad paverkan pa klimatet.
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Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 16 mars 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen visar vilka kollektivtrafikforandringar
som kommer att genomforas under 2022/2023. En vil fungerande och tillgdnglig kollektivtra-
fik dr en grundléggande forutsittning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med en
infrastruktur som framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.

Forvaltningen kan konstatera att remissen inte foreslar nagra storre fordndringar for inner-
stadens kollektivtrafik. Det foreslés endast mindre justeringar for vissa bussar och farjor som
forbinder innerstaden med vissa ytterstadsstadsdelar och kranskommuner.

Enligt forvaltningen behover kollektivtrafiken utvecklas i takt med att Stockholm véxer,
bade strukturellt med till exempel nya stadsdelen Hagastaden och demografiskt med en
snabbt 6kande befolkning. Inflyttning till Hagastaden pagar sedan 2017. I véntan pa att tun-
nelbanans gula linje ska byggas och trafikera Hagastaden vill forvaltningen understryka vik-
ten av att annan kollektivtrafiksforsorjning utvecklas nér allt fler boende och verksamheter
flyttar in i omradet.

I de Ostra delarna av stadsutvecklingsomradet Hagastaden finns idag en F-6 skola, Ros-
lagstullsskolan, som ligger bakom den byggnad som tidigare utgjorde Sveaplans gymna-
sium/Socialhdgskolan. Forvaltningen efterfragar en busshéllplats som ligger pa samma sida
av vigen som skolan sa att elever och foréldrar tryggt och sdkert ta sig till skolan med buss.
Detta behov kommer troligtvis 6ka ytterligare nir foreslagen detaljplan for Ostra Hagastaden
genomfors och omradet utvecklas med bland annat bostéder och idrottshall.

For manga forskolor i innerstaden &r utflykter en viktig del av utomhusverksamheten och
manga forskolor anvénder buss for att ta sig fram. Forskolorna i Hagastaden ligger i ett ny-
byggnadsomrade dir parker inte &r fardigstillda dn och det pa grund av pagaende byggnation
ar svart att tryggt och sdkert ta sig inom, till och frdn omradet. Forvaltningen efterfrigar att
busslinje 67 ater borjar kora via Torsplan, for att bland annat forenkla dessa forskolors moj-
lighet att gora utflykter till Djurgérden. Nu behover verksamheten ga till Odenplan for dessa
resor. Sedan ett par ar tillbaka trafikeras inte Stora Skuggan med buss. Forvaltningen dnskar
om mojligt att trafiken dit aterupptas for att underlatta for till exempel forskolegrupper som
vill géra besok pa den 4H-gérd som ar beldgen dir. I omradet finns dven ett stort antal koloni-
lotter.

Den éldre befolkningen inom Norrmalms stadsdelsomrade dkar. Enligt Stockholms stads
strategi for dldrevénlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgéngliga och prisvirda all-
ménna kommunikationsmedel, en forutséttning for att dldre invénare ska kunna delta fullt ut i
sambhéllet. Forvaltning understryker vikten av att &ldreperspektivet och framkomligheten for
funktionsnedsatta tas i beaktan nir forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker,
samt nér tidtabeller uppdateras. Andra viktiga aspekter avseende tillgénglighet for funktions-
nedsatta dr bland annat tillgénglighet vid av- och pastigning, héllplatsernas utformning och
placering samt transportmedlets tillgéinglighet. Aven ur ett barnperspektiv ér en vil funge-
rande kollektivtrafik med trygga och sdkra anslutningar en viktig forutséttning for barns och
ungas rorelsefrihet.

Enligt férvaltningen &r det viktigt att forbéttra mojligheterna att kombinera resor med kol-
lektivtrafik och cykel. Forvaltningen &r ocksa positiv till utveckling av kollektivtrafik pa vatt-
net och vilkomnar remissens ambitioner om att utveckla tidtabellen for sjotrafiklinje 89
(Klara Milarstrand — Ekero).
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Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 28 april 2022
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande gjordes av Ole-Jorgen Persson m.fl. (M), Johan Bergelin (L),
Tomas Beer (MP) och Patrick Amofah (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Elvir Kazinic m.fl. (S), Ahmed Sharaf Abdi m.fl. (V),
bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 7 mars 2022 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa trafikforsoérjningsprogrammets fokus pa langsiktig hallbarhet
och att transportsystemet planeras for att frimja kollektivt resande. Forvaltningen vill fram-
fora vardet av att det tidigt finns tillgéng till kollektivtrafik nir nya bostadsomraden etableras
for att invanare i mdjligaste mén ska kunna vélja kollektivtrafik framfor bilen.

Stadsdelsforvaltningen kommenterar endast de foreslagna trafikforédndringar som berdr
Rinkeby-Kista stadsdelsomrade. Forvaltningen noterar att remissen endast i mycket begran-
sad omfattning beskriver forslag till trafikforandringar vad géller busstrafiken i Rinkeby-
Kista stadsdelsomrade och i viss man vad géller trafikstart av tvirbanans strickning till Ur-
sviks torg, vilket ansluter till stadsdelen Rinkeby.

Gillande foreslagen nedlaggning av linje 686 mellan Kista centrum och Norrtélje och in-
forande av en ny forbindelse 612X ser forvaltningen positivt pa att fler och snabbare forbin-
delser mellan Norrtélje och Kista tillkommer.

Forvaltningen har vid flertal tidigare tillfallen patalat behovet av att forstirka busslinje
179 mellan Sollentuna och Villingby och tar tillféllet i akt att terigen patala detta. PAgéende
och planerad nybyggnation i stadsdelsomradet vintas pé sikt leda till ytterligare okat antal re-
sendrer.

I 6vrigt har forvaltningen inga synpunkter.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 28 april 2022 {6l-
jande.

1. Forvaltningens tjénsteutlatande Gverlimnas som svar pa remissen.

2. Arendet forklaras omedelbart justerat.

Skarpnicks stadsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 18 mars 2022 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att av de fordndringar som foreslas i drets bruttolista dr det
inga som beror Skarpnicks stadsdelsomréde. Forvaltningen har inget att erinra mot de fore-
slagna trafikdndringarna.

Nér det géller kollektivtrafiken i ett storre perspektiv, och dé framst utbyggnad, har for-
valtningen patalat behovet av béttre tvirforbindelser samt att planeringen av Sparvig syds
strackning till Skarpnéck inleds i flera olika remissvar. Tunnelbanans grona linje ar redan i
dag hart belastad under morgon och kvall med triangsel som f6ljd. Cirka 7000 nya bostéder
planeras inom stadsdelsomradet, vilket medfor ytterligare trafikanter och att kollektivtrafiken
behover forstarkas. Utbyggnaden av tunnelbanan dr vilkommen, men dven andra alternativ
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behdvs, inte minst utdkad mdjlighet till tvarforbindelser mellan flera malpunkter inom Skarp-
nicks stadsdelsomrade och Gvriga sdderort genom nya busslinjer och Sparvag syd.

Forvaltningen vill dven pétala behovet av fler upp/nedgéngar till tunnelbanestationerna.
Det géller stationerna i Skarpnéck, Bagarmossen, Bjorkhagen och Karrtorp. Slutligen efterly-
ser forvaltningen en hallbar och langsiktig 16sning pé situationen for rulltrapporna och hissen
vid Bagarmossens tunnelbanestation. Saval rulltrappor som hiss har under ménga ar haft ater-
kommande problem och ofta stétt stilla under ldngre perioder pa grund av tekniska problem.
Trots otaliga reparationer dterkommer problemen som innebér att rulltrappor och hiss ofta &r
ur funktion. Detta minskar tillgdngligheten for alla som bor i Bagarmossen men blir sérskilt
problematiskt for dldre, personer med funktionsnedsittning och personer med barn i barn-
vagn.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 21 april 2022
foljande.
Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutldtande och l&dmnar det som
svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Kling m.fl. (C), Sophia Granswed Baat m.fl. (M),
Conny Gabrielsson m.fl. (L) Wilhelmina Liewendahl m.fl, (MP) Salar Rashid m.fl.
(S), Anna Hagnefur m.fl. (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Sara Soumah EY (Fi) som instimmer med det sérskilda
uttalandet fran Johan Kling m.fl. (C), Sophia Granswed Baat m.fl. (M), Conny Gabri-
elsson m.fl. (L) Wilhelmina Liewendahl m.fl, (MP) Salar Rashid m.fl. (S), Anna
Hagnefur m.fl. (V)

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 16 mars 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Gillande forslagen i remissen ér forvaltningen positiv till inférandet av ytterligare fem
héllplatser pa linje 153 Bredidng — Fridhemsplan och har ingen erinran géllande att ta bort
kortturerna i strickan Kungens Kurva —Skérholmen. I 6vrigt vill férvaltningen lyfta foljande:

Buss - sommarbussforbindelse till Sitrastrandsbadet

Under sommaren uppgér antalet besok till Sétrastrandsbadet, vid slutet av Alsdtravigen,
till uppskattningsvis 2000 personer/dag under ca 100 dagar, totalt 200 000 besok. Ménga be-
sokare som anvénder offentliga transportmedel far i dagsliget promenera till badet fran Satra
tunnelbanestation, vilket ur ett tillgdnglighetsperspektiv dr en avsevérd stracka. Den 6nskade
bussforbindelsen efterfragas sérskilt under sommartid, for att ge fler stockholmare mojlighet
att besoka badplatsen. Mojliga 16sningar kan vara att strickan Sétra centrum-Sétrastrandsba-
det trafikeras med buss alternativt att linje 135, d&tminstone pa sommaren och pa vissa av-
gangar passerar Satrastrandbadet. Pensionédrsradet lyfter sérskilt behovet av en sommarforbin-
delse till Satrastrandsbadet.

Buss - Sena avgdngar till Mdlarhojdens ridskola med busslinje 135 Mdlarhéjden — Vir-
berg

Forvaltningen vill terigen uppmana till fler sena avgangar, samt trafikering till Mélarhoj-
dens ridskola i Sétra strickan Malarhdjden — Vérberg samt en flytt av busshéllplatsen ndrmare
ridskolan for linje 135.

Pendlingsbat - maojlighet for pendlingsbdtlinje 89 att stanna vid Mdlarhdjdsbryggan under
sommarsdsongen
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Bétarna pa pendlingsbatslinje 89 fran Ekerd till Klara Mélarstrand passerar i nuldget Skér-
holmen utan att angdra nagon brygga. Forvaltningen vill se 6ver méjligheten till angoring i
Skarholmen sarskilt sommartid da fritidsbesdkare attraheras av diverse besoksmal i omréadet.
Infrastrukturen for detta finns, till exempel kajen vid Mélarhojdsbadet.

Jamstdlldhetsanalys

Forskning visar att kvinnor och mén har olika resmonster. Mén aker oftare bil medan
kvinnor oftare reser med kollektivtrafik. Kvinnor gor i hogre grad dn mén resor med kollek-
tivtrafik med flera mal, exempelvis hem-forskola-arbete-butik-skola-fritidsaktivitet-hem. Tid-
punkten for resorna skiljer sig ocksé mellan kdnen. Mén reser oftast i rusningstid medan kvin-
nor i hogre grad reser vid andra tidpunkter och inom néromrédet. Forvaltningen gor i drendet
ingen vidare analys av dessa monster men lyfter vikten av att beakta fragan i den komplette-
rande utredning som Trafikforvaltningen genomfor innan trafikforandringar for 2022/2023
beslutas.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 28 april 2022
foljande.
1. Spéanga-Tensta stadsdelsndmnd dverldmnar forvaltningens tjénsteutlatande
som svar pa remissen.
2. Omedelbar justering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Annika Friberg m.fl. (M), Carolina Rosén (L), Mansur
Jama (MP) och Ismail Ali (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed m.fl. (V) och Anna Jonazon m.fl.
(S) som stéller sig bakom sérskilt uttalande frdn Annika Friberg m.fl. (M), Carolina
Rosén (L), Mansur Jama (MP)och Ismail Ali (C).

Ersdttaryttrande gjordes av Jessica Stjernstrom (KD) som stéller sig bakom sérskilt
uttalande fran Annika Friberg m.fl. (M), Carolina Rosén (L), Mansur Jama (MP)och
Ismail Ali (C).

Ersdttaryttrande gjordes av Karin Ploen (Fi) som stiller sig bakom sérskilt uttalande
frén Annika Friberg m.fl. (M), Carolina Rosén (L), Mansur Jama (MP)och Ismail Ali

(©).

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 8 april 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen har inga synpunkter pé att trafiken sténgs av i samband med utbyggnad av
Malarbanan, men anser att informationen om ersattningstrafiken behover forbattras. Framfor
allt avseende skyltning i Hjulsta dér ersdttningsbussar gér fran flera olika platser beroende pa
destination. Det dr dverlag svart att orientera sig till ritt buss och ofta &r det vana resenérer
som maste bistd dé skyltningen &r otydlig eller rent av obefintlig. Skyltningen maste ocksa
kontrolleras under avstingningsperioden s att den inte forsvinner. Aven skyltning pa fler
sprak dn svenska ar onskvért. Ytterligare ser forvaltningen att ersittningstrafiken bor anord-
nas med hénsyn till boende i Hjulsta sa att storningar undviks och tryggheten inte paverkas
negativt.
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Betraffande busstrafiken ser forvaltningen positivt pé att forldnga buss 540 till Spanga sta-
tion, och vill tilligga att se dver om restiden kan minskas till den andra dndhéllplatsen Uni-
versitetet d& det skulle dka linjens attraktivitet for anknytning till pendeltdg och resande fran
Tensta med omnejd till universitet. Idag ar restiden 45min fran Tensta centrum till Universite-
tet, en resa som kan goras via tunnelbanan pa 35min, beroende pa tid pa dygnet. Ytterligare
anser forvaltningen fortfarande att det behdvs en ny linje mellan Tensta/Hjulsta och Barkar-
bystaden respektive Barkarby handelsplats. En ny linje — 175 — introducerades mellan Akalla
och Barkarbystaden under 2020, men alltjimt saknas forbindelse till sddra Jarva. Barkar-
bystaden dr regionens storsta stadsutvecklingsomrédde och en mycket viktig handelsplats for
boende édven i sddra Jarva. Forslagsvis skulle en ny linje kunna gé strickan Rinkeby — Tensta
— Hjulsta — Stora torget (Barkarbystaden) — Barkarby handelsplats.

Nér den nya Veddestabron dppnar under 2022 skulle en alternativ strackning kunna vara
Rinkeby — Tensta — Hjulsta — Ekvigen — Barkarby station — BAS Barkarby — Barkarbystaden
— Barkarby handelsplats. Linje 546 kan dven d@ndra eller addera alternativ linjestricka 546X
Tensta Allé — Hagstrdket — Hjulsta — Herrestavigen — Barkarby Handelsplats — Saby Kulle —
Ikea Barkarby — Sdby Gard — Aspnis skola — Drabantvigen — Jakobsbergs centrum. For en
sadan linje som kan trafikera Tensta och Barkarby handelsomrade dr det 6nskvért trafikera till
efter kl. 20:00, d& handel och jobbpendling kan ske efter kontorstid, och dd med 30 minuters
turtéthet.

I 6vrigt har férvaltningen inga synpunkter pa remissen.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 28 april 2022 fol-
jande.
1. Stadsdelsndmnden Gverldmnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som
svar pd remissen.
2. Beslutet justeras omedelbart.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 16 mars 2022 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att det &r positivt att ett beslut tagits om att langsiktig hall-
barhet stér i fokus for trafikforsorjningsprogrammet. Det dr ocksa tillfredsstéllande att de
overgripande malen for trafikforsérjningsprogrammet handlar om att planera transportsyste-
met sa att kollektivt resande frimjas, att utveckla smarta kollektivtrafiksystem som hushallar
med resurser och att kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstélldhet.

Forvaltningen noterar att remissen inte innehéller ndgra nimnbara forslag till trafikforand-
ringar inom samtliga trafikslag som ror S6dermalms stadsdelsomrade. Forvaltningen forutsét-
ter ddrmed att inga betydande fordndringar av kollektivtrafiken inom stadsdelsomréadet ar pla-
nerade.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréide den 28 april 2022 f51-
jande.
Ostermalms stadsdelsnidmnd godkénner forvaltningens tjénsteutldtande och dver-
lamnar det som sitt yttrande till kommunstyrelsen.

Sérskilt uttalande gjordes av Andréa Hedin m.fl. (M), Christina Messick m.fl. (L),
Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP) och Louise Gellin m.fl. (C), bilaga 1.
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Sdarskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl (S) ansluter sig till det sir-
skilda uttalandet.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 23 mars 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen genom denna remiss visar forslagen till
kollektivtrafikférandringar som planeras att genomforas under 2022/2023. Inget av forslagen
pa storre forindringar och storningar infor 2022/2023 sker inom eller till — och fran Oster-
malms stadsdelsomrade.

Forvaltningen vill framhalla att en vl fungerande och tillgénglig kollektivtrafik ar en
grundldggande forutsittning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med en infrastruk-
tur som framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet. Enligt forvalt-
ningen behover kollektivtrafiken utvecklas i takt med att Stockholm véxer, bade strukturellt
med till exempel stadsutvecklingen i Norra Djurgardsstaden, och demografiskt med en
okande befolkning.

Den ildre befolkningen inom Ostermalm stadsdelsomrade dkar. Enligt Stockholms stads
strategi for dldrevanlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgdngliga och prisvirda all-
ménna kommunikationsmedel, en forutséttning for att dldre invanare ska kunna delta fullt ut i
samhdllet. Forvaltning understryker vikten av att dldreperspektivet och framkomligheten for
funktionsnedsatta tas i beaktan nar forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker,
samt nér tidtabeller uppdateras. Det &r exempelvis viktigt att sittplatser gors tillgéngliga p&
héllplatser som flyttats tillfdlligt. Andra viktiga aspekter avseende tillgdnglighet for funk-
tionsnedsatta &r bland annat tillgénglighet vid av- och péstigning, hallplatsernas utformning
och placering samt transportmedlets tillgénglighet.

Aven ur ett barnperspektiv ér en vil fungerande kollektivtrafik med trygga och sikra an-
slutningar en viktig forutsittning for barns och ungas rorelsefrihet. Enligt forvaltningen &r det
viktigt att forbattra mdjligheterna att kombinera resor med kollektivtrafik och cykel.

Forvaltningen vill betona vikten av att trafikforvaltningen kontinuerligt kommunicerar
med allménheten om de trafikférédndringar som planeras.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor yttrande daterat den 28 mars
2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Raédet vill framhalla vikten av tydlighet kring tillgéingligheten till vardinrattningar (ex.
dldreboenden, sjukhus, vardcentraler, vardhem, socialkontor). Alltsa heltdckande analyser
kring i vilken mén forslagen pa @ndrade korstrackor och tidtabell paverkar mojligheten att ta
sig till dessa? Rédet vill betona vikten av att inga dndringar sker som kan forsvara tillgénglig-
heten till vardinréttningarna i regionen.

Ett mer heltdckande demografiskt underlag for behovsbedémningarna (linjestrdckningar,
turtdthet, héllplatser etc.) dr av stor vikt. Att man exempelvis beaktar var det finns omrdden
med stor andel dldre. Statistiken for ”blippandet” kan ocksa vara missvisande, darfor att t.ex.
personer med rorelsehjalpmedel sillan blippar.

Ur ett funktionshinderperspektiv bor hallplatser i mdjligaste man inte finnas néra gatu-
horn, detta da alla kanske inte har hunnit sétta sig vid svingen med risk for skador som foljd.
For personer med funktionsnedséttning och for t.ex. dldre som inte orkar sa ldnge bor ocksa
en buss kora fram sa fort som mojligt vid dndhallplatserna, efter att féraren gjort sin tekniska
kontroll och kontroll av ev. kvarglomda saker. Vidare ar det av vikt att mer regelbundet ser
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Over knapparna vid stationerna for de yttre héallplatsutropen da dessa till och fran inte funge-
rar.

Om storre hansyn tas till behoven for personer med funktionsnedséttning kan ocksé kol-
lektivtrafiken vara ett gott komplement till den dyra fardtjansten.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Rose-Marie Rooth m.fl. (V) enligt foljande.

En vilfungerande kollektivtrafik &r en av de viktigaste faktorerna for Stockholms klima-
tomstéllning i och med att trafiken stér for ungefar hélften av klimatutsldppen i staden. Stock-
holms landbaserade kollektivtrafik dr redan fossilfri, och att fa fler stockholmare att anvinda
den &r ett effektivt sitt att fa ner utsldppen.

Det ér positivt att trafikfordndringsremissen nu grundar sig pa “normala forutséttningar”
och inte de ldgre resenérsnivaerna som ratt under pandemin. Vénsterpartiet anser att fokus
maste ligga pa att locka tillbaka resenirerna for att andelen kollektivtrafikresor ska 6ka, inte
fortsitta minska. Neddragning av turer kvillar, nitter och tidiga morgnar drabbar de med obe-
kvéma arbetstider, ofta samhillsnyttiga arbeten, hart. Det ar viktigt att kollektivtrafiken for-
blir ett reellt alternativ for alla.

Vi dr nyfikna pa hur folkliga synpunkter pé fordndringarna tas om hand. I samband med
inférandet av T21 forekom det t.ex. massiva protester mot fordndringarna av linje 53 och linje
55, men dven mot forkortningen av linje 50. Och frdn Ostbergabor har det linge kommit &ns-
kemal om en utdkad trafikforsorjning, titare och senare turer samt nya linjer. Det dr angeldget
att 6ka de berordas insyn och inflytande i trafikplaneringsprocessen, och vi undrar hur dessa
typer av synpunkter beaktas i processen infér kommande trafikforandring.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Bo Hansson m.fl. (S) och Kent Ludvigsson m.fl. (V)
enligt foljande.

Vi, (S), (V) och (Fi) tillstyrker forvaltningens forslag till svar pa Remiss av trafikfordnd-
ringar i SL-trafiken 2022/2023 (T23) samt framf6ra foljande sirskilda uttalande.

Vi vill dven papeka att i var stadsdel forekommer en stor byggnation i nértid. Det behovs
utdver en utdkad turtithet till och fran Ostberga dven forstirkningar i nutid vid nybyggnatio-
nerna i Bandhagen och Arsta. Turtiderna behdver dven koordineras med nirtrafiken. Nértrafik
i Ragsved, Ostberga och kring Slakthusomradet saknas. Pandemin har dock gjort att nirtrafi-
ken inte anvénts som normalt. Nértrafik behover ses over i olika delar av var stadsdel och en
speciell hdnsyn behover tas till trafiksituationen nér 600 tusen ton stenmaterial under dret fran
Slakthusomradets nedsidnkning forslas bort under 2023. Framtidens tunnelbana gula linjen
och blalinjens Hagsétragren kommer att svélja en hel del kollektivtrafikresande 2030, men ti-
den 2023 fram till 2030 kommer att bli anstrdngd for regionen. SL-trafikens trafikférand-
ringar, T23, T24, T25 osv. maste ta hiansyn till att tusentals bostider blir klara i stadsdelen in-
nan tunnelbanan kan avlasta 8 ar framat i tiden.

Farsta stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande gjordes av Kjell Backman m.fl. (S) och Marre Mayr m.fl. (V) en-
ligt foljande.

Liksom forvaltningen papekar vill vi lyfta att det finns ett stort behov av forbéattrad busstrafik
i Fagersjo och Skondal. I Skondal har det byggts manga nya bostédder de senaste dren samt
omfattande nybyggnation pagar nu.

I Fagersjo behovs fler dn tre avgangar per timme dagtid for busslinje 165.
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Om vi far majoritet i Region Stockholm dr var ambition att forbéttra den kollektiva buss-
trafiken i Fagersjo och Skondal, och det da redan infor trafikaret T24.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Sdirskilt uttalande gjordes av Lisa Carlsson m.fl. (S) och Ozlem Kérhan m.fl. (V) en-
ligt foljande.

Vi godkénner delvis remissvaret av forvaltningen och dartill vill vi anfora foljande;

Medborgare 1 Hésselby-Villingby har pa ett flertal tillfallen (med medborgarforslag) papekat
att parkeringssituationen vid stadsdelens badplatser dr ohallbar. Fler parkeringar kan vara en
del av 16sningen. En annan 16sning &r badbussar. Vi anser att bada behovs.

Vi socialdemokrater vill 6ka mdjligheten for icke-bilburna medborgare, familjer, dldre, att
kunna ta sig till vara badplatser. Pa grund av klimatfoérandringarna blir somrarna allt varmare
och mojligheten att kunna ta sig till vara badplatser viktigare, tillgangsmdjlighet till badplat-
ser ska vara jamlika!

Vi vill ocksa anfora att busslinjerna 541 och 119 &r idag fullpackade under rusningstid.

Med tanke pa den takt nya byggnationer pagar i var stadsdel ar det av stdrsta vikt att kol-
lektivtrafiken och infrastrukturen foljer den utvecklingen och méter de nya behov som dér-
med uppkommer.

Kollektivtrafiken dr Region Stockholms ansvar och &r idag styrt av Moderaterna. Vi kan
konstatera att det inte gors tillrackligt ndr det kommer till att se till att kollektivtrafiken méter
de behov som finns och som &r pé vdg i och med nya byggnationer.

Socialdemokraterna vill se titare turer, en plan for hur kollektivtrafiken ska méta behoven
samt badbussar under sommarsdsongen.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Ole-Jorgen Persson m.fl. (M), Johan Bergelin (L),
Tomas Beer (MP) och Patrick Amofah (C) enligt foljande.

Det r bra och positivt att det finns trafikforsorjningsprogram dér 1dngsiktig héllbarhet stér i
fokus och det &r bra att programmet frimjar kollektivt resande. Remissen beskriver forslag till
trafikfordndringar for busstrafiken i Jarva och Rinkeby-Kista stadsdelsomrade. Eftersom det
finns ménga olika byggprojekt for bostider i olika faser i omradet vilket innebér att det kan
komma att bo ménga fler invénare i omradet framéver som kommer att paverka ett fortsatt
stort behov av forstirkning av busslinje 179 mellan Sollentuna och Villingby genom Tensta,
den linjen har mycket hog belastning med stort antal resenér eftersom den &r mycket populér.
Den gér med hog turtéthet (ca var 5:e min i rusning), men det uppstar trots allt tringsel under
delar av dagen. Darfor bor region Stockholm utreda ytterligare kapacitetsstarka 16sningar for
omradet, t.ex. tvirbanans forlingning. Med tvirbanan skapas goda forutsattningar for bade
etablering av arbetsplatser och fler bostader i omradet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Elvir Kazinic m.fl. (S), Ahmed Sharaf Abdi m.fl. (V)
enligt foljande.

Vi socialdemokrater vill sirskilt understryka behovet av forstarkning av busslinje 179
mellan Sollentuna och Villingby. Hir fardas bade manga skolelever och fordldrar med barn-
vagnar forutom andra Jarvabor som aker till och fran Kista Centrum. Speciellt under efter-
middagarna &r trdngseln stor och alla resendrer kommer inte med bussen.

Sedan flera ér finns fardiga busshéllplatser pa Rinkebysvéngen vid Rinkeby allé. Vi utgar
fran att det ar ténkt att buss 540 ska trafikera hallplatserna pa vag till Ursvik och mot den
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kommande tvdrbanan dér. Detta ska vél ske sa fort som anslutningsvégar till bron byggts i
Sundbyberg? Vad kan goras for att skynda pa detta vigbygge?

Skarholmens stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Kling m.fl. (C), Sophia Granswed Baat m.fl. (M),
Conny Gabrielsson m.fl. (L) Wilhelmina Liewendahl m.fl, (MP) Salar Rashid m.fl.
(S), Anna Hagnefur m.fl. (V), enligt foljande.

Varje ar skickar Region Stockholms ut en kollektivtrafiksremiss till samtliga stadsdelsndmn-
der och vissa facknamnder for synpunkter. Fran Skédrholmens stadsdelsndmnd vet vi att kol-
lektivtrafiken dr en viktig del i ménniskors vardag och den maste fungera smidigt, oavsett var
i Stockholm du bor. I var dialog med forvaltningen i Skdrholmen har vi valt att sl& vakt om
nagra viktiga delar i forslaget till svar pa remiss, som behandlas pa stadsdelsndmndens mote i
april. Vi vill uppmana regionens tjdnstemén och politiker att hjélpa oss att utveckla 127-o ra-
det ytterligare, och vi vill darfor belysa tre delar in remissvaret.

Bitlinje 89

Vi har sokt och satsat stora medel fran Stockholm vid vatten for att stirka Sétraskogen och
var strandlinje som besokspunkt. I samarbete med lokala foreningar gor vi stora satsningar pa
att gora var stadsdel dnnu mer attraktiv. Satsningarna syftar bade till platsaktivering for att
Oka tryggheten, och forvintas ocksa innebéra en avsevérd forstarkning av strandlinjen som
mélpunkt under hela &ret. Vi erbjuder skdrholmsborna savil rekreativa virden, som goda for-
utsittningar for starkt gemenskap pa olika platser. Batlinje 89 som gar mellan Klara Malar-
strand — Tappstrom é&r hér for att stanna sa dven i Skarholmen. Ett forsta steg dr att region
Stockholm vagar satsa pd sommartrafik som angdr vér stadsdel, forslagsvis vid bryggan vid
Mailarhgjdsbadet. Detta skulle inte bara mdjliggora for véara invanare att pendla till arbetet och
staden, det skulle ocksa ge Stockholms och Eker6s invénare en ny och smidig vég in till ett av
Stockholmsregionens mest spdnnande, expansiva omraden, ndmligen Skdrholmen. De nya ba-
tarna tillater dven cyklar, vilket skulle underlitta for manga cykelpendlare att delvis kunna
cykelpendla utan att behdva cykla hela vagen. Ett batstopp skulle dven stérka attraktiviteten
for mélpunkten Sdtraskogens naturreservat. Om béten i framtiden angor var stadsdel ser vi
dven kvillsturer som en sjdlvklarhet. Vem vill inte strosa i Engelska parken, dta en bit mat pa
Cafe Lyran eller ta en romantisk promenad lings Mélarens strand.

Buss 135

Malarhéjden och Varberg, linjestrackning bor ses dver och forstarkas. Under sommaren
vill vi be Stockholmsregionens trafikférvaltning att se dver mojligheten for bussen att gora
extrastopp vid Satrastrandsbadet. Vagen ner till badet fran busshéllplatsen ar besvarlig att ta
sig fram pa for vara dldre medborgare och personer med funktionsvariation. I samband med
att vi tillgéngliggor var vackra strandlinje, bor det &ven kompletteras med en tillgénglig kol-
lektivtrafik. Det bidrar till att Skirholmen och hela Stockholm blir en &nnu mer attraktiv be-
sokspunkt.

En extra hallplats vid Malarhéjdens ridskola i Sétra, eftersom det i dagslaget &r langt att
gé fran befintlig kollektivtrafik. Ridskolan anvinds frimst av unga tjejer och deras trygghet
skulle 6ka markant om de fick méjlighet att ta bussen istéillet for att ga till ridskolan. Dess-
utom bor kvillstidstabellen ses 6ver for att skapa smidigare avgangar for dem som jobbar
sena kvillar, och ddrmed ska slippa g& hem i morkret. Senare avgangar vore en viktig del i
vart gemensamma trygghetsarbete.

Buss 153

Buss 153 ér ett smidigt sétt att pendla frdn Bredéng till Kungsholmen, morgonen som
kvill. Bussen fyller en viktig funktion for den som arbetar eller studerar i den delen av staden.
Det ar med oro vi ser att regionens tjainstemén nu foreslar 20- minuterstrafik istillet for 15-
minuterstrafik. Att dra ner en tur i timmen kan vara ett forsta steg mot att avveckla bussen.
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Nér 5 nya hallplatser foreslas kommer det bidra till ytterligare resenérer pa strickan. Att da
minska turtitheten sdander dubbla signaler, och istillet bor turtitheten oka.

Buss 710 och 740

Vi anser att manniskor som &dr beroende av kollektivtrafiken som inte har bil bortpriorite-
ras nir man drar ner pa kortturerna mellan strickan Kungens kurva och Skérholmen. Forbin-
delserna mellan Kungens kurva och Skdrholmen ir viktiga for utvecklingen av Skirholmen.
Manga invanare ir beroende av att kunna aka 6ver med kollektivtrafik till Kungens kurva for
att handla. Vi ser darfor ocksé att regionen sander fel signaler till kollektivtrafikanter om man
drar ner pé kortturerna for linje 710 och 740.

Avslutningsvis vill vi fran Skdrholmens stadsdelsndmnd poédngtera att den regionala ut-
vecklingsplanen pekar ut Skdrholmen tillsammans med Kungens kurva som en viktig del i
Stockholmsregionens fortsatta utveckling. For at Fokus Skdrholmen ska blir riktigt bra maste
allting fungera. En vél fungerande kollektivtrafik &r en viktig aspekt for att vi tillsammans ska
kunna bygga ett Skdrholmen f6r framtiden och en vérldsstad i miniatyr.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Annika Friberg m.fl. (M), Carolina Rosén (L), Mansur
Jama (MP), Ismail Ali (C), Rashid Mohammed m.fl. (V) och Anna Jonazon m.fl. (S)
enligt foljande.

Vi instdmmer i forvaltningens forslag, men vill skicka med ytterligare ett par synpunkter.

Spénga station dr underdimensionerad och sliten. Vi menar att regionen omgéende bor in-
vestera i en modernare och tillgéingligare station. Det behovs ytterligare en entré i den véstra
delen av perrongen for att minska tringseln och oka tillgdngligheten.

Stationsbyggnaden behover renoveras eller helt byggas om, och en mer vélplanerad buss-
terminal behovs for det stora antal bussar som trafikerar stationen. Pendeltagsstationen och
busstationen bor hdnga ihop pa ett béttre sétt &n nu, sa att det blir enkelt att byta fardmedel.
Det behovs ocksa battre parkeringar for bade bilar och cyklar.

Infor byggnationen av den nya Bromstensstaden &r det viktigt att se dver turtitheten for
linje 118 och 512. Ett dkat antal invénare i Bromsten kommer att krdva en tétare trafikering
av linjerna genom Bromsten. Men redan nu bor man se dver avgangs- och ankomsttiderna till
Spanga station. Det &r olyckligt att bussarna ofta lamnar Spénga station néstan samtidigt. Om
de istéllet kunde avga med 5-10 minuters mellanrum skulle bussen bli ett attraktivare alterna-
tiv for de ménga Bromstensbor som behdver ta sig till Spanga station eller Rissne T-bana.

Tva omraden som redan idag har bristande tillgdnglighet med kollektivtrafik dr Spanga
kyrka/ Sorgarden och Lunda foretagsomrade. Bussarna gér sa séllan att manga tar bil for att
kollektivtrafiken inte upplevs fylla behoven.

Vi vill ocksa lyfta behovet av tétare turtithet for busslinje 179. Linjen har hog belastning
med stort antal resenérer, och det uppstar trangsel under delar av dagen.

Vi vilkomnar ocksa den satsning pa kollektivtrafiken i Vésterort som nu gors i och med
utbyggnaden av tvédrbanan till Kista. Det kommer att skapa goda forutséttningar for bade eta-
blering av arbetsplatser och fler bostdder i omradet. Tvarbanan minskar ocksa barridreffek-
terna, Okar attraktivitet i omradet, och dkar narheten till gronomraden.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Andréa Hedin m.fl. (M), Christina Messick m.fl. (L),
Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP), Louise Gellin m.fl. (C) och Birgit Marklund Beijer
m.fl (S) enligt foljande.

I stadsdelen finns méng dldre och barnfamiljer som gérna anvénder kollektivtrafiken och
det ar da generellt en fordel om det inte dr alltfor 1dngt mellan hallplatserna. Att dra in hall-
platser bor darfor motiveras tydligt med statistik 6ver pa och avstigande. Nagot sadant under-
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lag finns inte avseende forslaget att dra in buss 676 s héllplatser vid Roslagstull och Universi-
tetet sodra. Andelen ménniskor som bor i Norrtilje och har malpunkt vid universitetet och
Roslagstull/ Tekniska Hogskolan 6kar. Den minimala tidsvinsten for indragen hallplats kan i
dessa fall inte anses vdga upp forsdmringen i service.
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