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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora ca 400 bostédder, varav ca 80 ar
vardbostdder, vid 6verddckningen av E18 respektive Hjulstavagen.
Planforslaget sdndes for granskning 2019-06-26 till 2019-08-28.
Under granskningen inkom 18 yttranden. Flertalet remissinstanser
tillstyrker planférslaget men framfér synpunkter i sak, framfor allt
vad géller bullersituationen, farligt gods, gang- och cykeltrafik,
dagvatten samt atgarder i kulturreservatet. Kontoret bedomer att de
inkomna synpunkterna kan hanteras genom vissa kompletteringar
och justeringar. Inkomna synpunkter foranleder dérfér féljande
forandringar av planforslaget:

- Omrdaden inom kulturreservatet med anvandningen PARK
har justerats till NATUR, férutom vid centrala trappstraket.

- Vid gatans véandplaner har gatumarken utékats mot
parkeringsgaragen.

- Planbestammelser gdllande buller har tillkommit.

- Maijlighet till uppstéllningsyta for servicefordon till
pumpstationen har tillkommit.
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- Hus D har aven fatt anvandningen D1, vard- och
omsorgsboende.

- Prickmark har kompletterats med att balkonger far kraga ut
over denna.

- Nockhojdsbestammelsen har kompletterats med att ventila-
tionshuvar, hisstoppar, solceller och dylikt far uppforas
utéver angiven hojd. Dessa ska placeras minst 2,5 meter fran
fasadliv. Terrassracken far placeras 1 meter fran fasadliv.

- Mindre redaktionella dndringar av text pa plankartan.

- Buller- och dagvattenutredningar har reviderats.

- En markmiljéundersokning har tagits fram.

- Gréns mellan kvartersmark och naturmark vid det dstra
kvarteret har justerats nagot for att 6ka avstandet till
kulturreservatet.

- Planbeskrivningen har justerats i enlighet med ovanstaende.

Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan godkédnns och
overlamnas till kommunfullméktige for antagande.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora bebyggelse vid
overddckningen av E18 och del av gamla Hjulstavdgen. Planen
syftar dven till att minska E18:s barridreffekt genom att ldnka
Tensta med Jarvaféltet genom nya trapp- och gangforbindelser.

Den 300 meter ldnga 6verddckningen ar beldgen i norra Tensta i
hojd med Tensta vattentorn. Overdickningen fungerar som en
brygga som forenar stadsdelen med Jérvafaltets kulturlandskap. De
ca 400 bostdderna grupperas pa dmse sidor om en svangd gata och
park. Gatan och husens solfjadderformade gruppering leder blicken
ut i det stora landskapsrummet. Ett gront stadsrum skapas ovan
tunneltaket som inte far bebyggas av sdkerhetsskél. Den nagot
kortare Hjulstatunneln 6verdackas med bostdder (vardboende mm)
da farliga godstransporter ej passerar den tunneln. Parkeringsgarage
ar placerade ovan tunnelmynningarna av buller- och sdkerhetsskal.
Norr om bostadshusen, i anslutning till Jarvafaltet, planerades i
granskningsskedet ett parkomrade for olika aktiviteter.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut fér granskning under perioden
2019-06-26 till 2019-08-28. Information skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser, berdrda sakdgare enligt
fastighetsforteckningen samt andra intressenter som under samradet
skriftligen framfért synpunkter. Ovriga informerades genom anslag
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pa Stockholms stads digitala anslagstavla under tiden 2019-06-26
till 2019-08-29. Planforslaget visades i Tekniska Namndhuset, pa
Tensta Bibliotek samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Sammanfattande bedémning

Lénsstyrelsen bedomer inte att det finns skal att anta att
lansstyrelsen kommer préva kommunens beslut och upphdva
detaljplanen, med stod av 11 kap. 11 § PBL, under férutsittning att
nedanstaende synpunkter avseende buller, markféroreningar och
risk for olyckor med farligt gods beaktas.

Riksintresse — kommunikationer, flyg

Eftersom planomradet ligger inom 60 km radie fran flygplatser av
riksintresse, och féreslagen bebyggelse ar hogre &n 20 meter,
behover kommunen samrada med Swedavias Bromma och
Stockholm Arlanda fér att sdkerstélla att bebyggelsen &r lamplig.

Risk fér olyckor med farligt gods
Kommunen behover fortydliga vilka trafiksiffror som ligger till
grund for riskbedomningarna.

I planbeskrivningen framfors att transporter av farligt gods inte
tillats pa Hjulstavdgen. Lansstyrelsen har 2018-01-10 mottagit
stadens ansokan om tunnelkategorisering E pa Hjulstatunneln.
Handldggning av drendet pdgdr &nnu. Kommunen har inte beskrivit
mangden farligt gods som trafikerar Hjulstavagen, da planforslaget
forutsatt forbud av transporter med farligt gods. Lansstyrelsen
bedémer att planen &r 1amplig endast under foérutséttning att
Hjulstatunneln omklassats till tunnelkategori E.

Buller

Trafiken i och runt planomradet baseras pa en prognos for ar 2030.
Lénsstyrelsen anser att prognosen bor utga fran berdknad
trafikméangd 20-30 &r framét i tiden. Aven buller frén fliktrum
behover hanteras i detaljplanen. Med nuvarande underlag kan
lansstyrelsen inte se om fldktbullret inte 6verskrider de ekvivalenta
riktvdrdena for verksamhetsbuller.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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I samradsskedet papekade ldnsstyrelsen att planbestimmelser
behovs for att sdkerstdlla den utformning som ar ndédvéndig for att
uppna godtagbar ljudmilj6. Lansstyrelsen star fast vid att detta
behover kompletteras pa plankartan. I nagra utsatta lagen kravs
enligt planbeskrivningen tekniska losningar da
trafikbullerférordningens riktvarden vid fasad inte klaras. Dessa
lagen behover redovisas pa plankartan och i planbeskrivningen. Det
ar lampligt att planbestammelser for dessa lagen formuleras sa att
riktvarden inte overskrids “vid fonster” istéllet for vid fasad” om
det dr vad som avses.

I bullerutredningen beskrivs att ldgenheter i nagra fall behover
forses med balkong med 75 % inglasning och ljudabsorbenter i
balkongtak for att astadkomma tyst sida for minst halften av
bostadsrummen. Med denna 16sning &r det angeldget att erbjuda en
gemensam uteplats med god ljudmiljo i anslutning till bostaden.
Enligt 4 kap. 22 a § PBL ska planbeskrivningen innehalla en
redovisning av berdknade viarden av omgivningsbuller om det inte
kan anses obehovligt med hdnsyn till bullersituationen.
Redogorelsen ska visa bullervdrden vid fasad och vid uteplats om
sadan anordnas. Planbeskrivningen behéver kompletteras med
denna information.

Lansstyrelsen papekade i samradet att bullerskydd behover finnas
pa plats innan inflyttning sker. Avsikten ar att ljudmiljon i
planomradet inte ska 6verskrida aktuella riktvarden i nagot skede av
genomforandet. Om kommunen vill genomféra utbyggnaden i
annan ordning behéver ljudmiljon i de olika skedena redovisas. Vid
behov sdkerstdlls utbyggnadsordning med planbestimmelser.

Markfororeningar

Lénsstyrelsen konstaterade i samradsskedet att delar av planomradet
bestdr av fyllnadsmassor som i vissa fall kan innehalla féroreningar.
Léansstyrelsen ser inte att kommunen har tagit hansyn till detta i
granskningsskedet. I granskningsskedet finns ingen miljoteknisk
markundersokning med. Eventuella markféroreningar behandlas
inte i planbeskrivningen. Kommunen behover visa att marken &r
lamplig for sitt planerade d&ndamal avseende markféroreningar.
Foreligger det ndgon risk for markfororeningar bor det tydliggoras
hur man avser att sékerstélla att risken minimeras for manniskors
hélsa.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra.
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Luftfartsverket
Luftfartsverket (LFV) har inget att erinra.

Trafikverket

Trafikverket anser att det ar viktigt att sdkerstdlla en god
framkomlighet till omkringliggande byggarbetsplatser (daribland
Forbifart Stockholm) under genomférandet av detaljplanen.

Lantméaterimyndigheten

Lantméterimyndigheten papekar att da kvarteret Vissinge och
fastigheten Vissinge 1 i plankartan har delats i tva omraden med
allmén plats emellan bildas ett nytt kvarter. Detta far till f6ljd att
fastigheten antingen som i normalfallet, delas i tva eller, om
sarskilda skal finns, kan fastigheten bestd av tva omraden.
Lantmateriet fragar om den namnda allménna platsen skulle kunna
ersdttas med en x-bestammelse.

Milj6- och halsoskyddsndmnden

Milj6- och hélsoskyddsndmnden (MHN) noterar att ett flertal av
deras synpunkter fran samradet har bemétts och hanterats och
tillstyrker MHN planforslaget under forutsattning att:

1. Den del av parkmarken i planomradets norra del som ligger
inom Igelbdckens kulturreservat utgar alternativt att
parkmarken begrdnsas till en mindre yta och att resten av
planomradet inom reservatets granser regleras som
naturmark. Trdd som ligger inom den mindre parkmarken
behover da skyddas med planbestammelser om
tradféallningsforbud, marklov samt krav pa aterplantering.

2. Planbeskrivningen kompletteras med en redovisning av
vilka dtgédrder inom kulturreservatet som forutsatter dispens
och/eller tillstand samt vilka kompensationsatgarder
(inklusive kostnader for dessa) som foreslas.

3. Planforslagets dagvattenhantering utvecklas med ytterligare
reningsatgdrder och planhandlingarna fortydligas gallande
dagvattenhanteringen.

4. Planbestimmelser som sédkerstdller att bostdderna far minst
hélften av bostadsrummen orienterade mot tyst sida infors
pa plankartan.

Nedan redovisas fordjupade synpunkter kring punkterna 1-3.
Igelbdckens kulturreservat

MHN delar inte bedomningen att planférslaget innebar sma
konsekvenser for Igelbdckens kulturreservat. Den foreslagna
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parkmarken och aktivitetsplatsen i planomradets norra del ligger inom
reservatsgransen och att regleringen parkmark och forslaget
aktivitetsplats innebar negativa konsekvenser for reservatets befintliga
naturvédrden, begrdnsar potentialen att utveckla naturvdardena samt att
det langsiktiga skyddet av denna del av reservatet forsamras. Detta
bedomer MHN inte ar forenligt med reservatets syfte. MHIN anser att
manga av de permanenta atgarderna och tillfalliga ingreppen under
byggtiden generellt dr forbjudna enligt reservatsforeskrifterna och
forutsatter dispens och/eller tillstand samt kompensationsatgarder.

Dagvatten

MHN bedomer att de dagvattenytor som féreslas i dagvatten-
utredningarna inte stammer 6verens med de ytor som redovisas i
planhandlingarna och menar det déarfor ar oklart om den féreslagna
dagvattenhanteringen uppfyller stadens atgardsniva for dagvatten,
vilket planforslaget behover gora.

MHN menar att dagvattenhanteringen behdver kompletteras med
ytterligare reningsatgdrder for inte 6ka fororeningsbelastningen och
ddarmed strida mot miljokvalitetsnormerna. Detta kan eventuellt
innebdra att mer yta maste avsattas for dagvattenhantering. Enligt
reservatsforeskrifterna for kulturreservatet far Igelbackens
vattenkvalitet inte forsdmras men att planens dagvattenutredningar
visar att foreoreningsbelastningen 6kar for ett flertal &mnen dven
med foreslagna atgérder.

MHN anser dven att informationen om Igelbacken i
dagvattenutredningen och planbeskrivningen behover justeras da
Igelbdcken fran dr 2021 &r en vattenférekomst enligt EU:s
vattendirektiv och informerar att vattenmyndigheten bedémer att
det finns risk for att Igel-backen inte uppndr god status till 2021.

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret ser positivt pa att det sker en utveckling av
Tensta med bl.a. bostader, som bidrar till att uppfylla bostadsmalet.
De framfor utover detta féljande synpunkter pa handlingarna:

e Del av ytan for garagenedfarterna (bada garagen) behover
andras fran kvartersmark till lokalgata.

e Bestdmmelsen trappa behdver tas bort och bli
illustrationstext istdllet. Avsikten dr att bygga trappor men
det ar forst vid senare projektering som mojligheten till detta
kommer att faststdllas.

e Det framgdr inte av planhandlingarna vem som ansvarar for
dagvattenmagasinet utanfér planomradet.
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Trafikkontoret

Trafikkontoret ser positivt pa att det byggs fler bostader intill
Jarvaféltet och att det skapas nya kopplingar som ytterligare binder
samman Tensta med Jarvaféltet. De dr @ven positiva till att det
planeras 700 meter fran befintlig tunnelbanestation. Den befintliga
trafiksepareringen i Tensta forsvarar for fotgdangare att orientera sig
i stadsdelen och 6nskar att nybyggnation motverkar detta.

Det &r viktigt med en tillganglig koppling mellan planomradet och
Jarvafiltet (inklusive barnvagnsramper/cykelramper i de trappor
som byggs). Om tillgdanglig 16sning inte & mojlig ar det viktigt med
en hiss, som bor vara mojlig att anvdnda for cyklister.
Trafikkontoret anser att gang- och cykelvag ner till faltet bor
inrymmas (och regleras med anvdndningsbestimmelse) inom
planen.

Trafikkontoret 6nskar att bussforsorjningen ses éver genom att
hallplatslagena for buss 517 anpassas sa att det finns en hallplats pa
lampligt avstand som dr tillganglig for bostdderna inom planen.

Trafikkontoret 6énskar fortydligande av angoring till byggnaderna.
Det framgar inte om det kommer vara mjoligt att kora in pa
entrézonerna for att angora bostdderna eller det ska ske fran gatan.

Trafikkontoret 6nskar att storlekarna pa vandplatser vid entréerna
till parkeringshusen samt mellan vardbyggnaden och bostadshuset
fortydligas och att det i bada fallen bor vara en mobleringsfri yta
som motsvarar en radie om 9 meter. Trafikkontoret ser problem
med placeringen av pumphuset som vetter mot Jarvafaltet och den
regionala cykelvédgen eftersom denna védntas generera tung trafik.

Beddmningen om ett parkeringstal om 0,53 platser per lagenhet for
det aktuella projektet stodjs av trafikkontoret. De papekar att talet
kan minska med upp emot 25% genom mobilitetsdtgirder. Aven
bedémningen om ett cykelparkeringstal pa 2,5 platser per lagenhet
samt ett behov av 23 cykelparkeringsplatser for vard och annan
verksamhet stddjs.

Om det inte &r mojligt att anldgga gang- och cykelférbindelsen ar
det inte mojligt att anldgga den aktivitetsplats som foreslas,
eftersom den da inte kommer kunna driftas av stadsdelen. Det
foreslas att all mark inom kulturreservatsgransen planldggs som
NATUR och att de investeringar som det innebar maste finansieras
av exploateringsprojektet. Trafikkontoret papekar ocksa att det stora
antalet trappor som foreslas kommer innebéra stora driftkostnader.
Det ar darfor viktigt att kostnaden férankras med stadsdelen innan
planen fardigstalls. Belysningsstolpar ska placeras pa allméan
platsmark.
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Utbildningsforvaltningen

Utbildningsforvaltningen &r positiv till att utveckla Tensta med nya
bostdder. De beddmer att narliggande skolor kommer ha kapacitet
att ta emot det tillskott av elever som bostdderna inom planen ger
upphov till. De aktuella skolorna ligger lattillgangligt och pa ett
avstand som foljer stadens riktlinjer.

Storstockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF meddelar att deras synpunkt fran samradet om tillgang till
brandvatten inte &r redovisad i planhandlingarna kvarstar. I vrigt
har SSBF inget att erinra.

Stockholm vatten och avfall (SVOA) — VA

SVOA meddelar att férutsdttningarna for anslutning av spillvatten
annu inte ar 16sta. Tva huvudalternativ finns. Det ena innebér en
spillvattenpumpstation i planomradets norra del samt tryckledningar
genom omradet. Det andra innebdr ett borrhal fran Tenstaterrassens
norra del ner till Jarva spillvattentunnel. Planen medger bada
l6sningarna.

Om en pumpstation maste anldggas énskar SVOA att det ska finnas
plats for en yta pa 4,5 m x 12 m intill pumpstationen for att inte
hindra gang- och cykeltrafiken. Sugbil kan tillatas std en bit fran
stationen forutsatt att slangdragningen medger detta och inte dras
over véltrafikerade GC-végar etc. Luktreducering kommer krédvas
da den planeras nara bostadsbebyggelse.

Vattenforsorjning foreslas med anslutning till hogtryckszon och kan
ske fran Follingegangen och i Vissingebacken.

Utredningsarbete pagar om hur dagvattnet ska ledas vidare efter
rening och fordrojning enligt stadens atgardsniva. SVOA kommer
att arbeta vidare under hosten i samarbete med Staden och
Kyrkogdrdsforvaltningen. Dagvattenutredningen for kvartersmark
redovisar forslag som klarar stadens atgérdsniva medan det saknas
en redovisning for vilka volymer och ytor som behovs for att
uppfylla dtgdrdsnivan pa allmén plats. De anser ocksa att den totala
belastningen av foéroreningar fran planomradet (kvartersmark och
allmén plats sammanvégt) bor redovisas.

SVOA tydliggor att alla VA-ledningar maste vara tillgangliga for
underhall och omldggning vilket kraver ett 8 meter brett omrade
fritt fran trappor, murar etc samt att ledningar ska forlaggas i
schaktbart material och inte far forlaggas i lattfyllnadsmaterial.
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Stockholm vatten och avfall (SVOA) — Avfall

SVOA ser positivt pa att det planeras for maskinell insamling av
bade rest- och matavfall via bottentémmande behallare fér husen
norr om lokalgatan, samt kompletterande miljorum. De pdpekar att
det ar viktigt att sdkerstélla att &ven boende i det 6stra huset far
hogst 50 m till insamling av restavfall samt mojliggora for
insamling av matavfall respektive férpackningar och tidningar.

Swedavia
Swedavia har inget att erinra.

Stockholm Exergi

Stockholm Exergi meddelar att befintlig undermarksanldggning
finns i omradet och kan paverkas. Ingen bergsprangning,
spontslagning, palning, bergtdtning, borrning, linsagning,
fullborrning, expanderande betong, hydraulsprackning eller
liknande far utforas inom planomradet utan godkannande av
Stockholm Exergi. Fjarrvarme kan erbjudas inom planomradet.

Svenska kraftnat

Inom aktuellt planomrade har Svenska kraftndt en markforlagd 220
kV-ledning. Atgirder som planeras i ndrheten av en markférlagd
220 kV-ledning behover samradas med Svenska kraftndt. De 6nskar
att ledningsrétten planldggs som u-omrade i planen.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar i och i anslutning till
planomradet. Bolaget forvéantar sig atgarder for att anslutna nya
serviser till deras nédt bevakas under ledningssamordningen.
Skanova onskar sa langt som mojligt behalla anldggningar i
befintligt 1dge och om flytt eller skydd av ledning behover vidtas
forutsdtter de att den part som initierar dtgérden dven bekostar den.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

Byggnadsfirman Victor Hanson

Victor Hanson framfor redaktionella synpunkter pa
planbeskrivningen. De papekar att de raknat cykelparkeringen enligt
2,5 platser/100 kvm BTA. Victor Hanson 6nskar en 6kad vingelman
i byggratten norrut mot Jarvafaltet (fran 250 mm till 500 mm) for att
sakerstdlla att de aktuella husen verkligen hamnar 8 m fran
tunnelvdgg. De dnskar vidare att nockhojd for det dstra garaget hojs
med en meter for att mojliggora 3-vaningsgarage och att
balkongernas maxdjup ska 6kas fran 1,6 m till 1,8 m.
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Victor Hanson efterfragar justeringar av bestimmelsetexten for
prickmark (sd att balkonger far kraga ut) samt for f4 och b1. De
onskar att motet med allmédn platsmark i norra studeras vidare i
avseende markhdjder.

Brf Paronet nr 7, Skaftingebacken 21
Bostadsrattsforeningen utgar fran att Vissingebackens nya
forbindelse till Jarvaféltet endast ar till for cykel- och gangtrafik.

Bostadsrittsforeningen har foljande fragar kring planforslaget:

e Kommer den tilltdnkta trappan vara handikappvanlig?

e Hur kommer ny bebyggelse framfér Vissingebacken
paverka foreningens bostdder avseende forsamrad utsikt
och ddarmed minskat vdrde pa lagenheterna?

e Hur kommer slédnten vid Vissingebacken 15 att sdkras och
hur ndra kommer gatan till Vissingebacken 15 vara?

e Vilka storningar (damm, 6kad trafik, buller) kommer
byggtiden innebéra for de boende i bostadsréttsféreningen?

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

- Tradféllningsforbud, marklov och krav pa aterplantering av trad
inom parkmarks som ligger inom kulturreservatet.

- Allmaén hiss bor finnas ner till faltet om inte tillgdnglig gang-
och cykelvég kan anordnas.

- Risk for konflikt med cykeltrafik med féreslagen placering av
pumpstation.

- Oka maxdjup pa balkonger frdn 1,6 m till 1,8 m.

- Hoja nockhdjden for det Ostra garaget med 1 m.

- Ersitt vardbyggnaden med bostadsrétter i tva till tre mindre
punkthus.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Riksintresse kommunikationer, flyg

Stadsbyggnadskontoret har samratt detaljplanen med Swedavias
flygplatser Bromma Stockholm samt Stockholm Arlanda. Bromma
och Arlanda flygplatser har inkommit med svar och har inget att
erinra.

Risk for olyckor med farlig gods

I riskutredningen (Riskanalys — Bebyggelse invid E18 Hjulsta/
Rinkeby) framgar under stycke 3.3.2 Trdfiksiffror vilken mangd
trafik som utgatts fran i analysen. Under stycket 3.3.3 Transporter
av farligt gods beskrivs transporter av farligt gods pa aktuell
stricka. Aven under Bilaga A — Frekvensberdkningar, under
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rubriken Férutsdttningar, redogors for trafiksiffror samt transporter
med farligt gods. Enligt riskanalysen bedoms trafiken oka till ar
2015 for att minska till ar 2030 da forbifart Stockholm ar
fardigstalld.

Planforslaget foljer riktlinjerna vad géller bebyggelsens placering
och utférande samt fyllning pa 6verdackningen. Detta innebér bland
annat att byggnader placeras minst 8 meter fran E18:s
tunnelkonstruktion. Aven om trafik med farligt gods skulle tka
nagot har de atgarder vidtagits som kravs for att minimera
konsekvenserna vid en eventuell explosion.

Buller

Bullerutredningen har justerats sa att berdkningen ar gjord utifran
berdknad trafikmédngd ar 2040 istéllet for ar 2030. Utredningen har
aven kompletterats med buller fran flaktrum. Vad géller utemiljo
redovisas nu bade ekvivalenta ljudnivaer och maximala ljudnivaer.
Plankartan kompletteras med foljande bullerbestammelser:

Bostadsbyggnader ska utformas sd att riktvarden enligt
forordningen om trafikbuller innehalls (SFS2015:216) med &ndring
i SFS 2017:359. Detta innebar att lagenheter mindre &n 35 kvm far
ha hogst 65 dBA ekvivalent ljudniva fran trafik vid fasad, och
lagenheter storre dn 35 kvm far ha hogst 60 dBA ekvivalent
ljudniva fran trafik vid fasad. Dar detta inte klaras géller att:
- minst hélften av bostadsrummen i varje ldgenhet ska fa hogst 55
dBA ekvivalent ljudniva fér dygn, samt hogst 70 dBA maximal
ljudniva nattetid vid fasad mellan kl. 22.00 och 06.00.

Plankartan kompletteras dven med att det fér bostadshus 1, 6, A och
D kravs tekniska l6sningar for ett fatal lagenheter for att innehalla
riktvdrden pa bullerddmpad sida, samt att ljudnivan pa
gemensamma uteplatser ska klara 50 dBA ekvivalent ljudniva och
70 dBA maximal ljudniva.

Plankartan kompletteras med en administrativ bestimmelse som
sager att slutbesked for bostader inte far ges forran bullerskydd med
en hojd av fyra meter, i form av skdrm eller garage, har uppforts vid
tunnelmynningarna.

Planbeskrivningen justeras i enlighet med den reviderade
bullerutredningen.

Markféroreningar

En miljoteknisk markundersdkning har genomférts men hann inte
bli klar till granskningen (Golder 2019-06-27).
Markmiljéunders6kningen visar att fyllnadsmassorna dr rena men
att grundvattnet &r férorenat, fraimst med bly. Bedomningen ér att
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blyfororeningen inte kommer fran tillférda fyllnadsmassor. En
potentiell kélla ar trafiken. Det fororenade grundvattnet maste
beaktas i genomforandeskedet om schaktning sker under
grundvattenniva och hantering av lansvatten uppstar.
Planbeskrivningen kompletteras om detta.

Dagvatten

SVOA skriver att det for allmédn platsmark saknas, angdende
dagvatten, en redovisning av vilka volymer och ytor som behovs for
att uppfylla stadens atgardsniva. I den reviderade
dagvattenutredningen har detta arbetats in. SVOA skriver ocksa att
den totala belastningen av fororeningar fran planomradet bor
redovisas, dar anlaggningar pa kvartersmark sammanvégs med
atgarder pa allmén platsmark. Kontoret anser inte att detta ar
nodvéndigt eftersom belastningen av fororeningar redan
framkommer i respektive dagvattenutredning.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden skriver att fororeningsbelastningen
okar for flera amnen, trots rening. Eftersom marken idag bestar av
naturmark/grus &r det i princip omojligt att inte dstadkomma en
”forsamring” efter genomford exploatering. Detta betyder inte att
miljokonsekvensnormerna for vatten kommer att paverkas negativt,
vilket ocksa framkommer i dagvattenutredningens slutsatser. All
kvartersmark uppfyller 20-millimeterskravet vilket ger en god
rening. Planforslagets dagvattenhantering fortydligas i
planhandlingarna i enlighet med den reviderade
dagvattenutredningen.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden skriver att informationen om
Igelbdcken behover inforas eftersom den fran ar 2021 &r en
vattenforekomst. Dagvattenutredningen maste emellertid utga fran
vad som géller idag varfor hdnsyn inte kan tas till detta. Daremot
kan det som information sta i planbeskrivningen att Igelbacken ska
bli vattenférekomst.

Ledningar, tekniska anlaggningar

For att mojliggéra angoring och uppstéllning av sugbil vid
pumpstationen kompletteras plankartan med ett egenskapsomrade
inom naturmarken som tillater uppstéllning av servicefordon.

Ledningsratter som ligger pa allméan platsmark behover inget u-
omrade i plankartan. Storstockholms brandforsvars tillgang till
brandvatten redovisas inte i planhandlingarna. Placering av
brandposter styrs inte i detaljplanen, med sadana kommer att finnas
i enlighet med framférda synpunkter.
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Avfall

Matavfall och sorterat brannbart avfall som ska sldngas i
sopkassuner vid hus tva och fem kan nas inom 50 meter fran
samtliga bostadshus norr om gatan.

Trafik, gang- och cykeltrafik
Del av ytorna framfér parkeringsgaragen, vid vandplanerna, dndras
till gatumark, enligt exploateringskontorets synpunkt.

Planbestdimmelsen trappa justeras langst i vdster till illustrationstext.
Déremot behalls de tva andra, i det centrala straket och i Oster, som
planbestammelse. Stadsbyggnadskontoret anser att dessa
forbindelser &dr synnerligt vasentliga for projektet och for att
uppfylla syftet att koppla ihop Tensta med Jarvafiltet.
Trafikkontoret papekar att det ar viktigt med en tillgdnglig koppling
mellan planomradet och Jarvaféltet. Under planarbetet har malet
varit att tillskapa en tillganglig gang- och cykelvég fran terrassen
ner till Jarvaféltet. Detta har varit en stor utmaning pa grund av den
stora hojdskillnaden pa 10-12 meter fran terrassgatan till befintlig
gang- och cykelvag pa faltet. Ett forslag till tillganglig gang- och
cykelvég togs fram, men pa grund av befintlig strategisk teknisk
infrastruktur under mark som inte gar att flytta eller byggas 6ver har
anslutningen till slut visat sig ogorlig att genomféra. Det forslag
som nu ligger innebér trapplésningar med barnvagnsramper
/cykelramper.

Trafikkontoret anser att det &r viktigt med en hiss om inte en
tillgdnglig koppling finns. Denna méjlighet har diskuterats tidigare
inom projektet. Slutsatsen att det av flera skél inte &r en rimlig eller
lamplig 16sning. En hiss &r dyr i drift och kan upplevas som otrygg.
Den enda mdjliga platsen topografiskt for en hiss skulle vara vid
den véstra vandplanen som ocksa dr vand fran malpunkter. I detta
lage skulle en hiss komma ner till omradet direkt norr om E18 dér
tekniska anldggningar (spoltank mm) for vagen finns. Omradet
kommer att vara relativt ogdstvanligt, avsides och sannolikt otryggt
eftersom det hamnar i skuggan av garage och stédmurar samt utan
uppsikt fran bostader. Alternativet att integrera en allmén hiss i ett
bostadsrattshus pa kvartersmark ar komplicerat och dger inte nagot
intresse hos byggaktoren.

Mest optimalt ldge for pumpstationen dr i det som foreslas i planen.
Alternativ lagre vésterut innebar djupt férlagda ledningar och langre
ledningsstracka. Detta innebér ocksa en stérre pumpstation och
forsamringar ut driftsynpunkt. Servicefordon angor inte
pumpstationen sa ofta varfor konflikter med cykeltrafikanter inte
kommer att bli omfattande. Planférslaget mojliggor for
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uppstallningsplats for servicefordon vid sidan av gang- och
cykelvdgen for att inte
forhindra cyklisters framfart.

Placering av hallplats for buss utanfér planomradet ar ingen
planfraga. Kontoret ser det som positivt om de placeras i ett lage
som forbattrar tillgangligheten till och fran Tenstaterrasen.

Angoring till byggnaderna norr om gatan ska ske fran gatan och inte
fran entrézonerna. Gatans vandplaner har en radie om 9 meter plus
en mobleringsfri zon. Aktivitetsplatsen har efter granskningen utgatt
och parkmarken planldggs istéllet som natur varfor fragan om
tillganglighet ej ar aktuell.

Trappornas driftskostnader avses att forankras med stadsdelen innan
ett genomférande av planen. Belysningsstolpar kommer att placeras
pa allman platsmark.

Igelb&ckens kulturreservat

Storre delen av de ytor inom Igelbdckens kulturreservat som
foreslogs som PARK i granskningen justeras till NATUR. Endast
det centrala trappstraket kvarstar som PARK. Framsta anledningen
ar att det inte har visat sig mojligt att fa till en tillgdnglig gang- och
cykelvég fran terrassen ner till féltet. Pa grund av bl a detta foreslas
inte heller nagon aktivitetsyta inom kulturreservatet.

Stadsbyggnadskontoret anser inte att planbestaimmelser om
tradfallningsforbud, marklov samt krav pa dterplantering behovs
eftersom de flesta befintliga trdd hamnar inom naturmark. De trad
inom kulturreservatet som behdver tas ner, ligger inom "PARK” i
det centrala straket, dar en trapp- och gangforbindelse ska finnas
mellan terrassen och Jarvaféltet. Inom denna parkyta ska dven
ledningar finnas som forsorjer terrassen, vilket minskar mojligheten
att ha trdd. Aven dér det eventuellt ska finnas en pumpstation finns
trdd som behover tas ned om denna genomférs.

Det inom kulturreservatet som kraver dispens och/eller tillstand &r
vaxtbdddar/dagvattenhantering som foreslas inom det som
planldggs som natur, den centrala trappans nedre del som ansluter
till befintlig gang- och cykelvédg och Stockholm Vatten och Avfalls
eventuella pumpstation. Pumpstationen kommer inte att anldggas
om det visar sig vara mojligt att koppla pa befintlig
spillvattenledning s6der om planomradet genom att borra for
ledning under terrassen. Under byggtiden krdvs dispens for en
byggvagg som behovs vid anldggandet av bland annat slanter.
Byggvigens exakta ldge dr inte bestimd, men lampligt dr att folja
den strackning som den gamla gang- och cykelvédgen hade, och som
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var byggvagg da befintlig terrass 6ver E18 uppfordes, och som
delvis finns spar av idag.

Fastigheten Vissinge 1

Stadsbyggnadskontoret foredrar att gangvagen, som ska leda fran
Vissingebacken till en féreslagen trappa ner till terrassen, &dr allmén
plats. Detta innebdr att fastigheten Vissinge 1 antingen kan komma
att besta av tva omraden eller delas i tva fastigheter. Kopplingen
fran Vissingebacken till terrassen &r endast till for gangtrafik.
Trappan forses lampligen med ramper for cykel och barnvagn fér
att forbattra tillgéangligheten.

Utsikten fran bostdderna pa fastigheten Vissinge 1 kommer till viss
del kommer att paverkas. Bostadshuset, Brf Paronet nr 7, ligger
ndgot hogre dn den ndrmast tillkommande byggnaden. Det innebér
att den oversta vaningen ligger hogre an de tillkommande
byggnadernas tak. De nya husen norr om gatan pa terrassen star i
nord-sydlig riktning vilket mojliggor for siktstrak mellan
byggnaderna. Avstandet till de nya byggnaderna (6ver 40 meter) ar
dessutom relativt stort. Kontorets bedémning ar att férslaget innebar
en mattlig paverkan pa utsikten frén Brf Pdronet. Overdickningen i
sig har inneburit lagre buller fran E18 och kommer bl a att forbéttra
tillgdngligheten till Jarvafdltet. Kontoret kan inte bedéma den
slutliga ekvationen angdende de vardegrundande aspekterna pa
befintliga bostéder.

Vid védndplanen framfor Vissingebacken 15 utdkas gatumarken
ndgot vasterut. Syftet ar att kunna tillskapa en trottoar pa den véstra
sidan av vandplanen. Trottoaren férbinder befintlig trottoar framfor
Brf Paronet med gangvégen och trappan som foreslas ner till den
nya bebyggelsen vid terrassen.

Under byggtiden kommer troligen en byggvagg anldggas fran
Hagstrdket till terrassen mellan befintligt garage och trafiklederna.
Byggvagen avses sedan bli en gang- och cykelvég. Regler finns for
under vilka tider pa dygnet arbeten far utfoéras och hur mycket
buller som far alstras, detta for att minimera storningar.

Ovriga synpunkter

Vingelmanen i byggréatten norrut har justerats sa att de ar 500 mm.
Nockhojden for det 6stra garaget hojs inte i detaljplanen, detta
eftersom kontoret menar att den hojd som nu anges mojliggor ett
trevaningsgarage. Maxdjupet pa balkonger justeras inte i enlighet
med Viktor Hansons 6nskemal. Balkongernas djup begréansas i
enlighet med tidigare kommunikation med byggaktoren till 1,6
meter pa byggnadernas langsidor. Ett matt pa 1,6 meter utgér en
generos balkong och paverkan pa arkitekturen blir mindre &n storre
balkonger.
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Planbestimmelsen for prickmark samt for f4 och b1 justeras i
enlighet med Viktor Hansons 6nskemal.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Tenstaterrassen utgor en viktig lank mellan Tensta och det stora
landskapsrummet. Terrassen utgor en brygga éver E18 som
underldttar sambanden mellan stadsdelen och friluftslivet pa
Jarvafiltet med det planerade badet vid Eggeby gard, den nya
begravningsplatsen och de boende pa norra Jarva. Genom
overddckningen tillférs ca 400 bostdder och den nuvarande slutna
murliknande stadsfronten 6ppnas upp mot landskapet. Flertalet
bostdder avses bli bostadsrétter vilket kan jamforas med att ca 77
procent av bostdderna i Tensta upplats med hyresrétt. Det planerade
vard- och omsorgsboendet tillfér ocksa stadsdelen kompletterande
boendeformer.

Tenstaterrassen har generellt komplicerade forutsattningar pa grund
av overddckning av tva tunnlar varav en med farligt
godstransporter, stora nivaskillnader till Jarvaféltet etc. De
kostnadsdrivande forutsattningarna och de begransade
exploateringsintdkterna i denna del av staden parat med ambitionen
enligt fullméaktige att skapa stadsmadssiga lyft i stadsdelarna kring
Jarvafaltet har skapat flera utmaningar. En sadan ér att byggnaderna
mot bland annat faltet av ndmnda skél har fatt en relativt hog
exploatering. En annan &r att de fran motorleden exponerade
garagen far en tilltalande gestaltning. En tredje utmaning ar att
tillféra Tenstaterrassen vl gestaltade allmdnna utrymmen. Det
gédller inte minst ett centralt parkstrak och kopplingarna med trappor
ned till det stora landskapsrummet. Kontoret beddmning dr att
hanteringen av utmaningarna lett till ett férslag som ger ett
kvalitativt tillskott till Tensta.

Kontoret bedomer att planférslaget som mojliggor ca 400 nya
bostdder utgor ett viktigt bidrag for att uppna det bostadspolitiska
delmalet om 70 000 bostdder 2019-2025. Tenstaterrassen 4r i
overensstimmelse med 6versiktsplanen och stadens fokussatsning
pa stadsdelarna kring Jarvafaltet.

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan godkédnns och 6versands
till kommunfullméktige fér antagande.

Louise Heimler Peter Lundevall
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