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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora bostédder, skola, idrottshall och
forskolor pa Arstafiltet. Planforslaget skickades ut for granskning
2020-09-02 —2020-10-29. Under granskningen har 20 yttranden
inkommit. Flertalet remissinstanser tillstyrker eller har ingen erinran
mot planforslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt vad
giller skolorna och forskolornas utformning, gatornas utformning
samt sdkerheten for barn, samt mdjligheter for en framtida
tunnelbanedragning inom planomradet. Lénsstyrelsen hade
synpunkter om buller, miljokvalitetsnormer for vatten och skyfall.
De flesta sakégare och 6vriga boende som framfort synpunkter
onskar att Arstafiltet bevaras som park och natur och att golfen &r
kvar.
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Inkomna synpunkter foranleder foljande forédndringar av
planforslaget:

¢ Planlosningarna i1 de ldgenheter i kvarter 3A som ligger mot
huvudgatan ritas om for att klara bullerkraven utan tekniska
16sningar. Kraven klaras med genomgéende ldgenheter och
mindre ldgenheter (35 kvm eller under) mot huvudgatan.

e Genomforandetiden dndras till fem ar for att tidigare kunna ta
fram en ny detaljplan om det i arbetet med den nya
tunnelbanedragningen skulle visa sig att det behdvs for
utbyggnaden av tunnelbanan pé Arstafiltet.

e En del av planomradet utdkas med drygt 1 meter visterut for
att kunna bredda en del av huvudgatan for att béttre kunna
inrymma busshallplatser.

I planbeskrivningen fortydligas d&ven beskrivningen av hur
dagvatten och skyfall rinner till de olika dagvattendammarna. En
bilaga till dagvattenutredningen om miljokvalitetsnormerna for hela
Arstafiltet och paverkan pa recipienten Arstaviken skrivs in i listan
over utredningar. Det fortydligas dven att den stora
dagvattendammen 1 parken som haller pa att byggas ut ligger i en
redan laga kraftvunnen detaljplan (Dp 2011-03366) och kommer
vara fardigstilld innan bebyggelsen 1 etapp 3 borjar uppforas, vilket
kravs for att hantera miljokvalitetsnormer och skyfall. Ett
kompletterande skyfalls-PM har tagits fram infor antagande som
visar att skyfall inte dr ett problem inom etapp 3 innan den
planerade skyfallsparken i etapp 7 byggts ut. De dtgédrder som tas
inom etapp 3 samt i utbyggnaden av dagvattendammen i parken gor att
detaljplanen kan fungera sjélvstandigt och sikerstédller ménniskors
hélsa och sikerhet samt forebygger skador pa byggnader.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Syftet med planen dr att géra det mojligt att genomfora stadens
strategi att utveckla Arstafiltet till en attraktiv och varierad stadsdel.
Denna detaljplan utgdr den tredje bebyggelseetappen pa Arstafiltet
och omfattar en del av féltets vdstra sida. Planomrédet ligger
centralt 1 den nya stadsdelen och ér av stor betydelse for att
genomfora idén om att linka samman den nya bebyggelsen pa
Arstafiltet med intilliggande stadsdelar och skapa en levande
stadsbygd. Detaljplaneforslaget foljer Oversiktsplan for Stockholm
dir Arstafiltet ingar i den centrala stadens utvidgning och ér av stor
betydelse for att koppla samman omréadena intill.
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Planen gor det mojligt att bygga ca 463 bostdder i tre kvarter, en
grundskola F-9 for ca 900 elever, tvéd forskolor med sammanlagt

10 avdelningar, en fullstor idrottshall, en elndtstation och lokaler for
centrumédndamal.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden
2020-09-02 — 2020-10-29. Information skickades ut enligt sédndlista
till remissinstanser, berdrda sakégare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet 2020-09-02. Planforslaget visades i
Tekniska Namndhuset, i Ostberga kulturhus samt pé
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som
inkommit under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta
del av i planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen riskerar
att medfora att miljokvalitetsnormer for vatten inte foljs, samt att
bebyggelsen blir oldmplig med hénsyn till ménniskors hélsa,
avseende buller och risken for versvamning.

Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lénsstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan d& komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen har i granskningsskedet foljande aterstdende
synpunkter av betydelse for Lansstyrelsens overprovning enligt 11
kap. 10 § PBL.

Miljékvalitetsnormer fér vatten

Dagvattenhantering

I dagvattenutredningen (Sweco 2020-05-29) konstateras att nir
fororeningsbelastningen for de bada etapperna 2n och 3 végs
samman till f6ljd av den nya markanvidndningen samt rening i LOD
och dagvattendamm, s& bedoms planernas gemensamma
genomfdrande inte motverka Arstavikens méjlighet att uppna
gillande miljokvalitetsnormer. Det forutsétter att atgdrdsnivéan foljs


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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for samtliga ytor. Om dagvattendammen ar en forutséttning for att
klara miljokvalitetsnormen for den aktuella detaljplanen si behover
kommunen tydliggora det 1 planbeskrivningen samt sdkerstilla
atgdrden. Om dagvattendammen &r en forutsittning for att klara
miljokvalitetsnormerna men det vid antagandet av planen inte &r
sakerstillt att den kommer att anordnas, kan Lansstyrelsen komma
att ta upp planen for prévning.

Halsa
Buller

Efter samradet har en ny trafikbullerutredning tagits fram (Structor
2020-04-02) och kvartersstrukturen pé kvarter 3A har éndrats nagot.
Utifrén presenterad ldgenhetsutformning behover tvé lagenheter per
normalvéaningsplan utformas med tekniska 16sningar, for att skapa
bullerddmpad sida utanfor fonster. Langre ner 1 bullerutredningen i
figur 10 presenteras dock genomgéende planlosningar for dessa
lagenheter. Lénsstyrelsen vill framhéilla att tekniska 16sningar bor
anviandas i sa liten utstrackning som mojligt, eftersom det i forsta
hand &r byggnadens placering och utformning som bor vara i1 fokus.
Da genomgéende ldgenheter dr mdjliga att genomfora enligt
bullerutredningen, men kommunen &ndé valt att ga vidare med
tekniska l6sningar, anser Lansstyrelsen att kommunen tydligare
behdver motivera valet av utformningen i planbeskrivningen.

Om kommunen véljer att g& vidare med tekniska 16sningar ska
dessa tydligt regleras i plankartan, for att sékerstélla en god
boendemilj6 for samtliga ldgenheter. Lansstyrelsen anser dven att
kommunen ska infora planbestimmelser for att sékerstélla att
genomgaende och sma lagenheter uppfors dar sa behovs.

Oversvdmning

Infor antagande av detaljplanen behdver kommunen sikerstélla att
de vattenmdngder som ger oversvamningar vid skyfall och som
paverkar planomradet kan omhéindertas utan risk for ménniskors
hélsa och sidkerhet samt skador pd byggnader. Hanteringen av
skyfall inom planomréadet forutsitter att 16sningar ordnas framst
utanfor planomradet. Antingen avses vattnet att ledas via traget till
Ostbergadammen eller mot den nya stadsdelsparken,
skyfallsparken, som planldggs i samband med etapp 7 och anldggs
mellan 2030 - 2033. Kommunen behover redovisa hur
oversvamningsriskerna kan sékras innan dammarna/parken ar
fardigstélld. Vidare anser Léansstyrelsen att det till antagandeskedet
tydligt ska framgd om en ldgsta golvniva och/eller vattentéta
konstruktioner behdver regleras 1 plankartan s som gjorts 1 etapp 2
norra. [ planhandlingarna for etapp 2 norra redovisas dven att god
tillgdnglighet och framkomlighet ska sékras genom foreskriven hgjd
over nollplanet. I den aktuella detaljplan, etapp 3, dr plushdjder
reglerade som atgérd for att hantera 6versvdmningsrisker.
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Kommunen behover fortydliga att denna atgird ar tillracklig for att
detaljplanen ska fungera sjilvstindigt och atgérderna sikerstéller
manniskors hdlsa och sidkerhet samt forebygger skador pé
byggnader i vantan pa de storskaliga 16sningarna med skyfallspark
och dammar. Detta &r av sdrskild vikt om de planerade 16sningarna
utanfor planomradet inte skulle komma att genomforas.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen onskar en fortsatt dialog med Stockholms stad
rorande det framtida busslinjenitet, tunnelbanans utbyggnad och
Ovriga fragor som de lyfter.

Det dr viktigt att ta hdnsyn till riktlinjer 1 RiBuss géllande t.ex.
gatubredder och utformning av hallplatser nér dessa projekteras.
Utformningen av huvudgatan foljer inte typmatt enligt RiBuss och
en normalbuss fér inte plats inom den angivna korfaltsbredden.
Enligt RiBuss ska hallplatser placeras fore cirkulationsplatser.

Den inritande mittbulan pd huvudgatan 4r positiv men det bor
overviagas om den ska vara overkorbar for att tillata att trafik
passerar en eventuellt havererad buss.

Enligt trafikutredningen behovs inga busskorfilt pa Véstra
Huvudgatan om den stings av for genomfartstrafik. Den aktuella
delen av gatan som reglerar detta ligger utanfor denna detaljplan.
Trafikforvaltningen vill dock framhalla vikten av att Vistra
Huvudgatan sténgs av for genomfartstrafik i planeringsarbetet for
ovriga delar av Arstafiltet for att busstrafikens framkomlighet ska
kunna sékerstéllas.

Eventuella storningar i form av buller frn bussar ska beaktas. Det
giller framforallt maximalnivier men dven lagfrekvent buller vid
tomgéngskorning vid t.ex. korsningar och busshallplatser. For de
bostdder som vetter mot gator som trafikeras av buss ska
utformning av byggnader ske sé att Folkhidlsomyndighetens
allménna radd om buller inomhus (FOHMFS 2014:13) for
lagfrekvent buller innehalls i sovrum.

Tunnelbanan till Alvsjé kommer med stor sannolikhet att beréra
planomradet. Enligt planbeskrivningen &r planerad byggstart 2024.
Det ér av stor vikt att Stockholms stad och FUT innan byggstart gor
klart vilka delar av planomridet som kommer att beroras av
tunnelbanan och med avtal med byggaktdrer och andra berérda
sakerstéller ett genomforande med eventuella stationsuppgéngar.
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I planbeskrivningen behover det framga att tunnelbanan kommer att
berora planomradet. Lampligt vore att komplettera detaljplanen med
en “generell” bestimmelse att tunnelbana far utforas for att om
mdjligt undvika en plandndring senare.

Planomradet innehaller lerjordar vilket innebér att den framtida
tunnelbanan riskerar att paverka byggnader med vibrationer. Krav
behover stiéllas pd att grundldggning for ny bebyggelse tar hinsyn
till detta som villkor for att erhélla slutbevis. Plankartan behover
darfor kompletteras med en planbestimmelse om detta.

GenomfGrandetiden &r satt till sju &r. Genomforandetiden bor séttas
till den kortaste tiden (dvs. fem &r) ifall att det blir nddvandigt med
en plandndring pd grund av tunnelbanan.

Storstockholms brandf6rsvar

Utifrén sin tidigare riskidentifiering har SSBF inte hittat nigra
riskkéllor i ndrheten till aktuellt planomrade som bedoms kunna
medfora forhdjda risknivéer. Risker sdsom dversvdmningar samt ras
och skred &r ocksé av vikt att utreda men ligger utanfor SSBF:s
kompetensomréde.

SSBF bedomer det som troligt att riddningstjédnstens stegutrustning
kommer nyttjas vid utrymning fran den planerade bebyggelsen. Det
bor 1 planprocessen sikerstillas att framkomlighet och dtkomlighet
for SSBF:s stegfordon och stegutrustning dr mdgjlig. Detta kriaver
dven uppstillningsplatser for hojdfordon eller att barbara stegar
anordnas. Utrymning utan raddningstjénstens hjélp, forslagsvis
genom Tr2-trapphus, r att foredra. Tradplanteringar mellan gata
och husfasad kan ge problem vid en insats. Framf6rallt gatan mot
parken (GATA 3) ser ut att ha begridnsad framkomlighet.
Losningarna maste dven vara hallbara over tid da exempelvis trad
och annan vegetation véxer 1 storlek.

Vissa av lagenhetslosningar ser ut att vara enkelsidiga mot garden.
For att riddningstjinsten ska kunna utgora alternativ utrymningsvag
innebdr det att riddningstjdnstens fordon behdver ta sig in pa
girden. DA de flesta husen Gverstiger 11 meter sa kan bérbar stege
inte anvindas for vaningarna dver detta.

SSBF anser att atkomligheten for rdddningstjinstens stegutrustning
vid utrymning &r helt mdjlig. Det behover sdkerstéllas att
utrymningen kan ske pd ett sdkert sitt frin byggnaderna.

Trafikverket
Trafikverket har inget att erinra mot detaljplanen.
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Samarbetsndmnden i Arsta partihallar

Samarbetsndmnden har inga synpunkter i sak men vill
uppmédrksamma byggtrafikplanering. Trafikplats
Abyvigen/Grosshandlarvigen har brister och #r kinslig for
trafikokning. Byggtrafiken for Etapp 3 maste ledas fran Ersta
Gardsvigs som dr relativt lite belastad, eller norrifran.

Trafikkontoret

Trafikkontoret &r positivt till att skapa nya bostéder inom blivande
tunnelbanans influensomrade. Det dr positivt med de ambitioner
som finns att begransa privatbilismen genom framst god
tillgdnglighet for cykel, enligt stadens framkomlighetsstrategi.

Det méste finnas en inbyggd robusthet 1 vignétet for att inte riskera
en betydande framkomlighetsproblematik i huvudvégnétet.
Kontoret ser fram emot att vara en aktiv part i den fortsatta
planeringen av gatornas utformning. Utrymmesbehovet for
gatumarken dr inte fullstdndigt studerat och anvdndningsgrinserna
kan déarfor komma att fordndras jaimfort med det nuvarande
planforslaget.

Forgardsmarken ska vara 2,5 meter.

Illustrationslinjerna i gatan bor plockas bort de kan ses som en
lasning i handlingsfriheten for hur gatan utformas, bade nu och for
framtiden.

Beskrivning av hur trafikséker varuforsorjning och avfallshantering
for skolan och forskolorna ser ut att saknas. Angoring foreslas ske i
gatan, men var 1 gatan det kan ske pd ett trafiksékert sétt behover
redovisas tydligare. Det verkar som om det ska ske via den sodra
skolgatan. Angoring ska 1 forsta hand ske pa kvartersmark.

Det ér i vissa fall otydligt hur gaturummen ska anvédndas och
utformas utifrdn illustrationerna i1 planbeskrivningen. Speciellt
otydligt dr det pa foreslagna gédngfartsomraden. For att
gingfartsgator ska fungera ska leverans- och angéringsbehovet vara
litet, fordonsméngderna understiga 1 000 fordon per dygn och
antalet gdende forvintas tydligt 6verstiga antalet fordon.

Det saknas en tydlig redovisning av motiveringar kring
parkeringstalet for bil. Lagesbaserat p-tal for bil kan séttas 1 detta
skede, och beskrivning utifrdn forslag for kvarteren kan goras.
Diérefter méste projektspecifikt parkeringstal och anpassningar till
mobilitetsatgarder presenteras i bygglovsskedet dir den totala
beddmningen av parkeringstalet kan goras.
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Kontoret ser positivt pa att all parkering for boende ska l9sas i
garage under mark. Cykelparkeringstalet &r satt till 2,5 parkeringar
per lagenhet, vilket beddms som rimligt for omradet.

Stockholm vatten och avfall (SVOA) - avfall

SVOA ser positivt pa att det planeras for maskinell hantering av tre
fraktioner i form av stationir sopsug, samt att kompletterande
insamlingssystem for ovriga fraktioner ska finnas. Angoring for
hédmtfordon i anslutning till miljérum bor sékerstéllas i ett tidigt
skede for att garantera trafiksékerhet och god arbetsmiljo for
hédmtpersonalen.

For verksamheter som genererar storre mangder matavfall dir dven
fettavskiljare krdvs rekommenderas en sa kallad kombitank som
hanterar bade mat- och fettavfall.

I miljdrummen rekommenderas dven att utrymme for insamling av
grovavfall planeras. Som fastighetségare till flerbostadsfastigheter
ar det inte tillatet att hdnvisa boende till kommunens
atervinningscentraler for att kunna lamna sitt grovavfall. Ett
alternativ till insamling av grovavfall i miljorum &r att erbjuda
hidmtning via container minst tva ganger per ar. Uppstéllningsyta for
container ska da utformas pa kvartersmark.

Stockholm vatten och avfall (SVOA) — vatten

Lagsta vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar niva +85 m vilket
vid normalt anordnande av installationen kan innebéra att intern
tryckstegring erfordras for tappstillen 6ver nivan +60 m. Sadan
tryckstegring bekostas ej av Stockholm Vatten och Avfall.

Stockholm Vatten avgér var forbindelsepunkter ska placeras i
enlighet med Allminna bestimmelser for brukande av den allminna
vatten- och avloppsanliggningen (ABVA).

Enligt dagvattenutredning och planbeskrivning har
dagvattenstrategin och Stockholms stads atgérdsniva anvints for
rening och fordrojning av dagvatten i planomradet. Atgirder
planeras for lokalt omhéndertagande av dagvatten bade pa
kvartersmark och pé allmén platsmark. Atgirderna dimensioneras
for ett regndjup pa 20 mm enligt atgidrdsnivan for
dagvattenhantering. Det &r viktigt att detta fullf6ljs 1 den fortsatta
planeringen och i byggandet av omradet. Aven planeringen for
hantering av skyfallsvatten &r viktigt att man fullfoljer i den
fortsatta byggprocessen.
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For att inte motverka Arstavikens mojlighet att uppna gillande
miljokvalitetsnormer forutsitts det att dtgdrdsnivan foljs for
samtliga ytor, enligt planbeskrivningen. Det saknas dock underlag i
Bygg- och Plantjansten vilket gor att det inte gér att f6lja hur
dagvattenhanteringen har beriknats for kvartersmark. Aven i
dagvattenutredningens bilaga dér detta skulle ha beskrivits saknas
innehdll och text.

I planbeskrivningen star det att dagvattnet fran del av omradet
avleds direkt till Arstaviken via en dagvattenledning. Det som inte
beskrivs dr att denna dagvattenledning mynnar i ett dike som 1 sin
tur mynnar i Arstaviken. Det stér dven fel pa sida 20 om att inget
dagvatten fran planomradet leds till dammarna pa Arstafiltet.

I planbeskrivningen hénvisas till PM MKN Arstafiltet. Det
dokumentet saknas dock 1 underlaget gillande samridet f6r denna
plan.

Befintliga ledningar skall vara i drift tills nya kan tas 1 bruk.
Byggherrar bor kontakta Stockholm Vatten och Avfall {6r vidare
hantering av VA-frdgor som métning av vatten, forbigang
brandvatten, forbindelsepunkt, behov av fettavskiljning mm.
Gatusektioner inklusive trdd och LOD-anldggningar &r trdnga vilket
medfor risk att underjordisk infrastruktur inte far plats vilket bor
sikerstillas.

Milj6- och halsoskyddsnamnden (MHN)

Néamnden tillstyrker planforslaget och ér fortsatt positiv till det.
Néamnden noterar att de miljé- och hilsofrdgor som i samradsskedet
behdvde kompletterats har bearbetats och utvecklats 1 en
tillfredsstillande utstrackning, samt att flertalet miljo- och
hélsofrdgor tillkommit och utvecklats inom ramen for planen.
Exempel pa detta dr 6versvamningsrisker samt dagvattenhantering.

Namnden é&r sérskilt positiv till forklaringen av den s.k.
aktivitetsbryggan 1 forhdllande till planomridet samt ambitionen att
fortsdttningsvis uppmarksamma storningsrisker ndr samlokalisering
sker mellan bostdder och parkmarkens givna egenskaper i detaljplanen
for Arstafiltets park. Detaljplanen for Arstafiltets park anger for den
s.k. aktivitetsbryggan ytor for lek och spontanidrott sdésom skate och
inlines samt fotboll.

MHN anser att ldgenhetsutformningar i forsta hand bor studeras sa att
alla bostdder mot huvudgatan klarar gillande riktvirden for buller fran
végtrafik. Detta dven om det innebar sma lagenheter mindre &n 35

kvadratmeter orienterade mot bullrig sida. Alternativet med att i forsta
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hand soka lokala inglasningar av balkonger som planforslaget framfor
foljer inte géllande bullerforordning.

Planen bor redovisa nédgon typ av forhallningssatt till utbyggnaden av
tunnelbanelinjen forbi Arstafiltet.

Stockholm exergi
Har ingen erinran for fjarrvirme/fjarrkyla eller for
undermarksanldggningar.

Ellevio AB

For att klara den tillkommande kapaciteten for ny bebyggelse
etablerar Ellevio lokalnit en ny nitstation centralt i planomradet.
Det dr viktigt att Ellevios kablar ges erforderligt utrymme i marken
nirmast nétstationen.

Ellevio 6nskar fortsatt delta i ledningssamordning. Atgirder i Ellevios
befintliga anldggningar utfors efter bestéllning till Ellevio samt
bekostas av bestillare.

Utbildningsforvaltningen

Den planerade friytan uppgér till mindre an 8 kvadrat per elev
eftersom exempelvis cykelparkeringar och annan icke pedagogisk
lekyta ska riknas bort. Detta dr en liten friyta, och

avsevart mindre an boverkets riktlinje om en friyta pa 30
kvadratmeter per elev. Denna mindre friyta innebar att skolgarden
kommer till storsta del vara hardgjord, eftersom vixtlighet inte
overlever det slitage som giarden kommer utséttas for. Den integrerade
barnkonsekvensanalysen beskriver att skolgardsstorleken uppfyller
sina kriterier medelbra, trots boverkets riktlinjer. Forvaltningen delar
inte denna syn utan menar att skolgdrdsstorleken ar undermélig, och
darfor inte uppfyller kriterierna for en bra skolgardsstorlek alls.

Skolgardens bristfdlliga storlek kan till viss del kompenseras av den
intilliggande parken. Eftersom vdgen mellan skolgérden och parken
kommer att trafikeras av bilar och cyklar (om &n i lag hastighet)
maste pedagoger leda de yngre barnen till denna park, samt

stanna med dem dir for att 6vervaka leken. Detta finns det séllan tid
eller personal till, vilket innebér att anvindningen av parken
kommer att vara begransad. Utbildningsforvaltningen skulle darfor
vilja se att vigen mellan skolgarden och parken blir bilfri, alternativt
utga sa att parken kan avlasta skolgarden. I nuldget uttrycker
planbeskrivningen att bilarnas framkomlighet prioriteras framfor
barnens tillgénglighet till parken, utbildningsforvaltningen stéller
sig fragande till varfor man inte prioriterar tvirtom, nar
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mojligheten for bilisterna att vélja andra végar finns.

Aven trafiksituationen runt resterande skoltomten ér problematisk med
biltrafikerade végar och ett cykelstrik lings tomten. Detta utgor en
sakerhetsrisk for framforallt de yngsta eleverna, som har storre tendens
att utan konsekvensténk springa ut pé trafikerade gator. Detta medfor
ett behov av ndgon form av avgrinsning runt tomten pa de mest utsatta
strackorna, exempelvis i form av staket. Forvaltningen ser ddremot
positivt pa de laga hastighetsgrianserna runt skolan, eftersom detta
bidrar till sdkra skolvigar.

Forvaltningen stéller sig mycket fragande till placeringen

av den elnétsstation som planeras for hela omradet och som &r tankt
att forldggas 1 anslutning till skoltomten. Forvaltningen menar att
det ar olampligt att placera en stralningskalla i anslutning till en
skolgérd, och efterfragar darfor att nitverksstationen forlaggs pa
annan plats i etappen dn just vid barnens arbetsplats.

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

SISAB motsitter sig att aktivitetsbryggan mellan park och skolgérd
planlidggs med mojlighet till biltrafik. Skolgardsytan uppgar endast till
ca 8 kvm per barn och 1 denna ingér dven cykelplatser, vilket bidrar till
att friytan minskar ytterligare per barn. Givet var skolgardsyta som
understiger de efterstravande 10 kvm per barn sé ar det viktigt att
staden medverkar till att kompensera den lilla skolgardsytan genom en
enkel och bilfri kontakt mellan skolgard och Arstafiltet, via
aktivitetsbryggan. Precis som anges i planbeskrivningen under
rubriken barnkonsekvenser sé skulle en bilfri aktivitetsbrygga innebéra
stora virden for barnen. Det &r anmérkningsvirt att planen prioriterar
biltrafikens framkomlighet framfor barnens tillgédnglighet till parken.
Biltrafiken mellan skolgarden och parken kommer framfor allt att
begransa de yngre barnens mojlighet att ta sig sdkert och sjélvstindigt
till parken och aktivitetsbryggan.

Om biltrafikens framtida behov pa aktivitetsbryggan idag ar svért att
forutspd, och dirfor inte faststélld som ett behov, sa bor planen
prioritera om for en bilfri aktivitetsbrygga och istéllet utreda andra
16sningar for biltrafiken om framtida behov skulle bli aktuella.

Kulturférvaltningen - Stadsutvecklingsenheten
Stadsutvecklingsenheten instimmer 1 att landskapsbilden och
avldsbarheten av kulturlandskapet paverkas negativt. Vissa av
byggnadsvolymerna har fatt en mer monoton och sluten utformning i
granskningsforslaget dn i samradet och de planerade tradalléerna &r
inte inritade 1 plankartan.
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Luftfartsverket (LFV)

LFV har inget att erinra men papekar att yttrandet géller pa
utfirdandedatum. LFV forbehdller sig ritten att revidera yttrandet vid
ny provning om regelverk géllande storningar pd CNS-utrustning
fordndras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets nérhet.

BUMS — Barns utemilj6 i staden

Bums ir kritiska till planeringen for barn pé Arstafiltet. De ser
forklaringen till att barn prioriteras sa lagt som
exploateringsekonomisk cynism. De ser det som provocerande att
de lyfts sa ménga kvaliteter samtidigt som barnen har sma
mojligheter att rora sig fritt i stadsdelen och med nérhet till
bostadsnéra utelek.

Forskolegirdarna &r alldeles for smé, med ytor under 10 kvm per
barn och utsldppsgérdar i parken. Boverket rekommenderar 40 kvm
per barn och gardar som dr minst 3000 kvm stora. Att ha
forskolegardar i bostadsgérdar skapar dessutom konflikter med
boende.

Parken pé Arstafiltet viiger inte upp for de sma forskolegardarna.
Bra utflyktsméal kan bara komplettera, inte kompensera en bra
forskolegard. For att ta sig till parken behdvs personal som leder
barnen dit, vilket kréver fler resurser for att fa ihop. Barnen kan inte
gé direkt ut pa girden. Det dr viktigt att prioritera barns rorelse
utomhus for deras utveckling och vélbefinnande. Just naturen ar
viktig for leken vilket inte finns i de sma gardarna.

Bums delar mycket av den kritik som lyfts 1
Barnkonsekvensanalysen men ifragasatter varfor analyserna inte far
storre genomslag 1 planeringen.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

Arsta Golf AB, Arsta 1:1 (via GB)

Arsta Golf AB éverklagar detaljplanen. Detaljplanen tar ansprak pa
var befintliga anldggning och forsdmrar mgjligheterna att bedriva
var verksamhet 1 nuvarande form.

S:T Erik Markutveckling AB, (en del av Stockholms stad),
Postgarden 2 och 4

Bolaget dger tomtritterna till kv Postgérden 2 och 4. Inom
tomtritterna bedrivs planenlig verksamhet inom kontor, industri och
lager och de ar fullt uthyrda till ett antal hyresgéster. Inom
planomradet foreslds en dndring av planbestimmelser pa
Postgarden 2 och 4 frén kvartersmark for industriindamal till gata.
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Genomforandet av planen forutsitter pa grund av vésentligt dndrad
hojdsittning att utfart fran Postgarden 2 och 4 séderut via servitut
over Postgarden 1 mot Ersta girdsvég stings. Planen anger dven
bostadsanviandning i nya kvarter dér startbesked for dessa bostéader
forutsitter att industribuller inom Postgarden 2 och 4 underskrider
gransvarden for bostdder, en begransning som inte finns idag.

Bolaget forutsétter att genomforande sker pa ett sétt som minimerar
paverkan for angrédnsande fastigheter.

Besvarsberittigade

Ovriga

En fasan, en hare och 20 fége_larter, genom CE och AL,
Tussmodtevagen 304, 125 74 Alvsjo

Bevara stadens gronytor. Aterstill Arstafiltet till ursprungsskick.

SE

Uppfor byggnader med lokaler stora nog att hysa ett rejélt stort
Friskis & Svettis (eller motsvarande). Det finns massor av sma
lokaler till gym hdromkring, men att ha néra till ett stort utbud av
traningsformer dr gynnsamt for hela stadsdelens befolkning.

ML

Arsta golf ska finnas kvar i planeringen. Det ir en unik plats dér s&
manga manniskor med olika bakgrund, yrken, alder utovar sitt
intresse. Den har en viktig funktion dven gillande integrationen
med tanke pa nirheten till Ostberga.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts

- Planen ska mojliggora for tunnelbana i plankartan.

- Planen ska i plankartan reglera hur bebyggelse vid en framtida
utbyggnad av tunnelbanan paverkas av vibrationer i marken frdn
tunnelbanan.

- Planera och bygg ut tunnelbana i samband med etappen.

- Utformningen av gatorna behdver studeras vidare och métten
behover ses Over i1 det fortsatta arbetet for att hantera, angdring
(dven pa kvartersmark), lastning och lossning, parkering (inkl.
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parkering for funktionshindrade) samt sdkra gator for barn, dldre
och synskadade.

- Gatan mellan skolan och parken borde planeras for att vara bilfri
eller planldggas sé att biltrafik inte tillats.

- Ett x-omrade bor inféras genom skolgérden for att 6ka
kopplingen i nord-sydlig riktning genom omradet.

- Biltrafik och cykeltrafik bor inte tilldtas pa gatorna runt skolan.

- Forgirdsmarken ska vara 2,5 meter.

- Illustrationslinjer for gator ska plockas bort ur plankartan.

- Tridalléerna ska ritas in i plankartan.

- Friyta per barn, samt total yta, for skolor och forskolor ér for liten
och ska vara storre.

- Forskolor ska inte placeras i bostadskvarter med gemensam gard
med de boende.

- Takytor ska inte anvindas som en del av en forskolegard 1 ett
bostadskvarter.

- Elnitsstationen ska inte placeras i anslutning till skolkvarteret.

- Alla entréer ska alltid vara tillgdngliga, inklusive
sekundédrentréer.

- Landskapsbilden och avldsbarheten av kulturlandskapet ska inte
paverkas negativt.

- Planen tar delar av den befintliga golfanldggningen i ansprak
och forsdmrar mojligheten att bedriva golfverksamheten i
nuvarande form.

- Stadens gronytor ska bevaras och Arstafiltet ska aterstillas till
ursprungsskick.

- Exploateringen bor vara hogre.

- Exploateringen bor vara ligre.

- Alla kvarter ska vara slutna.

- Vissa av kvarteren har en f6r monoton och sluten utformning.

- Planen bor innehalla gymnasieskola, simhall, och kommersiellt
centrum.

- En hogre ambitionsnivd for miljéteknik med t.ex. passivhus,
solpaneler och andra energilosningar ska ingé i planeringen

- Verksamheten pé Postgarden 2 och 4 péverkas av planens
genomforande.

- Planen ska inrymma skyddsbestimmelser om buller for
lagenheterna nirmast huvudgatan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Allmant om forslaget och utvecklingen.

Vissa boende, intresseorganisationer och foreningar i Ostberga
patalar att exploateringen dr for hog. En boende anser att
exploateringen &r for 1dg. Onskemal om en simhall, kommersiellt
centrum, stora lokaler (som kan inrymma stora gym) och en
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gymnasieskola har ocksa inkommit. S:t Erik markutveckling
papekar vikten av att verksamheten pa Postgirden 2 och 4 kan
fortga under byggtiden och att paverkan pa deras fastigheter
minimeras.

Trafikforvaltningen anser att genomforandetiden bor sittas till den
kortaste tiden (dvs. fem ar) ifall att det blir n6dvéndigt med en
plandndring for att kunna bygga ut tunnelbanan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Sedan planprogrammet for Arstafiiltet beslutades har
exploateringsgraden kat generellt i Arstafiiltsprojektet. Kontoret
har gjort bedomningen att exploateringen dr vdl avvdgd. Fokus har
legat pa att skapa goda stadsmiljéer i enlighet med principerna i de
kvalitetsprogram for stadsliv som tagits fram, ddr dven héjder pa
bebyggelsen vdgs in.

Inom planomrddet tillkommer samhdllsservice i form av skola,
idrottshall, forskolor och lokaler i bottenvaningarna. Inom omrddet
for Ostberga och Arstafiiltet planeras ocksd for en simhall, storre
livsmedelsbutiker, idrottsplatser och aktivitetsstrak. Ldngs torget
norr om planomrddet och utmed de storre gatorna planeras for
bade storre och mindre butikslokaler med mojlighet till service,
inklusive gym. I nuldget dr det inte aktuellt med en gymnasieskola
inom stadsdelarna.

Kontoret instdmmer i att dndra genomforandetiden till fem ar for
att vid behov tidigare kunna ta fram en ny detaljplan inom det
aktuella planomradet om det behovs for den framtida
tunnelbanedragningen.

Kontoret anser att det dr viktigt att verksamheten pda Postgdrden 2
och 4 kan fortsditta sa linge som mdjligt, men det fdr inte std i
vdgen for utbyggnaden av den nya stadsdelen eller etapp 3. Pa sikt
planeras bebyggelse pd fastigheterna Postgdrden 2 och 4 rivas och
planldggas for ny bebyggelse och en skyfallspark som etapp 7 av
utbyggnaden av Arstafiiltet. Staden ciger de aktuella byggnaderna
och fastigheterna genom bolaget S:t Erik Markutveckling AB.

Arkitektur och gestaltning

Kulturforvaltning skriver att vissa av byggnadsvolymerna har fétt en
mer monoton och sluten utformning i granskningsforslaget én i
samradet. En boende vill att alla kvarter ska vara slutna. Radet f6r
funktionshinderfragor dr negativa till sekundéra entréer till
bostidderna frin gatan, utan ramper eller hisslosningar.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

I arbetet med utformningen av kvarteren har fokus framforallt legat
pd hur bottenvaningarna bidrar till stadslivet. I ovrigt ldmnas
frdgor kring gestaltning relativt fritt och gestaltningen kan rent
utseendemdissigt uppfattas som monoton eller minimalistisk.
Kvarter dr som regel stadsmdssiga pa sa sdtt att det ligger mot
gatan och formar gaturummet med hjdilp av bebyggelsen. I vissa fall
finns det mindre sldpp lings med lokalgatorna som gor att
gdrdarnas gronska och liv dven kan ses fran gatan. Kontoret anser
att forslaget har hittat en bra balans i fragan ddr kvarteren bidrar
till det stadsliv som beskrivs i kvalitetsprogrammet for stadsliv for
Arstafiiltet. De sd kallade sekundira entréerna till bostiderna i
gatuplanet rdiknas inte som huvudentréer till bostdderna.
Tillgdngligheten sdkras genom huvudentrén och trapphuset.

Landskapsbild
Kulturforvaltningen anser att landskapsbilden och avlisbarheten av
kulturlandskapet paverkas negativt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret instimmer i att landskapsbilden och avlisbarheten av
kulturlandskapet pdaverkas negativt. Projektet har dock arbetat med
fragan sedan programskedet. I utformningen av parken och i
arbetet med Gota landsvdg sa lyfts kulturmiljon i gestaltningen
fram for att belysa kulturmiljén pd nya sdtt och for att delvis
motverka de negativa effekterna av den nya stadsmiljon

Skolgarden och férskolegardarna

Lénsstyrelsen, utbildningsforvaltningen, SISAB,
Stadsdelsndmnden, Skonhetsradet och BUMS iér kritiska till skolan
och forskolornas totala friyta samt friyta per barn. Den planerade
friytan uppgar till mindre &n 8 kvm per elev

eftersom exempelvis cykelparkeringar och annan icke pedagogisk
lekyta ska riknas bort. Forslaget &r mindre 4n Boverkets
rekommendationer om 40 kvm per barn for forskolor och 30 kvm
per barn for skolor, samt stadens strdvan efter 10 kvm per barn. Det
framfors dven kritik om att delar av forskolan i kvarter 3A ar
beldgen pa ett tak. Det foljer inte Boverkets allménna rad om att
takytor riknas till kompletteringsytor och dérfor inte kan réknas till
friytan. Gardar pé tak dr mer utsatta for sol och vind, samtidigt som
det finns svarigheter att tillgodose tillgénglighetskraven. BUMS
menar att parken pa Arstafiltet inte viiger upp for de smi
forskolegardarna. Bra utflyktsméal kan bara komplettera, inte
kompensera en bra forskolegérd. Det &r viktigt att prioritera barns
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rorelse utomhus for deras utveckling och vilbefinnande. Just
naturen &r viktig for leken vilket inte finns i de smé gérdarna.
Utbildningsforvaltningen menar att den mindre friytan innebar att
skolgérden kommer till storsta delen vara hirdgjord, eftersom
vaxtlighet inte 6verlever det slitage som garden kommer utsattas
for.

BUMS delar mycket av den kritik som lyfts i
Barnkonsekvensanalysen men ifrdgasétter varfor analyserna inte far
storre genomslag i planeringen. Utbildningsforvaltningen anser att
barnkonsekvensanalysen har gett skolgéarden ett for bra omdome
och menar att skolgdrdsstorleken ar undermalig, och dirfor inte alls
uppfyller kriterierna for en bra skolgardsstorlek.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret dr medveten om att friytorna dr begrdnsade och har under

programskedet och planprocessen for detaljplaneetapp 3 (samt
ovriga etapper) arbetat med skolgdarden och forskolegardarnas
forutsdttningar utifran deras ndrhet till parken. I parken planeras
for sdrskilda ytor for forskoleverksamhet, avgrdnsade genom staket
och med toaletter och andra nédvindiga faciliteter for att
verksamheterna ska kunna fungera. Det finns dven ytor for lek och
spontanidrott for skoleleverna pd aktivitetsbryggan, samt stora
oppna ytor i parken. Kontoret ser ett stort virde i parken och att
den kan nyttjas av forskolor och skolor.

Den takyta som foresldas som en mindre del av forskolegarden i
kvarter 34 kommer utformas pa ett sddant sdtt att den nds via hiss
och trappor. Den dr ocksd skyddad frdn vind och stark sol genom
den omkringliggande bebyggelsen dd taket dr ldgre dn kvarterets
ovriga byggnader.

Under planprocessen har SISAB arbetat med deras
landskapsarkitekter for att foresla en gestaltning med natur och
gronska som utformas for att klara det slitage som uppstdr pad en
skolgdrd av denna storlek och med sa mdnga barn.

Kontoret ser ett stort virde i barnkonsekvensanalyser. Som med
alla utredningar sa bidrar de till ett storre beslutsunderlag. De
bidrar ocksd till att l[dmpliga avvigningar kan géras inom
planeringen ddr det ofta finns mdnga intressen som mdste vdgas
mot varandra.
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Natur och rekreation

Ett antal personer anser att faltet bor vara kvar obebyggt och
aterstillas till sin ursprungliga utformning. Arsta golf och ett antal
privatpersoner vill att golfen ska vara kvar och anser att planen for
etapp 3 forsdmrar for golfen att bedriva sin verksamhet.

Stadsdelsforvaltningen utgar fran att gronkompensationsatgarder
genomfors da exploateringen tar gronytor i ansprak. Detta bor
hanteras 1 nédra dialog med forvaltningen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret ser Arstafiiltet som en viktig del av den viixande staden.

Arstafiiltet kan dirmed inte dterga till sin ursprungliga form. Filtet
haller for ndrvarande pa att byggas om for nya kvarter och en ny
stor park. Kontoret anser inte att den del av golfen som ligger inom
etapp 3 dr forenlig med utbyggnaden av etappen men tillstyrker att
storre delen av verksamheten kan fortlopa medan en ny lokalisering
av golfen utreds. For hela Arstafiiltet giiller den speciella
gronytefaktor som tagits fram for projektet, sd ocksd for etapp 3. En
stor del av etapp 3 ligger inom hdardgjord yta idag. Naturvirdena
har inte bedomts varit sadana att gronkompensationer i ndgon
annan mening varit aktuella. Den gréonytefaktor som tilldmpas i
projektet beskriver de krav pa gronytor som stdlls pd kvartersmark.
I parken sker fler samlande atgdrder for att 6ka den biologiska
mangfalden och stodja ekosystemtjdnster.

Gator och trafik

Trafikkontoret, Trafikforvaltningen, SISAB,
Utbildningsforvaltningen och stadsdelsforvaltningen har alla
synpunkter pd hur gatorna ir utformade. De anser att utformningen
av gatorna behover studeras vidare och matten behdver ses over i
det fortsatta arbetet for att hantera busstrafik, angoring (dven pa
kvartersmark), lastning och lossning, parkering (inkl. parkering for
funktionshindrade) samt sékra gator for barn, dldre och synskadade.

Trafikkontoret anser att hur trafiken ska fungera dr otydligt
illustrerat och beskrivet. De noterar att en beskrivning av hur
trafiksdker varuforsorjning och avfallshantering for skolan och
forskolorna sker ser ut att saknas. Angoring foresléds ske 1 gatan,
men var i gatan det kan ske pd ett trafiksékert sétt behover redovisas
tydligare. Det verkar som om det ska ske via den sddra skolgatan.
Angoring ska i forsta hand ske pa kvartersmark.

Trafikforvaltningen skriver att utformningen av huvudgatan inte
foljer deras typmaétt och en normal buss déarfor inte far plats inom
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den angivna korfaltsbredden. Hallplatser ska placeras fore
cirkulationsplatser. Den inritande mittbulan pa huvudgatan &r
positiv men det bor 6vervidgas om den ska vara 6verkorbar for att
tillata att trafik passerar en eventuellt havererad buss.

Trafikkontoret vill att forgdrdsmarken ska vara 2,5 meter.

SVOA skriver att gatusektioner inklusive trdd och LOD-
anldggningar dr trdnga vilket medfor risk att underjordisk
infrastruktur inte far plats vilket bor sékerstéllas.

Trafikkontoret ser att illustrationslinjerna i gatan bor plockas bort.
De kan ses som en lasning 1 handlingsfriheten for hur gatan
utformas, bade nu och for framtiden. Kulturforvaltningen vill
daremot att de planerade tradalléerna ritas in 1 plankartan.

Skonhetsradet vill se ett x-omrdde genom skolgédrden for att 6ka
kopplingen i nord-sydlig riktning genom stadsdelen.

Trafikkontoret saknar en tydlig redovisning av motiveringar kring
parkeringstalet for bil. Lagesbaserat p-tal for bil kan séttas 1 detta
skede, och beskrivning utifran forslag for kvarteren kan goras.
Daérefter méste projektspecifikt parkeringstal och anpassningar till
mobilitetsatgarder presenteras i bygglovsskedet dir den totala
beddmningen av parkeringstalet kan goras. Idrottsférvaltningen
papekar att det dr viktigt med minst tva tillgdngliga
parkeringsplatser néra entrén till idrottshallen.

Trafikkontoret anser att det dr otydligt hur de foreslagna
gangfartsomradena ska fungera. Stadsdelsforvaltningen ser en
konflikt géllande trafiksdkerhet ndr varuleveranser sker 6ver gdng-
och cykelvigen. SVOA vill att angdring f6r hamtfordon 1 anslutning
till miljorum sékerstélls 1 ett tidigt skede for att garantera
trafiksdkerhet och god arbetsmilj6é for himtpersonalen.

Rédet for funktionshinderfrdgor papekar att utformningen av
aktivitetsbryggan bor ses dver vad géller trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter.

Arsta partihallar vill att byggtrafik till etapp 3 leds via Ersta
gardsvig eller norrifrén.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Projektet har en ldnggdende och kontinuerlig dialog med
framforallt Trafikkontoret i utformningen av gator. Det fors dven en
dialog med Trafikforvaltningen, ledningsdgare och andra berorda



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-19, Dnr 2014-15979

by

—4& Stockholms Utstallningsutlatande/Granskningsutlatande
\ 7Y <tad Dnr 2014-15979
Sida 20 (28)

parter. Projektet ser att det dr fortsatt viktigt att samarbeta kring
gatornas utformning utifran de synpunkter som kommit in. Under
pagdende gatuprojektering och infor att gatorna byggs ut kommer
ytterligare avstimningar ske med berorda parter for att sikerstdlla
alla behov. Infor antagande utékas planomradet lings med
huvudgatan soder om cirkulationsplatsen visterut med drygt en
meter for att kunna bredda huvudgatan och bdttre inrymma
busshallplatser. I ovrigt reglerar inte plankartan hur gatan
utformas och hur de olika ytorna disponeras, till exempel bredden
pd trottoarer i forhdllande till busskorfilt eller hur trddgropar
utformas i forhallande till ledningar. Arbetet med gatorna fortsdtter
efter det att planprocessen dr avslutad. I det arbetet, precis som
innan, dr trafiksdkerheten for olika grupper viktigt att beakta,
inklusive hur gdangfartsgatorna ska fungera. I det arbetet ingdr
fortsatt platser for parkeringsplatser for funktionshindrade i
anslutning till skolan och idrottshallen. Dessa kan komma att
samnyttjas med skolan och ovrig besoksparkering reserverad for
funktionshindrade. Bussens framkomlighet ska sdkerstdllas.

Kontoret anser inte att planbeskrivningen behover fordjupa sin
motivering av p-talet for bil ytterligare. En storre trafikutredning
har gjorts som dven stammer overens med overgripande arbete
kring parkeringstal i staden. Infor bygglov kommer
exploateringskontorets trafikplanerare fordjupa arbetet med
projektspecifika p-tal for varje kvarter utifran olika
mobilitetsdtgdrder som byggaktorer tar fram.

Kontoret noterar att trafikkontoret tolkat planbeskrivnigen fel
gdllande angoring till skolan. I planbeskrivningen star det att
varuforsorjning, avfallshantering m.m. sker fran den norra
lokalgatan. Bedémningen dr att transporter kan stanna i den norra
skolgatans korfdlt och sedan korsa gdang- och cykelbana med varor
utan att det paverkar trafiken. Eventuell biltrafik pd den norra
skolgatan dr sa pass liten i sin omfattning, och varuleveranserna sd
pass fd, att trafiken inte anses paverkas negativt av det stopphinder
en varutransport utgor. Risker i samband med att varorna
transporteras frdan fordonet, over gang- och cykelstraket, till skolan
bedoms som smd da det dr ett lokalt strak med begrdnsad trafik.

Kontoret anser inte att angéring ska ske pa kvartersmark dda det tar
vdrdefull yta frdn skolgdrden. Det finns alltid en viss risk for
konflikter mellan olika trafikslag ndr dessa maste korsa varandras
banor, men fragan har setts over utifran ett helhetsperspektiv i
trafiksystemet. Hur hdimtfordon kommer fram har ocksa studerats
sedan utformningen av gator i etapp 1 med principer for hela
Arstafiiltet. Angoring kommer dock att fortsatt diskuteras med
berorda parter under den pagaende projekteringen.
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Kvarteren pad Arstafiiltet ligger generellt i gatulivet med vid vissa
ldgen sd ldggs en forgardsmark in i planen, i andra fall har
byggaktorerna sjdlva mojlighet att ldgga in forgdrdsmark. En
generell forgardsmark pa 2,5 meter som Trafikkontoret foresprakar
dr inte ndgot som funnit med i nagon etapp i planeringen av
Arstafiiltet och foljer varken planprogrammet eller
kvalitetsprogrammet for stadsliv.

Kontoret paminner om att illustrationslinjerna dr till for att oka
ldsbarheten i plankartan, ddr det dr en balansgang att hitta rtt
nivd. Planen medger fordndringar i hur gaturummet disponeras.
Det kommer att planteras gatutrdid, bland annat ldngs huvudgatan.

Kontoret instimmer i att det dr viktigt med en passage genom
skolan for att skapa fler kopplingar i nord-sydlig riktning genom
stadsdelen, men anser inte att det ska vara ett x-omrdde. Det dr
framférallt for att ge skolan storre befogenheter att avvisa
olampliga personer under skoltid. Pd kvdllar, helger, lov och andra
tider da skolgdrden inte anvinds fungerar den som passage sdvil
som park.

Hur byggtrafik ska fungera under genomforandet av etappen
fortsdtter studeras och styrs inte av detaljplanen.

Trafik och skolmiljon

Utbildningsforvaltningen och SISAB vill att gdngfartsgatan mellan
skolan och parken och aktivitetsbryggan utgér eller blir bilfri (samt
cykelfri) for att barnen sjdlva ska kunna ta sig till parken utan att
pedagoger behover dvervaka de yngsta barnen.
Utbildningsforvaltningen och SISAB stiller sig fragande till varfor
man inte prioriterar en bilfri passage till parken, ndr mojligheten for
bilisterna att vélja andra vdgar finns. Om biltrafikens framtida behov
pa aktivitetsbryggan idag dr svart att forutspd, s bor planen prioritera
om fOr en bilfri aktivitetsbrygga framfor skolan och istéllet utreda
andra 16sningar for biltrafiken om framtida behov skulle bli aktuella.
Aven trafiksituationen runt resterande delar av skoltomten ar
problematisk med biltrafikerade végar och ett cykelstrak langs tomten.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret instdmmer i att det dr fordelaktigt for barn med en passage
mellan skolan och parken utan biltrafik samt att det gar att avleda
trafiken forbi denna passage och samtidigt kunna angora alla kvarter
utan att fastna i en vandplan eller att behova backa. Ddremot sd ser
projektet svdrigheter i att forutspd pdaverkan pd trafiksystemet av att
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stanga av detta gatuparti for biltrafik. Kontoret ser samtidigt inga
hinder for Trafikkontoret att stinga av gatan for biltrafik ndr mer
kunskap om hur trafiksystemet kommer fungerar erhdlls. Detaljplanen
anger ddrfor ytans anvindning som gata for att kunna ha en flexibilitet
framover. I den avvigningen och med den osdkerhet som finnas har
projektet med sin kompetens inom trafikplanering och
landskapsarkitektur gjort bedomningen att flexibiliteten i
anvdndningen vdger tyngre dn barns forutsdttningar att rora sig fritt
mellan skolan och parken. Gatorna runt skolan samt 6vriga gator har
dock studerats for att vara sd pass sdkra som mojligt for barn
samtidigt som alla trafikslag ska kunna ta sig fram. Om trafikkontoret
gor bedomningen framover att rorligheten mellan skolan och parken
bor prioriteras sd ger planen mojlighet for att stinga av den aktuella
passagen for biltrafik framéver.

Tunnelbana

Trafikforvaltningen skriver att det dr av stor vikt att Stockholms
stad och FUT innan byggstart gor klart vilka delar av planomradet
som kommer att beroras av tunnelbanan och med avtal med
byggaktorer och andra berorda sikerstéller ett genomforande med
eventuella stationsuppgéngar. I planbeskrivningen behover det
framgé att tunnelbanan kommer att berora planomradet. Lampligt
vore att komplettera detaljplanen med en “generell” bestimmelse att
tunnelbana far utforas for att om majligt undvika en planandring
senare. Planomradet innehaller lerjordar vilket innebér att den
framtida tunnelbanan riskerar att paverka byggnader med
vibrationer. Krav behdver stillas pa att grundlaggning for ny
bebyggelse tar hansyn till detta som villkor for att erhélla slutbevis.
Plankartan behover darfor kompletteras med en planbestimmelse
om detta. Milj6- och hilsoskyddsndmnden skriver att planen bor
redovisa nagon typ av forhdllningssitt till utbyggnaden av
tunnelbanelinjen forbi Arstafiltet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret dr positivt till en tunnelbanedragning som gynnar

Arstafiiltet och Ostberga och tunnelbanans strickning ndmns i
planbeskrivningen. Projektet arbetar aktivt med FUT for att en
sddan strdckning ska kunna realiseras. I dagsldiget dr det dock
oklart exakt var tunnelbanans tunnlar kommer att gda och da dven
var tunnelbaneuppgdngar kan placeras. Att planldgga hela omrddet
for anvindningen tunnelbana ses som alltfor generellt och stimmer
inte overens med Plan- och Bygglagen om att inte reglera mer dn
vad som krdvs for planens syfte och genomforande. For att
planligga for tunnelbana behover dragningen studeras vidare och
kunna preciseras mer i bade héjd- och sidled.
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For att sdkra att en framtida tunnelbanedragning kan genomforas
utan att den kommande bebyggelsen ska paverkas av vibrationer dr
byggaktorerna skyldiga att hdlla sig informerade om kommande
tunnelbanestrdckning. Om detta ska avtal tecknas mellan
kommunen och byggaktorerna. Byggstart for kvarteren dr planerad
till 2024. Det betyder att det finns minst tre dr for att bestdmma sig
for en dragning. Om det visar sig att dragningen paverkar
kvarteren i etapp 3 sa kan vidare avtal mellan berorda byggaktorer
och Trafikforvaltningen tecknas for att sdkerstdlla att
grundldggningen kan hantera vibrationer fran tunnelbanan. Pa sa
sdtt kan en ny detaljplan tas fram som mdjliggor for tunnelbana och
som dven omfattar eventuella skyddsbestimmelser for vibrationer
for tunnelbana, utan att dessa begrdsningar ingdr i den aktuella
detaljplanen. Sjdilva kvarteren kan da borja byggas 2024 dven om
det behover tas fram en ny detaljplan for tunnelbana.

Energiférsorjning

I ett eget forslag till beslut efter samrédet fran stadsdelsndmnden
lyfts att ambitionsnivén for miljoarbetet inom stadsdelen borde
kunna hojas. Solpaneler, aktiva fasader, passivhus och andra
energilosningar lyfts som forslag som skulle bidra till en béttre
miljo, billigare driftkostnader, samt 6ka marknadens mojligheter till
att driva upp skalfordelar med den nya tekniken vilken i framtiden
leder till billigare milj6ldsningar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
For Arstafiiltet giller de krav pd energiforsorjning for bebyggelse

som dr beslutade nationellt, samt riktlinjer beslutade av Stockholm
stad. Byggaktorerna for etapp 3 dr vilkomna att anvinda olika
typer av teknik for att klara kraven. Inom planprocessen dr
mojligheterna att reglera val av teknik begrdinsad utan maste
hanteras civilrdttsligt. I ett av kvarten planeras det for solceller pa
taken.

Raddningstjanst

Storstockholms brandférsvar (SSBF) upplyser om tekniska
forutsattningar for att riddningsinsatser ska kunna utforas. De
bedomer det som troligt att riddningstjdnstens stegutrustning
kommer nyttjas vid utrymning fran den planerade bebyggelsen. Det
bor 1 planprocessen sikerstéllas att framkomlighet och atkomlighet
for SSBF:s stegfordon och stegutrustning dr mojlig. Detta kriaver
aven uppstillningsplatser for hojdfordon eller att barbara stegar
anordnas. Utrymning utan rdddningstjanstens hjélp, forslagsvis
genom Tr2-trapphus, &r att foredra. Tradplanteringar mellan gata
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och husfasad kan ge problem vid en insats. Framf6rallt gatan mot
parken (GATA 3) ser ut att ha begridnsad framkomlighet.
Losningarna méste dven vara hallbara dver tid da exempelvis trad
och annan vegetation véxer i storlek. Vissa av lagenhetsldsningar ar
enkelsidiga mot gérden. For att raiddningstjdnsten ska kunna utgdra
alternativ utrymningsvig innebdr det att riddningstjanstens fordon
behover ta sig in pa garden. D4 de flesta husen dverstiger 11 meter
sa kan bérbar stege inte anvéndas for vaningarna dver detta.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Infor framtagandet av granskningshandlingar har byggaktorerna
gdtt igenom de tekniska krav som stdlls for att sdkerstdlla att
riddningsinsatser ska kunna genomforas. Aven
exploateringskontoret har sett over krav i samband med utformning
av gator och 6vrig offentlig plats, t.ex. placering av trdd ddr det
dven beaktas hur de vixer och omhdndertas. De frdagor som SSBF
lyfter dr mest ldmpade att hanteras i projekteringsarbetet och ett
framtida bygglovsskede. Det dr ocksa dir de brandtekniska
fragorna scdkerstdlls.

Buller och vibrationer

Trafikforvaltningen vill att eventuella storningar i form av buller
fran bussar ska beaktas. Det giller framforallt maximalnivéer men
dven lagfrekvent buller vid tomgangskorning vid t.ex. korsningar
och busshéllplatser. For de bostidder som vetter mot gator som
trafikeras av buss ska utformning av byggnader ske sa att
Folkhédlsomyndighetens allménna rdd om buller inomhus (FOHMFS
2014:13) for lagfrekvent buller innehélls i sovrum. (Se dven rubrik
om Tunnelbana ovan).

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att ldgenhetsutformningar i
forsta hand bor studeras sa att alla bostdder i kvarter 3A mot
huvudgatan klarar gillande riktvdrden for buller fran végtrafik. Detta
dven om det innebédr smé lagenheter mindre &n 35 kvadratmeter
orienterade mot bullrig sida. Alternativet med att i forsta hand soka
lokala inglasningar av balkonger som planforslaget framfor foljer inte
gillande bullerforordning. Aven Linsstyrelsen ir kritiska till de
tekniska 16sningar som presenteras i kvarter 3A. Om kommun véljer
att ga vidare med tekniska l0sningar behover det finnas en tydligare
motivering samt att dessa 16sningar ska regleras 1 plankartan.
Lénsstyrelsen anser dven att kommunen ska infora planbestimmelser
for att sikerstélla att genomgdende och/eller sma lagenheter uppfors
dér sa behovs.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Folkhdlsomyndighetens allmdnna rdd om buller inomhus ska foljas,
men dr inte ndgot som detaljplanen reglerar. Planlosningarna i de
ldgenheter i kvarter 34 som vetter mot huvudgatan som dr beroende
av tekniska losningar ritas om for att vara genomgaende och/eller
under 35 kvm for att pd sd sdtt klara bullerkraven utan tekniska
l6sningar. Planbeskrivningen uppdateras utifrdan denna revidering.
Aven bullerutredningen for kvarter 34 uppdateras utifidn
revideringen. I och med att bullerkraven klaras utan tekniska
losningar anser inte kontoret att det behover regleras med en
skyddsbestdmmelse pd plankartan, da det styrs av annan
lagstiftning.

Risk — elektromagnetisk stralning

Utbildningsforvaltningen &r kritiska till placeringen av elnétstationen 1
anslutning till skoltomten. Forvaltningen menar att det dr olampligt att
placera en stralningskilla 1 anslutning till en skolgérd, och efterfragar
darfor att natverksstationen forldggs pa annan plats i etappen dn just
vid barnens vistelseytor.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Elnditsstation behover placeras i ett centralt ldge inom etappen for att
energiforsorjningen ska klaras. I samradsforslaget var den placerad i
idrottshallen. Det paverkade de ytor som kunde anvdndas i
idrottshallen och skulle gjort stora delar oanvindbara. Nu placeras
elndtstationen mellan skolan och forskolan sa att bdade skolan och
forskolan far inomhuslokaler ddir barn, pedagoger och personal kan
vistas utanfor det skyddsavstands som krdvs for stadigvarande vistelse.
Skolgarden riknas inte som stadigvarandevistelse. Elndtstationen dr
dessutom placerad ndrmaste entren till skolgarden och inte i
anslutning till skolgdrdens huvudsakliga utrymme.

Risk — 6versvamning

Lénsstyrelsen ser att kommunen behdver sikerstilla att de
vattenmangder som ger dversvamningar vid skyfall och som péaverkar
planomridet kan omhéndertas utan risk for manniskors hélsa och
sdkerhet samt skador pa byggnader. Hanteringen av skyfall inom
planomrédet forutsétter att 16sningar ordnas framst utanfor
planomradet. De undrar om vattnet leds via traget till 6stbergadammen
eller mot den nya stadsdelsparken, skyfallsparken, som planldggs i
samband med etapp 7 och anldggs mellan 2030 - 2033. Kommunen
behover redovisa hur dversvamningsriskerna kan sékras innan
dammarna/parken ér fardigstélld.
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Det ska framga om en ldgsta golvnivd och/eller vattentita
konstruktioner behdver regleras i plankartan sa som gjorts i etapp 2
norra. [ planhandlingarna for etapp 2 norra redovisas dven att god
tillganglighet och framkomlighet ska sidkras genom foreskriven hojd
over nollplanet. I den aktuella detaljplan, etapp 3, ar plushojder
reglerade som atgérd for att hantera 6versvimningsrisker. Kommunen
behover fortydliga att denna atgérd ar tillrdcklig for att detaljplanen
ska fungera sjalvstindigt och atgirderna sdkerstéller ménniskors héilsa
och sdkerhet samt forebygger skador pa byggnader i vintan pa de
storskaliga 16sningarna med skyfallspark och dammar. Detta ér av
sarskild vikt om de planerade 16sningarna utanfor planomréadet inte
skulle komma att genomforas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Vatten fran etapp 3 kommer huvudsakligen rinna till
dagvattendammen i Arstafiltets park. Dagvattendammen i
Arstafiltets park (i lagakraftvunnen detaljplan Dp 2011-03366)
kommer vara utbyggd innan bebyggelsen i etapp 3 borjar uppforas.
Dagvattendammen i parken tas 1 bruk 2022 -2023 och bebyggelsen i
etapp 3 borjar byggas tidigast 2024. Endast en mindre del av vattnet
frén huvudgatan 1 etapp 3 kommer rinna till etapp 7 (och den
planerade skyfallsparken). Inget vatten kommer rinna fran etapp 3
till den planerade 6stbergadammen i etapp 8. Fran dstbergadammen
kommer vatten sedan rinna vidare via sddra skolgatan (i etapp 3) till
dagvattendammen i Arstafiltets park efter utbyggnaden av etapp 7
och 8. Nir etapp 3 forst byggts ut - innan utbyggnaden av etapp 7
och 8 - kommer marknivéerna vara hogre dn de befintliga hojderna
vilket gor att etapp 3 inte paverkas av vatten frin Ostbergahdjden
och ér inte beroende av den planerade dstbergadammen 1 etapp 8.
Efter utbyggnaden av etapp 3 — men innan etapp 7 och 8 byggs ut -
kommer vatten frin Ostberga fortsitta rinna som det gor i dagsliget,
framforallt mot Abyvigen. Det paverkas inte av utbyggnaden av
etapp 3.

Befintlig mark inom etapp 7 ligger betydlig lagre &n projekterad
mark inom den utbyggda etapp 3. Det finns ingen 1agpunkt som
skulle kunna bidra med vatten fran den befintliga marken inom
etapp 7 mot etapp 3. For den befintliga markanvéndningen och
hojdsittningen inom etapp 3 dr belastningen med vatten mot etapp 7
(framforallt byggnaderna pé fastigheterna Postgarden 2 och 4)
storre &n om etapp 3 inte byggs ut, vilket innebér att omrédet inom
etapp 7 belastas 1 mindre utstrickning nér etapp 3 ar utbyggd.

Tidigare genomford skyfallsanalys 6ver det utbyggda Arstafiltet
visar inga stdende vattendjup som skulle kunna orsaka skador pa
byggnader eller problem med tillgdnglighet/framkomlighet inom
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etapp 3. Det anses darfor inte nddvandigt att reglera nivaer for fardigt
golv, utan det anses tillrdckligt med reglering av gatunivéer genom
plankartans redan angivna plushéjder.

Eftersom den befintliga markanvéndningen och hdjderna inom
etapp 7 (fastigheterna Postgérden 2 och 4) och den planerade
markanvindningen och hdjdséttning inom etapp 3 inte paverkar
varandra ur ett avrinningsperspektiv i ndgon storre utstrackning
bedoms inget behov av ytterligare utredning foreligga utdver det
PM som tagits fram infor antagande.

De atgérder som genomfors inom etapp 3 samt i utbyggnaden av
dagvattendammen i parken pé Arstafiltet gor att detaljplanen kan
fungera sjdlvstiandigt och sidkerstéller ménniskors hilsa och sdkerhet
samt forebygger skador pd byggnader.

Dagvatten och miljokvalitetsnormer for vatten

SVOA ser att det saknas redovisning av underlag vilket gor att det
inte gar att folja hur dagvattenhanteringen har beréknats for
kvartersmark. Aven i dagvattenutredningens bilaga dir detta skulle
ha beskrivits saknas innehéll och text.

I planbeskrivningen star det att dagvattnet fran del av omradet
avleds direkt till Arstaviken via en dagvattenledning. Det som inte
beskrivs dr att denna dagvattenledning mynnar 1 ett dike som 1 sin
tur mynnar i Arstaviken. Det star dven fel i ett stycke om att inget
dagvatten fran planomradet leds till dammarna pa Arstafiltet.

I planbeskrivningen hiinvisas till PM MKN Arstafiltet. Det
dokumentet saknas dock 1 underlaget.

SVOA noterar att i vissa delar av planbeskrivningen framgér det
inte att en del av dagvattnet dven rinner till dagvattendammarna.

Lénsstyrelsen anser att om dagvattendammen &r en forutsittning for
att klara miljokvalitetsnormen sa behdver det tydliggoras 1
planbeskrivningen. Infor antagande behdver kommunen sikerstilla
att dagvattendammen kommer att anordnas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret anser att den utredning som tagits fram rdcker i sin
redovisning. I arbetet med dagvattenutredningen har de olika
byggaktorerna haft olika avstdmningar med stadens
dagvattenkonsulter som tagit fram utredningen for att sdkra att alla
miljokvalitetsnormer klaras av. Under granskningen har SVOA fatt
in PM MKN Arstafiiltet (som berér hela Arstafiiltet) i samband med
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underlag for detaljplaner for etapp 2 norra, etapp 4a och etapp 4b.
Detta PM inkluderas i planhandlingarna infor antagande.

Kontoret fortydligar planbeskrivningen med hur vatten rinner till de
olika dagvattendammarna. Den stora dagvattendammen i parken,
som dr en av forutsdttningarna for att klara miljékvalitetsnormerna,
ligger i en redan lagakraftvunnen detaljplan (Dp 2011-03366) och
dr for ndarvarande under utbyggnad. Den kommer vara helt
fardigstalld 2022-2023, vilket dr innan bebyggelsen borjar uppforas
i etapp 3, ar 2024. I och med att dagvattendammen i parken har
planstéd och dr under utbyggnad anser kontoret att det dr
Sdkerstdllt att den kommer att anordnas.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har ett antal intressekonflikter
kunnat identifieras.

Friytor for skolor och forskolor dr begrinsade. Biltrafiken paverkar
barnens mojligheter att rora sig fritt 1 omradet, framforallt mellan
skolan och parken.

Park- och gronytor minskar till f6ljd av att ny bebyggelse
tillkommer. I férldngningen berdrs dven golfens verksamhet

Svérigheten med att planlégga for tunnelbana utan att veta var den
ska ga.

Stadsbyggnadskontoret anser att fordelarna med en ny stadsdel och
alla de tillkommande bostidderna dvervéger paverkan pa de faktorer
som ndmns ovan. Flexibilitet inom gatuanvindningen anses
viktigare dn barnens mdjligheter att rora sig fritt mellan skolan och
parken utan biltrafik. For att inrymma tunnelbanan 1 aktuell
detaljplanen skulle planen behdva arbetas om sa pass att de
planerade bostdderna forsenas betydligt. Det dr dock av storsta vikt
att tunnelbana fortsatt planeras for framforallt Ostbergahdjden, men
dven Arstafiltet. Den framtagna detaljplanen motverkar inte en
framtida tunnelbanedragning genom planomridet, men dé& behdver
en ny detaljplan tas fram.

Planeringen har tagit stor hinsyn till de frigor som ndmns ovan for
att pa bdsta sitt mildra forslagets negativa paverkan.

Kontoret foreslér att forslag till detaljplan antas.

Anna Lina Axelsson Ola Grimell
planchef stadsplanerare
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