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Samradsredogorelse — del 2(2) — lasanvisning
Samradsredogorelsen har delats upp i tva delar.

I del 1 redovisas synpunkterna sammanfattade dmnesvis med
stadsbyggnadskontorets stdllningstagande och férslag till
fordndringar. Remissinstansers, sakdgares och évrigas synpunkter
ar inarbetade under respektive @mnesrubrik.

I del 2 dr synpunkter frdn remissinstanser, sakdgare och évriga
sammanstdllda i sin helhet utan kommentarer.

Inkomna synpunkter
Nedan redovisas en sammanstdllning av inkomna synpunkter.

For yttrandena i original med bilagda fotografier och skisser
hanvisas till planakten for projektet, dnr 2016-19586. Planakten for
arendet finns tillgdnglig i Tekniska Namndhuset pa Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen
Forslag till detaljplan, har 6versants till Lansstyrelsen for samrad.
Planen omfattar ca 650 ldgenheter, varav 72 ska utgoras av
vardbostdder. Planen innehdller ocksa en grundskola med idrottshall
samt tva forskolor. Ett gang-, cykel- och parkstrak —
Bergholmsstraket - mellan Bergholmsparken och Bagarmossens
centrum foreslas for att forbéttra sambandet mellan Bagarmossen
och Skarpnéck.

Detaljplaneforslaget ar upprattat med utokat férfarande enligt plan-
och bygglagen (2010:900), PBL.

Av 5 kap. 14 § PBL foljer att lansstyrelsen under samradet sarskilt
ska

- Tatill vara och samordna statens intressen,

- Verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken
tillgodoses, att miljokvalitetsnormer enligt 5 kap.
miljobalken f6ljs och att strandskydd enligt 7 kap.
miljobalken inte upphdvs i strid med gdllande bestdammelser,

- Verka for att sddana fragor om anvdndningen av mark- och
vattenomraden som angar tva eller flera kommuner
samordnas pa ett lampligt sétt, och

- Verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir
olamplig med hansyn till manniskors hélsa eller sdkerhet
eller till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion.

Under samradet ska lansstyrelsen ocksa sarskilt ge rad om
tillampningen av 2 kap. PBL samt i 6vrigt ge rad om tillampningen
av PBL om det behdvs fran allmén synpunkt.
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Léansstyrelsen har i sin roll att samordna statens intressen, tagit del
av synpunkter fran Forsvarsmakten daterat 2018-09-14,
Luftfartsverket 2018-09-19 och Trafikverket 2018-10-01. Dessa
myndigheter framfor inte ndgra hinder for forslaget.

Detaljplanen utgor den forsta etappen i programmet for
Bagarmossen och Skarpnack. Lansstyrelsens samradsyttrande 6ver
programmet ldmnades den 12 februari 2016.

Sammanfattande bedémning
Lansstyrelsen bedomer att forslaget, under nu kénda forhallanden,
inte strider mot de intressen som Lénsstyrelsen har att bevaka enligt
11 kap. 10 § PBL under forutsattning att staden beaktar
nedanstaende synpunkter avseende férorenade omraden,
oversvamningsrisk och miljokvalitetsnormer for vatten.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Lansstyrelsen har, i detta skede, féljande synpunkter pa de omraden
som Lansstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.
Synpunkterna nedan syftar till att ge kommunen underlag, rad och
synpunkter infor nasta skede i planprocessen. Kommunen far pa sa
satt mojlighet att fortydliga och/eller komplettera planforslaget, sa
att ett statligt ingripande kan undvikas.

Hdlsa och sdkerhet m.m.

Fororenade omraden

Inom planomradet finns inga objekt registrerade i Lédnsstyrelsens
databas over potentiellt fororenade omraden. I planbeskrivningen
ndmns dock en jordprovtagning i 4 punkter som har gjorts vid
nuvarande bollplan. Omradet bestar av delvis uppfylld mark.
Metaller och PAH-16, PCB mm har analyserats. Resultatet visar pa
halter av PAH-H &verstigande Naturvardsverkets riktvarden for KM
(kénslig markanvéandning) i 3 av 4 provtagningspunkter.
Fyllnadsmassor brukar vara av mycket heterogen natur och
fororeningsférekomst och halt kan variera mycket. Lansstyrelsen
delar stadens beddmning att kompletterande undersékningar
behover goras. Foreligger det nagon risk under byggnation eller
efter etableringen bor det i planhandlingen framga hur man avser att
sakerstédlla att risken minimeras fér ménniskans hélsa. Lansstyrelsen
anser att markfororeningsfragor fortfarande bor beaktas i det
fortsatta planarbetet.

Oversvamning och skyfall

Staden har uppmarksammat att det finns en éversvamnings-
problematik i planomradets sydligaste del och har beaktat de
lagpunkter som finns i planomradet.
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Lénsstyrelsen bedomer att staden behover studera
markoversvamningar vid kraftig nederbord och fortydliga
omhéndertagandet av 100-arsregn med klimatfaktor 1,25. Vattnet
far inte avrinna sa att 6vriga byggnader och viktig infrastruktur
utanfoér planomradet blir 6versvimmade. Eventuella
riskreducerande atgarder behover foras in som planbestimmelser pa
plankartan.

Lansstyrelsen vill dven passa pa att meddela att vara
rekommendationer géllande hur risken for 6versvamning till foljd
av skyfall behéver hanteras i den fysiska planeringen finns
tillgdanglig pa var webbplats:
https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/tjanster/publikationer/2018/
rekommendationer-for-hantering-av-oversvamning-till-foljd-av-

skyfall.html.

Miljokvalitetsnormer for vatten
For de floden som rinner norrut fran planomradet och som ska ledas
i kombinerat nét sa instammer Lansstyrelsen i stadens bedomning
under forutsattning att de renande och fordrojande atgarder som
foreslas etableras och har fullgod funktion.

For de floden som rinner séderut fran planomradet och som leds till
recipient Flaten sa anser Lansstyrelsen att staden behover arbeta
vidare med de dagvattenatgdarder som foreslas.

Det &r svart att uttala sig om hur de 16sningar som till placering och
funktion “’ska utredas vidare under planprocessen” paverkar MKN.
Lansstyrelsen ser helst att dagvatten omhéndertas med LOD-
l6sningar och staden behover fortydliga i vilken utstrackning
ytterligare dagvattenldsningar kommer att anvéndas, t ex ett
kompletterande ytligt magasin sa som foreslas i
dagvattenutredningen. Det bor framgd av handlingarna om den
befintliga dagvattendammen i Kaninparken utanfor planomradet
kommer att anvédndas for att omhénderta dagvatten. Om dammen
ska anvandas nu eller for nagon form av framtida etablering sa
behover staden utreda dess nuvarande funktion och kapacitet och
hur ett 6kat flode paverkar rening och férdréjning.

Grundvattnet ligger ytligt i delar av planomradet och det dr bra om
staden utreder huruvida det ytliga grundvattnet paverkar infiltration
och dagvattenldsningars funktion.

Dagvattenlosningars funktion 6ver tid beror i hog grad pa hur
skotseln utfoérs och Léansstyrelsen ser gdrna att staden tar upp i
planbeskrivningen hur man kan garantera att de dagvattenldésningar
som etableras skots pa ett fullgott sétt.


https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/tjanster/publikationer/2018/rekommendationer-for-hantering-av-oversvamning-till-foljd-av-skyfall.html
https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/tjanster/publikationer/2018/rekommendationer-for-hantering-av-oversvamning-till-foljd-av-skyfall.html
https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/tjanster/publikationer/2018/rekommendationer-for-hantering-av-oversvamning-till-foljd-av-skyfall.html
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Synpunkter av betydelse for planens genomfoérbarhet

Fornldmningar

Lénsstyrelsen bedomer att det kommer att krdvas en arkeologisk
utredning for att faststdlla om detaljplanen berér lagskyddad
fornlamning. Inom omradet finns idag inga kdnda fornlamningar,
men arkeologiska utredningar i omradets narhet har visat pa att det
kan finnas lamningar i form av gravar fran jarnalder och
boplatser/bebyggelse fran forhistorisk och historisk tid i denna
miljo.

Kontakt ska tas med Lansstyrelsens Enhet for kulturmiljo for att
initiera en sadan utredning.

Behovsbedémning/Undersokning
Lansstyrelsen delar stadens beddmning att detaljplanens
genomforande inte kan férvdntas medféra betydande
miljopaverkan.

Trafikforvaltningen Stockholms Lans Landsting

Stockholms stad har éversént rubricerat forslag till detaljplan till
Stockholms lans landsting, trafikforvaltningen fér samradsyttrande.

Om planen
Syftet med detaljplanen &r att planera for bostdder, vardboende,
skola och tva forskolor i ett attraktivt och kollektivtrafiknara lage,
att forstarka sambandet mellan Bagarmossen och Skarpnéack samt
att utveckla en forbattrad promenad och parkstruktur med fler
motesplatser.

Befintlig och planerad kollektivtrafik
Tunnelbanestationer finns i Bagarmossens centrum, 100-400 meter
fran planomradet och i Skarpnéck, 500-1000 meter fran
planomrédet. Tunnelbanan trafikeras av linje 17 mellan Akeshov
och Skarpnéck. Fran Bagarmossens centrum gar ocksa buss mot
Grondal och nattbuss mot Stockholms central. Bussarna trafikerar
Rusthéllarvédgen i sydostra delen av planomradet.

Trafikforvaltningens synpunkter
Férutsdttningar for befintlig och planerad kollektivtrafik

Buss

Trafikforvaltningen vill upplysa om att en férutséttning for att gator
ska kunna trafikeras av buss &r att de avseende avstand, gatubredder
och lutningar med mera foljer trafikforvaltningens riktlinjer i
RiBuss.

Tunnelbana
Trafikforvaltningen anser att planbestimmelse f6r tunnelbanan bér
dndras till "T- tunnelbana under mark" (alternativt "T-
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transporttunnel for tunnelbana under mark"). Tunnelbanans
framtida funktion bor sdkras med officialservitut i samband med
fastighetsbildning av planomradet. Overenskommelse om servitut
behover traffas mellan parterna.

Planomradet ligger ovanpa trafikférvaltningens transporttunnel for
tunnelbanan, omkring kvarter J ddr skolan ska placeras.
Planbeskrivningen tar inte upp eventuell paverkan pa
trafikforvaltningens anldggning. Exploatéren behover ta fram en
overgripande konsekvensanalys for hur trafikférvaltningens
anldggning kan paverkas av arbetet. Djupbyggnadsbegransningen &r
tillrdcklig men daremot stimmer inte laget for transporttunneln i
plankartan som troligtvis beh6ver maétas in. Servicevégen in till
tunneln far ej paverkas. Exploatéren behéver inkomma med niva for
grundldggning for det sydostra hornet pa skolbyggnaden, da denna
befinner sig mycket néra trafikférvaltningens transporttunnel. Ingen
last far tas ner i tunnelns skyddszon.

Dagvattenmagasinet ovanfor tunneln far ej paverka
trafikforvaltningens anldggning och tunnelbanan far inte heller
utsdttas for mer tillflode av dagvatten.

Storningar och risker

Buller

Trafikforvaltningen anser att planbeskrivningen ska kompletteras
avseende beskrivning av transporttunnelns anvandning. Texten ska
beskriva hur och nér tunneln anvédnds samt vilka eventuella
storningar till omgivningen detta kan generera.

Likriktarstation

Inom planomradet finns en likriktarstation som tillhor
trafikforvaltningen. For placering av brannbar byggnad,
byggnadsdel eller brannbart upplag inom 15 meter fran
likriktarstationen, krévs tillstand fran trafikférvaltningen.

Genomférande

Sakerhet

Vid samtliga vibrationsalstrande arbeten sasom sprangning, palning,
spontning inom 50 meter fran sparanldggning ska SSA TEB-0345
foljas.

Placering av bodetablering och upplag ska godkédnnas av
trafikférvaltningen.

Ledningar
Trafikforvaltningen har 33 k V kablar langs Rusthallarvdgen. Ett
omrade pa cirka 350 meter kommer att paverkas av detaljplanen.
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For denna stracka maste staden komma in med en begdran om
ledningsflytt samt kalla trafikforvaltningen till LSO-mote.

Avtal

Da planomradet ligger i anslutning till tunnelbaneanlaggningen
behover byggnation samordnas med trafikférvaltningen. Troligtvis
kommer ett genomférandeavtal kravas samt granskning av
handlingar innan arbetet kan paboérjas. I god tid ska darfor "Blankett
for anmdlan av aktiviteter som pdverkar kollektivtrafiken" skickas
in till trafikférvaltningen. Denna gar att finna pa www.sll.se/bvgga.

Storstockholms Brandforsvar

Storstockholms brandférsvar (SSBF) har av stadsbyggnadskontoret
(SBK) fatt mojlighet till yttrande avseende rubricerat drende. Detta
yttrande behandlar hantering av olycksrisker samt mdjlighet till
rdddningsinsatser.

Hantering av olycksriskerl
Naér ett plandrende inkommer som remiss for forsta gangen till
SSBF utfors en dvergripande riskidentifiering avseende olycksrisker
inom planomradet och i dess narhet. Denna riskidentifiering utgar
ifran de databaser” SSBF har till férfogande samt den
lokalkénnedom SSBF har kring omradet. Foljande typer av

olycksrisker har SSBF beaktat vid denna riskidentifiering:
- Transport av farligt gods (vdg/jarnvag)
- Riskfylld verksamhet®
- Sparbunden trafik och ursparningsrisk
- Suicidrisk

Utifran riskidentifieringen har SSBF inte hittat nagra riskkallor i
ndrheten till aktuellt planomrade som bedéms kunna medfora
forhojda risknivaer. Risker sasom 6versvamningar samt ras och
skred &r ocksa av vikt att utreda och hantera men ligger utanfér
SSBF:s kompetensomrade.

Mojlighet till raddningsinsatser

Framkomlighet/Tillgdnglighet

Utifran tillgdngligt underlag har SSBF i detta skede inga ytterligare
anmarkningar pa planerad bebyggelse ur ett
framkomlighetsperspektiv. Framkomlighet och tillgdnglighet vid

! Vad giller termer och definitioner géllande riskhantering utgar SSBF fran SS-
ISO 31000:2009.

* SSBF:s databaser Daedalos och Helios samt Lansstyrelsens GIS-databas
(tillgdnglig via internet), utdrag 2018-09-28.

® Med riskfylld verksamhet menas verksamheter som innefattas av lag om
atgarder for att forebygga och begrinsa f6ljderna av allvarliga kemikalieolyckor
(SFS 1999:381), lag om skydd mot olyckor 2 kap. 4 § (SFS 2003:778) eller
verksamheter som hanterar storre mangder brandfarliga eller explosiva varor
enligt lag om brandfarliga och explosiva varor (SFS 2010:1011).


http://www.sll.se/bvgga
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handelse av en raddningsinsats maste beaktas i det fortsatta
planarbetet och i projekteringen.

Vid en eventuell raddningsinsats &r det en stor fordel att kunna
komma néra skolbyggnaderna med raddningstjdnstens héjdfordon.
SSBF onskar att skolgarden planeras pa ett sadant sétt att
atkomlighet for vara hojdfordon mot byggnadens fasad skapas.
Detta da dessa fordon ofta anvands i sldackningsarbete vid brander i
denna typ av verksamhet.

Stegutrymning/Atkomlighet

Enligt tillgdngligt underlag bedomer SSBF det som troligt att
rdddningstjanstens utrustning kommer nyttjas vid alternativ
utrymning fran den planerade bebyggelsen. Om sa ér fallet bor det i
planprocessen sdkerstéllas att framkomlighet och atkomlighet for
SSBF:s stegutrustning dr mojlig. Detta krdver dven att
uppstdllningsplatser for héjdfordon eller barbara stegar anordnas.
Om raddningstjansten ej har atkomst pa baksidan av lagenheterna
behover ldgenheterna vara genomgdende eller ha Tr2- trapphus.

SSBF vill dock podngtera att utrymning utan raddningstjanstens
hjalp, forslagsvis genom implementering av Tr2-trapphus, ar att
foredra. SSBF:s mojligheter att hjélpa till vid stegutrymning
beskrivs narmare i vigledningsdokument VL.2014-09".

[ narheten av trad

Trad och annan vegetation far inte hindra raddningstjénstens
framkomlighet eller atkomlighet vid insats. Enligt situationsplanen
och fotomontaget ser trdd ut att planteras mellan gata och husfasad.
Om raddningstjénstens stegutrustning ar en forutsattning for
alternativ utrymning fran dessa byggnader bor tradens placering
studeras ndrmare sd att de inte paverkar atkomligheten negativt.
Tank pa att 16sningen ska vara hallbar 6ver tid da trdd och annan
vegetation vaxer i storlek.

Hoga byggnader

Da det planerade punkthusets hojd 6verstiger atta vaningar (23
meter) kan rdddningstjdnsten ej utgora den alternativa
utrymningsvagen for den planerade byggnaden. Den maste ddrmed
dimensioneras for utrymning utan raddningstjanstens
stegutrustning. Det planerade punkthuset forvéantas bli komplex ur
ett insatsperspektiv. Hoga byggnader staller speciella krav pa bade
utrymningslosningar och pa hjalpsystem for raddningstjanstens
insats. Dessa krav maste uppfyllas i projekteringen, men det ar av
vikt att férutsattningarna for att 16sa dessa aspekter utreds tidigt.

* VL2014-09 Utrymning via raddningstjanstens utrustning, kan laddas ned via:
http://www.storstockholm.brand.se/dokumentcenter/vagledningsdokument.
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Det &r viktigt att dialog fors med SSBF kring forutsattningarna for
raddningsinsats under projektets gang. SSBF:s vigledning vid
utformning av byggnadstekniskt brandskydd i hga byggnader finns
i vigledningsdokument VL2014-08>.

Brandvatten
Vid planering av ny bebyggelse behover hansyn tas till tillgang av
brandvatten. Utifrdn SSBF:s underlag ser det ut som att
brandpostsystemet i omradet &r glest. SSBF anser foljaktligen att
behovet av nya brandposter i omradet bor ses ¢ver i samrad med
forvaltaren av brandpostnétet. For ett konventionellt
brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstand om 75 meter
fran brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon, dvs. 150
meter mellan tva brandposter. Mer information om SSBF:s syn
gillande brandvatten finns i vagledningsdokument VL.2014-126°.
Ovrigt
Utifran tillgangligt underlag har SSBF i detta skede inga ytterligare
anmarkningar pa planerad bebyggelse ur ett
rdddningsinsatsperspektiv. Framkomlighet, tillgdnglighet och
tillgang till brandvatten vid hdndelse av en raddningsinsats maste
beaktas i det fortsatta planarbetet och i projekteringen.

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring fragorna om det
finns osdkerhet i hur ovanstdende yttrande ska beaktas i resterande
del av planprocessen.

Underlag for yttrande
Som underlag for yttrandet har SSBF tagit del av f6ljande
handlingar:

e Planbeskrivning Detaljplan for Bergholmsbacken,
fastigheten Rustmdistaren 2 m.fl. i stadsdelen Bagarmossen,
S-Dp 2016-19586. Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad.
2018-08-09.

e Plankarta Detaljplan fér Bergholmsbacken, fastigheten
Rustmdstaren 2 m.fl. i stadsdelen Bagarmossen, S-Dp 2016—
19586. Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad. 2018-07-
03.

Intern kvalitetssakring
Detta yttrande har granskats internt av annan handldggare inom
SSBF.

® VL.2014-08 Hoga byggnader, kan laddas ned via:
http://www.storstockholm.brand.se/dokumentcenter/vagledningsdokument.
® VL2014-12 Brandvatten, kan laddas ned via:
http://www.storstockholm.brand.se/dokumentcenter/vagledningsdokument.
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Trafikverket

Trafikverket har emottagit rubricerat drende och har inga
synpunkter.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Luftfartsverket ( LFV)

LFV har i egenskap av sakdgare for CNS-utrustning inget att erinra
mot detaljplanen.

Detta yttrande géller pa utfardandedatum. LFV forbehéller sig
rdtten att revidera yttrandet vid ny prévning om regelverk géllande
storningar pa CNS-utrustning fordndras, eller om ny CNS-
utrustning etableras i hindrets nérhet.

Med CNS-utrustning menas utrustning fér kommunikation,
navigation och évervakning (Communication, Navigation,
Surveillance). Analysen grundar sig pa Svensk Standard 447 10 12
utgdva 1:1991 ”Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva
och passiva storningar for elektrisk kraftoverféring och tagdrift”,
Standardiseringskommissionen i Sverige, samt pa ICAO DOC 015.

VIKTIGT: I vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser
for flygvégar till och fran flygplatser, samt om CNS-utrustning dgd
av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berorda flygplatser skall
darfor alltid tillfragas som sakédgare om byggnadsverk 6ver 20
meter ingar i planer, eller om flygplatserna av annan anledning
misstdnks kunna bli paverkade av en etablering. Med berord
flygplats avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta
ca 60 km ut fran flygplatsen. MSA &r den hinderyta som &r storst
och stir for "Minimum Sector Altitude”.

LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, dar vi utfér kontroll av
flygvdgar, luftrum och all tdnkbar radioutrustning for luftfarten. For
mer information, se www.lfv.se/flyghinderanalys

Kommunala nhamnder, bolag och férvaltningar

Skarpnécks stadsdelsndmnd

Beslut
Skarpnécks stadsdelsndmnd beslutar foljande:
1. Forvaltningens tjansteutldtande 6verlamnas till
stadsbyggnadsnamnden som svar pa remissen.
2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.


http://www.lfv.se/flyghinderanalys
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Arendet
Arendet redovisa i férvaltningens tjinsteutlatande (dnr: 1.5.3-
378/18) daterad 2018-09-21.

Skarpndcks stadsdelsndmnd har fatt ett forslag pa ny detaljplan, som
innebdr att c:a 650 lagenheter varav 72 utgors av vardbostader, en
grundskola med idrottshall och tva forskolor kan byggas vid
Rusthallarvagen soder om Bagarmossens centrum, for yttrande.
Planomradet bestar av bade ianspraktagen mark (Bergholmsskolan
med ett flertal byggnader och Bergholms bollplan), av parkmark
med en befintlig gang- och cykelvédg samt skogbevuxen mark.
Tillgangen till rekreation och friluftsliv i naromradet &r god. Den
nya bebyggelsen foreslas placeras pa émse sidor om ett nytt brett
gang-, cykel- och vistelsestrak, vars syfte dr att forstarka sambandet
mellan Bagarmossen och Skarpnédck. Bebyggelsens skala blir
mattlig med i huvudsak 4-6 vaningar. Ett punkthus med 12 vaningar
foreslas. Gatustrukturen byggs upp av ett nét av gator och gang- och
cykelvédgar som ansluter till Bergsradsvagen och Rusthéllarvagen.
Sambandet till centrum foérbéttras genom att en av de informella
stigarna utvecklas till ett allméant gangstrak.

Forvaltningen anser att det dr positivt att det kommer till nya
bostdder i kollektivtrafikndra lage i Bagarmossen och att det
framtagna planforslaget r vl avvégt. Ny bebyggelse planeras i stor
utstrackning pa redan ianspraktagen mark och den mest vardefulla
naturen sparas. Det dr positivt att ett nytt vardboende ges plats och
att tva nya forskolor kan byggas. Forvaltningen kommer medverka i
den fortsatta planeringen av dessa.

Stadsdelsforvaltnings synpunkter och férslag

Forvaltningen anser att det dr positivt att det kommer till nya
bostader i kollektivtrafiknéra lage i Bagarmossen. Omradet soder
om Rusthallarvdagen lampar sig vél for det. Forvaltningen anser att
det framtagna planforslaget ar vdl avvagt. Ny bebyggelse planeras i
stor utstrackning pa redan ianspraktagen mark och den mest
vardefulla naturen sparas.

Det &r positivt att ett sammanhangande tryggt strak skapas fran
Bagarmossens centrum till Skarpndcksvagen och att @ven
kopplingen mellan Rusthallarvagen och centrum far en permanent
16sning.

Pa forvaltningens initiativ har en tomt avsatts for ett nytt modernt
vardboende. Forvaltningen ar delaktig i planeringen. Likasa
planeras det for att tvé férskolor kan byggas. Aven hir medverkar
forvaltningen i processen och kommer att bevaka att de krav som
forvaltningen har uppfylls. Pa den ena tomten, som har plana delar,
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kan stadens framtagna konceptfoérskola med atta avdelningar
uppféras. Den andra tomten ar delvis kuperad och en anpassad
byggnad behovs. Hér dr det viktigt att kostnaderna for den nya
forskolan inte dverstiger den av staden faststdllda kostnadsnivan.

Nar det géller den nya skolan anser forvaltningen att placeringen
mellan stadsdelarna &r bra, da skolan kan bli ett naturligt val for
barn fran bade Bagarmossen och Skarpnacksfiltet. Angoring till
skolan och sporthallen foreslas ske genom att en ny gata fran
Rusthaéllarvagen byggs. Olika alternativ har studerats under arbetet
med planforslaget, t.ex. att nd skolan fran Bergholmstraket.
Forvaltningen anser att det ar ett battre alternativ som nu foreslas,
an att trafikera straket med bilar. En utmaning for skolans
kommande personal och stadens trafikplanerare &r att minska
antalet transporter som foréldrar star for koncentrerat till en kort
period pa morgonen t.ex. genom att anldgga sdkra
avstigningsplatser utmed Rusthallarvagen och att arbeta med
attitydfoérandringar.

Vid en sa hdr omfattande exploatering &r det viktigt att barns
mojlighet till lek beaktas. Narheten till natur skapar méjlighet for fri
lek och rorelse i anslutning till bostdderna, vilket &r positivt.
Lekutrustning pa forskolegardar och skolgard samt bostadsgardar
bor anpassas for olika dldrar och vara inbjudande att anvidndas av
alla. Det &r ocksa positivt att en ny lekplats planeras i den s6dra
delen av planomradet.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden

Beslut
Miljo - och hélsoskyddsndamnden till styrker detaljplaneforslaget
under forutsdttning att:

1. Paverkan pa naturmiljon tydligare redovisas, samt vilka
skydds och kompensationsatgarder som vidtagits for att
minimera negativ paverkan pa naturmiljon och ekologiska
spridningsfunktioner

2. Dagvattenhanteringen uppfyller stadens atgardsniva inom
kvartersmark och allmén platsmark.

3. Handlingarna kompletteras med en miljéteknisk
markundersokning.

Bakgrund
Milj6 - och hélsoskyddsndamnden har fran stadsbyggnadsnamnden
fatt rubricerat forslag till detaljplan for synpunkter senast den 3
oktober 2018.

Syftet med detaljplanen &r att planera for bostader, vardboendes,
skola och tva forskolor i ett attraktivt och kollektivtrafiknara lage,
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att forstarka sambandet mellan Bagarmossen och Skarpndck samt
att utveckla en forbattrad promenad- och parkstruktur med fler
motesplatser. Detaljplanen utgar fran det program for Bagarmossen
och Skarpndck som stadsbyggnadsnamnden godkédnde 2016-10-27.

Planen omfattar sammanlagt cirka 650 ldgenheter, varav 72 ska
utgoras av vardbostdder. Av bostdderna avses cirka 270 (inklusive
vardbostdderna) utgoéra hyresratter och 380 bostadsrétter. Planen
innehaller ocksa en grundskola med idrottshall fér 1200 elever i ak
F-9 samt tva forskolor. Ett generost utformat gang- och
cykelstrak/parkstrak- Bergholmsstraket - féreslas mellan
Bergholmsparken och Bagarmossens centrum och &r den tydligaste
fysiska kopplingen mellan stadsdelarna. Bebyggelsens skala &r
mattlig med i huvudsak 4-6 vaningar. Ambitionen ér att
astadkomma en mjuk 6vergang mellan befintlig och ny bebyggelse
bade ndr det gdller byggnadstyp och skala. Ett hogre punkthus med
12 vaningar foreslas vid Rusthallarvdgen ndarmast centrum, dér en
hogre hojd och tithet kan motiveras.

Miljoforvaltningen fattar detta beslut enligt delegation fran
miljo- och hélsoskyddsndmnden (MHN).

Forslag till Detaljplan
Syftet med detaljplanen &r att planera for bostdder, vardboende,
skola och tva forskolor i ett attraktivt och kollektivtrafiknéra lage,
att forstarka sambandet mellan Bagarmossen och Skarpndck samt
att utveckla en forbattrad promenad- och parkstruktur med fler
motesplatser.

Planomradet bestar av bade ianspraktagen mark (Bergholmsskolan
med ett flertal byggnader och Bergholms bollplan), av parkmark
med en befintlig nordsydlig gang- och cykelvag, samt skogbevuxen
mark. Skogen &r en del av ett storre sammanhédngande skogsparti -
Bagarmosseskogen.
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Naturmiljon i Bagarmossen och i norra Bagarmosseskogen bestar
av talldominerade barrskogar. Planomradets naturvarden
inventerades i samband med programarbetet (bild 1). Objekt med
hoga naturvdrden ar i huvudsak koncentrerade till
Bagarmosseskogen. Objekt 6, 12 och 54 dr omraden som bedéms ha
hogt naturvarde och som berdrs av bebyggelse. Planomradets sddra
del utgor kdarnomrade for skyddsvarda arter inom stadens grona
infrastruktur.

Klassningen dr indelad i:

-Hdagsta naturvdrde (klass 1,

finns inte inom planomradet)

-Hdagt naturvirde (klass 2,

orange)

-Patagligt naturvirde (klass 3,
gul)

-Visst naturvirde (klass4,
qron)

Bild 1: Utdrag fidn planbeskrivning och NVI frdan 2014

Planomradets norra delar avrinner via kombinerade avloppsystem
mot Henriksdals reningsverk och Strommen. Omradets sodra delar
avrinner via duplicerat avloppsystem mot Flaten. Strémmen har
otillfredsstdllande ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Flaten har god ekologisk status och god kemisk status, undantaget
overallt 6verskridande &mnen. Dagvatten som genereras inom
omradet foreslas framst omhandertas med vaxtbaddar i gata.

Det berdknade framtida bullret fran vagtrafiken har utretts. Med
undantag av omradet narmast Rusthallarvdagen paverkas
planomradet och den befintliga omgivande bebyggelsen av laga
bullernivaer fran trafiken. Riktvardet om hogst 60 dBA ekvivalent
ljudniva bedéms inte klaras for samtliga fasader narmast
Rusthéllarvagen. For lagenheter beldgna pa vaningar 1-4 bor, enligt
forslaget, darfor planeras som genomgaende lagenheter sa att
ljuddéampad sida kan uppnas for hilften av bostadsrummen.

Forvaltningens synpunkter
For aktuell detaljplan har stadsbyggnadskontoret inte begdrt
underlag fér behovsbedémning, varfér miljoférvaltningen inte tagit
fram underlag for milj6- och hélsofragor. Forvaltningen har heller
inte deltagit i planarbetet Daremot deltog férvaltningen i
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programarbetet. Overlag &r MHN positiv till planférslaget som
redovisar goda mojligheter till flera bostader, vardboende, férskolor
och skola samtidiga som sociala kopplingar mellan Bagarmossen
och Skarpnéck starks. Betrdffande markfoéroreningar saknas
redovisning och miljoteknisk markundersékning vilket MHN anser
handlingarna bér kompletteras med, da det bl.a. férekommer
fyllnadsmaterial inom omradet. Betrdffande naturmiljo och
dagvatten anser MHN att handlingarna bor fortydligas och
kompletteras enligt nedan.

Naturmiljé och ekologiska spridningssamband

[ samband med planarbetet har ingen naturinventering (NVI)
genomforts. Beskrivningar av naturmiljon och konsekvenser av
planforslaget grundar sig pa inventeringar genomforda i samband
med programarbetet (Ekologigruppen 2014). MHN kan konstatera
att bebyggelsestrukturen for den aktuella detaljplanen, i stora drag,
ar den samma som redovisas i programmet for Bagarmossen
Skarpnéck. Skillnaden ligger framférallt i skolbyggnadens
utbredning, som i planforslaget ges en storre yta for skolgard, bl.a.
inom stadens grona infrastruktur. MHN anser att planforslagets
expansion inom stadens grona infrastruktur ar begrdnsad, sa att
intranget kan accepteras, men det bor tydligare framga av
handlingarna hur befintliga varden kan véarnas och ev. ersittas.

Handlingarna beskriver 6vergripande i text hur olika delomraden
paverkas av tillkommande bebyggelse. MHN anser att detaljplanens
ianspraktagande av naturmiljon kan redovisas tydligare, till exempel
med en kartbild som redovisar befintliga naturvarden i relation till
forslag till fordndrad markanvédndning.

Naturinventeringar (NVI) enlig SIS-standard finns i olika
detaljeringsgrader beroende av det specifika projektets
detaljeringsgrad. For detaljplaner rekommenderar MHN en hogre
detaljeringsgrad av NVI dn den som generellt anvédnds vid
programskeden. Detta for att pa ett béttre sitt kunna anpassa och
justera bebyggelsen efter befintliga naturvdrden, men dven for att
beskriva konsekvenser av foreslagen bebyggelse.

Av handlingarna framgar att det genomforts tradinmétningar for det
planerade Bergholmsstrakets strackning, for att straket ska kunna
passas in med sa stor hansyn som mojligt i forhallande till befintliga
trdd, vilket MHN dr positiv till. MHN anser att trddinmétning och
ekologisk vérdering dven bor genomfoéras for samtliga omraden och
att det bor framga vilka trad och andra ekologiska véarden som
forsvinner. Grova trad som forsvinner inom t.ex. omrade 56 och
eventuellt inom de andra omradena kan vara svara att ersdtta eller
kompensera inom ett rimligt tidsspann. Betrdffande omrade 37 finns
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omradet inte beskrivet i NVI, vilket forsvarar bedomning av
detaljplanens paverkan.

Omrade 12 &r klassat till hogt naturvarde och utgor en del av
Bagaremossesko gen. Av handlingarna framgar det inte vilka
varden som paverkas av planen. Det bor framga om befintliga
vdrden dr rimliga att bevara och om de ligger inom skolans mark,
samt om omradet ska anvdndas som skolgéard. Delar av omradet
utgor aven potentiell livsmiljo for groddjur under landlevande
fasen, t.ex. overvintringsomraden. Det bor framga av handlingarna
om foreslagen byggnation paverkar spridning av arter framfor allt
barrskogarter och arter knutna till ek, men dven groddjur i
forhallande till nuldget.

Av handlingarna framgar det att staden tillampar
gronkompensation. Vidare framgdr att planen ar en del av ett storre
programomrade, och dar en skotselplan ska tas fram for
Bagarmosseskogen. Del av skogen (omrade 12) ingar i aktuell
detaljplan. MHN ér positiv till att det tas fram en skotselplan for
Bagarmosseskogen men anser att for samlad forlust av ekologiska
varden som planen medfor, bor det d&ven genomforas praktisk
kompensation.

Det kan t.ex. innefatta plantering av trdd, skapande av flerskiktade
bryn med birande buskar och fristéllning av ek och tall. Oka
mangden dod ved och livsmiljoer fér groddjur i omradet samt att
satsa pa skyddsvarda arter inom hela Bagarmosseskogen. Det kan
handla om att fokusera pa arter knutna till dldre trdd och dod ved,
groddjur, fagelarter sa som mindre hackspett och rovfagel.
Betrdffande karlvaxter kan det handla om att hindra igenvédxning av
oppna ytor for t.ex. grenigt kungsljus.

Dagvatten

I samband med planarbetet har en dagvattenutredning tagits fram
(Sweco 2018-06-12) som bl.a. beskriver forutsdttningar for
dagvattenhantering, miljokvalitetsnormer och forslag pa framtida
dagvattenhantering. Planomradets norra delar avrinner via
kombinerade avloppsystem mot Henriksdals reningsverk och
Strommen. Omradets sodra delar avrinner via duplicerat
avloppsystem mot Flaten.

Strommen har otillfredsstillande ekologisk status och uppnar ej god
kemisk status. Flaten har god ekologisk status och god kemisk
status, undantaget dverallt 6verskridande @mnen.

Planomradet har till storst delen berg i dagen, delvis omgivet av
moran. Inom omradet forekommer d&ven omraden med lera, silt och
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fyllnadsmaterial. Planomradet omfattar cirka 14 ha och ligger soder
om Rusthallarvigen och Bagarmossens centrum. Cirka 4 ha av
omradet avrinner norrut mot det kombinerade avloppsystemet
vidare mot Henriksdal. Resterande 1 O ha avrinner sdderut vidare
mot Flaten.

Utredningen beskriver bl. a. hur markanvédndning, fléden och
fororeningar forandras med foreslagen detaljplan jamfort med i dag
med forslag pa dagvattenhantering inom framférallt gatumark.
Overlag &r MHN positiv till férslagets dagvattenhantering som
bygger pa att vaxtbaddar placeras i de nya gatorna samt
Bergholmsstrdket som utformas med ett generdst dagvattenstrak
som forutom att omhdnderta dagvatten dven bidrar med gronska i
stadsmiljon.

MHN anser dock att flera aspekter i utredningen bor fortydligas for
att MHN ska kunna ta stéllning till hur stadens atgédrdsniva uppfylls.

Redovisning om dagvattenhantering inom kvartersmark saknas helt,
vilket MHN anser handlingarna bér kompletteras med. Istéllet
generaliserar utredningen och utgdr fran samma
avrinningskoefficient vid berdkning av bl.a. reningskrav och
volymer. MHN kan konstatera att férutsdttningarna skiljer sig
mellan de olika kvarteren. Dels mellan exploateringsgrad men dven
da vissa kvarter underbyggs med gemensamma garage. MHN kan
aven konstatera att kvarteret med skola och skolgard saknas i
redovisningen, vilket utredningen boér kompletteras med.

Utredningen beskriver delvis hur markanvdndningen férdndras efter
genomford detaljplan och att ytan som avrinner norrut minskar
nagot i relation till nuldget. MHN anser att forandrad
markanvandning kan redovisas tydligare, till exempel med kartbild,
som visar omradet fore och efter exploatering samt med angiven
area och uppskattad avrinningskoefficient for respektive delomrade.
Pa sa satt blir det tydligare och mer transparent att f6lja kommande
berdkningar om bl.a. férdréjningsvolym.

Utredningen redovisar berdknade fléden och volymer for tre olika
aterkomsttider (5-, 10-, och 100-ars regn) samt foére och efter
exploatering. Utredningen anger att "fléden som berdknas for
avrinningsomradena fore exploatering antas som dimensionerade
utflode ... ", vilket enligt utredningen é&r ett 5- ars regn. Dérefter
redogors att volymer och floden berdknats med ett "godként flode"
till ledningsnétet som baseras pa dagens situation vid ett 5-ars regn.
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MHN anser att det bor fortydligas hur framrdknat dimensionerande
flode och stadens atgardsniva forhaller sig till varandra samt
tydliggora om "godkant flode" ar godkédnt av VA-huvudman. Vidare
redovisas skillnaden i floden for tre aterkomsttider med och utan
atgarder for lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD) utan att
alls specificera vilka dessa atgarder ar, mer dn att det kan handla om
grona tak, vaxtbaddar och grona innergardar. MHN stéller sig
fragande om dessa LOD-l6sningar verkligen aterspeglar ett konkret
forslag?

Betrdffande dagvattenhanteringen i gata redogors i utredningen att
dagvattenhanteringen langs med Bergholmsstraket eventuellt
behover kompensera for att vissa kvarter med sadeltak saknar
forgardsmark, samt att, ifall ytorna i gatan inte racker for att ta hand
om dagvatten fran kvartersmark kan ett "ytligt magasin" i parken
vara ett alternativ for att klara dtgardsnivan. Féroreningsberakningar
redovisas specifikt for respektive recipient vilket MHN anser ar
positivt. For att minska fororeningsmangderna ytterligare mot
Flaten foreslas att dagvattnet renas ytterligera via dagvattendamm i
Kaninparken.

MHN ér positiv till forslaget att befintlig damm i kaninparken
renoveras och dimensioneras for kat flode fran Bergholmsstraket
MHN stéller sig fragande, - ifall dammen etableras, kravs da dven
ett "ytligt magasin" i parken, som foreslas for att omhanderta
dagvatten fran kvarter utan forgardsmark langs med
Bergholmsstraket? MHN kan dven konstatera att foreslagen plats av
fordréjningsmagasin i utredningen inte utgdr park i plankartan.
Utan sammanfaller med omrade for skola och underjordisk
anldggning for dagvattenhantering. MHN anser att dessa fragor bor
fortydligas i det fortsatta arbetet. Forovrigt ar MHN positiv till
foreslagen dagvattenhantering med sammantaget 301 m* vixtbaddar
fordelat pa 1505 m>. MHN anser dock att utredningen tydligare bor
redovisa hur dessa kvadratmetrar viaxtbdddar disponeras inom
omradet, forslagsvis med en illustration.

Enligt stadens riktlinjer for omhandertagande av dagvatten pa
kvartersmark ges rad for dagvatten fran tak som lutar mot gata:

Grdnsen mellan kvartersmark och gatumark gdr i mdanga fall strax
utanfor fasaden. Men regnvatten frdn tak som vetter mot gatan kan
inte alltid avledas till kvarterets innergdrd Det férsvdrar
mojligheterna att ta hand om allt dagvatten lokalt inom kvarteret.
En taklutning ddr tvd tredjedelar av taken lutar in mot gdrd
rekommenderas. Dagvatten som avleds frdn ytor som lutar mot
gatan ska i forsta hand hanteras enligt foljande:
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e Ledas in mot gdrd ( dagvattenlésningarna pa gdrden mdste
ha tillrdcklig kapacitet och vara forsedda med
brdddfunktion. Dessutom krdvs planering for att férebygga
skador vid extrema regntillfdllen).

e Fordrojas iforgardsmark.

e Fordrojas i grént tak.

I andra hand ska dagvattenhanteringen foér andra delar av kvarteret
utformas pa ett sdtt som kan kompensera for bortfallet av
fordréjning och rening av takvattnet som inte kan ledas in mot gdrd.
Kompensationsalternativet ska bara anvdndas ndr
forstahandsalternativen inte gar att férverkliga. Det kan vara svart
att helt kompensera fér direktavledning.

Trafikkontoret

Detaljplaneforslaget
Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for 650 bostédder, varav 72
vardbostader, skola (F-9) med idrottshall och tva forskolor i ett
attraktivt och kollektivtrafikndra lage. Samt att forstarka sambandet
mellan Bagarmossen och Skarpndck med en forbattrad promenad
och parkstruktur och fler motesplatser. Ett gang- och
cykelstrak/parkstrak foreslas mellan Bergholmsparken och
Bagarmossens centrum och &r den tydligaste fysiska kopplingen
mellan stadsdelarna.

Allmanna synpunkter
Trafikkontoret dr positiva till att det byggs bostédder, skola och
forskolor i kollektivtrafiknéra lage. Aven att de tvé stadsdelarna
knyts ihop och att nya métesplatser skapas.

Planomrade och anvandningsgranser
Ett tilldgg behovs for plusmarken sa att det star: Parkering far
endast anlaggas dar det ar angivet i detaljplanen eller sa bor den
fastighetsgransen markeras med infartsférbud.

Omradet som &r klassat som GC-vag vid forskolan bor fortydligas
eftersom endast del av sektionen anvands till GC-vdg. Om ovrig yta
ar parkmark eller kvartersmark bor det framga.

GC-vagen i norra delen av detaljplanen kan forbli parkmark
forutsatt att den vid exploateringen kan breddas till minst 2,5 meter
men fortfarande inga i planomradet.

Gator och trafik
Det framgadr inte hur madnga BT A bostadsyta det planeras for.
Darmed gar det inte att kontrollera om antalet
cykelparkeringsplatser stammer. For parkering av cykel pa



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-31, Dnr 2016-19586

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-19586
Sida 20 (123)

gardsmark ska mojlighet till ram-las finnas. Vaderskyddad
cykelparkering bor efterstravas.

Nar det géller angoring for RH-platser ska dessa i forsta hand
inrdttas av fastighetsdgaren pa kvartersmark.

Park och natur
For landskapsbilden &r det av vikt att stor omsorg laggs vid
anslutningar av byggnader och gardar mot omgivande natur.

Teknisk forsorjning
Bredd pa gangbanaltrottoar behéver vara minimum 2,5 m for att
kunna sdkerstélla driften och gatan minimum 7 m. I 6vrigt ska
teknisk handbok f6ljas, for enhetlighet i staden. staden stéller krav
pa kvartersmarken med GYF>0,6 vilket ar ett krav som géller hela
Stockholms stad, detta for att underlétta for dagvattenhantering och
naturvérden i omradet.

Komplettering och korrigering till Trafikkontorets remissvar
Foljande skrivning (se nedan) fortydligas och kompletteras harmed.

Bredd pd gdangbanaltrottoar behéver vara minimum 2, 5m for att
kunna sdkerstdlla driften och gatan minimum 7m.

Denna skrivelse avser driftfordonens behov av utrymme. En
sopmaskin som ska underhallssopa eller ta upp l6v ar ca 3 m bred.
En snoplog for gatuplogning &r 3,20 m, ska marginal finnas &r ett
onskemal 3,50 m bred koryta om motriktad kérbana inte ska
inskrdankas. Mattet dr inget ska-krav.

For lagt trafikerade gator kan man gora enligt f6ljande:

- Lokal gata med enkelsirlig bebyggelse och dubbelriktad
trafik, utan angoring, ska ha en kérbana pa minst 5,5 meter.

- Lokal gata med dubbelsidig bebyggelse och dubbelriktad
trafik, med angoring pa ena sida, ska ha en korbana pa minst
5,5 meter+2,0 meter fér angoring.

- Enkelriktad gata bor ocksa ha en korbana pa minst 5,5 meter
for att kunna passera en bil. Det behdver dock inte vara 5,5
meter pa riktigt hela strackan, man kan ldgga in zoner med
moblering, t ex cykelparkering.

Fastighetskontoret
Fastighetskontoret forvaltar det sa kallade Bergholmstorpet inom
fastigheten Skarpndcks gard : 1. Bergholmstorpet ar ett 1700-
talstorp vilket ursprungligen lydde under godset Skarpnacks gard.
Torpet anvdndes som bostad dnda fram till 1938. Idag disponeras
torpet av Foreningen Bergholmstorpets vdnner som bland annat
driver café varje sondag.
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Detaljplaneforslaget innebdr att torpet placeras pa kvartersmark
med anvédndning samlingslokal och caféverksamhet. Forslaget
medger en 6kad byggritt om 100 m?.

Fastighetskontoret ser positivt pa att torpet placeras pa kvartersmark
och pa den tillkommande byggratten Dock har vi féljande
invandningar:

e Tillgdnglig angoring ska finnas till torpet och inom
tomtplatsen ska parkeringsplats for rérelsehindrade kunna
ordnas.

e Hantering av sopor och &vriga transporter maste studeras
vidare. I dag sker infart via Vinggatan och
Skarpnacksvégen.

e Parkering for fastighetskontorets hyresgdster ska kunna
ordnas inom tomtplatsen.

e Den toalettbyggnad som nyligen uppf6lis invid torpet maste
ges detaljplanestdd.

e Placeringen av den tillkommande byggratten forefaller
inklamd bakom den befintliga byggnaden.
Fastighetskontoret delar vianféreningens synpunkt att
byggrétten bor placeras 6ppet pa tomtplatsens dstra del.

Fastighetskontoret vill samverka i det fortsatta planarbetet i de
fragor som ror var forvaltning.

For hyresgdsterna, Foreningen Bergholmsbacken Vénner, se
bifogad skrivelse.

Kulturférvaltningen

Stadsmuseets synpunkter i sammanfattning
Storre delen av Bagarmossen ingdr i en kulturhistoriskt véardefull
milj6 utpekad i Stockholms 6versiktsplan, dar sarskild
uppmarksamhet bor dgnas at kulturhistoriska varden. Stadsmuseet
anser att foreslagen detaljplan dr genomforbar i stora delar, men
anser att detaljplanen beh6ver omarbetas i féljande delar.

Den del som beror strackningen mot Rusthallarvagen, vad galler
skala och utformning samt hojder mot Bergradsvagen. Punkthuset i
tolv vaningar avstyrkes helt. Bergholmsstraket bor félja den
befintliga infarten i omradet for att tillvarata den naturliga
topografin. Foreslagen detaljplan strider mot skalan samt den
historiska stadsplanen. Bagarmossen planerades utifran tanken om
grannskapsenheter men uppvisar ocksa den tidigare modernismens
stadsplaneideal dar héansyn till ljus och luft och topografiska
forutsattningar utgjorde barande idéer.
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I 6vrigt kan planen tillstyrkas.

Planforslaget
Stadsbyggnadskontoret har uppréttat ett férslag till detaljplan for
Rustmastaren 2m fl., Bergholmsbacken for att mojliggora
byggandet av bostdder, vardbostdder, grundskola med idrottshall
samt forskolor.

Planomradet dr beldget mellan Rusthallarvdgen i norr och
skarpnacksvagen i soder samt Bergradsvégen i vaster och fram till
befintliga bostadshus i kvarteret Vaksamheten i dster.
Bostadsbebyggelse foreslas i planomradets norra del, i mellersta
delen planeras forskolor och vardboende och i séder en ny skola
och bollplan. Planférslaget innebér rivning av Bergholmsskolan,
anldggande av nya gator for fordonstrafik, gang- och cykelvagar
samt breddning av Rusthallarvagen. Bergholmsstraket, ett nytt
gang- och cykelstrdk med en delstrdcka for enkelriktad
fordonstrafik, foreslds dras fran Rusthdllarvagen genom den bergiga
hojden dér skolan ligger idag fram till dagens bollplan.

I planforslagets norra del, pa platsen for Bergholmsskolan, foreslas
bostader mellan sju och fyra vaningar utférda som lameller och
halvslutna kvarter. Ett punkthus i tolv vaningar foreslas i nordvast i
kvarteret Byamédnnen mot Rusthallarvdgen. I gronstraket mot Oster
intill kvarteret Vaksamheten planeras for lameller i fem vaningar. I
omradet dar dagens forskolor dr beldgna foreslas en ny forskola, ett
vérdboende samt punkthus. Oster om cykelvigen foreslds
ytterligare en forskola.

Pa platsen for dagens bollplan planeras den nya grundskolan att
uppforas. Mitt emot den pa andra sidan gangvéagen foreslas en ny
bollplan att anldggas.

Bakgrund
Kulturforvaltningen har tidigare svarat pa forslaget i Program fér
Bagarmossen och Skarpndck SDp 2014-12380. Forvaltningen ansag
att det fanns mojligheter till ny bebyggelse i omradet men att storre
hansyn borde tas till befintlig struktur och topografi.

Kulturhistoriska varden
Storre delen av Bagarmossen ingdr i en kulturhistoriskt vardefull
miljo utpekad i Stockholms 6versiktsplan, dar sarskild
uppmarksamhet bor dgnas at kulturhistoriska varden. Inom omradet
skall stor hansyn tas till savdl helhetsmiljon som de enskilda
byggnadernas kulturhistoriska vérde.
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Stadsdelarna Bagarmossen och Skarpnédck &r byggda pa mark som
tillhorde Skarpnacks gard som under 1800-talets senare del dgdes
av bryggaren Neumdtiller. Marken kdptes av Stockholms stad 1922.
Stadsplanen for utbyggnaden av Bagarmossen var klar 1950 och
bebyggelsen vixte fram under nagra ar. Stadsplanen karakteriseras
av anpassning till naturmarken och bebyggelsen dr en blandning av
lameller, punkthus och enstaka hogre byggnader.

1950-talets bebyggelse i Bagarmossen utgors till stor del av
lamellhus i 3-4 vaningar sammankopplade kring delvis slutna
gronskande gardsrum, kombinerade med enstaka punkthus.
Gangkontakter mellan gardsrummen och gatan skapas genom
portiker, ofta férlagda till hérnen. Merparten av byggnaderna &r
putsade och fargade i ljusa toner. Husen har i allménhet en gedigen
och tidstypisk arkitektur och &r goda representanter for
folkhemsbebyggelsen, med sin préagel av socialt tinkande och
genomtdnkta standard.

De gronskande gardarna och forgardsmarken framfor
flerfamiljshusen &r viktiga inslag i strukturen. Stadsdelens
omsorgsfullt utformade centrala torgmiljé markeras pa tidstypiskt
vis av ett hogt punkthus.

Bagarmossen ér ett av de framsta exemplen pa den tidiga
tunnelbanestadens utformning. stadsplanen bygger till stor del pa
iden om grannskapsenheter, dels genom planeringen av
bebyggelsen i rumsbildande halvslutna kvarter, dels genom
etablerandet av ett centrumtorg dit den kommersiella och sociala
servicen samlats.

Flera bostadsomraden i Bagarmossen besitter stora kulturhistoriska
vdrden, av dessa kan speciellt ndmnas kvarteret Friheten vid
Kolbacksgrand och kvarteren kring Bergsradsvagen, med
punkthuset i kvarteret Hovréttsradet. Byggnaderna har en vél
gestaltad arkitektur med omsorgsfullt utformade detaljer. Bada
omradena utgor vdl sammanhallna enheter med savél miljo- som
karaktdrsskapande varden, nagot som understryks av de for
stadsbilden viktiga punkthusen.

Stadsmuseets synpunkter
Stadsmuseet anser att foreslagen detaljplan dr genomférbar i stora
delar. Planomradets indelning f6ljer i huvudsak den befintliga
grundstrukturen vilket ar positivt da@ man anvander sig av redan
ianspraktagna delomraden.
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Men stadsmuseet finner att nagra omraden &r problematiska. Det
gdller de kvarter som bendmns A och B i planbeskrivningen och
strackningen av det nya Bergholmsstraket.

Kvarter A
I kvarter A, Byamédnnen, foreslas ett tolv vaningar hogt punkthus
intill Rusthallarvagen. Husen inom kvarteret Byaméannen ar
klassificerade grona. Punkthuset &r placerat néra trevaningshusen i
Byamannen och utan férgardsmark vilket medfor att det kommer att
dominera 6ver bebyggelsen i ndaromradet. Det skulle téppa till den
medvetet gestaltade stadsplanen dar idén om ljus och luft utgjorde
en barande tanke for den tidens stadsplanekonst Dess skala och
placering ansluter sig inte till bebyggelsen i Bagarmossen.
Punkthusen i kvarteren Hovréttsradet och Vaksamheten &r atta
vaningar héga och har forgardsmark vilket minskar dominansen i
gaturummet. Stadsmuseet anser att platsen gar att bebygga men inte
med ett hogt punkthus.

Kvarter B
I kvarter B fran korsningen Bergradsvagen/Rusthallarvagen t.o.m.
det nya Bergholmsstraket foreslas ett kvarter bostadshus i fem
vaningar. Gatustrackningen foreslas utformas som en stadsgata med
lokaler for centruméndamal i bottenvaningen. Det dstra hornet av
kvarteret markeras med ett hogre hornslutet hus i sju vaningar och
sex vaningar in mot Bergholmsstraket. Det kan papekas att i
planbeskrivningen star det atta respektive sju vaningar men i
plankartan star det sex och sju vaningar. I korsningen
Rusthéllarvdagen/Bergradsvagen foreslas bostadshusen bli fem
vaningar hoga och hornslutna.

Oaktat om man vill bygga hus med lokaler fér centrumédndamal i
bottenvaningarna bor gatustrackningen inte utformas med
hornslutna hus i gatukorsningarna. Detta strider pa samma sétt mot
idén om ljus och luft i stadsplanen som ovan ndmnda punkthus. Och
stadsmuseet befarar att hela iden med en stump stadsgata i en
stadsdel som bygger pa hus i park kommer att framsta som apart
och mérklig. Enligt 6versiktsplanen ska kompletteringar i
stadsutvecklingsomraden goras med utgangspunkt i omradenas
karaktdr.

Utformningen och skalan gor att planerad bebyggelse pa ett
olyckligt satt fortar kvalitéerna i den befintliga stadsplanen. Inne i
de nya kvarteren ldngs med de nya gatorna och straken kan man
vara nagot friare i utformningen. Men i 6vergangen mellan de nya
och de befintliga husen bor skalan anpassas sa att maotet upplevs
mjukare.
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Bergholmsstraket
Bergholmsstraket ar tankt att dras rakt 6ver kullen déar skolan ligger
idag. Stadsmuseet anser att det istdllet borde félja den befintliga
infarten for att pa sa vis ta tillvara kvalitéerna i den naturliga
topografin. Ny bebyggelse far istdllet anpassa sig efter de
topografiska forhallandena istéllet for tvart om. Det dr dock positivt
att man har tankt sig gestalta straket pa ett naturlikt satt med berg i
dagen, tradplanteringar och anslutande trappor som 6verbryggar
nivaskillnader.

Forskolor, viardboende, skola mm
Placeringen av nya forskolor, vardboende och skola far anses vara
lampliga ur kulturmiljosynpunkt och det ar positivt att barnen far
tillgang till naturmark.

Det &r bra att man vill ge Bergolmstorpet ett skydd i detaljplanen
men formuleringen pa q1 Byggnadens exterior far inte forvanskas
ar ingen specifik skyddsbestimmelse. Formuleringen avser det
allménna forbudet mot férvanskning 8 kap 13 § PBL, vilken alltid
géller. Torpet borde istéllet forses med r férbud mot rivning och q
eller k bestammelser for det som eventuellt inte far bytas ut och dér
man far byta ut mot lika material.

Sammanfattningsvis anser stadsmuseet att planen ska arbetas om i
ovan namnda delar och konsekvenser det far for detaljplanen i
ovrigt. I aterstaende delar kan foreslagen detaljplan tillstyrkas.
Utbildningsfoérvaltningen

Arendet
Detaljplanens syfte &r att nya bostdder, tva forskolor och en skola
ska kunna uppforas pa platsen.

Utbildningsférvaltningens synpunkter
For att klara behovet av skolplatser vid utbyggnaden har
utbildningsforvaltningen framfért behov av en ny skola, vilket
ocksa ingar i forslaget till detaljplan. Forvaltningen har deltagit i
planprocessen.

Utbildningsforvaltningen vill daremot lyfta tva fragor vilka
forvaltningen anser inte tagits tillracklig hansyn till i
samradsforslaget:

1. Nar nya fastigheter for skolor tas fram ar en viktig faktor for
skolfastigheternas placering och utformning att offentliga
gang-/cykelstrak inte placeras dver skolgardarna. En
skolgdrd maste vara fredad fran obehoriga som uppehaller
sig ddr under skoltid, eftersom personalens 6verblick och
kontroll da omojliggors. Dessutom innebér det en stor risk
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for olyckor med cyklister som kommer i hog hastighet da
eleverna ror sig 6ver skolgarden och cykel straket.

En skolgard ar en avgransad yta som ér till for elevernas
utevistelse och maéste vara overblickbar, siker och fredad
fran utomstaende storningar.

I planforslaget redovisas en barnkonsekvensanalys. I
analysen har man valt att 1dgga fokus pa kopplingen
Skarpndck och Bagarmossen, att den blir genare, 6ppnare,
mer befolkad och béttre belyst. Fragan om konsekvenserna
far skolbarnens skolgardsmiljo, med ett allméant gang- och
cykelstrak rakt 6ver skolgarden har dock inte belysts. Skolan
byggs for 1200 barn vilkas utevistelse kommer att paverkas
pa ett till 6vervdagande del negativt satt av straket.

Forvaltningen anser att strakets placering im1ebar sa stora
negativa konsekvenser far skolans verksamhet att det istallet
far att ga rakt 6ver skolgarden ska dras utanfor skolans
tankta fastighet.

Under planprocessens gang har Sisab och
utbildningsforvaltningen framfort ett behov av att
detaljplanen medger en stérre yta &n 11 000. Onskemélet har
da varit 12 500 kvm. Ny erfarenhet visar dock ett behov av
ca 12 kvm BRA per elev, ca 15 000 kvm far skolfastighetens
omfattning. I planférslaget kvarstar 11 000 kvm.
Forvaltningen anser att detta maste justeras till 15 000 kvm
for att motsvara verksamhetens behov.

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

SISAB, Skolfastigheter i Stockholm AB, vill lamna féljande
synpunkter pa planforslaget for Bergholmsbacken, fastigheten
Rustmaéstaren m. fl. i stadsdelen Bagarmossen, Dp 2016-19586.

SISAB har tidigare framfort onskemal pa en storre
Utnyttjandegrad/ Bruttoarea dn den i detaljplanen angivna
e 11000”. Vi baserade vart onskemal om 12 500 kvm pd
Utbildningsférvaltningens lokalprogram fér skolor F-9. Nya
erfarenhetssiffror visar pa att vi behéver ca 12 kvm BRA
/elev, vilket motsvarar ca 15 000 kvm bruttoarea.

Att cykelvdagen gar genom skolans tva gardsytor ses som en
stor sdkerhetsrisk, varfor vi onskar att en 16sning tas fram
for en trygg 6vergang fran skola till bollplaner.

Pa yta S2E2 onskas majlighet att placera
forradsbyggnad/byggnader (kryssmarkerad yta)
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Radet till skydd for Stockholms skonhet

Med anledning av stadsbyggnadskontorets remiss av rubricerat
arende vill skonhetsradet anfora foljande.

Beslut
skonhetsradet avstyrker forslag till detaljplan

Arendet
Foreliggande detaljplaneforslag syftar till att forstarka sambandet
mellan Bagarmossen och Skarpnédck genom att uppféra nya
bostdder, ett vardboende, en F-9 skola med idrottshall och tva
forskolor, samt att iordningstélla ny parkstruktur med fler
motesplatser. Planomradet omfattar ca 13 hektar och ligger vid
Rusthallarvdagen soder om Bagarmossens centrum. Omradet gransar
i oster och vaster till befintlig bebyggelse och i sdder till en park
och skogsomrade (Bagarmosseskogen) med ett befintligt gdng- och
cykelstrak Planomradets sodra del ingar i ett omrade som éar klassat
som karnomrade i stadens ekologiskt sarskilt betydelsefulla
omraden (ESBO). Kdrnomraden dr omraden som ér tillrackligt
stora, sammanhédngande och har sadana kvaliteter att flera arter kan
ha forutsattningar att klara hela livscykeln inom omradet.

Skonhetsradet stéller sig positivt till anslaget att genom olika
atgarder koppla samman de bada stadsdelarna, i enlighet med
yttrandet 6ver 2015 ars programforslag (Dnr SR-03.02-0391-2015).
Réadet har dock tva huvudsakliga invandningar dér omfattande
bearbetningar av forslaget kravs for att det ska kunna tillstyrkas.

Kopplingar och zonering

Skonhetsradet anser att forslaget inte tillrackligt moter planarbetets
huvudsakliga mal eftersom den tilltdnkta bebyggelsen &r sa placerad
att en trygg koppling mellan Bagarmossen och Skarpnéck till stora
delar uteblir. I férslaget dr de olika funktionerna bostad och
skola/forskola fysiskt atskilda. Detta far till foljd att de
verksamheter som éar stangda kvélls- och nattetid lagts i ett
sammanhang i den del av planomradet som stadsbyggnadskontoret
sager sig vilja befolka 6ver dygnet. I de medborgardialoger om
projektet som staden anordnat har det framkommit att manga
upplever straket som otryggt, framforallt barn och unga. Dérfor
borde en alltfér hard zonering undvikas till férman for ett mer
blandat omrade som lever under flera delar av dygnet. Planen bor
darfor omarbetas sa att exempelvis skolan och ett eller ett par av
bostadskvarteren byter plats. Eftersom omradet i planforslaget sodra
del bestar ett ekologiskt karnomrade anser radet att det &r av storsta
vikt att det inte naggas i kanten och att vardefulla trad inte falls
under byggtiden. Det grona straket, sarskilt runt Bergholmstorpet
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har stor betydelse som spridningskorridor och maste &ven i
fortsattningen hallas obebyggt.

Bebyggelsens gestaltning och yttryck

Vad giller bebyggelsen efterlyser radet ett mer sammanhallet
arkitektoniskt uttryck. I planforslaget har varje nytt kvarter fatt en
mycket individuell karaktar vilket ger ett 6verdrivet brokigt intryck.
Punkthuset om 12 vaningar bor, enligt rddets mening, helt utga. Det
hoga huset kan inte motiveras genom att det skulle markera
centrum, som brukligt i stadsdelar fran efterkrigstiden, inte heller
markerar det planforslagets centrala strak. Den tillkommande
bebyggelsen bor finna en rod trad som gar igen i exempelvis skala
eller material. Som exempel har Bagarmossen aterkommande puts i
en sammanhallen skala, medan Skarpnéck kdnnetecknas av tydliga
rumsligheter och fasadtegel. Radet ser framfor sig ett
gestaltningsprogram for de nya kvarteren. Avslutningsvis anser
radet att vardbyggnaden behover ges en 6ppnare karaktar som i
mindre utstrackning for tankarna till en sluten institution.

Stockholm Vatten och Avfall AB, SVOA

Stockholm Vatten och Avfall AB, (Avfall)
Stockholm Vatten och Avfall har foljande synpunkter pd aktuellt
forslag till detaljplan.

Stockholm Vatten och Avfall foérordar alltid maskinella
insamlingssystem vid nybyggnationer och ser positivt pa att det
planeras fér mobil sopsug. Ur teknisk synpunkt kan flera avfallsslag
sorteras separat i en mobil sopsugsanldggning, men kombinationen
av tillgang till yta och buller vid témning gor att insamlingen bor
avgransas till max tva, dvs. restavfall och matavfall. Detta betyder
att kompletterande insamlingssystem for 6vriga avfallsslag behdvs.
Avstandet mellan dockningspunkten och hamtfordonets
angoringsplats far vara hogst 5 m radiellt mellan dockningspunkt
och sopsugsarmens fdste. Se 6vriga riktlinjer fér mobil sopsug i
Projektera och bygg for god avfallshantering.

Stockholm Vatten och Avfall ser ocksa positivt pa att miljorum
planeras for bostdderna. For att 6ka insamling och dtervinning av
forpackningar och tidningar rekommenderas att fastighetsnéara
insamling alltid planeras in och ges utrymme vid nybyggnationer,
bade for bostader och verksamheter. Fastighetsdgaren ska dven i
enlighet med stadens lokala avfallféreskrifter mojliggora
omhéndertagande av hushallens grovavfall, antingen via miljéorum
eller via uppstdllningsplats for container.

For manuell hantering i miljorummet &r det viktigt att sdkerstélla
god arbetsmiljo. Detta gors exempelvis genom féljande:
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e Dragvagen fran miljorum till sopbilens angéringsplats ska vara
hédrdgjord och plan, lutning bor inte 6verstiga 1:20.

e Avstandet mellan hamtfordon och kérlens placering ska vara sa
kort som mojligt, hdgst 10 m rekommenderas.

e Arbetsutrymme fér hamtpersonal framfor avfallsbehallare i
miljorum bor vara minst 1,5 m.

For att bidra till stadens mal géllande 6kad insamling av matavfall i
enlighet med stadens miljoprogram och avfallsplan bor system for
detta mojliggoras. For verksamheter med storre volymer matavfall
som storkok och liknande kan matavfallskvarn till sluten tank
anvandas for en effektiv hantering.

Alla verksamheter som riskerar att slappa ut mer fett 4n vad normalt
hushallsavloppsvatten innehaller, t ex restauranger, gatukk och
storkok, maste ha en typgodkand fettavskiljare installerad for att
forhindra att fett slapps ut i avloppsnitet. Ett system for att
omhénderta bade matavfall och fett & en kombinerad
matavfallstank och fettavskiljare, d&ven kallad kombitank.

Vid vidare utredning under planarbetet &r det viktigt att sdkerstdlla
att de hamtfordon som anvéands for valda insamlingssystem kan
framforas inom omradet och angoras vid hamtplatsen.
Angoringsplats ska vara anordnad sa att hamtfordon inte blockerar
ovrig trafik samt utformad sa att hamtpersonalen kan stiga ur pa ett
sdkert satt. T.ex. kan en lastzon upprdttas for att sakerstédlla att 6vrig
trafik kan framforas dven under hamtning. Angoring och behov av
lastplats/p-férbud ska hanteras i tidigt skede.

Fullstandiga riktlinjer framgar av Projektera och bygg fér god
avfallshantering.

Observera att yttrandet endast berér avfallshanteringen.

Stockholm Vatten och Avfall AB (VA-teknik)
Med anledning av samradskungorelse for planfoérslaget anslagen
2018-08-22 har Stockholm Vatten AB, nedan kallat SVOA,
foljande att meddela ur va-teknisk synpunkt:

Dagvattenhantering

I och med att det aktuella planomradet till storre del idag &r
obebyggt och inte inkopplat pa dagvattennét sa innebar det
potentiellt stora belastningsokningar pa befintligt kombinerat och
duplicerat nat. En utbyggnad medfor 6kade fororeningstransporter
till recipient om exploatering genomfors. SVOA ser darfor att det ar
oerhort viktigt att de problem och méjligheter som beskrivs i
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upprdattad dagvattenutredning daterad 2018-06-12 (SWECO) for
planforslaget beaktas till fullo i fortsatt projektering och
byggnation. Befintlig dagvattenstruktur i parken séder om
planomradet ansluter till ledning i Segelflygsgatan. Hansyn till
kapacitet och nivaer i ledningsnétet behover tas i kommande
utveckling av parkomradet for att sdkerstélla dagvattenavrinning
fran exploatering- och parkomradet. F6ljande behover arbetas in i
planférslaget sa langt som ar mojligt:

¢ Beredning och sdkerstdllande av tillrdckliga ytor/volymer inom
planen for att infiltrera/férdroja/rena den totala flodesokning som
uppstar pga exploatering enligt dagvattenutredning.

e Tydliggorande och sdkerstdllande av hojdsédttning samt ytliga
avrinningsvédgar inom omradet for att minimera risk for
oversvamning av nya och befintliga byggnader samt andra
viktiga installationer.

For att inte 6verbelasta de begrdnsade dagvattensystemen séder om
planomradet sd har SVOA foreslagit ett dagvattenmagasin under
planerad fotbollsplan tillhérande skoltomten (i planforslaget nu
markerad som S2E2). For att sdkerstélla drift- och atkomstaspekter
for SVOA maste denna yta planldggas som u-omrade for va-
ledningar, istdllet for E-omrade. Ett u-omrade kommer i praktiken
innebéra vissa begransningar for byggnation ovanpa detta och
mojliggor dessutom markatkomst om inte frivillig upplatelse kan
nds. SVOA foresprakar att fotbollsplanen anldggs som naturgras
eller grusplan. En samordnad projektering for fotbollsplan och
dagvattenmagasin bor ske inom detaljplanearbetet sd att eventuella
intressekonflikter hanteras innan det &r for sent. I sdmsta fall kan
hér alternativ placering av dagvattenmagasin beh6vas och da maste
detaljplanen ge utrymme for detta. SVOA anser ocksa att
byggnationsforfarandet for dagvattenmagasinet ska framga av
planens genomfoérandebeskrivning.

Konflikter med befintliga och nya vatten, avlopp och
dagvattenndt

Utbredningen av bostdder inom planférslaget bedéms inte ligga i
betydande fysisk konflikt med ytliga befintliga va-nét i anslutning
till planomradet.

Spillvattenledning som planeras 16pa i nord-sydlig riktning genom
planomradet behover, dér den inte ligger i allmén gata eller
naturmark, planldggas med u-omrade. Det géller da framst i den
sOdra delen av planomradet dér spillvattenledningen sneddar 6ver
parkmark naturlekplats”. U-omrade medfér som tidigare angivits
begransningar i markanvandningen ovan ledningen. Exakt
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strackning for spillvattenledning och dess tillhérande u-omrade
maste faststéllas inom detaljplanearbetet.

Anslutningspunkter och kapaciteter dricksvattenndt

I omradet runt om exploateringen varierar trycknivan pa
dricksvattensystemet mellan 96 - 106 mvp &ver stadens nollplan
under normala forhallanden. Med de angivna hushéjderna klaras
leverans till omradet med tillrackligt tryck. Utredning pagar for att
sdkerstdlla leverans och kapacitet. Kapacitetsforstarkning kan
behovas pa befintligt dricksvattennét for att ansluta tillkommande
fastigheter till befintligt ledningsnat.

Anslutningspunkter och kapaciteter, befintliga spill- och
dagvattenndt

Delar av planerade bostdder beddms kunna ansluta till narliggande
spill- och dagvattenndt med mindre omfattande projektering och
utbyggnad av befintliga ndt. Mer omfattande utbyggnad av va-nétet
behovs for att ansluta 6vriga bostdader och skola samt forskola. En
forutsattning for att halla nere omfattning av fysiska ingrepp pa
spill- och dagvattennat i och omkring planomradet &r att det som
anges under rubriken “Dagvattenhantering” foljs och verkstélls.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshinderfragor

Beslut
Radet har inga synpunkter.

Ovriga remissinstanser

Ellevio

Ellevio AB har erhallit rubricera t forslag for yttrande och vi har
foljande synpunkter.

Natstationer och E-omraden
Ellevio kommer att etablera tre nétstationer i planomradet. Det ar
viktigt att ndtstationernas funktionsbehov beaktas. (En bilaga med
de funktionerna att beaktas vid ny eller ombyggd nétstation med
avseende pa miljo, sdkerhet och tillgénglighet bifogas yttrandet).

Tva nya stationer etableras for tillkommande kapacitetsbehov och
far placering vid nya lokalgator. En befintlig natstation hamnar i
konflikt med planerad bebyggelse vid Viskagrdnd 1 och flyttas, med
tillhorande distributionsnét for el, till nytt 1age vid Bergsradsvagen.

Samtliga nétstationer har stéd i planen av E - omrade. Ellevio
noterar att E-omraden begransats genom inritad kontur fér byggnad,
samt prickmark i 6vrig del av marken.

Ellevio har olika typer av standardstationer som beroende pa
kapacitet och modell varierar i storlek. Begransningar inom E -
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omraden i plankartan medfor att planerade och dven framtida
utbytta nétstationer kan avvika fran planbestimmelserna.

Beroende pa forhallandena pa plats kan ocksa kabelansamlingar
som ang0r ndtstationerna samt bulleraspekter m.m. paverka hur
ndtstationen kan placeras inom E-omradet. Sadana hansyn hindras
av begransningar i E-omradet.

Ellevio foreslar att begransningar som konturer och prickmark i E -
omradena tas bort i plankartan. Kontakta oss for samrad.

Ledningar
Ellevio har befintliga 11 kV och 0,4 kV kabelstrak i
Rusthaéllarvagen, Bergstorpsvagen samt i Viskagrand som paverkas
av planen och kommer behova flyttas eller omforldggas.

Kontakta Ellevio lokalnét i god tid for ledningssamordning.

Atgérder i Ellevios befintliga anlidggning ar utférs efter bestillning
till Ellevio samt bekostas av bestéllare.

Stockholm Exergi AB
Stockholm Exergi anfor foljande till remissens besvarande:

Fjarrvarme/Fjarrkyla:
Inom planomradet finns befintliga fjarrvarmeledningar. Fran Kv.
Byaménnen 2 gar en fjarrvarmeledning DN80 (tva rér Dy 180 mm)
till Bergholmsskolan som kommer behdva bottnas innan skolan
rivs. I Rusthallarvagen ligger en fjarrvarmeledning DN500 (tva ror
Dy 700 mm) som kommer behova flyttas.

For att kunna planera ev. ledningsomldggningar och nya
ledningsdragningar samt sdkra befintlig drift med sa fa
driftstérningar som mojligt ar det bra med tidig information och
samradsméten. Atgarder i Stockholm Exergis
distributionsanldggningar utférs av Stockholm Exergi och bekostas
av byggherre enligt gédllande avtal, viktigt att vi tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt.

Stockholm Exergi kan leverera fjarrvarme till ny bebyggelse inom
omradet. I 6vrigt ingen erinran.

Stockholms Naturskyddsforening

Stockholms Naturskyddsférening lamnar nedan sitt remissvar éver
ovan ndmnde detaljplan.

Sammanfattning:
¢ Bra att detaljplanen till stor del helt undviker Bagisskogen.



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-31, Dnr 2016-19586

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-19586
Sida 33 (123)

e Viktigt att ingen genomfart for bilar blir av i detaljplanen och att
gang/cykel istallet prioriteras.

o Planforslagets kvarter ar forhallandevis bra utplacerade, dock
efterfragar vi att sarskild hansyn tas till naturmark i kvarter B.

e Undvik generellt exploatering av naturvarden med klass 2 (hogt
naturvédrde).

e Ta hénsyn till, gammal, grov tall.

e Det dr en brist i planhandlingarna att inte gronkompensationen
beskrivs sa det framgdr vad for slags gronkompensationen
kommunen avser att genomfora.

¢ Bra att de tre punkthusen langst séderut vid Bergholmsbacken
utgar.

e Virdefulla trad bor métas in i hela planomradet for att kunna
bevara sa manga trad som majligt.

e Kvalitativa cykelparkeringar borde rimligen planeras oberoende
av om parkeringstalet dr 0,5 eller inte.

e Klar brist att Miljoforvaltningens underlag om milj6 och hélsa
saknas.

Allmant om foreslagna kvarter A-K
Med hénsyn till ndrheten till den oersattliga Bagisskogen dr
Stockholms stads fordelning av huskroppar i detta foérslag
forhallandevis bra. Huskropparna ar koncentrerade till platser dar
kollisioner med natur- och rekreationsvarden ar tamligen fa. Platsen
blir kraftigt férdandrad jamfort med idag, vilket beror i hog grad pa
att kommunen vill fortdta kraftigt inom ett begransat omrade. Vi
bedomer att fortdtningen dr motiverad i detta fall for alternativet
hade férmodligen varit att ta mer av Bagisskogen i ansprak och det
vill vi inte.

I programmet patalade vi att det &r 6nskvért om omrade 56 i
Naturkatalogen sparas. Vi kan konstatera att kommunen vill bygga
pa denna plats, vilket alltsa innebér kvarter B hus 5. I fortsatt
planarbete vill skicka med till Stadsbyggnadskontoret att all
exploatering i omrade 56 i Naturkatalogen bor ske sérskilt varsamt.
Sprangning och gravning bor ske sparsamt hér och huskroppen bér
anpassas efter vardefulla trad sa langt det 6verhuvudtaget gar.

Bra att de tre punkthusen langst séderut vid

Bergholmsbacken utgar
Det &r fordelaktigt att nuvarande planforslag forlagt bostdder norr
om den foreslagna skolan. Vi valkomnar saledes att de tre
punkthusen langst soderut vid Bergholmsbacken utgar.
Stadsbyggnadsndmndens motivering i samband med antagandet av
programmet Bagarmossen-Skarpnéck instdimmer vi i, d.v.s. att utan
de tre punkthusen minskar behovet av angoringstrafik 6ver gang
och cykelstraket. Darutover kan vi konstatera att de tre punkthusen
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sannolikt hade inneburit paverkan pa Bagisskogen med foljdeffekter
som markarbeten i skogens brynmiljo och skuggning av véardefulla
trad.

Viktigt att det fortsatt planeras for parkvag
Vi delar helt Stadsbyggnadsndmndens slutsats i samband med
antagandet av programmet Bagarmossen-Skarpnédck instaimmer,
vilken aterges enligt féljande pa sidan 7 i planbeskrivningen:

"Det dr viktigt att bebyggelsen utformas pd ett sddant sdtt att
parkvdgen inte pd sikt kan omvandlas till bilvdg utan istdllet blir en
vardefull tillgdng for skolan och dess uteaktiviteter”.

En bilvédg for genomfartstrafik skulle innebdra negativa effekter i
form av okat buller, luftfororeningar och minskad trygghet foér barn.
Vi ser det som valdigt positivt att det nu verkar finnas ett starkt stéd
fran flera hall att behalla parkvégen och att darutéver planera for en
bilfri passage mellan stadsdelarna Bagarmossen-Skarpndck.

Det r bra att trddinmétningar gjorts i det planerade
Bergholmsstrdket men vérdefulla trdd bor maétas in i hela
planomradet for att kunna bevara sa manga trad som mojligt. Gamla
trdd bor ses som en oerséttlig resurs och enskilda bevarade trad har
en stor positiv betydelse inte bara for den biologiska mangfalden
utan dven for att skapa en trivsam stadsmiljo och ger karaktar at
omraden samt ger vardefulla funktioner som skugga, rening av luft
och temperaturreglering.

I Bergholmsstraket ar det viktigt att férutom spara vardefulla trad
ocksa spara den berghéll som syns pa fotot pa sid 17 i
planbeskrivningen. Berghéllen ger vardefull karaktdr at omradet.

I planbeskrivningen stér att “’staden tillimpar gronkompensation”
utan att ndrmare precisera vad denna gronkompensation innebar.
Det dr en brist i planhandlingarna och vi anser att det borde
beskrivas vad for slags gronkompensation kommunen avser att
genomfora.

Det &r bra att parkeringstalet &r satt till det relativt 1aga 0,5 och vi ar
mycket positiva till att parkeringstalet kan rdknas ner ytterligare
baserat pa om mobilitetsatgdrder vidtas. Men vi dr samtidigt
frdgande till att ’kvalitativa cykelparkeringar” nimns som en av
atgarderna som kan ge ett lagre parkeringstal. Kvalitativa
cykelparkeringar borde rimligen planeras dnda.
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Miljoéforvaltningens underlag om miljo och hédlsa saknas
Vid besok pa stadsbyggnadsexpeditionen 2018-10-01 bad vi
personalen plocka fram Miljoférvaltningens standard-yttrande vid
detaljplaner om Milj6 och hélsa. Vi kunde da tillsammans med
personalen konstatera att nagot yttrande fran Miljoforvaltningen
inte inkommit. Detta ar férvanande och en klar brist da
Miljoforvaltningen har en avgorande roll i att vagleda
Stadsbyggnadskontoret tidigt i planprocessen gdllande miljo- och
hélsorelaterade fragor. Vi kan inte se nagot skal till varfor
Miljoforvaltningen dréjt med att inkomma med sitt underlag och vi
fragar oss om det inte hade varit lampligt att invanta
Miljoforvaltningen yttrande innan detaljplanen gick ut pa samrad.
For var del ar Miljoforvaltningens yttrande om miljo och hélsa
tidigt i planprocessen viktig da Miljoforvaltningen granskar planen
och vi vill se vad Miljoforvaltningen skriver.

Bergholmsparken
Vi vill, likt i samradsyttrandet 6ver programmet 6ver Bagarmossen-
Skarpnack, patala att omradet Bergholmsparken till storsta delen
bor fa behalla sina nuvarande kvaliteter. Det &r en viktig del i det
friluftsomrade som Bagarmossenskogen och filtet ner mot
Skarpnack utgér. Vi vill uppméarksamma att det i planbeskrivningen
pa sidan 42 under rubriken "Bergholmsparken” refereras sa har till
programmet Bagarmossen-Skarpnéck: "I programmet anges att
befintliga rekreativa och ekologiska kvaliteter ska forstdrkas i sdvdl
parkmark som skogsmark”.

Vi védlkomnar en naturlekplats istéllet for en traditionell lekplats,
sarskilt om naturlekplatsen tar stor hdnsyn till vad som redan finns
pa platsen. Vi vill tydliggora att befintliga naturelement som gamla
trdd och berghéllar bor ses som en tillgang i Bergholmsparken.

Vi saknar ett resonemang kring att partier av skogen narmast straket
gallras och 6ppnas upp. Vi bedémer att punktinsatser kan goras for
att styra gronskan lite mer dn idag, men att kommunen boér vara
forsiktig med att skriva ut ”gallring”. En naturlekplats kan delvis
behova ligga i skugga for att det inte ska bli for varmt pa sommaren.
Vi vill papeka att uppvuxna trad ger manga vinster och det inte ar sa
latt plantera nya trdd i en miljé med stort slitage invid en skola.

Hyresgastféreningen Sydost

1.Sammanfattning
Efter studerande av ovannamnde handling (samradshandling) samt
platsbesok och medverkan vid samradsmate 2019-09-19 kan
foljande konstateras:
Planforslaget innebér ny bostadsbebyggelse ca 650 st., varav 72 st.
ska utgoras av vardbostdder. Av bostdderna avses ca 270 st.
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(inklusive vardbostader) bli hyresratter och 380 st. bostadsrétter. I

planen ingar ocksa en grundskola med idrottshall for 1200 elever i

ak F-9 samt tva forskolor. Ett generost utformat gang- och

cykelstrak/ parkstrak — Bergholmsstraket — féreslas mellan

Bergholmsparken och Bagarmossens centrum och é&r den tydligaste

fysiska kopplingen mellan stadsdelarna. Bebyggelsens skala &r

mattlig med i huvudsak 4-6 vaningar. Ambitionen é&r att fa en mjuk

overgang mellan befintlig och ny bebyggelse bade néar det galler

byggnadstyp och skala.

Ett hogre punkthus med 12 vaningar foreslas vid Rusthallarvdagen

ndrmast centrum, dar en hdgre hojd och tithet kan motiveras.

= Planforslaget ar uppdelat i kvartersomraden A-K (11 st.) enligt
foljande:

Smaa AB 70 (55) bostadsrétter

Bordtt 180 (135) bostadsritter

Stockholmshem (70) hyresratter

Riksbyggen 150 (160) bostadsrétter

Stockholmshem 80 hyresrétter

Stockholmshem 30 hyresrétter

Sisab forskola 6 avdelningar

Micasa (90) hyresrétter (vardboende ingar)

Sisab forskola 8 avdelningar

Sisab grundskola 1200 elever

Stockholmshem 15 (16) hyresrdtter

AT ZOTEEOOW

= Lokaler for mindre butiker och verksamheter ska mojliggoras i
bebyggelsens bottenvaningar narmast centrum.

= Planomrddet beror Rustmaéstaren 2-5, Byaméannen 3,
Bagarmossen 1:4, del av fastigheterna Skarpnacks gard 1:1och
Uppboérdsmannen 1. Planomradet uppgar till ca 13 ha.

2. Synpunkter

2.1 Garage i kvarter C och D.

» Ar det méjligt att nigra p-platser/Bil forses med El-
laddningsuttag?

2.2 Bottenvaning/lokaler.

= Vi forutsétter att fritidslokal/moteslokal for hyresgdster
inplaneras i nybyggnationen.

2.3 Fonster/géller byggaktorer.

= Tank pa att ej vélja fonster med ldgre U-vérde &n 1.0
(kravspecifikation)

2.4 Fororenad mark.

= Glom ej bort kompletterande utredsokning

= Markradonundersékning

2.5 Hur ser fordelningen ut mellan ldgenhetsstorlekar i kvarter C, E,

F och H (hyresratter).
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» Ar spridningen stérre d4n 20-25% mellan stora och smé
lagenheter leder detta till stora héjningar for de mindre
lagenheterna(ofta hushall med svagare ekonomi)

2.6 Boulebanor for pensionarer (Pro) m.m.

» Ar det tinkt att planera in detta inom planomrédet?

Slutord
* Vi emotser svar/synpunkter till ovanstaende punkter. Vi har inga
ytterligare synpunkter utan tillstyrker forslaget.

Svenska Bostader

Svenska Bostéder har tagit del av samradshandlingar fér S-Dp
2016-19586, Rustmadstaren 2 m.fl. och vill framféra foljande
synpunkter.

Svenska Bostdder stéller sig positiva till fortsatt utveckling av
stadsdelen med ambitionen att bygga flera bostdder samt forstarka
sambandet mellan Bagarmossen och Skarpnéck. Planférslaget
innehaller bade service i form av skola och forskolor och manga
bostdder och dr darmed ett mycket vialkommet tillskott pa
bostadsmarknaden.

Svenska Bostdders bestand i Bagarmossen omfattar i dagsldget over
1000 lagenheter och ca 150 lokaler i stadsdelens véstra och norra
delar. Bagarmossen dr en stadsdel dédr Svenska Bostdder dven
fortsattningsvis ska verka och utveckla nya projektidéer. Delar av
Svenska Bostédders befintliga bestand ligger i direkt anslutning till
den nya detaljplanen.

Svenska Bostdder har synpunkter pa planforslaget da det paverkar
Svenska Bostdders projektidéer i framtiden. Svenska Bostader
arbetar kontinuerligt med att vidareutveckla nya bostdder inom det
befintliga bestandet och angréansande mark. Olika projektidéer har
presenterats for Exploateringskontoret under 2018. For att inte
omdjliggora projektidéerna skulle Svenska Bostdder vilja att
detaljplaneomradets omfattning minskas sa att de ej stracker sig
innanfoér Bergsradsvigen dir Svenska Bostédders byggnader finns. A
ven planomradets Ostra del mot Bergradsvagen som ar markerat
som naturomrade borde minskas. Den foreslagna naturmarken
riskerar att lasa fast mark dar den existerande gatan kan nyttjas for
bl.a. angoring.

Placeringen av transformatorstationen vid Bergsradsvégens ostra
sida dr olamplig da den kommer i konflikt med Svenska Bostdders
forslag om var nya bostdder skulle kunna placeras i framtiden. Med
mindre justering skulle denna kunna flytta ndrmare kvarter F (dikt
and anvandningsgrans), alternativt placeras strax soder om kvarter
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H eller I. Om stationen placeras nédra ny bebyggelse bor ambitionen
vara att den tacks/ klds in.

Planomradesgransen bor inte inkludera korsningen
Viskagrand/Bergsradsvégen. Pa sa sétt riskerar den inte att lasa
Bergsradsvagens hojder pa ett sitt som skulle kunna forsvara
tillkomst av ytterligare bebyggelse mot gatan framéver.

Ungefidig uthredning
av plangring

G § o — ““*“

rusp—— C L.-l-'“’.m-
Uinakad oy argrinsning | R
av plangtins

Sakigare, och nyttjanderattsinnehavare inom samradskretsen
enligt fastighetsforteckning

Hyresgasterna, Féreningen Bergholmstorpets
I stort tycker vi att det nya forslaget &r ett steg i en bra riktning. Den
skissade nya byggnaden borde dock placeras till hoger om torpet
(sett fran féltet), utanfor nuvarande staket. En sadan placering skulle
bli 6ppnare och trevligare &n att klimma in den bakom torpet. Det
var ocksd dar man ritat in utescenen i det tidigare forslaget.

En ny byggnad som kan
anvandas som utescen, kafé,
samlingslokal etc. har
potential att bli en bra
16sning. med en sadan _
16sning formodligen komma if :
att f& en mer museal karaktir
atminstone under delar av
aret, men bor fortfarande anvdndas som servering om an Torpet
skulle inte varje helg. Med en sadan 16sning formodligen komma att
fa en mer museal karaktar atminstone under delar av dret, men bor
fortfarande anvdndas som servering om &n Torpet skulle inte varje
helg.

En scen som knyts till torpet kan till exempel anvdndas av
parkteatern samt for lokala musik- och teaterevenemang och pa sa
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satt bli en samlingspunkt for bade Bagarmossen- och
Skarpndcksbor.

Bergholmstorpet hyrs som ként av en ideell férening som dukar upp
hembakat sondagsfika. Utover sondagskaféet har man ocksa
"l6rdagskul" for barn, dock inte lika ofta. Forfattarkvallar och en del
andra evenemang anordnas ocksa. Tradgarden ar dven ett uppskattat
mal for smahamsfordldrar som gérna rastar dar.

Torpet dr tyvarr inte tillgdngligt for rorelsehindrade, rullstolsbundna
far vackert stanna i tridgarden. En handikappanpassning av torpet
later sig knappast goras utan att dess karaktar forandras pa ett alltfor
drastiskt sétt. Detta problem 16ses med den féreslagna nya
byggnaden. Pa "Visionsbild éver skarpnacksvagen och
Bergholmsbacken" finns en utescen inritad. Om den nya byggnaden
utformas som en laduliknande byggnad dédr man kan 6ppna upp en
langsida eller gavel kan den ocksa anvandas som utescen. Detta
kraver dock att byggnaden placeras bredvid och inte bakom torpet.
Med en placering narmare torpet kan den da ocksa fungera som
serveringslokal for kaféverksamheten samt inrymma
handikappanpassade toaletter och skétrum och modernt kok.

Ur pedagogisk synvinkel borde den féreslagna naturleken utformas
som en temapark vilken anknyter till landsbygdens och ddarmed
torpets historia. Dvs en park med en liten torpstuga, ladugard,
utedass och annat som hor till ett lantstélle fran 1800-talet och
tidigare. Bryggartdppan pa S6dermalm kan tjdna som inspiration.
Laget for en sadan park ar mycket val valt.

Boulebanorna som idag finns vid idrottsplanen i backen upp mot
Bagarmossen kan med fordel flyttas sd att de hamnar néra torpet. En
mojlig plats kan vara pa andra sidan Skarpnacksvagen.

Bergholmstorpets vanner har hyrt torpet sedan ar 2000. Vi har sett
en styrka i att det fatt behalla sin pragel av ideell, smaskalig
verksambhet. Pa sd satt har vi mott mycket uppskattning i
grannskapet och det har blivit en naturlig métesplats for alla.
Positivt &r om det kan fa fortsatta pa liknande satt ocksa utifran
stadsdelens ansvar for socialt arbetsgivaransvar (typ
Resursgruppen). Vi ser en fara om torpet i och med utbyggnaden
skulle férvandlas till en privat kommersiell verksamhet.

Brf Byaméannen 2
Jag tdnkte skicka in synpunkterna fran Brf Byaménnen 2.

Bergsradsvagen & naturomraden
Nagot som gor Bergsradsvégen till vad den ar: Det &r en lugn del av
Bagarmossen som dr omsluten av natur och skogsomraden - stora



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-31, Dnr 2016-19586

&

Stockholms
stad

Samradsredogérelse
Dnr 2016-19586
Sida 40 (123)

som sma. Omradena markerade Bild 1 gor mycket for att bidra till
det lugn och den nérhet till naturen som detta omrade har. Om dessa
skulle helt férsvinna sa skulle det troligtvis ha en valdigt negativ
paverkan for alla de som bor pa Bergsradsvagen.

Bild 2. Firslaget skulle innebéra att det nya omradet skulle ha mycket mindre naturomraden

kvar i omradet dn vad som ar karaktaristiskt for Bagarmossen. Bilden illustrera hur viktiga de

sma naturomraden ar for Bagarmossen. Det enda omradet dir man kan se att def inte finns
lika mycket natur &r just 1 torget/icentrum.

Bild 1. Omraden inringade i blatt &r viktiga fér Bergsradsvigen, samt &r i linje med hur évrig
bebyggelse i Bagarmossen ser ut.
Forslagsvis sa bor i alla fall minst hélften av trad (6st-vést) i dessa
mindre skogsomraden finnas kvar. Bagarmossen &r en stadsdel som
karaktdriseras av att det ar valdigt mycket natur mellan de olika
fastigheterna. Bild 2 forsoker illustrera hur det nya omradet i
forslaget utmarker sig pa ett daligt sitt genom att ta bort
naturomraden av den typ som dr sa viktiga for Bagarmossen.

For boende pa Bergsradsvagen, vore det en stor forsamring for
omradets kvalité och kdnsla av ndrhet till naturen, om dessa sma
skogspartier skulle férsvinna. Bygg hellre hogre och ha kvar de sma
skogsomradena, pa det viset kan det nya omradet passa in pa ett sétt
som passar med resten av Bagarmossen.

Bergsradsvagen & trafik
Bergsradsvagen édr en sluten loop utan genomfartsvagar. Detta dr
troligtvis en stor anledning till varfor det dr en sadan lugn del av
Bagarmossen. Bild 3 forsoker illustrera vilka vdgar som
inte bor ansluta till Bergsradsvagen. Det nya straket med hogst
stadskvalite for boenden i omradet (nr 6, cykel- och gangstrak)
forlaggs inne i det nya omradet pa bekostnad pa férsamrad
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trafiksituation for de befintliga kvarteren. De befintliga kvarteren
paverkas negativt av biltrafiksokning pa t.ex. Bergsradsvagen.

L e
£ i L2 A/

Bild 3. Vagarna 1 och 3 bor h

elst infe ansluta till Bergsradsvagen, utan borde sluta i
vandplatser. Bergsradsvégen bér inte fa flera infarter.

Anslut inga nya vagar till Bergsradsvagen, da dess slutna loop
bidrar till lugnet.

Bild 4. Det foreslagna punkhuset ligger alldeles for nara existerande bebyggelse. Placera
istallet huset i mitten av det nya omradet.
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Punkthuset vid Rusthallarviagen
Bergsradsvagen dr kulturhistoriskt klassificerad som sarskilt
vardefull, fran kulturhistorisk, miljomaéssig och konstnarlig
synpunkt. Vi ifragasatter hoghusets position da det stor
kvarterets karaktar. Det nya punkthuset dr ocksa omotiverat hogt,
dess 12 vaningar ar betydligt hogre dn andra hghus i Bagarmossen,
de dr pa 8-9 vaningar.

Bygg istdllet hoghuset i mitten av det nya omradet, eller kanske
t.o.m. 2 till hoghus ifall det innebér att de sma skogspartierna kan
vara kvar.

Parkering
Inventeringen bor behandla forhallanden under vintertid da
parkeringsforbud rader, samt ta hansyn till hur férhallandena
faktiskt blivit da taxa tillkommit pa gatorna i hela Bagarmossen. I
sak stodjer vi ett lagre parkeringstal per invanare men vi ar vi
oroliga for att Bergsradsvdagen kommer fa mycket hog belastning
vad géller parkering fran det nya bostadsomradet. Inventeringen
hanvisar ocksa till att uppmuntra bildgare att parkera i garage, men
det finns fa garageplatser pa Bergsradsvédgen och de nyttjas redan av
bildgare.

En ny inventering bor genomféras nu under den kommande vintern
for att sékerstélla att resultaten fran den tidigare inventeringen
stammer dven under vintertid och efter den nya taxan.

Kvartersstruktur
Hela Bagarmossen karaktdriseras av Oppna kvarter som ar kopplade
till varandra, vi tycker att det planerade nybygget sticker ut i
karaktdr utan att tillféora mervirde fér boende. De néstan inringade
gardarna har en inner stads karaktér vilket uppfattas som ovénlig.

Sammanfattning
Det nya omradet karaktériseras av strdket som ska ansluta
Bagarmossen till Skarpnédck. Tanken ar god, men bor inte ske pa
bekostnad av de som redan bor i omradet. Narheten till natur ar ett
karaktdrsdrag for Bagarmossen och bor inte véljas bort. De sma
skogspartierna som ligger ndra existerande bostdder dr viktiga.

Boende 1, ME

Jag vill framféra synpunkter ang. diarienummer 2016-19586
exploatering av Bagarmossen-Skarpnédck, Bergsholmsbacken.

Det géller omrade C. Placering av byggnaderna ar mycket bra och
luftigt. Dock géller mina synpunkter att det dr 5-vaningshus dar jag
anser att 3-vaningshus é&r att féredra. Detta pa grund av:
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1. 5-vaningshus ger ofta intrycket av betong-djungel 4 la
miljonprogram.

2. Det forstor mycket for de som &r boende pa Voxnegrand med
utsikt och skymmande av sol. De som skulle bo hégst upp i omrade
C far inte nagon speciellt bra utsikt, men byggnaderna skulle gora
utsikten fran Voxnegrand mycket samre.

3. Det passar inte in i resten av Bagarmossen som till stor del &r
byggt med 3-vaningshus med 50-tals stuk. Det finaste for
Bagarmossen vore att fortsatta att ha liknande stuk pa nya
byggnader for en enhetlig kansla.

Boende 2-7, CA, GL, JB, JK, AL, GL
Vi dr boende i omradet och &r forsiktigt positiva till planen men
med foljande synpunkter. Vi hoppas att ni tar till er dessa nar ni
studerar forslaget vidare infor granskning.

Angoringsvagen till skolan, (till kv ] fran Rusthallarvagen)
Vi anser att angoringen till skolan ar 16st pa ett daligt satt och bor
istdllet 16sas fran Rusthallarvdgen norr om planomradet, via nya
gator. Detta bygger pa foljande resonemang (utan inbordes
ordning/viktning):

Ekonomi

Végstrukturen i den nya bebyggelsen skulle ldtt kunna omformas sa
att angoringen till skolan kan ske via Bergholmsstraket som redan
ar tankt for biltrafik. Att bygga ytterligare en bilvdg for enbart
skolan &r helt enkelt onodigt dyrt, speciellt da denna strackning
innebér en hel del bergschakt och delvis flytt av befintlig cykelvag.
Det skulle innebéra en besparing for staden att ta bort den.

Barnperspektiv och kulturvdirde

Den befintliga gang- och cykelvégen till skolan ar idag vél anvand
och knyter an till det vél fungerande trafikseparerade G/C-nétet i
Bagarmossen. Att forlagga en bilvadg intill detta bryter detta
samband, speciellt som G/C-védgen dr tankt att korsa den nya
angoringsvagen. Det dr ur ett barnperspektiv och sett ur ett
helhetsperspektiv 6ver Bagarmossen inte bra. Att ta bort
angoringsvégen skulle helt enkelt mojliggora for en trygg och séker
vag till det nya omradet/skola/forskola osterifran. Végen strider
dessutom mot det tidstypiska planeringsideal som rader for
Bagarmossen och som fungerar vl idag.

Naturvdrden

I MKB:n lyfts omradet kring den nya angoringsvagen fram som ett
omrade med hoga naturvarden med manga éldre trad. Genom att
bevara dessa kan en minska den nya planens miljopaverkan.
Speciellt da 6vrig bebyggelse i den nya planen inte gor ansprak pa
omraden med hoga naturvérden i stor utstrackning. Den nya vagen
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skulle innebéra stor paverkan med schaktning och tradfallning som
ocksa kan paverka spridningsvagar.

Trafikbuller

Det konstateras i den utredning som dr gjord att den nya vdgen
kommer att hoja bullernivaerna. Det finns dock brister i denna
utredning som tyder pa att trafikbullernivaerna kan komma att
overskrida riktvdrden. Antagandet om 100 fordon/dygn for
tillfartsvag till skola J ar for lagt. Eftersom 1200 elever gar pa
skolan och varje bil dker strackan tva ganger &r det rimligt att denna
siffra i verkligheten kommer mangdubblas. Byggnaderna narmast
denna vég &r byggda pa 50-talet med mycket daliga ljudisolerande
yttervaggar och bullernivaerna (bade vid uteplats och inomhus)
riskerar att 6verskridas. Vagdragningen i bullerutredning ar
dessutom fel i férhdllande till planforslaget och darfor missvisande.

Placering och utformning av skolbyggnaden, kv ]
Skolbyggnadens placering narmast Skarpndck motverkar planens
syfte att skapa okad trygghet dd denna verksamhet ar stangd kvalls-
och nattetid samt p& helger. Aven om en eventuell idrottshall kan
skapa en viss rorelse sa kommer omradet narmast skolan upplevas
som morkt och svart att 6verblicka och ddarmed otryggt. Det ar
dessutom véldigt otidsenligt att separera funktioner pa detta sétt.
Sjédlva skolbyggnadens utformning med manga byggnadsvolymer
skapar ocksa morka horn som é&r svara att 6verblicka. Férutom att
detta riskerar att bli tillhall pa kvéllar och helger borde det vara ett
problem for skolverksamheten eftersom rastvakter far svart att ha
koll pa skolgdrden. Man bor studera mojligheterna att flytta skolan
norrut i planférslaget och ersétta den med bostdder.

Utformning av kv C och E

Utformningen av dessa byggnadskroppar/kvarter avviker fran bade
befintlig bebyggelse och 6vrig bebyggelse i det nya forslaget.
Genom att knédcka huskropparna skapas otydliga ytor framfér husen
som likt miljonprogrammet kan ge bidrag till otrygghet.
Gardsrummen mellan husen &r otydligt utformande och 6vertygar
inte pa nagot sétt. Storleken pa huskropparna (langden) bor ocksa
studeras om. Forslagsvis utformar man dessa mer likt kvarter B och
D.

Boende 8, HO
Synpunkter pd ”Bergholmsbacken™:

Om syftet dr att "stdrka samband mellan Bagarmossen och
Skarpnack", varfor bebyggs inte istdllet det stora féltet mellan
Bagarmossen och Skarpnack?
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Detta tomma gérde &r en effektiv sparr mellan omradena, inbjuder
inte till ndgra moten. Har heller inget skonhetsvérde jamfort med
skogsomradena som man nu istdllet planerar att ta i ansprak.

Att kunna vistas i &ven sma skogsomraden, och att dess &r
lattillgangliga, &r sa vardefullt och mycket ledsamt att omradena D
F, G och H i planen, kommer att ta vackra skogsomraden i ansprak!

Bra dr att redan tomma ytor bebyggs - som den stora fotbollsplanen,
hela Bergholmsskoleomradet och den lilla parkeringen i korsningen
Rusthéllarvagen - Bergsradsvagen.

Men nér det géller sistndmnda:

Forfarligt hus (A) som planeras dar! Futuristisk stil som slar ihjal
omgivande bebyggelse. Det 1aga huset i korsningen Bergsradsvagen
- Rusthallarvégen, ar fint renoverat med malade detaljer pa fasaden
och ett nytt hus bredvid borde kunna anknyta till detta.

Hoghus effektivt men varfor 12 vaningar? Hogre dn alla tidigare
hoéghus och véldigt fult.

Detsamma géller hela omrade B!

Mittemot dessa massiva hus finns de mycket fina stjarnhusen.
Varfor maste husfasaderna i omrade A och B vara sd symmetriska,
sa lite varierade," tunga" (ett av husen kasern-likt) ? Finns ny
byggnation med mer varierade och "luftiga" fasader med mer
asymmetri som skulle kunna passa Bagarmossen béttre ( se t ex
Svedalavédgen i Hammarbyhojden, husen pa Sockenvégen-
Rusthaéllarvédgen, dven husen Karrtorpsvagen ndra Karrtorps IP).

Boende 9-10, LB, RB

Vi bor i Bagarmossen och har tagit del av forslaget pa den nya
detaljplanen, 2016-19586 och har féljande synpunkter.

Angoring till skolan
Det finns i forslaget tva angoringsvéagar till skolan. En G/C-vig
vaster om Voxnegrand (Bergholmsstraket) och en bilvdg och G/C
vdg Oster om Voxnegrand genom ett skogsparti.

Den planerade bilvdgen genom skogspartiet ar olamplig pa flera
satt:

Ombyggnationen blir kostsam da den kommer att krdva bergschakt
och sprangning for att mojliggéra for vagen. Bilvdgen kommer
ocksa att innebdra att skogsomradet med ett hogt naturvérde
forstors.
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Det blir en osdkervag skolvag for eleverna, da planerad bilvag ska
korsa en G/C-vdg for att komma till skolan.

Utfarten fran den nya vagen ut pa Rusthallarvagen ar direkt farlig.
Lastbilar kommer att behdva gora en skarp vanstersvédng i ett
backkron med skymd sikt. Idag far bussen stanna nér den ska
passera parkerade bilar och métande trafik i backkronet.

Den nya vdagen kommer dven att 6ka trafikflodet langre in i
Bagarmossen.

Behall G/C-véagen genom skogen och forldng istdllet bilvagen vid
Bergholmsstraket ner till skolan. Detta &r en betydligt billigare
atgard, skogen skulle kunna bevaras, eleverna far en sdker skolvag,
skogspartiet kan bevaras och trafikflodet genom Bagarmossen kan
hallas nere.

Skolans placering och utformning
Fran samradsmotet forstod vi att skolans placering i forslaget ar
tank for att binda ihop Skarpndck med Bagarmossen. Detta &r en bra
tanke men som inte dterspeglas i detaljplanen.

Skolans tankta placering har dalig tillganglighet bade fran
Bagarmossen och Skarpnédck.

For elever fran Bagarmossen ér dagens placering
(Bergholmsskolan) en béttre placering. Detta géller &ven elever fran
Skarpndck som kommer med tunnelbanan. Eftersom det ér ett fritt
skolval kommer lever fran 6vriga omraden att ga pa skolan. Vid
befintlig plats (Bergholmsskolan) skulle barn som dker kommunalt
till skolan enklare kunna ta sig dit.

Skolan kréver transporter. Om skolan placering flyttar till befintligt
lage (Bergholmsskolan) skulle tyngre transporter kunna hallas ute
pa Rusthdllvdgen och inte behdva dras in i omradet. Att placera
skolan dér skulle dven minska trafikflodet in genom Bagarmossen.

Skolan kommer kviéllar och helger att mestadels vara tom. Da blir
platsen mork och otrygg dér den é&r ténkt att ligga idag.

Skolans planerade hojd gor att den kommer att sticka upp over
kringliggande hojder. Sank skolbyggnaden sa att den inte Gverstiger
hojden pa omgivningen.

Sammanfattningsvis
Om skolan i detaljplaneforslaget flyttas och laggas pa befintlig plats
skulle fler av dessa svarigheter 16sas. Trafiken till och fran skolan
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16ses. Trafikflodet genom Bagarmossen kan hallas nere. Sdkerheten
och tryggheten runt skolan skulle ¢ka.

De nybyggda husen anpassas for en hogre ljudniva och kommer inte
att paverkas negativt av den kommande trafiken. De &dldre husen
med samre ljudisolering, behover inte paverkas av den 6kade
trafiken. Hoga naturvdrden skulle kunna bevaras trotts en
omfattande exploatering.

Vi ser fram emot att ni beaktar vara synpunkter och arbetar fram ett
nytt dataljplaneforslag for 6versyn.

Boende 11, BB

Hus i kvarter A.

Alldeles for hogt. Alldeles for stort.

De flesta hus i Bagarmossen ar tre vanings hus och mycket smalare
an det planerade A huset. Fasaden é&r inte i samma stil som 6vriga
hus pa Rusthéllarvdgen. Det bryter av alldeles fér mycket. Forstor
inte den fina och unika 50- tals férorten Bagarmossen!

I Bagarmossen &r det stora 6ppna, ljusa gardar, mycket gront.
Manga lekplatser. Har forsvinner ett gront omrade.

Man kanske inte tror att bergknallen och grasmattan utnyttjas, men
det gor de. Barn leker ddr, médnniskor sitter dar sommartid, har
picknick osv.

De befintliga husen som ligger pa andra sidan Rusthallarv kommer
att hamna i skugga.

Vad hdnde med forsta planen?
Ett eko- hus med trdfasad, 3-5 vaningar hogt.

Om det byggs 650 bostdder i Bergholmsbacken och sammanlagt
3500 Bagarmossen - Skarpndck, hur ar det tankt att
kollektivtrafiken ska rdcka till? Det &r trangt redan idag. Biltrafiken
- idag finns det bara en vég till och fran Bagarmossen....

Var och hur ska byggtrafiken ga?

Var ska alla byggnadsarbetare parkera?

Var planeras de tva parkeringsgaragen byggas?

Boende 12-13, 34, SS, KM, IF

Vi dr boende i omradet och har synpunkter och forslag till é&ndring
av planerat nybygge vid Rustmastaren 2.

Bilvag till skolan (J) fran Rusthallarvdgen, mellan Laxavagen och
Voxnegrand, vi anser att biltrafik till skolan borde 16sas pa ett annat
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satt som drabbar befintlig bebyggelse , mdnniskor och natur
betydligt mindre.

Argument for dndring i detaljplanen:

Trafikbuller

Nuvarande forslag for bilvag till skolan drabbar bebyggelse
ytterligare och onodigt vid Laxavagen, Voxnegrand,
Rusthaéllarvdgen ca 350 m pa bada sidor om végen. Dvs fran infart
till nybyggd bebyggelse till infart norr om Laxavéagen.

Alla dessa byggnader ar fran 50-talet och daligt ljudisolerade
jamfort med nybyggda hus. Bullernivaerna kommer att hojas
avsevart.

Utredningen rdaknar med 100 fordon/dygn fram och tillbaka till
skolan. Dvs 1200 elever : personal, mat och soptransporter,
fardtjanst, kvélls skjuts till sporthall, bilskjuts pga daligt vader osv.
Det sdger sig sjdlvt att antalet fordon kommer att vara avsevart
hogre/dygn. Bullerutredningens véagdragning (langre fran husen)
overensstammer inte heller helt med planférslaget.

Naturvirden

Omrade 12 dér skogen mellan Laxavédgen och Voxnegrand ingar ar
enligt Samraddshandling “omraden som bedoms ha hogt naturvérde
klass 2 dvs. hogt naturvérde.

Inventering av djur och véxtliv borde kompletteras, inte utforas i
november da det & minimalt eller obefintlig med liv i skogen. Vi
som bor har noterar bla ett rikt fagelliv, &ven mindre vanliga
fagelarter.

Barnperspektiv och kulturvdrde:

Planering av befintliga bilvdgar kontra separata gang/cykelvagar i
Bagarmossen ar verkligen nagot fint och unikt att ta efter och
bevara. Barn och fordldrar kan kédnna sig trygga att man kan ta sig
till skolan ,fritidsaktiviteter gaende eller med cykel utan att behova
korsa en bilvédg. Att planera en bilvég till skolan precis intill
gang/cykelstraket och dessutom lata G/C —végen korsa bilvagen ar
ndrmast att bjuda in till olyckor.

Infarten fran Rusthallarvagen till nya skolvagen bakom Laxavagen
skulle for att fa plats bli en skarp och trang sving. Det star alltid
bilar parkerade pa motsatt sida vdagen, Bussen passerar dar flera ggr
varje timme. Barn dker troligen buss till skolan. Skapbilar och
lastbilar , mat-soptransport, fardtjdnst, privatbilar osv. skulle orsaka
en otrygg trafikmiljo for alla. Skolbarnen maste korsa bilskolvédgen
for att komma till G/C-vagen.

Genom att inte bygga en bilvdg later man G/C-véagen Osterifran
fortsétta att vara ett tryggt och sédkert satt for barn att ta sig till
skolan.
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Ekonomi:

Det borde vara fordelaktigt att inte bygga en helt ny vag till skolan.
Det ar trangt, berg maste bort, skarp vdglutning osv. Antagligen
skulle vl ocksa G/C-védgen behova forflyttas, byggas om med
ytterligare kostnader. Bullerddmpande atgarder maste ev. vidtagas
langs vagstrackan.

Att gora en kortare forgrening av redan planerad bilvdg inom
bostadsomradet torde helt enkelt vara mer ekonomiskt.

Forslag till dndring i detaljplanen

Bilvig till skolan byggs norr om skolbyggnaderna som en
forlangning av redan planerad bilvég till det nya bostadsomradet
,forskolor och vardboende.

Forskolans placering dr ett problem men gar sakert att 16sa.(Ev.
flyttas pa vénster sida om promenadstraket?)

Rakt norr om skolan foreslar vi att det byggs en bilparkering.
Forslagsvis disponerat for cyklar narmast skolan ( hundratals
kommer att ta sig till skolan per cykel varje dag. Aven s&
eftermiddag och kvall till sporthall och 6vriga kvélls/helg
aktiviteter.

Vi foreslar att sporthallen flyttas narmast promenadstraket, ev med
ett kafé i anslutning. Kaféet skulle vara 6ppet for allménheten,
fordldrar som ldmnar/hdmtar barn pa traning osv. Detta skulle bidra
till att skapa en miljo med liv och rorelse vid promenadstraket stora
delar av dygnet.

Vart forslag till ny placering av bilvég till skolan upptas inte
geografiskt av ett omrade som é&r klassat med naturvérde.
Trafik(yrkes och privatbilar) till vardboende och férskolor bla.
maste anvanda denna vag sa varfor bygga ytterligare en separat vag
till skolan ?

De nybyggda husen vid viagen kommer att vara anpassade foér den
bullerniva som trafiken innebar. Omradets framtida nya invanare &r
redan fran borjan bekanta och insatta med den nya miljon.

Omradets befintliga invanare uppskattar den redan fint planerade
miljon med natur ndra husen och separata G/C-vagar. Rentav har
man flyttat hit pga att det finns sa mycket bilfria omraden.

Att bryta denna vélplanerade méanniskovéanliga miljo for en bilvag
till skolan som inte ar bra for ndgon, inte ens biltrafiken &r svart att
forsta.

Ett annat mer radikalt alternativ till forandring ar att lata skolan och
bostdderna byta plats. Fortfarande kvarstar vara argument angaende
olampligheten att bygga en bilvag fran Rusthallarviagen , mellan
Laxavédgen och Voxnegrand.



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-31, Dnr 2016-19586

ey Stockholms Samradsredogorelse
1@ stad Dnr 2016-19586
Sida 50 (123)

Boende 14, EA

Jag borjar med det positiva. Flera av husen som planeras ser fina ut
och kommer nog passa bra in i befintlig bebyggnad i Bagarmossen
tex kvarter F.

Forra gangen nar synpunkter togs in skrev jag att det vore bra om
husen i Bergholmsstraket B,C,D,E blev hogre dn pa davarande
ritningen. I nya forslaget ser det ut att bli sa.

Det jag ocksa skrev och som var en stor anledning till mitt férslag
om hogre hus i Bergholmsstraket var for att kunna sanka hoghuset i
kvarter A, men dnda fa till samma summa lagenheter. Till min fasa
ser jag att aven det ar hogre planerat och hela 12 vaningar i

senaste forslaget.

Det &r alldeles for hogt och passar inte in i 6vrig bebyggelse varken
i storlek eller stil. Man tycker ju olika men pa de bilder jag sett sa ar
det véldigt fult i bade farg och form. Ser ut som en mini-skyskrapa
pa Manhattan N.Y. For stort och for hogt.

I forsta forslaget som jag sag pa forvaltningen i Bjorkhagen var det
foreningen "hallkollbo" som byggde pa kvarter A.

Vad hdnde med det? Ett 1dgre hus som passar in i befintlig
bebyggelse och dessutom vara ett hallbar utveckling-ekohus. Det
skulle passa mycket béttre in i Bagarmossen.

Dessutom forsvinner stora gronytor férsvinner.

Boende 15, HA

Hej jag ska forsoka halla mig sansad, nu nér jag skriver detta mail.
Jag dr en av manga boende pa bergsradsvagen 8.

Det tolvvanings hus som planerat att byggas i kvarter A ar
osmakligt, groteskt och rentav sagt dumt planerat.

Det som &r charmigt med Bagarmossen dr just att det inte finns sa
manga stora hus, utom att det &r just 3-5vanings hus som byggdes
pa femtiotalet.

Jag séger inte att det inte behover byggas! For jag ar en tondring
som hoppas att kunna fa en bostad om nagra éar.

Mitt forslag istdllet for att bygga ett tolvvanings hus i kvarter A ar
att man skulle ta bort 9 vaningar sa att det hamnar pa samma hojd
som det ndrliggande husen och att man forsoker efterlikna det har
50tals utseendet som redan &r i Bagarmossen.

Ja, da kommer argument att vi blir av med sa manga bostader da!
Men da skulle jag sdga att man skulle kunna ldgga till 1-2 vaningar
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pa dom andra husen, till exempel i kvarter f och j, for att dar ar det
flera hus som kommer byggas bredvid varandra. Samt inte sticka ut
lika mycket som ett stort tolvvanings hus som ar gront bredvid
beige och brun graa hus.

Boende 16, IW

Jag har synpunkter pa de bilburna vdgarna och da framst den som
kommer ga nedanfor Voxnegrand och nuvarande skolan. Idag ar det
en gang och cykelvag vilket innebér en bilfri baksida for oss boende
har. Detta ar speciellt uppskattat da barn kan springa och leka fritt
utan den kontrollerande uppsikten som kravs sa fort bilar finns i
ndrheten. Detta mojliggor en friare lek och utforskande hos barnen
utan en vuxen standigt 6ver axeln.

Bilvédgen ar placerad for att motsvara kraven pa 10 meter och for att
mojliggora att boende i de nya husen ska kunna flytta och férskolan
ska kunna ta emot varuleveranser sa detta behov behover
tillgodoses.

Det grona straket blir ju inte bilfritt trots allt. Kan det da inte vara
ett battre alternativ att 1dgga om sa att bilar kan kora i bada
riktningar déar for att mojliggora en bilfri baksida fér barnen bade
for de nuvarande boendena och fér de nya. Att ha en helt bilfri vig
till bade skolan och forskolan kan ocksa mojliggora att barn i storre
man kan ta sig sjdlva till skolan. Detta har minskat markant senaste
aren och foraldrar skjutsar da istédllet sina barn.

Om inte detta & mojligt skulle en enkelriktad vdg vara mer anpassat
for det behovet som vdgen ska tillgodose (varuleveranser, flyttar
osv). Som végen ser ut nu uppmuntras att fordldrar kér och lamnar
vid férskola och mycket annan "onddig" trafik. Jag hoppas
verkligen ni tar i atanke att ny bebyggelse inte maste innebéra
alltfor mycket nya bilvdgar utan andra méjliga l6sningar finns for
att uppmuntra att andra transportmedel anvands.

Jag har dven synpunkter pa hur information géllande exploateringen
har kommunicerats. Jag upplever att manga av mina grannar inte
kanner till vad som planeras. Finns det nagon anledning att
information inte getts i brevlador eller liknande. Alla &r inte aktiva i
sociala medier och far info fran grannar pa det sattet. Alla gar inte
heller pd biblioteket eller ldser lokaltidningen. Hoppas att det blir en
rattvis dterspegling av synpunkter utifran hur samhallet ser ut med
den informationen som getts.

Vi ser fram emot nya grannar och hoppas trdd och buskar pa
skolomradet kan tas tillvara, finns mycket fina frukt och béartrad
som har manga ar pa nacken.
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Boende 17, 18-23, PH, HD, KD, VL, SO, JO, MN

Boende 20
Jag anser att bygga en sa pass stor skola mitt i ett skogsomrade utan
fardigbyggda bilvdgar nar det finns ett mycket mer passande
omrade i narheten &dr oigenomtankt.

Boende 17-20
Vi dr boende pa Voxnegrand i Bagarmossen och har tagit del av
forslaget pa den nya detaljplanen Rustmadstaren 2 och har féljande
synpunkter:

1. Skolans placering, transporter, storlek, naturvdrden i omrddet
2. Tryggheten i omrddet

Boende 21-23
Vi dr boende pa Laxavédgen i Bagarmossen och har tagit del av
forslaget pa den nya detaljplanen Rustmadstaren 2, Bergholmsbacken
och har féljande synpunkter:

1. Skolans placering, transporter, storlek, naturvdrden i omrddet
2. Tryggheten i omrddet

3. S6dra delen av omrddet mot Skarpndck

4. Sammanhdllen G/C vig

5. Hogstadiet

Boende 17, 18-20, 23
1. Skolan och bostadshusen i detaljplaneforslaget bor byta plats sa
att skolan istéllet placeras ddar Bergholmsskolan ligger idag. Det
kommer att 16sa problemen med angéring av de tunga transporter
till och fran skolan som kravs samt hamtning och lamning av barn.
Om skolans placering flyttas till befintligt lage sa skulle tyngre
transporter kunna hallas kvar ute pa Rusthallvagen som redan ar
planerad och byggd for skolverksamhet. Den tunga biltrafiken
skulle inte beh6va dras in i omradet, trafikflodet genom
Bagarmossen hallas nere och sdkerheten och tryggheten runt skolan
oka. Den planerade bilvdgen fran omradets norra del skulle da
kunna férlangas och héga naturvarden skulle bevaras trots en
omfattande exploatering.

Den nu liggande planen pa bilvagen genom skogspartiet, G/C-vag
vaster om Voxnegrand (Bergholmsstraket) och en bilvdag och G/C-
vag oster om Voxnegrand genom ett skogsparti ar olamplig pa flera
satt, badde beroende hur man angor den (6stra) och placeringen.

En ombyggnation enligt den planen blir ocksa kostsam da den
kommer att krdva bergschakt och sprangning for att méjliggora den.
Bilvagen kommer ocksa att innebéra att skogsomraden med ett hogt
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naturvarde forstors (gul markering). Utfarten fran den nya védgen ut
pa Rusthallarvédgen ar direkt farlig. Lastbilar kommer att beh6va
gora en skarp vdnstersvdng runt en transformatorstation, i ett
backkrén i en sving med skymd sikt. Idag far bussen stanna nar den
ska passera parkerade bilar och métande trafik i backkronet.

Boende 17
Och vi befarar att himtning och ldmning av skolans elever darfor
kommer ske pa Laxavagen med okad trafik som f6ljd.

Boende 18-19, 23
Man kan inte pa ett sdkert sétt stanna for att lamna av barn dar och
dd befarar vi att hdmtning och ldmning av skolans elever ddrfor
kommer ske pd Laxdvéigen som enda kvarstdende alternativ.

Boende 18-23
Man kan inte pa ett sdkert sétt stanna for att lamna av barn dar och
dd befarar vi att hdmtning och ldmning av skolans elever ddrfor
kommer ske pd Laxdvédgen som enda kvarstdende alternativ.

Boende 17-20
2. Skolans och bostddernas byte av placering har &ven en annan
avgorande funktion vilket &r att uppfylla malet med att skapa ett
levande omrdde dygnet runt i den norra delen av Bergholmsbacken
och 6ka tryggheten dar. Forslaget som ligger idag med skolans
placering har ett strukturellt problem att uppfylla detta.

Boende 21-23
2. Skolans och bostddernas byte av placering har dven en annan
avgorande funktion vilket &r att uppfylla malet med att skapa ett
levande omrade dygnet runt i den 3.*s6dra delen av
Bergholmsbacken och dka tryggheten dar. Forslaget som ligger idag
med skolans placering har ett strukturellt problem att uppfylla detta.

Boende 17-23
Vi liksom Skonhetsradet anser att forslaget inte tillrackligt moter
planarbetets huvudsakliga mal eftersom den tilltankta bebyggelsen
(skolan) &r sa placerad att en trygg koppling mellan Bagarmossen
och Skarpnéck uteblir. Med bostdder pa Bergholmsskolans
fotbollsplan blir omradet befolkat dygnet runt och darmed tryggare.

Skonhetsradet sdger:

Kopplingar och zonering; Skonhetsradet anser att forslaget inte
tillrackligt méter planarbetets huvudsakliga mal eftersom den
tilltankta bebyggelsen ar sa placerad att en trygg koppling mellan
Bagarmossen och Skarpndck till stora delar uteblir. I forslaget ar de
olika funktionerna bostad och skola/forskola fysiskt atskilda. Detta
far till foljd att de verksamheter som ér stangda kvalls- och nattetid
lagts i ett sammanhang i den del av planomradet som
stadsbyggnadskontoret sdger sig vilja befolka 6ver dygnet. I de
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medborgardialoger om projektet som staden anordnat har det
framkommit att manga upplever straket som otryggt, framforallt
barn och unga. Déarfor borde en alltfér hard zonering undvikas till
forman for ett mer blandat omrade som lever under flera delar av
dygnet. Planen bor darfor omarbetas sa att exempelvis skolan
och ett eller ett par av bostadskvarteren byter plats. Eftersom
omradet i planforslaget sodra del bestar ett ekologiskt kdarnomrade
anser radet att det ar av stor sta vikt att det inte naggas i kanten och
att vardefulla trad inte falls under byggtiden. Det grona straket,
sarskilt runt Bergholmstorpet har stor betydelse som
spridningskorridor och maste dven i fortsattningen héllas obebyggt.

Boende 17-20
Myndigheten Brottsforebyggande Radet sdger pa sin hemsida:
Situationella brottsférebyggande atgarder kan delas in i fem
overgripande strategier som kan anvandas i saval polisens arbete
som av fastighetsdgare, olika forvaltningar inom kommunen, inom
kollektivtrafiken eller av andra aktorer. Ofta blir arbetet som mest
effektivt i samverkan mellan flera aktérer. Grunden for dessa
atgarder bor utga fran ett kunskapsbaserat arbetssatt med tydlig
problembild och analys, vl avvédgda atgarder och uppfoljning av
resultaten.

Boende 17
Oka anstrangningen som krévs for att genomfora ett brott.
Oka risken for den som har for avsikt att begd brott.
Minska beléningen fér den som begar brott.
Reducera provokationer som kan leda till brott.
Ta bort ursdkter for den som begar brott.

Boende 17-20
En inriktning av situationellt brottsférebyggande arbete, som
handlar om hur fysiska miljoer kan utformas for att férebygga brott
och 6ka tryggheten i samhallet, kallas Crime Prevention Through
Environmental Design (CPTED).

CPTED bygger precis som ovrig situationell prevention pa att en
specifik plats eller situation kan paverka en person att bega brott.
Genom att bygga pa rétt satt, foretradesvis genom att ha med dessa
aspekter redan i planeringsfasen, eller genom att férdndra den
fysiska omgivningen via olika atgarder kan man forsvara for
potentiella garningspersoner och pa sa satt forebygga brottslighet.
CPTED kan handla om till exempel arkitektur och byggande av
bostadsomraden, men ocksa om mindre forandringar sa som att
skymmande buskage tas bort eller att belysningen forbéttras pa en
otrygg eller brottsdrabbad plats.
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Vi anser att skolan bér minskas i storlek till tidigare
detaljplansforslag. Detta kan uppnas genom att flytta exempelvis
hogstadiet till Skarpaby/Tétorp och bygga en flygel dér, plats
finnes. Aven det skulle dka rorligheten mellan de tvd omradena
Skarpnécksféltet och Bagarmossen.

Boende 21-23
Myndigheten Brottsforebyggande radet sager pa sin hemsida:
CPTED: En inriktning av situationellt brottsférebyggande arbete,
som handlar om hur fysiska miljéer kan utformas for att férebygga
brott och 6ka tryggheten i samhéllet, kallas Crime Prevention
Through Environmental Design (CPTED). Genom att bygga pa rétt
satt, foretradesvis genom att ha med dessa aspekter redan i
planeringsfasen, eller genom att foérdndra den fysiska omgivningen
via olika atgarder kan man forsvara for potentiella garningspersoner
och pa sa sitt forebygga brottslighet.

4. Vi tycker att det ar viktigt att behalla en intakt gang- cykel vdg
mellan Bagarmossen och Skarpnéck och ar tacksamma 6ver att den
planerade bilvdgen mellan stadsdelarna ar borta ur planen.

5. Slutligen anser vi att skolan bér minskas i storlek till tidigare
detaljplansforslag. Detta kan uppnas genom att flytta exempelvis
hogstadiet till Skarpaby/Tétorp och bygga en ny flygel dér, plats
finns. Den fordndringen skulle ocksa 6ka rorligheten mellan de tva
omradena Skarpnacksfaltet och Bagarmossen.

Boende 17-20, 21-23
Vi ser fram emot att Ni beaktar vara synpunkter och arbetar fram ett
nytt detaljplaneforslag for 6versyn.

Boende 24, MT
Vill bara sédga att jag tycker planeringen for bygget i Bagarmossen
ser toppen ut! Antar att det mest & motstandarna som hors men vi
som kommer vara omedelbara grannar ar sa peppade och ldngtar till
allt drar igdng!

Tack for att ni satsar och gor var stadsdel @nnu béttre.

Boende 25-26, AK, JK

1. Forslag till angoringsvag till den tédnkta skolan.

Vi anser att angdringsvagen till skolan ar olamplig och daligt

underbyggd pa flera satt.

e Antalet fordon, 100/dygn, dr underdimensionerat. En skola
med 1200 elever och minst 150 anstédllda genererar manga
fler fordon, ldagg ocksa till den persontrafik som den ténkta
idrottshallen skapar i form av bilskjuts av barn och
idrottande vuxna.
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e Bullernivaerna pa grund av trafiken kommer att hdjas
avsevart och under storre delen av dygnet. Skolan startar
06.30 och idrottshallen stangs 22.00. Den gamla
bebyggelsen i Bagarmossen éar inte byggd for de
bullernivaerna.

e Angoringsvagen skapar en otrygg trafikmiljo fér gang och
cykeltrafikanter pa grund av den mycket 6kande
trafikintensiteten.

Nuvarande gangvag anvands av alla aldrar och ar en
omtyckt gangvag i Bagarmossen. I forslaget maste gang och
cykeltrafikanter korsa bilvagen, for att kunna ga fram mot
skolan, strax efter en kurva.

Fordonstrafiken tvingas ocksa gora en skarp vénstersvang
skymda av tunnelbanans transformatorstation,. for att
komma ut pa Rusthallarvagen. Det &r redan nu trangt pa
denna del av Rusthallarvagen med parkerade bilar och
busstrafik flera ganger i timmen. Rusthallarviagen anvands
ocksa av manga gang- och cykeltrafikanter.

e Denna angoringsvag torde ocksa bli kostsam med mycket
bergschakt och sprangning.

2. Naturvérdena i skogen mellan Laxavagen och Voxnegrand

borde kompletteras med en undersékning under sommaren.
Omradet har ett rikt fagelliv samt en stor population av
igelkottar. Groddjur har ocksa etablerat sig i omradet.

Skolans placering.

Att placera skolan langt ner i omradet for att binda ihop
Skarpndck och Bagarmossen kan verka som en god tanke men
végs inte upp av de problem som placeringen medfor.
Otryggheten 6kar med en stor byggnad med olika prang och
morka platser dar inga bostadshus finns. Skolans omrade
kommer att dra till sig ménniskor, fraimst ungdomar, som har
behov av att inte synas. Skolan kommer ocksa att bli utsatt fér
standig skadegorelse. En battre placering vore att ldgga den vid
den gamla skolans placering vid Rusthallarvagen. P4 sa satt
skapas en tryggare plats med hjélp av de omkringliggande
bostadshusen. Trafikflodet in i Bagarmossen halls ocksa nere.

Skolans storlek.

Skolans storlek och de skolgardsytor som erbjuds barnen borde
ocksa sdttas i relation till barnens psykosociala milj6. Sa manga
barn pa en san liten yta kommer att skapa en stressig miljé och
inga mojligheter till avskildhet fér barnen. Detta gynnar inte
dagens redan stressiga barn som tvingas vara i stora grupper
hela dagarna. Nagot som vuxna inte behover utséttas for.
Behovs en sa stor skola?
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Boende 27, SC
Nagra synpunkter pa planerna for projektet Rustmaéstaren 2.

e I plankartan ar forslaget att bebyggelsen utmed Bergsradsvéagen
ska bli 4-6 vaningar. I en annan karta anges att befintlig
bebyggelse pa Bergsradsvégen &r 3-4 vaningar hogt. Detta senare
ar lite missvisande eftersom nuvarande bebyggelse langs
Bergsradsvagen nastan enbart dr 3 vaningar (framforallt det som
ligger narmast nybyggnadsomradet). Den nya bebyggelsen
utmed Bergsradsvagen borde déarfor begransas till 3 vaningar
utmed Bergsradsvagen, medan hogre hus kan byggas innanfor
denna forsta linje med hus. Pa sa vis for att fa en mjukare
overgang.

e For delar av gata 2 ligger den foreslagna bebyggelsen pa en hojd,
dar planen anger 6 vaningar. Men med motsvarande hojdniva pa
marken blir det valdigt hoga hus. Husen pa krénet pa hojden vid
Gata 2 bor darfor max vara 4 vaningar.

e Det planerade 12-vaningshuset Rusthallarvagen/Bergsradsvéagen
bor anpassas till motsvarande héjd som byggnaderna direkt
bredvid, dvs 3-4 vaningar.

e De planerade E1 tekniska byggnaderna for elinstallation borde
flyttas narmare den nya bebyggelsen eller planeras pa ett satt dar
de inte gor onodigt intrdng i naturen. Sadana byggnader drar t ex
till sig klotter och upplevs negativt som "6debyggnader" nar de
inte ligger direkt i anslutning till bebyggelsen.

¢ [ planen finns dven namnt att gallring ska ske for att 6ga
tryggheten langs gangstraket mellan Bagarmossen och
Skarpnéck. Jag vill uppmana att vara sa restriktiv som majligt
vid en sddan gallring. Personer som upplever otrygghet (unga
tjejer namns bl a i dokumenten) dr sdllan de som drabbas av brott
pa sadana platser. Den upplevda otryggheten ér alltsa bara
upplevd, inte verklig. Det dr viktigt att den grona kilen/gréna
infrastrukturen mellan Pungpinan och Nackareservaten halls sa
intakt som mojligt. Vissa upplever kanske otrygghet men glom
inte bort att manga fler glads mycket at det rika naturliv som
finns i omradet, att det plotsligt dyker upp ett radjur eller en
ekorre forgyller dagen for smabarn. I varas kom t ex en hel
familj med ravar springande utmed Bergsradsvagen.

e Det har inte gatt ut ndgon information i brevlador eller lappar i
portar till boende i ndromradet om samradet och att tiden nu tar
slut. Jag horde talas om detta forst i veckan och vet att inte
manga grannarna pa Bergsradsvagen vet om detta. Den allmédnna
kunskapen ér att skolan ska rivas och det ska bli en ny skola och
nagra bostadshus. Néastan ingen vet nagot om ett 12 vaningshus t
ex eller att nya kvarter med fler &n 600 bostédder planeras. Det
kan skapa onoddig osdmja i framtiden. Det vore bra med
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information i brevladorna fér samtliga intilliggande gator och en
utokad samradsperiod for att ta in alla synpunkter som nu inte
hors.

Tack for att ni redan visat sa mycket hdnsyn till de kultur-
/miljévarden som finns i omradet och jag uppmuntrar er att fortsétta
med det arbetet!

Boende 28, JN
I stort &r jag positiv till byggnationen, tror att det kommer bidra till
en mer levande och trygg forort. Har &r mina synpunkter som jag
hoppas man kommer att ta i beaktande.

1. Jag har observerat att det pa ena sidan straket blir bostadsratter
och pa andra sidan hyresrétter. Tycker att det vore en idé att blanda
sa att det finns bade bostadsrétter och hyresratter pa samma sida.

2. Ser ocksa att bostadsrétterna planeras med relativt slutna gardar
vilket upplevs som tryggare. Likasa blir det en hogre kapacitet,
alltsa fler lagenheter far plats pa ytan. Det problematiska &r alltsa att
bostadsrétterna far slutna gardar men hyresratterna far 6ppna gardar
vilket skapar otrygghet och har en lagre kapacitet. Farre lagenheter
och en storre otrygghet pa sidan med hyresrétter. Forskning stodjer
detta pastaende och jag tycker verkligen att man ska tdnka pa detta
vid byggnationen. Se lank fér mer info:
https://arkitekten.se/kultur/bostadsgarden-som-inramadrumslighet/

I varsta fall blir det tal om en klassfraga, dom som har rad att bo i
bostadsritt far bo i en trygg miljo medan dom som bor i hyresrétter
far bo i en otrygg milj6. Det blir &ven tryggare for barnfamiljer med
slutna gardar.

3. Jag bor pa Voxnegrand och har balkong mot nuvarande cykelvig
mellan Bagarmossen och Skarpnéck. Jag vill att man bevarar
tradbarridaren som skyddar mot insyn och gor var baksida trevlig att
vistas pa. Borde ga att bevara traden utan att paverka bygget av
lagenheter. Det skulle géra oss mer positivt instdllda till
exploateringen.

4. Bilvdgen nedanfor bergskanten mot Voxnegrand tycker jag ar
problematisk. Som det &r nu ror det sig véldigt mycket barn fran
Voxnegrand det hallet, manga tar alltsa den végen i stéllet for att ga
pa sjdlva Voxnegrand dér det kor bilar. Det skulle bidra till en
tryggare kansla for oss som fordldrar om det fortsatt blir bilfritt
nedanfor bergskanten sa man kan ansluta till trottoar langs
Rusthéllarvigen. Ovriga végar i programmet har jag inga
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synpunkter pa. Forslagsvis gor man bilvagen vid straket 6ppen for
trafik at bada hall i stéllet for enkelriktad. Pa sa vis bér man kunna
skippa bilvédgen vid bergskanten.

5. Tycker det &r viktigt med lokaler i bottenplan som gor att det
kanns trevligt, skapar liv och rorelse samt 6kar tryggheten. Hoppas
darfér man ger plats for kommersiella lokaler i bottenplan, om
tanken med ett levande strak ska bli verklighet sa tror jag det &r
ndgot av en forutsattning.

6. Gor plats for ett ordentligt gym nagonstans. Jag tror att det &r
valdigt manga som saknar ett gym i Bagarmossen. Tror ndstan det
ar den enda platsen ldngs linje 17 som inte har ett riktigt gym, trots
befolkningsméangden.

7. Bygg bostader bredvid den stora skolan vid Bergholms bollplan
som det var tankt fran borjan. Nar det ar morkt, vilket det &r stora
delar av aret, ar det valdigt fa som ror sig mellan Bagarmossen och
Skarpndck den vdgen. Gissningsvis dr det for att man upplever det
otryggt. Nagot jag personligen gor, jag drar mig for att réra mig dar
ndr det &r morkt ute. I synnerhet efter ett antal uppmérksammade
personran/6verfall i narheten.

Bostadshus édnda in till skolan skulle 6ka flodet av médnniskor, dka
tryggheten och skapa ett bdttre samband mellan stadsdelarna.
Manniskor maste ocksa ha en anledning att rora sig i omradet,
bostdder skulle vara ett skal, likasa verksamheter i bottenplan i
bostadshusen.

8. Slutligen hoppas jag att man verkligen tanker igenom hur man
ska komma ut ur straket och Bagarmossen sédkert pa cykel. Som det
ar nu cyklar manga pa Rusthallarvagen som ér relativt trdng och
trafikerad av médnga bilar.

Boende 29, AH

Har tagit del av samradsforslaget Bergholmsbacken.

Nagra synpunkter kring forslaget:

Kraftigt 6kad trafik till och fran Bagarmossen. Det finns bara en vag
hit via Sockenvagen. Samma sak géller trafikldget pa
Rusthallarvédgen. Jag ar starkt emot den nya vagen fran
Rusthéllarviigen som ska gé runt hela bebyggelsen. Annu mer
trafik!

Bygg istéllet bara pa Bergholmsskolans mark, dit det redan finns
befintlig gata(Bergsradsvagen) Lat gronomradet finnas kvar mellan
Skarpnédck och Bagarmossen.

P-platser forsvinner pa Rusthallarvdagen. Kollektivtrafiken. Trangt
redan nu pa tunnelbanan.
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Inget hoghus. For trangt bland de befintliga husen, och dessutom
alldeles for hogt. Vi vill inte ha sa hoga hus har.

Flera nya hus i samband med fortdtningen hér i Bagarmossen, har
dessutom redan ¢kat invanarantalet tillrackligt.

Boende 30, HW
Jag har ndgra synpunkter pa planerna for projektet Rustmaéstaren 2.

e Jag vill podngtera att befintlig bebyggelse pa Bergsradsvagen &r
3 vaningar hogt varfor det vore smakfullt att ha ALL ny
byggnation pa bergsradsvéagen i samma hojd och inte 4-6
vaningar som det star i planerna. Pa sa vis for att fa mjukare
overgang.

e Det planerade 12-vaningshuset Rusthallarvagen/Bergsradsvédgen
bor anpassas till motsvarande hdjd som byggnaderna direkt
bredvid, dvs 3-4 vaningar. Det kommer att ge en disharmonisk
kénsla annars.

e De planerade E1 tekniska byggnaderna for elinstallation borde
flyttas narmare den nya bebyggelsen eller planeras pa ett satt dar
de inte gor onoddigt intrang i naturen. Sadana byggnader drar t ex
till sig klotter och upplevs negativt som "6debyggnader" nar de
inte ligger direkt i anslutning till bebyggelsen.

¢ [ planen finns dven namnt att gallring ska ske for att 6ga
tryggheten langs gangstraket mellan Bagarmossen och
Skarpnéck. Jag vill uppmana att vara sa restriktiv som majligt
vid en sddan gallring. Jag gér héar varje dag med var bebis och det
de alltid fullt med folk som springer, leker, orienterar, gar med
hundar osv. Dessutom finns en i ur och skurférskola som haller
till har. Skolorna intill har ocksa méangder av aktiviteter
skogsslingan.

e Berorda grannar pa Bergsradsvéagen och rusthallarvagen bor fa
info om planerna i brevladan.

Tack for att ni lyssnar!

Boende 31-32, PA, HK
For att gora en sammanhallen gang- och cykelvig (GC-vég) mellan
Skarpnéck och Bagarmossen bor denna ej korsas av biltrafik.
Prioritera médnniskofléde framfor biltrafik. Som cyklist &r en bilvag
alltid ett hinder som maste forhandlas, och i vérsta fall stannas vid,
framforallt for yngre cyklister.

Jamfor motsvarande GC-vag vid Skarpatorpskolan och
Ballonggatan, Fallvindsgatan, Gondolgatan, Uppvindsgatan m fl,
dar korsar ej bilvdg GC-vdg utan avslutas med vandplan.



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-31, Dnr 2016-19586

ey Stockholms Samradsredogorelse
1@ stad Dnr 2016-19586

Sida 61 (123)

Folj Stockholms stads riktlinjer och styrdokument Promenadstaden
och Framkomlighetsstrategin som lyfter fram bl a féljande:
e Framja levande stadsmiljo i hela staden
Mer plats till bussar och cyklister
Trafiken ska bli mer palitlig
Gangtrafikanterna far battre forutsattningar
Minska de negativa effekterna som biltrafiken kan ha pa
storstadslivet. Avled trafik fran innerstaden samt underlétta for
buss, gaende och cyklister.

Det vill sdga, slopa de enkelriktade bilvdgarna mellan husen jamte
GC-vag, inrdtta istdllet t ex park eller bredare gangstrak, mojlighet
till t ex marknad, loppis, mobil forsjdljning, spontana
umgingesytor, lekpark. Aven detta finns exempel pé i Skarpnicks
bebyggelse med mojlig tillfart vid behov pa gangvagar eller via
bom till innergard.

Atgirder

e Angor vandplaner vid markeringar 1 och 2 i den markerade
plankartan. Lat ej bilvdg korsa GC-vag. Detta kan krdva visst
ingrepp och medféra flytt av bebyggelse for att gora plats for
vandplaner.

e Lat GC-véag ga over eller under Rusthéllarvagen for en obruten
GC-vig fran T-Bagarmossen till T-Skarpnadck. Angor 6verfart
eller underfart vid markering 5 i den markerade plankartan.

¢ Slopa de enkelriktade gatorna mellan markeringar 1, 2 och 5 i
den markerade plankartan och frigér mark fér mellanménsklig
verksambhet.

Forbattra sdkerhet for GC-vdg vid planerad vandplan/stickvag till
skola. Forhindra biltrafik som smiter 6ver pa GC-vég vid skola.

Atgirder:
e Uppfor ett plank eller staket vid markering 3 i den markerade
plankartan.
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e Uppfor bilhinder vid markering 4 i den markerade plankartan.

-::él&-lu—ﬂi‘ Onr 201 616588,

= B el o 5:0p 2010- 1508654

Enligt tidigare synpunkter om forbattrad gang- och cykelvig (GC-
vag) samt trafik i kvarteren B, C, D, E, H samt I; fértydligas
foljande.

Atgirder:

e Angor vandplaner vid de nya vdgarna 1, 2, 3 och 4 for att ej
korsa GC-vag.

¢ Slopa den enkelriktade gatan 6 i sin helhet och ersétt den med
gangvag intill huskropparna som vid behov fungerar som
tillfartsvdg och angoringsplats.

Boende 33, SH
Jag dr boende pa Bergsradsvagen och skriver for att lamna
synpunkter pa detaljplaneférslaget for Bergholmsbacken som nu ar
pa samrad.

- Som ett av tre huvudsyften anges att planen ska " forstarka
sambandet mellan Bagarmossen och Skarpndck". I relation till det
tycker jag att fordndringen av det sammanldnkande straket &r allt for
svag och sarskilt kvallstid kommer forbli obefolkat och kan fortsatt
upplevas som otryggt. En béttre gestaltning av gangstraket kan



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-31, Dnr 2016-19586

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-19586
Sida 63 (123)

bidra men inte pa langt nér lika bra som en vagforbindelse (helst
aven for biltrafik) med omgivande blandad bebyggelse hade kunnat.

- Mestadels tycker jag att kvartersstruktur/byggnadshojder/tathet ar
val utformat. Jag ar dock tveksam till om 12-vaningshuset skapar
nagra tillrackligt stora varden for oss bagisbor for att kunna
motiveras i sin nuvarande utformning. Tveksam &ven till
kvaliteterna for husets innevanare sjdlva med tanke pa tomtens
ringa storlek. En markering av den nya gatan med ett hogre hus
kanns mer rimligt sd som det ocksa ar foreslaget, dar far ju ocksa de
boende tillgang till en rejdl gard. Med detta menar jag inte att
tomten nodvandigtvis ska lamnas orord, for inte heller idag tycker
jag att den tillfor nagra storre varden. Mojlig anvandning skulle
kunna vara pocketpark, plats fér spontanidrott, nagon form av
gemensambhetslokaler fér de nya bostadsrattsforeningarna eller
kanske ldgre hus med hyresritts-bokaler (manga
bostadsréttféreningar, inkl min egen tyvarr, tror jag i dagslaget
omvandlar hyreslokaler till lagenheter vilket kdnns valdigt trist och
kortsiktigt med tanke pa att en viktig del for att skapa en hallbar
stad ligger i att vdarna lokala verksamheter).

Blir 12-vaningshuset dnda kvar skulle jag helst se ett omtag av
gestaltningen. Som forslaget nu ligger refererar det tydligt en sen
nyklassicistisk alternativt tidig funkisbebyggelse med de langsmala
balkongerna, tvavaningsindraget och den grona kuléren. Skulle
sakert passa toppen pa Kungsholmen, men kéanns lite bakvant i
Bagarmossen. Skulle hellre se en vél gestaltad nutida arkitektur
eller om historien nédvéndigtvis ska refereras att man prickar mer
rdtt pd det omgivande 50-talet.

- Skulle gdrna se ett mer genomarbetat gestaltningsprogram till
granskningsskedet, som jag nu uppfattar det dr det ganska spretigt
mellan de olika fastigheterna men inte sa olika att det verkar
avsiktligt heller. Kulor- och materialpaletten far garna utvecklas.
Putsen dominerar ju idag i Bagarmossen men tyvarr utfor vi sdllan
puts pa samma hoga niva idag, sa att sikta pa likvardig kvalitet
kdnns mer relevant dn att just plocka upp exakt samma material.
Och for kuléren en vél sammansatt palett.

Ser fram emot att f6lja det fortsatta planarbetet!

Boende 35, PJ
Jag vill framféra mina synpunkter angaende nybyggnationen i
Bagarmossen. I huvudsak géller detta det féreslagna
tolvvaningshuset i korsningen Bergsradsvagen/Rusthallarvagen.
Forst dock min 6vergripande asikt om hela projektet som sadant.
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Att man bygger i Bergholmsbacken &r en sak, det ar i viss man
forstaeligt &ven om jag tycker det dr ogenomtankt sett till
infrastruktur. Fortatningen (eller snarare hoppressningen) verkar
inte vdga in aspekter om framkomlighet i vare sig kommunaltrafik
eller bilvagar. Det dr formodligen en bisak for de intressen som
ligger bakom nybyggnationen. Nu har man av vad jag forstar av det
jag last anpassat projektet en aning med skola och férskolor, men
personligen kan jag inte lata bli att undra 6ver hur sa bristféllig
planering &nda far gront ljus.

Att man fran politiskt hall inte heller tycks fundera 6ver obalansen
sett till arbetsplatser i sédra Stockholm &r ocksa det
hapnadsvéackande. Antalet resendrer pa tunnelbanan norrut om
morgnarna har minst dubbla antalet resendrer mot nar man tittar pa
tagen pa de sodergaende plattformarna vid Gullmarsplan, Slussen
och Gamla Stan. P4 eftermiddagen/kvdllen vander kaoset istallet
soderut och slutsatsen blir att Stockholm som stad kénns
felbalanserad. Ar l6sningen pé detta verkligen att fortsétta bygga
bostader i soderort? Politikerna borde dessutom se till att hélla liv i
stader i resten av landet, vad ar nyttan i att drygt var fjarde
medborgare ska tranga ihop sig pa mindre &n tva procent av landets
totala yta? Svaret pa det ar som de flesta vet ekonomiska intressen.
Byggbolagen vill bygga dédr det &r som mest 16nsamt fér dem, ingen
kan lura i mig att huvudsyftet &r att avhjdlpa radande bostadskris.
Vilket for mig tillbaka till mitt kvarter.

Varfor bygga denna koloss vid ett redan existerande kvarter
bestdende av trevaningshus? Det &r svart att se det som annat &n att
i ett sista led forsoka att pressa ur maximal profit ur projektet. For
mig och mina grannar innebér det, férutom extra byggkaos under
uppfoérandet, &ven mindre ljusinforsel till en redan mork gard. Om
man nu 6verhuvudtaget ska anvidnda denna lilla fria yta (det gar
stick i stdv med omradets ursprungliga planering), hur kommer det
sig att man inte anpassar det till 6vriga hus? Det finns atskilliga
platser i Bagarmossen som hade varit béttre att placera ett sa hogt
hus pad om det nu prompt maste goras, men att det planeras just dar
kan vl inte bero pa annat &n att man vill pressa ut sa mycket pengar
som mojligt ur en relativt liten tillgédnglig yta? Och det pa bekostnad
av de som redan bor i omradet.

Jag har inte for avsikt att fora nagon offentlig diskussion i &mnet sa
jag ser gdrna en anonymisering i handelse att nagot av ovan
redovisas i en samradsredogorelse.
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Boende 36, HS

Jag bor pa Bergsradsvagen och &r bostadsrattsinnehavare i
bostadsréttsféreningen Byaménnen 2.

Skriver med anledning av nytt forslag "Bergsholmsbacken” med
diarienummer dnr 2016-19586.

Jag dr starkt emot forslaget att bygga ett hogre punkthus med 12
vaningar ute vid Rusthallarvdgen intill infarten till Bergsradsvagen.
Det som i forslaget kallas hus i kvarter A.

Fastigheten jag bor i ar gronklassad och &r en fastighet med
bebyggelse som éar av sarskilt kulturhistoriskt och miljémadssigt
varde.

Aven fastigheter intill Byaméannen &r gronklassade.

Att da intill, sa ndra, var gronklassade fastighet bygga ett 12
vaningshus passar inte in. Det &r inte att ta hansyn till var fastighet
eller omradets kulturhistoriska vérde dr alla bostdder runt hela
Bergsradsvagen dr gronklassade fastigheter. Dessutom &r d&ven
bostdderna Rotemannen och Registratorn gronklassade pa andra
sidan Rusthallarvéagen.

Nar det géller gédllande planbestdammelser for alla
bostadsfastigheterna pa Bergsradsvdgen men dven intill pa andra
sidan Rusthallarvdgen mot tunnelbanan dr maxhojden pa husen satta
till ca 10 m.

Omradet ar unikt med 1ag bebyggelse med omkringliggande
parkmark med naturen dnda in till huskropparna. Att da av den
anledningen intill den laga bebyggelsen uppfora ett 12 vaningshus
andrar totalt omradets karaktar.

Bebyggelsemiljon runt hela Bergsradsvagen samt intilliggande
fastigheter dr unik. Hela bebyggelsen med byggnader,
bebyggelseomraden och de allménna platserna runt tilltankt
byggnad &r ocksa unika och att da bygga en 12 vaningsbyggnad
skulle férvanska hela omradet och fastigheten dér jag bor.
Majoriteten av alla bostader i Bagarmossen intill Bergsradsvagen &r
lagbebyggelse. Det finns redan nagra hogre punkthus i
Bagarmossen och rdacker med dessa enligt min mening.

Att forvanska bebyggelseomradets karaktdr med detta 12
vaningshus strider starkt gentemot PBL kap 2 §6 anser jag. Det ar
valdigt viktigt att hdnsyn tas till varsamhet och att befintliga
karaktdrsdrag behalls for bebyggelseomradet som helhet. Det blir



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-31, Dnr 2016-19586

ey Stockholms Samradsredogorelse
1@ stad Dnr 2016-19586

Sida 66 (123)

inte fallet om detta nya hoghus om 12 vaningar utfors. En lagre
byggnad som ansluter mer till omkringliggande bebyggelse dr mer
naturligt.

Boende 37, KS
Jag har som granne synpunkter pa 2016-19586 med avseende pa:

1. Extrainsatt punkthus benamnt K i Planbeskrivningen
I den senaste revideringen av plankartan har det tillkommit ett
punkthus pad den nordvastra sidan av Bergsradsvagen i hornet
Viskagrand/Bergsradsvédgen. Detta punkthus har olamplig skala och
placering. Vid forsta anblick &r det tydligt att detta punkthus
tillkommit pa slutet och utan den omsorg och genomarbetning som
giller 6vriga planen. En kopia av de punkthus som avsetts for andra
sidan Bergsradsvégen har helt enkelt flyttats ver in i den dldre
bebyggelsen.

- Huset placeras pa mark som har "Hogt naturvarde" enligt
naturvdrdesinventeringen.

- Huset bryter pa ett olyckligt sdtt den grédns i form av
Bergsradsvagen som tidigare pa ett tydligt sitt avgransat det nya
omradet fran den dldre gronklassade bebyggelsen. Utsuddandet
av det tydliga férhallandet forsvagar planen i sin helhet och
paverkar de befintliga miljoerna negativt. Den tidigare principen
dar det nya omradet tagit sin naturliga plats mellan
Bergsradsvagen och héjden vid Voxnegrand bryts I och med
detta hus pa ett slarvigt sétt.

- Huset placeras mellan Byamédnnen och Rikskanslern och skadar
de miljoskapande varden som pekats ut i och med
gronklassningen av de tva fastigheterna. De befintliga kvarteren
har olika men vl samspelande karaktdrer som mots pa ett find
satt vid Viskagrand. Det foreslagna punkthuset forstor det
forhallandet.

- Husets skala. Det kvadratiska fotavtrycket ar i jamforelse med
den ndarmaste befintliga bebyggelsen enormt och stick i stav med
de arkitektoniska véarden som finns i omradet. Jamfoér med
Bergsradsvagen 54.

- Huset ligger mycket nédra gatan och bryter mot det monster av
friare placering som géller i omradet. Detta kommer att fa stora
konsekvenser for hur omradet upplevs pga husets ldge vid foten
av den backe déar den ursprungliga bebyggelsens
terrdnganpassning, volymer och arkitektur dr som bést synliga.
Huset ocksa bryter sammanhanget mellan Byaméannen och
Rikskanslern. Husets placering tar endast hdnsyn till maximal
exploatering och fortséttning av byggsystemet pa andra sidan
gatan.
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- Avstandet till det befintliga punkthuset pa Bergsradsvagen 54
ndrmar sig minimum och férvérrar dirmed skadan som gors
genom placering och skala.

Sammantaget bor huset inte uppforas.

2. Hanteringen av befintlig terrdang i planen i stort
Om hojdsattningen i plankartan stdmmer planeras en planspranging
av miljonprogramsmatt. Utan att berdkna eventuella kéllare eller
garage planerar ni spranga 6m ¢ver mycket stora omraden. En
enorm mangd sprangmassor. Detta har manga vél kdnda nackdelar
till exempel:

- Ovarsamt mot vacker befintlig miljo

- Skapar mycket buller under byggtiden

- Den enorma mangden bergmassor maste transporteras bort med
mycket stor miljopaverkan i form av koldioxidutsldapp. Det maste
rora sig om hundratals om inte tusentals lastbilsresor.

- Den stora mangden tung trafik skapar buller och faror for barn
och vuxna. Speciellt med tanke pa platsens trafiksituation.

- Utarmade kvaliteter i den fardigstdllda bebyggelsen.
Terdnganpassningar skapar ofta kvalitativa miljoer vilken pa ett
utomordentligt bra sétt exemplifieras av kringliggande befintlig
bebyggelse. Plansprdangda miljoer tenderar att te sig andefattiga.

Den finns sdkerligen skél for den planerade plansprangningen tex
byggherrars 6nskemal och kanske dagvattenhantering. Dessa skal
kan dock svarligen vaga tyngre dn de miljo och stadsplaneringsskal
som talar emot denna enorma sprangning. Platsen gar att bebygga
pa andra sétt!

3. Utformningen av straket
Straket ter sig som en Gverarbetad rest fran tidigare planforslag dar
Bagarmossen och Skarpndck kopplas samman med bilvdg. Den
stora gesten avlutas oceremoniellt och den 6vergar i cykelvag.
Vilken typ av rum straket hoppas bli ar svart att forsta. Framforallt i
jamforelse med befintliga miljéer. I Bagarmossen finns riktig natur
och vackert lagda cykelvégar. Straket verkar inspirerat av miljoer
som Highline i New York. En plats med vésenskilt annorlunda
forutsattningar dn Bagarmossen. Valet att infora denna typ av plats i
Bagarmossen dr ytterst tveksamt. Rimligare vore att knyta an till
kvaliteterna i befintliga gang och cykelvagar eller 4nnu béttre ge
Bagarmossen en rikig parkmiljo eller till och med en esplanad.

Boende 38-39, ML, MS
Angdende diarienummer 2016-19586 (Bergholmsbacken).
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Vi har tagit del av forslaget pa byggnation av Bergholmsbacken i
Bagarmossen och har nagra synpunkter:

* Bygg garna foretagslokaler i bottenvaningen pa de nya husen.
Vore trevligt med nya caféer och sma butiker, alternativt
smaforetag.

* Forslaget till design pa hoghuset vid Bergsradsvagen (A)
harmoniserar inte med omgivande hus. Vi efterlyser ett mjukare
formsprak med inspiration fran nuvarande byggnader i omradet.
Forslaget ar for kantigt och vasst. Skulle troligen passa béttre i ett
helt nybyggt omrade.

* Om mojligt, flytta hoghuset in bland de nya hus som ska byggas
pa Bergholmsbacken istéllet. Det skulle passa béttre arkitektoniskt
och stéra de som redan bor i omradet mindre.

* Vi ser gdrna att dven de andra husen tar inspiration av 50-tals
bebyggelsen. Undvik garna balkonger som liknar loftgangar. Det
passar inte i stadsbilden.

* Se till att avlasta Bergsradsvdgen sa mycket det gar. Det dr redan
en del trafik dar.

* Vi som dr boende i omradet ser garna att man undviker byggrafik
pd Bergsradsvégen i storsta mdjliga man. Det borde ga att planera
pa annat satt eftersom Bergholmsbacken &r en stor yta.

* Bygg sdkra cykel och gangvéagar for barn i det nya omradet,
eftersom det dr ndgot som de boende i omradet uppskattar med 50-
tals planeringen.

* Bygg skola och de nya husen samtidigt. Annars kommer det
finnas for lite skolplatser for de nya barn som flyttar in. Skolorna i
omradet &r redan fulla, sa det kommer skapa en ohallbar situation.

* Gemensamhetslokaler i de nya husen passar bra med hur resten av
omradet dr byggt. Skapar trivsel for de boende i omradet och
forenklar for barnkalas och fester.

* Bygg husen miljovanliga for att passar for framtiden. Anvande ny
miljoteknik. Passivhus och solceller mm.

Boende 40-42, SA, EA, KO

Gallande 12 vaningshus i omrade A. Det finns inget befintligt hus
som &r 12 vaningar, omgivande hus &r 3 vaningar. De hoghus som
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finns i Bagarmossen dr 8-9 vaningar, alltsa blir huset 3-4 vaningar
hogre dn dessa. De boende pa Bergsradsvédgen 26 (vi) forlorar
morgonljuset och soluppgangarna. Det blir morkare pa alla arstider.
Vi féar en forsamrad utsikt och ev. insyn fran 12 vaningshuset. Vi far
alltsa en forsamrad boende miljo. 12 vaningshuset bryter mot stilen
gentemot de kringliggande hus. Dessa hus har ett kulturhistoriskt
varde, vilket vi fick erfara nér vi sokte byggnadslov for att bygga
balkonger pa BRF Byamannen 2. Troligtvis sa sdnker 12
vaningshuset véardet pa var lagenhet.

Bygg 12 vaningshuset narmare Skarpndck som dr byggt i en
modernare stil, t.ex. i omrade G eller H sa kommer inte redan
befintliga byggnader att paverkas. De som flyttar in i planerade 4-6
vaningshusen runt omkring kommer att vara medvetna om hur
exploateringen kommer att se ut, de kan alltsa vélja. Bygger ni
huset i omrade A, sa kan inte vi som redan bor dar sedan manga ar,
vdlja! Vi protesterar mot att bygga pa den tomten.

I nuldget ar det begrdnsade parkeringsmojligheter, speciellt under
vinterhalvaret, da det infaller datumparkering. Ni vill ta bort
parkeringsplatser och bygga 2 st parkeringsgarage. Vi blir tvingade
till att hyra plats i garage, om det ens ar mojligt att fa plats,
troligtvis kommer det att kosta mer &n de 300 kronor som vi far
betala idag, &nnu en forsamring for oss boende.

Det kommer att bli mer trafik, férsdmrad luft, mera ljud, mer tung
trafik, transporter till forskolor, skola, vardboende. Kollektiv
trafiken kommer att belastas hart. Det finns bara en vdg ut ur
Bagarmossen och dar &r det ko varje morgon under rusningstid. Hur
ska det problemet 16sas?

Boende 43, IS

Har lite asikter och protester angdende byggprojektet
Bergholmsbacken 2016-19586 som inkluderar ett 12-vaningshus.

Angdende 12-vaningshuset som ska innehalla fraimst sma
lagenheter;
1) Bagarmossen behdver fler storre lagenheter inte sma, det finns
det gott om. Manga flyttar hit och trivs bildar familj men det finns
valdigt fa lagenheter med 3 eller fler rum i redan da det pa 50-talet
inte var sa vanligt med fler 4n 2 rum och kok. Varfor jag anser att
huset istéllet borde fa flest stora lagenheter istéllet for sma.
2) Om man nu maste klamma in ett 12-vanings hus i ett omrade
som ar minnesmadrkt eller vad det nu var det &r inte K-mérkt men
det ligger dér i ndrheten. Vi har fatt bygga balkonger men fick inte
riktigt ha det hur som helst da det maste se ut som och bevara
stadsbildens karaktar da det &r arkitektoniskt intressant. Vi har
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rustat upp vara hus och var tvungna att ta originalfarger sa det
skulle vara tidsenligt. Da anser jag att det dr galenskap att bygga ett
sa modernt hus som visats pa ritningar och modeller.

Mitt forslag dr att om det maste bli ett hus som ar hégre dn befintlig
bebyggelse (déar folk kopt balkonger for 100.000 kr var ska fa sin
balkongutsikt och sol tillforsel forstord) sa bygg ett hus som liknar
det hoghuset som ligger precis i korsningen
Rusthaéllarvagen/Fogdevégen sa blir det lite Twin Tower och ger en
stiligare arkitektonisk bild och harmoni 6ver omradet.

3) Fargen maste absolut bli lik det andra hoghuset alternativt samma
kulor som intilliggande laghus.

Infart till garage pa Bergsradsvagen
1) Helt galet, omradet Bergsradsvagen, Viskagrand, Bergsradsgrand
har en enda vég till och fran hela omradet att da forlagga infarten
till ett garage till de nya husen i backen &r absolut urdaligt av flera
skdl. Mer risk for barn och andra att bli pdkorda, samre luft (finns
redan bevis i form av luftfilter hos boende pa Bergsradsvagen mitt
emot dar den planerade infarten skall vara) svarare for oss som
redan bor i omradet att ta oss fram med fordon. Det &r nya regler nu
fick vi hor att det behovs fler infarter till ett omrade. Tycker dock
det borde rdacka med de infarter som visas pa ritningarna dven om
man tar bort infart fran Bergsradsvagen.

Angaende hela bygget pa Bergsholmsbacken verkar bli sjukt
mycket sprangningar da det &r valdigt bergigt. Hur tanker ni 16sa
det? Da det sprangdes for att gora tunnelbanan blev det skador pa
fastigheter har, hur ska det da bli nu? Att man valt att forsumma en
skola sa som man gjort med Bergholmsskolan tycker jag ar helt
forkastligt och att da behova riva den for att bygga en ny pa
fotbollsplanen kdnns dnnu mer dumt men visst det dr ju bara pengar.

Tycker dock det ar véldigt mérkligt att man maste till varje pris
forsoka bygga pa de sma sma grona pléttar vi har kvar i fororten.
Varfor sldr man inte pa stort och bygger pa gérdet, dér lar man ju
inte behova spranga sa mycket men kanske fylla pa lite da det latt
blir sankt dar.

Sa jag och min familj protesterar mot bygget som det ar utformat
nu.

Boende 44-45, CK, JR
Vill som boende pa Laxavagen 28 framfora vart hushalls
synpunkter pa det planerade bygget av en skola pa Bergholmsplan
samt bygget av en vag ovanfor Laxavagen for transporter till
skolan.
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Vi skulle tycka att det vore béttre om man istéllet bygger bostader
pa Bergholmsplan och istéllet bygger skolan dér den gamla skolan
lag.

Pa detta vis kommer tryggheten att 6kas pa Bergholmsplan under
hela dygnet. Man kommer &ven att kunna nyttja befintliga vagar for
transporter till och fran den nya skolan och da behover heller inte
den planerade vigen ovanfor Laxavagen byggas.

Boende 46-47, AS, MC

Vi bor pa Laxavédgen och vill harmed 1amna f6ljande synpunkter
rorande planférslag for Rustmaéstaren 2 (Diarienr: 2016-19586)

Angoringsvagen till skolan (till kv J fran Rusthallarvagen)
Vi motsdtter oss placeringen av angoringsvagen till skolan och
foreslar att den istdllet gors fran Rusthallarvdagen norr om
planomradet, via nya gator. Detta bygger vi pa foljande
resonemang:

Barnperspektiv och kulturvdirde

Den befintliga gang- och cykelvéagen till fotbollsplanen dér skolan
ar planerad &r idag védlanvand och knyter an till vdl fungerande
trafikseparerade G/C-nét i Bagarmossen. Idag dr det mojligt att ta
sig fran Skarpnédcks kulturhus, via Bagarmossens centrum och hela
véagen till S6derbysjon utan att korsa en bilvédg. Att forlagga
foreslagna bilvdg som planerat bryter detta samband eftersom G/C-
vagen ar tankt att korsa den nya angoringsvagen. Detta ar daligt
bade ur ett barnperspektiv och ett helhetsperspektiv for
Bagarmossen da det gor det svarare for barn att transportera sig
inom fororten utan en vuxen medf6ljare samt strider mot det
tidstypiska planeringsideal som rader for Bagarmossen och som
fungerar vdl idag. Att ta bort angorings(bil)vdgen skulle helt enkelt
mojliggora en trygg och sdker vig till det nya
omradet/skola/forskola Osterifran samt bevara den trafikseparering
som varit en viktig del i Bagarmossens ursprungliga utformning och
som dar valdigt uppskattad av de boende.

Naturvdrden

I MKB:n lyfts omradet kring den nya angoringsvagen fram som ett
omrade med hoga naturvarden med manga éldre trad. Genom att
bevara dessa kan man minska den nya planens miljopaverkan.
Speciellt da 6vrig bebyggelse i den nya planen inte gor ansprak pa
omraden med hoga naturvérden i sa stor utstrackning. Den nya
vagen skulle innebéra stor paverkan med schaktning och
tradféallning som ocksa kan paverka spridningsvéagar.

Trafikbuller
Det konstateras i den utredning som dr gjord att den nya vagen
kommer att hoja bullernivaerna. Det finns dock brister i denna
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utredning som tyder pa att trafikbullernivaerna kan komma att
overskrida riktvarden. Antagandet om 100 fordon/dygn for
tillfartsvéag till skola J ar for lagt. Eftersom 1200 elever ska ga pa
skolan och varje bil dker strackan tva ganger ar det rimligt att denna
siffra i verkligheten kommer méngdubblas. Aven om stadens tanke
inte varit att denna vég ska anvédndas av fordldrar som kor sina barn
till skolan, sd@ kommer sa bli fallet. Annars maste en bom eller
liknande sattas upp for att férhindra sadan trafik och endast sldappa
igenom varutransporter. Byggnaderna narmast denna vég dr byggda
pa 50-talet med mycket daliga ljudisolerande yttervaggar och
bullernivaerna (bade vid uteplats och inomhus) riskerar att
overskridas. Véagdragningen i bullerutredning &r dessutom fel i
forhallande till planforslaget och darfér missvisande.

Placering och utformning av skolbyggnaden (kv J)
Skolbyggnadens placering ndarmast Skarpndck motverkar planens
syfte att skapa ckad trygghet da denna verksamhet ar stangd kvalls-
och nattetid samt pa helger. Aven om en eventuell idrottshall kan
skapa en viss rorelse sa kommer omradet narmast skolan upplevas
som morkt och svart att 6verblicka och darmed otryggt. Det ar
dessutom véldigt otidsenligt att separera funktioner pa detta sétt.
Sjélva skolbyggnadens utformning med manga byggnadsvolymer
skapar ocksa morka hérn som ar svara att 6verblicka. Forutom att
detta riskerar att bli tillhdll pa kvéllar och helger borde det vara ett
problem for skolverksamheten eftersom rastvakter far svart att ha
koll pa skolgarden. Man bor studera mojligheterna att flytta skolan
norrut i planforslaget och ersatta den med bostdder pa den plats som
nu anvisats.

Hojden pa skolbyggnaden, skugga, buller och trygghet.
Skolan blir enligt forslaget ca 15 m hogre dn den hogsta hojden pa
den bergskulle som skiljer bostdderna pa Laxavédgen fran den
planerade skolan. Detta leder till stor paverkan foér de boende pa
Laxdavégen. Idag finns det fran radhusen pa Laxdvdgen bakom
traden en obruten horisont vilket innebéar eftermiddags-/kvéllssol pa
tomterna stora delar av aret. Med skolan sa néra berget som planerat
kommer tomterna bli moérkare. Blir skolan synlig fran husen pa
Laxavagens baksida kommer ocksa kanslan av avskildhet att
forsvinna. Dessutom kommer det lata mer pa tomterna, framforallt
genom bullret frdn den planerade vagen. Tomterna och
skogsstrimman bakom kommer ocksa att frekvent bestkas av elever
fran skolan vilket 6kar otryggheten fér de boende. Sammantaget
kommer detta paverka vardet pa fastigheterna starkt negativt.

Vi tror att de problem som lyfts ovan rérande angdringsvdgen samt
skolbyggnadens placering, utformning och hdjd osv dr méjliga att
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avhjdlpa utan att skolans kapacitet eller andra mal i planen
dventyras. Hdr dr tre forslag pa hur detta kan goras:

1. Flytta skolan norrut ndrmare Rusthdllarvdgen enligt kommentar
ovan. Ar det mojligt att forligga skolan till platsen fér den
tidigare skolan finns redan idag angoringsvégar. Skolans héjd
eller utformning skulle da inte heller att paverka ndgon idag
befintlig bebyggelse i fraga om skuggning, 6kad otrygghet,
buller osv.

2. Om inte skolan flyttas till planomradets norra del &r ett i planen
mindre ingripande alternativ att flytta den lilla fotbollsplanen
som i forslaget ar placerad pa andra sidan gangstraket genom det
nya omradet till ndrmast Laxavégen istallet, och separera
skolbyggnaderna sa att forskoleklassens lokaler (jfr bade
Bagarmossens skola och Brotorpskolan), alternativt hela
lagstadiet ligger skilda fran resten av skolan. I princip skulle det
innebdra att skolan i stort sett byggdes pa den planerade platsen
men placeringen av skolbyggnaderna och planerad fotbollsplan
skulle byta plats pa ett sant satt att skuggningen och utsikten blev
mindre stord fran radhusen pa Laxavagen. En (eller flera)
skolbyggnad(er) skulle enligt den hér tanken da ligga pa andra
sidan den nya genomfartsvagen (straket) fran Laxavagen sett
(véstra sidan) och de andra byggnaderna ligga pa Laxavégssidan
(6stra sidan) men lite langre bort fran husen (med fotbollsplanen
emellan). Detta skulle dels skapa en trygghet for de minsta - den
foreslagna skolan &r ndstan dubbelt sa stor som Bagarmossens
skola och kan ldtt upplevas som otrygg, och dels gora att den
foreslagna hojden pa skolan kunde bibehdllas utan att stéra
solforhallandena eller utsikten for ndgra nérliggande hus.

3. Om inte forslaget dndras enligt punkt 1 eller 2 ovan kan man
istéllet sanka skolbyggnaderna med en eller tva vaningar. Hade
byggnaden mot Laxavagen (6stra sidan) varit 15 m ldgre &n
forslaget och darmed legat jams med eller under bergskullen
skulle problemet inte finnas pa samma sétt. Samtidigt hade det
kravt att skolan skulle utformas pa ett annat satt om samma areal
skulle bibehallas. Ett sdtt att Inkom. gora detta &r att ha fler
vaningar pa huset/husen vasterut (bort fran Laxavagen).
Separerar man skolbyggnaderna kan till exempel férskoleklassen
och/eller lagstadiets hus ligga mot Laxavagen och ha farre
vaningar medan mellanstadiet/h6gstadietbyggnaden at véster
(dér inga hus ligger direkt bakom) kan ha fler vaningar.

Utover givna synpunkter dr det ocksa av yttersta vikt for oss boende
pa Laxévégen att samtliga trdd pa “bergskullen” far vara kvar. Det
finns ett antal gamla ekar ndra byggomradet som kan fungera som
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naturlig barridr och som skapar en avskildhet som &r ytterst viktig
for oss boende.

Vid Rusthallarvdgen ndarmast centrum foreslas ett 12 vaningar hogt
punkthus. Med tanke pa hur lag bebyggelsen &r i 6vrigt i omradet &ar
det sannolikt att utsikten fran Gversta vaningen i huset ar ganska
bra. Det vore darfor roligt om den kunde njutas av fler &n bara en
eller ett par ladgenhetsinnehavare. Byggs en restauranglokal/terrass
hogst upp i 12-vaningshuset och en restaurang/bar flyttar in skapas
ett mervarde for hela omradet och det lyfter attraktiviteten i hela det
nybyggda omradet.

Boende 48, MW

Hur fan tankte ni med kvarter As byggnad??? Skérp er, visa lite
yrkesstolthet!

Boende 49, DS
Hoghuset pa 12 vaningar sticker bade ut och upp. Det kommer att
sta ensligt och val synligt i ett omrade dar husen é&r oftast pa tre
vaningar. Ett och annat hog hus pa 9 vaningar finns en bit bort (3
vaningar ér stor skillnad). Bagarmossen har kulturvarde med aning
fran 50-talet. Mdnga som flyttat hit har attraherats av detta och
naturligtvis ocksa av naturreservatet.
Hur vl passar ett tolvvaningars hus, den pastellgrona fargen till
trots i det sammanhanget? Kapa ner det till hogst 9 vaningar.

Tack for ni tar intryck.

Boende 50-52, AA, AP, MM

Projekterade omraden A. Boch D
| stadsmuseets kulturhistoriska klassificering betecknas stora delar
av bebyggelsen i Bagarmossen med gron klassificering. Sarskilt
vadrdefull &r bebyggelsen ur miljomaéssig synpunkt.

1 Omrdade D

1.1 Garageinfart

Den byggnadsplan som Stockholms stad presenterade 2018-09-19
visar att ett garage ska byggas under Bergholmskolans skolgard.
Fastigheten Bergsradsvagen 40-42 &r beldgen mitt emot infarten till
den projekterade garageinfarten och har nio ldgenheter vars
sovrumsfonster vetter mot gatan. Fastigheten byggdes 1954 och har
endast franluftsventilation. Under de ar den arabisktalande friskolan
var verksam i Bergholmskolans lokaler hade vi under terminerna
varje skotdag varierande. problem med avgaser fran skolbussarna.
En av lagenheterna pa bottenvaningen har pa grund av for hog
radonhalt ett extra ventilationsintag under fonstret. Filtret blev da
snabbt kolsvart medan det under somrarna héll sig riktigt bra.


https://www.hitta.se/andreas+axelsson/bagarmossen/person/ixMs-OOOOH
https://www.hitta.se/andreas+axelsson/bagarmossen/person/ixMs-OOOOH
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Som en konsekvens av det stora antalet ldgenheter som ska byggas
kommer trafiken pa borjan av Bergsradsvégen att 6ka kraftigt. Vi
boende protesterar kraftigt mot det planerade garaget och dess
infart och accepterar inte att det byggs pa den nu projekterade
platsen. Varfor ska de personer som kommer att bo i det omrade
som nu planeras slippa avgaser och vi som inte bor dér fa drabbas
av avgaser?

1.2 4/5 vaningar

Enligt er planbeskrivning ér citat den planerade bebyggelsens skala
mattlig med i huvudsak 4-6 vaningar. Ambitionen ér att
astadkomma en mjuk 6vergang mellan befintlig och ny bebyggelse
slut citat. Vi som bor pa Bergsradsvégen vill gdrna ha en-mjuk
overgang och anser darfor-att tre vaningar racker for husen utmed
Bergsradsvagen. Ni har reserverat er med 4/5 vaningar pa
Bergsradsvagen. Vi kraver att ni bygger hogst tre vaningar pa
Bergsradsvagen. Da far vi en mjuk évergang som passar in i
omgivningen!

Omrade A och B

Forslag

Bygg ett trevaningshus pa omrade A. Ingen vill ha det projekterade
hoghuset. V g observera att det var stadsbyggnadskontoret som en
gang gav bygglov for ombyggnad av bottenvaningen pa
Bergsradsvagen 8 med ingang pa kortsidan till en av ldgenheterna.

Forlagg de projekterade husen langs Bergsradsvagen inom omrade
B pa ett annat stédlle dér byggkostnaderna blir ldgre. Den informator
vi hade under ovan ndamnda samrad visste inte ens hur manga
kubikmeter berg maste sprangas innan byggnationen kan pabérjas.
Allt han visste var att det ska sprangas en vag inom omradet for en
vdg som loper parallalt med den del av skolan som star i rét vinkel
mot gatan. Vi understryker att husen inom omradet ar byggda med
blabetong. Vi vill inte ha sprangskador- de fick vi ndr tunnelbanan
byggdes. Skador orsakade av sprangning visa sig manga ganger
efter en viss tid. Har ni for avsikt att teckna avtal med
Bostadsrattsforeningen Byaménnen 2 i denna fraga?

Boende 53, BS plus 29 namnteckningar delvis sakégare
Alldeles for sent kom jag pa att jag skulle starta en namnlista. Sa det
ar inte sd manga namn pa den, eftersom jag dessutom gick sjalv
med den...

Men hér ar den i alla fall!
Battre 30 namn dn inga!
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Angaende 12-vaningshus Rusthallarvagen/Bergradsvagen.

Jag tycker att huset ar vackert, men det passar inte pa denna plats.
Nu ndr Bagarmossen véxer, kdnns det angeldget att varna om de
omraden som har en tidstypisk 50-talsbebyggelse och inte i onodan
blanda in avvikande byggnader dar.

Boende 54, AK

Jag skulle vilja 1dmna in tre synpunkter/forslag till projektet
gdllande byggnation i Bagarmossen. Jag ville garna tréffa er pa
samradsmote men tunnelbanan fick stopp da s jag kom aldrig fram,
annars vore det trevligt att mota er personligt och prata om
projektet.

Mina synpunkter géller for det mesta utformning av lokalsamhallet i
Bagarmossen for redan befintliga boenden, men &ven for de
framtida. Jag vet att nedan angivna punkter inte ligger inom stadens
direkta ansvar, men eftersom det ar staden som bygger, sa tycker
jag att staden far samordna dessa med.

1. Kollektivtrafik
Jag har tagit del av alla SL tabeller for tunnelbanelinje 17 for de
senaste 10 aren. Jag har inte gjort nagon forskning i dem, men vid
forsta 6gonkastet Overensstimde det med min upplevelse jag fick
genom dren: trots det stora befolkningstillvaxten langst linjen, har
inte avgangarna blivit tatare. Detta maste forandras innan man
bygger fler hus.

2. Matforsorjning
Vi har 2 matbutiker i Bagarmossen, som redan d&r ombyggda och
optimerade, men jag anser inte att dem rdacker. Inflationen for
matpriserna under de senaste aren marks sa pass, att jag inte har rad
med vissa artiklar som ingick i min matkorg bara 3-5 ar sedan (jag
arbetar heltid och har stabil inkomst). Orsaken till inflationen anser
jag att efterfragan ar storre dn utbudet. Detta bekréftas av t.ex. slakt
och kompisar som stannar pa besok da och da, och far uppleva
dessa stickprov med jamna mellanrum pa t.ex. 1 ar. Jag skulle vilja
se en till matbutik i Bagarmossen centrum.

3. Sjukvard och sakerhet
Ar det planerat ndgon fordndring i Bagarmossen Vérdcentral?
Som det ser ut nu, sd har den aldrig tider fér de redan boenden i
omradet, jag far dka ndgon annanstans varje gang jag blir sjuk. Hur
kommer det se ut efter befolkningstillvdaxten? Samma situation
gallande Landstingets tandvard: ett halvars vantetider i Bjorkhagen.
Polis, kommer det att finnas fler poliser bade pa gator och i
utredningsgrupperna? Polismyndigheten for Stockholm Syd bor pa
ndagot satt vara involverad/informerad i/om ert projekt.
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Dessa punkter kommer bara fran mig, men det finns fler andra som
diskuteras av lokalboenden pa Facebook i t.ex. gruppen "Allt om
exploatering av Skarpndck/Bagarmossen". Ocksa som forslag att ni
pratar med medborgerliga lokalprojektet "Hallbar utveckling av
fororten Skarpnack/Bagarmossen”, som samlat en del information
hos sig direkt fran lokalboenden ang. hur man ser pa ortens
utveckling och behov.

Boende 8, 14, 30, 49, 52-53, 55-72, HO, EA, HW, DS, MM, BS, LM,
MA, DA, WA, CH, KO, HA, PL, AM, NE, ST, JF, SV, HOHE, SN, EK,
LR
Stoppa det missprydande och opassande 12-vaningshuset mitt i ett
gronklassat kulturhistoriskt vardefullt Bagarmossen!
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Stadsmuseet har utarbetat en metod som innebér att kulturhistoriskt
vardefulla byggnader kan fa tre olika klassificeringar, bla, gron och
gul. Enligt Plan- och bygglagen far en byggnad som ér sarskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljoméssig eller
konstnérlig synpunkt inte férvanskas. Gron klassning innebér ett
hogt kulturhistoriskt varde och betyder att bebyggelsen ar sarskilt
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vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljoméssig eller
konstnérlig synpunkt. Gult pa Stadsmuseets kulturhistoriska
klassificeringskarta innebaér att fastigheten har bebyggelse av positiv
betydelse for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt varde.

Som man kan se pa Stadsmuseets karta for kulturhistoriska
klassificeringar av byggnader ovan, dr bebyggelsen i direkt
anslutning till det planerade 12-vaningshuset pa Bergsradsvégen/
Rusthaéllarvagen gronklassad och saledes sarskilt vardefull fran
kulturhistorisk och miljémaéssig synpunkt.

Under Stadsmuseets inventering och klassificering av
ytterstadsbebyggelsen i Stockholm togs en informationsbroschyr
per stadsdel fram, som skickades till fastighetsdgare vars hus ansags
kulturhistoriskt vardefulla. Fér Bagarmossen angavs foljande:
(Bagarmossen: information till Dig som dger ett kulturhistoriskt
vdrdefullt hus i ytterstaden. Stockholms stadsmuseum,
Kulturmiljéenheten, 2009)

e Bagarmossen karaktdriseras av stadsplanens och husens
anpassning till den svagt kuperade skogsterrdngen ddr mycket
av naturmarken har bevarats. ...1950-talets bebyggelse i
Bagarmossen utgors till stor del av lamellhus i 3-4 vaningar
sammankopplade kring delvis slutna grénskande gdrdsrum,
kombinerade med enstaka punkthus. Gangkontakter mellan
gdrdsrummen och gatan skapas genom portiker, ofta forlagda
till hérnen. Merparten av byggnaderna dr putsade och fdrgade i
ljusa toner. Husen har i allmdnhet en gedigen och tidstypisk
arkitektur och dr goda representanter foér folkhemsbebyggelsen,
med sin prdgel av socialt tdnkande och genomtdinkta standard.
Den stilmdssigt mattfulla och sammanhdllna bebyggelsen
prdglas av omsorgsfullt utformade detaljer i tex. dorrpartier och
balkonger samt i vissa fall genom fdltindelningar i putsen, med
varierad fdrgsdttning.

Och vidare:

e Med undantag for bebyggelsen Iings Bydlvsvdgen dr stérre
delen av Bagarmossen utpekat som sdrskilt kulturhistoriskt
vdrdefullt i 6versiktsplanen for Stockholm. Inom omrddet skall
stor hdnsyn tas till savdl helhetsmiljéns till de enskilda
byggnadernas kulturhistoriska vérde. Bagarmossen dr ett av de
frdmsta exemplen pa den tidiga tunnelbanestadens utformning.
Stadsplanen bygger till stor del pd idén om grannskapsenheter,
dels genom planeringen av bebyggelsen i rumsbildande
halvslutna kvarter, dels genom etablerandet av ett centrumtorg
ddr den kommersiella och social servicen samlats. Flera
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bostadsomrdden i Bagarmossen besitter stora kulturhistoriska
vdrden, av dessa kan speciellt ndmnas kvarteret Friheten vid
Kolbdcksgrdnd och kvarteren kring Bergsradsvdgen, med
punkthuset i kvarteret Hovrdttsrddet. Byggnaderna har en
vdlgestaltad arkitektur med omsorgsfullt utformade detaljer.
Bdda omrddena utgor vdl sammanhdllna enheter med savil
miljo som karaktdrsskapande vdrden, ndgot som understryks av
de for stadsbilden viktiga punkthusen.

For synnerligen och sarskilt kulturhistoriskt vardefull bebyggelse,
det vill sdga bld och gronmarkerade byggnader, ar 3 kap. 12 § i
Plan- och bygglagen, PBL, tillamplig. Denna lagstiftning ar kopplad
till Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering. Bland annat anges
att byggnadernas kulturhistoriska varde skall bevaras ocksa ur ett
miljomassigt perspektiv. I broschyren patalas att man som dgare och
forvaltare av en kulturhistoriskt vardefull byggnad bland annat bor
beakta féljande:

e Att storre till- och pabyggnader undviks.
o Att tidstypisk markplanering och vaxtlighet bevaras.

Denna uppmaning torde inte minst gdlla Stockholms stad, som i
rollen av markédgare har att forvalta och bevara kulturhistoriskt
vardefulla miljoer i Stockholm. Att pa en mycket liten plats, mitt
bland den oerhort valgenomtéankta, sammanhallna, specifika
karaktaristiska miljon i bebyggelsen pa Bergsradsvagen/
Rusthaéllarvagen, uppfora ett 12-vanings hoghus i modernistisk stil,
som kunde ha platsat bra mitt i den nya bebyggelsen i Hammarby
sjostad eller i Djurgardsstaden, kommer att fullkomligt forstéra den
ovan beskriva kulturhistoriskt vardefulla miljon och helt fordandra
karaktdren pa omradet. Vi uppmanar dérfor de ansvariga att tanka
om gdllande denna byggnad.

Boende 8
Hoghuset slar ihjdl det omgivande omradet!

Boende 14
Valdigt fult passar inte alls in och det &r ett alldeles fér hogt hus
som inte alls smaélter in i befintlig miljo sa som stadsplanerarna
anvander som argument for évrig nybyggnation pa
Bergholmsbacken.

Boende 30
Det skulle kannas véldigt trakigt men ett sadant typ av hus just dar.

Boende 49
Ett hoghuset pa 12 vaningar mitt i ett omradet som karakteriseras av
byggnader p4, oftast, tre vaningar ibland 6. Tre hoghus pa 9
vaningar star pa var sitt horn och en bra bit bort. Det &r stor skillnad
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mellan 9 och 12 vaningar. Hur bra kommer planerat hoghus att
smalta in den pastelgrona fargen till trots? Det kommer tvartom att
sta enskilt och synligt fran langt hall i ett kulturhistoriskt omrade,
ett stenkast fran Nacka Naturreservat, alltsa utan sammanhang.
Kapa ner till atminstone 9 vaningar sa det bli i alla fall ett eko av
nagot befintligt. Tack for att ni tar intryck.

Boende 52
Det planerade 12-vaningshuset och de 4/5-vaningshus som planeras
pa Bergsradsvéagen &r ett avskrackande exempel pa arrogans och
bristande respekt for den grona klassning Bagarmossen har.
Dessutom: flytta pa den projekterade garageinfarten. vi pa
Bergsradsvagen 40-42 vill inte ha den, Bygg husen pa
Bergsradsvagen med max tre vaningar = mjuk anpassning.

Boende 53
Huset ar alldeles for hogt och skrymmande i ett omrade dér
befintliga hus &dr 3-vaningars.

Boende 55
Som boende i direkt anslutning till det planerade 12-vaningshuset ar
jag forskrackt 6ver planerna att uppfora denna otroligt
missprydande och fullkomligt opassande byggnad pa en liten platt
mitt i ett omrade med en valdigt specifik 50-talskaraktar och
byggnader av en helt annan utformning.

Boende 58
Nybyggnation i Bagarmossen vid bl.a. bergsradsvagen kommer helt
att forstora den tidstypiska atmosfaren och delar av nackareservatet.
FORSTOR INTE IDYLLEN OCH LUGNET MED 12-VANINGSHUS I ETT
OMRADE MED 3-VANINGSHUS. Fortdta inte, bygg nytt i nya omraden
men dd med mindre bebyggelse. Ta gdrna vdra byggnader som
modell eller bygg radhus/villor. Sverige ér ett glesbefolkat land.

Boende 61
Har bott i Bagarmossen i hela mitt liv, varnar om var kommun med
historiska byggnader, 1aga hus, charmiga gardar och all hérlig
gronska.. Hoga hus passar inte in i miljon.. Bygger man har,
anpassa till 3-4 vaningshus, farg och stil som 6vriga hus och miljén
runt i kring.. Ta hdnsyn till oss som bor hédr sen generationer
tillbaka, visst bygg ut, men ta hénsyn..! Tack..!

Boende 62
alla byggnader i kvarteret byaménnen &r kultur historiska en
"Manhattan" skyskrapa passar inte in i omradet.

Boende 64
Bagarmossen den 25 september 2018. hej! jag har bott i
Bagarmossen sedan 2009 och har under denna tid sett madnga nya
bostadsprojekt poppa upp och fortatningar som inte alltid har varit
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lyckade och anpassade till ursprungsbebyggelsen. nu senast pa
fogdevidgen. det nu foreslagna hoghuset (kolossen) forfular miljon
och "kvadver" de kulturhistoriska véardefulla byggnaderna,
fastigheterna pa bl.a. bergsradsvagen 8-48, och dar jag bor. tung
byggtrafik, luftféroreningar, buller, skuggzoner i naromradet och
sattningsskador ar oundvikliga och forstarks ytterligare nér staden
ocksa skall bygga Bergholmsbacken. dyra bostadsratter dessutom!
stoppa eldndet! gér om och gor ratt nér ni skall fortdta! stoppa nu
detta vansinniga hoghusprojekt! man kan ocksa undra vad det &r for
arkitektfirma som har utarbetat detta vansinniga projekt med ett
jattehoghus??? stopp; stopp!

Boende 65
Vem har hittat pa dessa dumheter? I samband med renovering
forelades vi mala om fasaden dérfor att den inte stimde med den
tidigare K-maérkta fargskalan. Och sa ska ett 12-vaningshus fa pryda
alldeles intill??! Vem é&r arkitekten som "skapat" denna l6sning?
Varfor maste sedan bebyggelsen packas ihop sa maximalt sa inte
ens bilarna far plats?

Boende 67
Bagarmossen har en nisch dom alla vet om i Stockholm. Har
bevaras kultur pa manga satt. Vi har en aktiv kulturskola samt
naturbevaring. Stockholm har valt att behalla dessa tvavaningshus
for att det ger férorten en viss charm och kulturarv. Varfér ska vi
dndra pd det? Jag ar for mer bostdder men INTE hoga skyskrapor.

Boende 68
skymmer ljusinslapp pa bade bergsrads och Rusthallarvagen.
forsvarar for bilparkering. ar for hogt, det skammer. ta lardom av
bra fortdtning, de 5 husen pa Rusthdllarvagen 39-47?. ljust,
luftigt lagt.

Boende 71
Jag dr boende pa forsta garden pa Bergsradsvagen. Jag ser garna att
det byggs bostdder pa parkeringen vid var gard, men 12 vaningar
kéanns for hogt pa denna lilla plats bredvid 3-vaningshus. Ca 8
vaningar borde vara nog. Vad hander med solljuset fér oss som
redan bor pa platsen? Orolig for ett liv i skuggan av ett
tolvvaningshus.... Ser gérna ett hus som passar béttre in i den
befintliga milj6n, dessutom. Bygg, men inte sa hogt och inte i den
stilen!

Boende 72
Bor tvérsover gatan dar detta hus planeras och ett sa hogt hus tar
bort det enda solljus vi far in nu!
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Boende 73, GA
Overgripande synpunkter

Hdllbarhetssynpunkter, i synnerhet ekologiska och miljomdssiga
Stockholms Stad har klart uttalat att man ska vara ledande i hallbar
utveckling. Det dr da beklammande att se hur denna plan, liksom
flera av de 6vriga aktuella inom denna och néarliggande stadsdelar,
totalt bortser fran betydande och viktiga aspekter ur
hallbarhetsperspektiv. Att Oversiktsplanen, som ligger som grund,
fortfarande (2018-03-23) har malen f6r stadsbyggnad "en vdxande
stad, en sammanhé&dngande stad, god offentlig miljo samt en
klimatsmart och talig stad" da flera av delmdlen faktiskt star i stark
och direkt konflikt med hallbarhet, dtminstone sd lange staden inte
pd nagot satt har kunnat visa att en sadan utveckling ar i linje med
en langsiktigt hallbar utveckling baserad pa alla tre benen:
ekologisk, social och ekonomisk utveckling. Det dr helt klart att det
ekologiska benets krav langt ifran uppfylls med denna och flera
andra planer som staden bygger den fortsatta utvecklingen pa.

Det dr anmarkningsvart att det inte pa nagot satt framgar hur malen
inarbetats i den aktuella planen, vilka hallbarhets- och miljokrav
staden sjdlv har samt vilka som har stéllts pa de foretag som fatt
markanvisningar. Att stadsdelen redan har hogre befolkningstédthet
dn kommunen i genomsnitt reflekteras inte éver. Att den med den
tillkommande byggnationen kommer att ligga langt 6ver
kommungenomsnittet samt vilka konsekvenser det medfér for de
lokala forhallandena for framtiden verkar ej ha reflekterats over.
Det &r ocksa minst sagt markligt att planen medfor att i stort sett all
tillkommande trafik kommer att ga pa tva gator i stadsdelen,
Rusthaéllarvagen och Bergsradsvagen, den senare en gata med idag
begransad trafik och som med planen far en kraftigt forsamrad
trafiksituation. Dartill kommer den enda tillfartsvagen till
Bagarmossen, Sockenvéagen, att belastas é&nnu hardare. Den gatan ar
redan idag hart anstrangd med kobildningar under flera tider under
dygnet.

Det &r ocksa anmarkningsvart att man med planen avser att bygga
bostader dar gillande bullernivaer inte klaras. Staden har visserligen
sin egen "Stockholmsmodell" f6r hantering av bullerproblem. Men
den gor inte invanare friskare utan utsatter dem for hogre nivaer och
samre levnadsforutsattningar dn vad de nationella bullernivderna
tillater. Risken for hogre sjukdomsfrekvens bland invanarna byggs
medvetet in. Stadsmiljoerna dr nog sa bullriga redan innan. Likasa
kommer man genom den tillkommande byggnationen att patagligt
forsamra ljus- och bullersituationen for redan befintliga byggnader
utan att detta redovisas tydligt nog.
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Det dr ocksa markligt att man inte renoverar och fortsétter att
anvanda den befintliga Bergholmsskolan. I stéllet ska hela
planomradet bebyggas med miljoforstérande bygglosningar

och ytterligare reduktion av gronomraden. Det ar markligt att
stadsdelen ska utsattas for att bli en av de mer exploaterade (hog
befolkningstathet per yta) och att befintliga paverkade gronomraden
ytterligare ska krympas och parkifieras for kortsiktiga l6sningar
som for all framtid forstor ytterligare delar av stadsdelens
karakteristiska hdllmarkslandskap och den 6ppna, luftiga
stadsbebyggelse som baserades pa tankar om halsosamma miljéer
och ménniskovénligt byggande. Det saknas en framatsiktande
hallbar samhaéllsplanering och den kortsiktiga planeringen tillats
forstora dnnu storre delar av stadsdelen och staden. Att vi har
marken och land skapet till lans av framtida generationer finns inte
en tanke pa. Att staden pa de senaste dryga 70 aren redan har
sprangt sonder stadsdelens landskap irreversibelt rattfardigar inte att
en fortsatt irreversibel forstoring av landskapet planeras utan att
detta dverhuvudtaget ses som ett hallbarhetsproblem. Detsamma
gdller dven andra aspekter pa hallbar utveckling. I tider da
klimateffekter och sarbarhet &r i hogsta grad aktuella fragor saknas
dessa helt i planen.

Faktiskt markbehov utéver redovisat

Ar den planerade befolkningsékningen 1angsiktigt hallbar?
Stadsdelen saknar helt egen matproduktionsféormaga liksom
merparten av de ravaror som staden konsumerar. Den planerade
okning av antalet bostdder med cirka 650 stycken innebér en
befolkningstkning pa cirka 1625 personer (med 2,5 pers/bost. enligt
uppgift fran stadsbyggnadskontorets personal pa samradsmote 19/9
i Folkets Hus, Bagarmossen). Det motsvara en befolkningsokning
pa nastan 13,9 procent (dagens 11703). Enligt uppgifter fran
forskare pa SLU behovs 4000 m2 odlingsbar mark per person for att
tillgodose det arliga behovet av livsmedel. Bagarmossen (och
Stockholm!!) saknar helt sadan mark. De 1625 tillkommande
personerna behdver en yta av 6,5 km2 odlingsbar mark enbart for
sin matkonsumtion. Var finns den? Stadsdelen behover redan idag
en yta av cirka 46,8 km2 for de redan boende. Stadsdelen
Bagarmossen har en yta av 1,98 km2. Hur gar ekvationen ihop? En
miljékonsekvensbeskrivning ddr dessa delar ingar mdste tas fram.

Klimateffekter kan férvédntas generera nya och oférutsedda problem
i snabbt 6kande omfattning bade inom staden men framférallt i en
omvarld. Féljder av dessa problem kan forvdntas ge upphov till
okande migrantstrommar, samre eller starkt fordndrade
matproduktionsforhallanden m.m. En starkare
krishanteringsférberedelse dr nédvéandig. Genom denna typ
planering bygger staden upp en snabbt 6kande sarbarhet och
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resiliensen minskar fort. Stadens planering och krishantering lamnar
en hel del i 6vrigt att 6nska. Tidigare fanns utrymningsplaner.
Anslag fanns uppsatta i varje portuppgang om vart invanarna skulle
bege sig i hdndelse av en utrymningssituation. Sddana planer saknas
idag och det anses inte realistiskt att utrymma staden Hur ska
framtida krissituationer i en orolig varld moétas med den idag snabbt
okande befolkningen? Varifran ska maten komma till de boende?
Lokal odling klarar inte mer dn en brakdel av behoven. Redan idag
klarar inte Sverige att férsorja sin egen befolkning genom landets
jordbruk.

Svenskens ekologiska fotavtryck ar idag sa stort att det kravs
uppemot 4 jordklot om alla pa Jorden lever som vi. Staden maste
starkt borja tdinka om! Hur manga invanare ryms i en langsiktigt
hallbar stad? Stadens (kommunens) yta &r idag 187,16 km2. Om
hela stadens yta hade varit odlingsbar mark skulle 46 790 personer
kunna leva pa den mat som da kunnat produceras och da fanns inte
utrymme for bostdder. Dagens befolkning i kommunen (955 397)
kréaver en areal odlingsbar mark av 3821,59 km2, d.v.s. drygt 20
ganger Stockholms kommuns yta. Var finns den? Hur rar staden
over dessa marker? Stockholms lén kan i bdsta fall producera en
knapp tiondel av behoven. Kanske &r det sd att befolkningen redan
idag ar for stor for att vara hallbar? Nagon sadan analys har inte
redovisats men borde vara en viktig och sjdlvklar grund for den
framtida samhallsutvecklingen/-planeringen.

Befolkningen i Stockholms kommun &r idag (enligt Wikipedia,
955397 personer), d.v.s. 5104 personer /km?2 landyta. I
Bagarmossen blir tdtheten med den planerade bebyggelsen 6731
personer/ km2. Det innebér att Bagarmossen far en
befolkningstdthet som dr 32 procent hégre dn stadsgenomsnittet.
Idag &r redan tdtheten 5910 personer/km?2 vilket motsvarar omkring
16 procent dver stadsgenomsnittet. Art inte stadsdelen redan
tillrackligt tatbebyggd?. Vad motiverar detta? Ur hdllbarhets- och
sarbarhetssynpunkt &r det en olycklig utveckling.

Planeringen i varje kommun ska utga fran forutsattningarna i
respektive kommun. For en hallbar planering bor dven klargoras
den sarbarhet som planeras in om man 6verskrider de granser som
kommunens egna markomraden och resurser medger. Varken
gdllande 6versiktsplan eller RUFS diskuterar denna typ av fragor pa
ett satt som tydligt visar miljomadssiga och samhdlleliga riskerna
med en planering av det slag som denna detaljplan de facto innebér.
Naturligtvis diskuterar inte heller detaljplanen dessa fragor utan den
pekar mot att den foljer Oversiktsplanen. Hur ska dessa problem
overhuvudtaget komma in i planeringen? Varfor dr de redan inte
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med? Vi har akuta klimateffektproblem och staden planerar som om
de inte existerar.

"Ingen betydande miljopaverkan"

Liksom flertalet detaljplaner i staden anger denna att
"Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medféra sadan betydande miljépaverkan som asyftas
i PBL (2010) kap 4 348§ eller MB 6 kap 118§ att en miljobeddmning
behover goras". Detta trots att paragraferna anger att syftet i dessa
ar att astadkomma en hallbar utveckling. Samtidigt innebéar planen
att stora delar av planomradet kommer att sprangas sonder/bort for
att mojliggora nedsankta husgrunder, ledningar for vatten och el
m.m. och védgar. Omfattningen av sprangningarna anges/redovisas
overhuvudtaget inte. Den typen av ingrepp dr irreversibla och
omdjliggor att berort omrade kan aterfa sin ursprungliga karaktar.
Det ska da i sammanhanget ndmnas att redan tidigare bebyggelse,
vagar etc. har lett till att drygt 20 procent av stadsdelens
berggrund/yta har irreparabelt sprangts bort av samma anledning.
Sprangningarna dr dessutom relativt jamnt spridda 6ver stadsdelen,
vilket innebér att i praktiken har ingrepp gjorts éverallt och med ett
genomsnittligt avstand av cirka 50 m. Genomsnittligt upptar varje
befintlig byggnad cirka 300 m2 och det var, da det réknades ut,
cirka 610 byggnader i stadsdelen. Den bortsprangda ytan for dessa
ar cirka 18 ha eller storre. I stort sett ingen del av stadsdelen har
sparats for framtiden i ursprungligt skick. Framtida generationer
kommer inte att ha ndgon mojlighet att kunna uppleva omradet som
naturligt. De sprangda delarna kan dessutom inte dterstéllas eller ge
naturen samma forutsdttningar som innan ingreppen gjordes om de i
en framtid ska aterstéllas. Detta, om nagot, visar ocksa att
betydelsen av "hallbar utveckling" inte forstas inom
Stadsbyggnadskontoret/Staden, dtminstone inte i ett ekologiskt
perspektiv. Att vi har omradet/landskapet till lans av kommande
generationer finns inget som tyder pa. I ett hallbart samhélle ska de
ha samma mojligheter som vi sjdlva en gang har haft. Det far de inte
léngre.

Krav: Innan beslut om detaljplanen tas ska en redovisning av hur
stor yta de samlade sprangningarna tacker av stadsdelens yta fore
och efter den aktuella planen, hur stora bergmassor som kommer att
tas bort pa grund av planen och hur motsvarande ingrepp kan
ersattas av hallbart byggande sa att sa mycket som mojligt av det
ursprungliga landskapet ldmnas kvar som mojligt. (I sammanhanget
ska ocksa lyftas fram att ndstan alla de ingrepp som gjorts i
berggrunden har tillkommit efter omkring ar 1950. Innan dess var
omradet i stort sett helt opaverkat, mojligen med undantag for de
sprangningar som utfordes for bunkerbyggnationer kring andra
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varldskriget. Det &r en snabb irreversibel landskapsomvandling som
genomforts sett i ett historiskt perspektiv)

Har i stockholmstrakten dr dessutom berglandskapet ett unikt sadant
med bendgmningen Svealands sprickdalslandskap vilket har sarskilt
stora viarden. Men detta beaktas 6verhuvudtaget inte i planarbetena.
Vi har dessutom lagar som férhindrar oss medborgare att elda pa
berghaéllar och att knacka in meddelanden pa desamma pa grund av
berghéllarnas kénsliga ytor. Det kdnns ndstan som ett han nar man
ser hur ingrepp i berggrunden idag hanteras av Staden och dess
stadsbyggnadskontor.

Att i en stadsdel dominerad av ett hdllmarkstallskogslandskap
okdnsligt ga in och spranga ner savél husgrunder som garage for
flera kvarters bilar &r ett tydligt tecken pa bristande insikt i vad
héllbart markanvandande innebér. Det enda som kan aterstélla
miljon efter sadana ingrepp i en framtid ar nésta istid. Hallbart
bostadsbyggande kraver i denna typ av miljo byggnader som kan
byggas pa marken och inte i den sdvida marken inte bestar av
sedimentdra jordarter dar ingrepp inte spelar samma roll. Det dr
ddrfor helt klart att miljépdverkan dr betydande och att en
miljékonsekvensbeskrivning mdste till med tanke pd lagarnas krav
om hdllbar utveckling.

Jag uppfattar Stadens/Exploateringsndmndens beslut om anvisning
av omradena A-K for byggande som kravlosa. Vilka krav har
Staden stéallt pa de bolag som anvisats i fraiga om hallbart
byggande? Med tanke pa det som redovisas i detaljplanen pa
samrad kan det inte ha varit manga krav? Eller har
Exploateringsndmnden/Staden ingen uppfattning om vad att bygga
héllbart innebéar?

Krav: Att Stadsbyggnadskontoret ska redovisa omfattningen av de
sprédngningar som planen kommer att kréva. Dels hur stor yta som
ska paverkas av sprédngning inom planomrddet, hur djupa hal som
kommer att skapas och dels hur stora volymer berg som kommer att
tas bort. Det ska dessutom stdllas i relation till den méngd och yta
som redan dr bortsprdngd inom stadsdelen. Stadsbyggnadskontoret
bor ddrtill redovisa vilka delar av stadsdelen som avses bevaras
naturliga for en ldngre framtid. Detta ska dessutom géras innan
planen antas.

Gronomraden

Med tanke pa manniskans ingrepp, klimateffekter, behov av
avkoppling och ekosystemtjdnster ar det viktigt att tillrackligt stora,
mer eller mindre, orérda naturomraden finns kvar inom varje
kommun. Méanniskan som art, har en férmaga att se allt som sitt.
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Men hon saknar ofta formaga att bedoma hur mycket som faktiskt
behover sparas for att alla andra levande varelser ska ges en chans
att leva vidare, att naturen ska bistd oss med de naturliga processer
som kallas ekosystemtjanster och som ger oss rent vatten, ren luft,
syre, mdjlighet att finna ro i ostérd natur, uppleva bullerfria
omraden, lugn och ro. For att vara pa sdkra sidan behover i stort sett
minst 50 procent av landomradena (och naturligtvis &ven vattendito)
lamnas for detta. Idag ar det betydligt mindre som avsitts. Planer,
som den nu aktuella, bidrar till att ytterligare minska férekomsten
av naturliga gronomraden av olika typer. Detta ger invanarna ldngre
vag till narliggande attraktiva grénomraden och férsvarar for vilda
djur att leva och rora sig mellan gronomraden.

Dessvarre har stadsbyggnadskontor och en del andra svart att se att
aven sa kallade trivialmiljoer har ett stort existensberattigande. De
ar viktiga for de kringboende. De é&r livsmiljoer for manga av de
arter som inte star pa rodlistorna men som ocksa har ett
existensberdttigande och som drabbas hart av samhallets expansion.
De skyddsvarda omradena &r inte de enda som ska skyddas, vilket
man latt far uppfattningen av i planer som den aktuella. Mangfalden
av naturtyper, rodlistade eller ej, 6kar chansen att naturen kan
erbjuda de ekosystemtjédnster vi dr helt beroende av. Rodlistor ger
latt en bild av att bara omraden med rodlistade arter bor skyddas,
vilket dr en helt felaktig bild av vad ett hdllbart samhalle &r
beroende av. Fér méanniskors hélsa ar bade trivialomraden som
rodlisteomrdden lika védrdefulla. Med dagens stadsplanering &r
gronomraden en bristvara och den kraftigt 6kande mangden
invanare gor att de kvarvarande slits hardare for varje ar. Detta far
negativa effekter pa manniskors hélsa samt pa gronomradenas
kvaliteter och flora och fauna. Dessutom &r ndrliggande
gronomraden véldigt betydelsefulla fér vuxna och barn som inte har
samma rorlighet eller kan sldppas ivdg utan tillsyn.

Bagarmossen med sina tall dominerade barrskogar &r och har dn
mer varit en del av ett gammalt skogsomrade med manga gamla
trad. Flera av traden i planomradet ar fortsatt gamla och har darfor
hogre varden dn ung skog. Omradet som sadant &r ett av fa med
riktigt gamla trdd i sett i ett storre perspektiv och kommer att
drabbas hart av exploateringen.

Kartan pa sidan 10 med klassning av naturvarden &r for en gammal
miljotjansteman som jag nagot marklig da klart stérda tomtomraden
mellan husen ges betydligt hogre klassning dn de gronmarkerade
omradena pa kartan. Nér det géller vilda fagelbestand &r de grona
omradena klart mer frekventerade dn tomtmarken mellan husen med
sina parkifierade markytor. Jag vill inte forringa de gula omradena
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men flera av de grona har klart storre lockelse pa faglar och ar mer
attraktiva som naturmiljoer. Det norra grona omradet har sadana
kvaliteter och bor @ven vara en viktig sambandskorridor for faglar
trots att det ligger utanfér, men har ndra anslutning till det sydvastra
grona omradet liksom kdrnomradet i soder. Genom att bibehalla de
grona ytorna kan dven karnomradet utokas och starkas.

Stockholms stad behover fler narliggande sma men dven storre
grona omraden. Att ge folk langre och léangre avstand till narmaste
gronomrade bidrar inte till att forbattra folks hdlsa och tryggar inte
ekosystemtjansterna i staden som helhet. De stora omradena tal inte
hur hogt besokstryck som helst. Redan idag kan tydliga
forslitningsskador ses i t.ex. Nackaresrvatet dar mountainbike
cyklister nu cyklar sonder de sma upptrampade stigar som gar i
obanad terrang.

Kommunikationer

Den 6kande befolkningen stéller ocksa stora krav pa goda allménna
kommunikationer da merparten av befolkningen kan forvantas
behova resa till arbete pa andra héll inom eller utanfor staden. Det
ar inte troligt att merparten kan fa arbete i den egna stadsdelen.
Redan idag ar transportmedlen hart anstrangda. Minsta storning ger
snabbt stora problem. Tunnelbanan, Tvérbanan, jarnvdgarna och
dven vagtrafiken har redan nu alltfor ofta stora driftstorningar med
mycket besvdrande foljder for de resande. Effekterna av sadana
storningar lar knappast minska med 6kad befolkning. Stadsdelen
Bagarmossen har dessutom bara T-banan, buss 161 och en bilvdg
till omvérlden, utéver cykel- och gangvagar. Hur manga tusen nya
resendrer kommer i och med de nya stadsdelsplanerna? Hur mycket
avses resandestrommen 6ka da det redan idag &r svart att fa en
sittplats i T-banan efter station Bagarmossen under morgon- och
kvéllsrusningen? Detta géller da det inte dr nagon stérning!

Med alla de planer staden idag har pa fortdtning i olika stadsdelar
kommer situationen for framtida resendrer att bli &n mer anstrangd
aven om linje 19 kommer att férsvinna fran grona linjen. Nya
trafikleder, spardragningar har svart att svilja de 6kande
resandestrommar som genereras av den snabbt 6kande
befolkningen. Brister i underhall, krishantering vid stérningar och
effekterna av de hittills gjorda utbyggnaderna pekar mot att
problemen sannolikt kommer att 6ka snabbare i stdllet for att
minska. Aven kommunikationssystemen kréver stora ingrepp i
miljon och leder till &n mer krympande naturmiljéer, stérda
bostadsomraden och 6kande bullerproblem.
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Anvandning av cement/betong for byggnation

Ur hallbarhetssynpunkt dr cement/betong inte lampliga som
byggmaterial da cementframstdllningen &r en betydande kalla till
koldioxidutslapp, totalt omkring 5 procent av de samlade méanskliga
utsldppen av CO2. Dartill kommer de ingrepp som kravs i
kalkstenbrott for att bryta rdvaran liksom de sprangningar som
behovs for att fa bulkravaran i betongen. Krossgrus ses inte som
nagot problem trots att det for alltid férandrar lokalmiljon dar det
bryts och ddrmed fordndrar landskapets karaktar och utseende. De
flesta av dessa aktiviteter dr irreversibla och skapar bara mer
ohallbara skador i var omgivande miljo. Framtida hus bor byggas av
mer miljovénliga och atercirkulerande material, nér de ska byggas.

Paverkan pa lokala butiker

Med den 13 procentiga befolkningsdkningen som planen medfor,
samt den av andra planer tillkommande befolkningen (som t.ex.
planerna for det 6stra omradet pa gransen mellan Kérrtorp och
Bagarmossen mot Nackareservatet rymmer) kan allvarliga
kapacitetsproblem uppsta i Bagarmossens tva storre matbutiker.
Bada har redan idag kapacitetsproblem i kassorna. Dessa problem
kommer att 6ka. Samtidigt har butikerna svart att expandera pa de
ytor de har tillgang till. Det &r stor riska att dessa problem leder till
en kundflykt och minskad attraktionskraft i Bagarmossens Centrum.
Hur har detta beaktats och hur ska problemen 16sas? Det finns inget
om detta redovisat. Men det hanger starkt ihop med planerna.
Risken ar ocksa att dessa problem kan leda till 6kad biltrafik.

Buller

Detaljplanen anger att bullernivaerna vid de tillkommande husen pa
Rusthallarvdagen kommer att bli for hoga. I ett hallbart samhélle
skapar man inte boplatser/vistelsemiljoer dar godkdnda
bullernivaer. Varianter som den s.k. Stockholmsmodellen gor inte
folk mindre sjuka. Médnga ldakare menar att det & mycket viktigt att
klara bullergréanser med marginal. Folk blir sjuka av fér hogt buller.
Det &r inte acceptabelt att bygga pa sétt som overskrider
gransvardena. Vi ska inte bygga hus som genererar sjukdomar pa
grund av buller. Bostadsomraden ska vara moéjliga att vistas i utan
att buller stor vistelsen 6ver fastslagna granser. Man ska kunna
vistas i alla delar av sin bostad och dven utanfér densamma utan att
behdva utstd buller ovanfor gransvardena.

De redovisade bullernivaerna fér de dockningsstationer for sopsug
som foreslas ar for hoga och introducerar nytt buller i omraden som
idag har ldagre nivaer. Annan och tystare l6sning pa sophdmtning
maste till.
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Byggnadsstil och storlek - kulturhistorisk markning

Bagarmossen dr idag gronklassat kulturhistoriskt med avseende pa
dess gamla byggnader och den 6ppna, luftiga miljon. Stadsdelen &r
till stor del "sarskilt vardefull fran kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnérlig synpunkt". Flera av de planerade byggnaderna kommer
att pa flera olika sétt avvika fran de vardefulla elementen. De
kommer att ha helt andra storlekar, utseendemadssiga karaktdrer och
produceras med helt andra ytmaterial och placeringar som totalt
avbryter fran stadsdelens nuvarande genomténkta och vardefulla
karaktdr. Att placera in kvarter med sadan avvikande egenskaper
kommer att forstora omradets varden. Det kommer inte hela att géra
stadsdelen till tat stad, vilket just nu dr pa modet. For det kravs dnnu
storre forandringar. Men det kommer att skapa en pataglig obalans
mellan gammalt och nytt genom klafingrig, kortsiktig, trendkanslig
planering. Det finns ingen som helst anledning att gora sa da det
inte heller bidrar till 6kad hallbar utveckling utan till motsatsen.
Dartill forsvaras raddningsaktioner vid eventuell brand. Ska
byggnationerna komma till stand kan byggnaderna létt krympas till
som hogst 4 vaningar och anpassas till stadsdelens karaktér. Ett
hoghus pa tolv vaningar i avvikande stil hor inte hemma i en
stadsdel dér de andra hoghusen dr omkring 8 vaningar hoga nér de
ligger mer perifert. Ett tolv vaningar hogt hus vid sidan av centrum
skickar dessutom ut helt fel visuella signaler da det forringar
byggnaderna i stadsdelens centrum utdver att det kommer att
skugga befintliga ldgenheter pa Rusthallarvagens norra sida

fran middagstid och under eftermiddagen.

Det finns inget som motiverar att husen byggs hogre i den norra
delen av planomradet. Vad ar motivet for sadant? Det finns daremot
madnga motiv for att inte avvika for mycket mot omgivningarna.
Stadsdelen Arsta, ddr Arstavigen méter Johanneshovsvégen, till
exempel. Dér har de nya bostadshusen fatt storlekar och stil som
helt omotiverat avviker valdsamt fran omgivningarna och inte alls
fungerar tillsammans med dessa. Trafikilosningen dér avskracker.
Dartill har de fysiska ingreppen i landskapet varit véldigt stora och
ar goda exempel pa ohallbar byggande. Anvénd det omradet som ett
lardomsexempel och se till att sddant inte astadkoms i
Bagarmossen.

Sida 23. "Utmed Bergholmsstraket och dess offentliga karaktar
placeras byggnaderna sa néra straket som mdjligt...". Pa vilket satt
har de en offentlig karaktir? Ar det de eventuellt kommersiella
lokaler som planeras i bottenvaningarna? Varfor inte en bredare zon
mot straket for battre dagvattenhantering. Gronskan kan latt
bibehallas/utvecklas utan att lokalerna blir mer svartillgangliga.
Tvéartom kan ett bredare gronare strak bli &n mer lockande.
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Tegel dr mindre vanligt som fasadmaterial i Bagarmossen, d&ven om
det forekommer. De idag befintliga byggnaderna med detta
ytmaterial upplevs som mer avvikande och inte lika inbjudande som
de putsade byggnaderna. Lat tegel vara Skarpnécks kannetecken
och anviand de ljusa putsfarger som idag anvands i Bagarmossen for
eventuellt nya byggnader.

Ljuspaverkan

Aven pd Bergsradsvigen kommer befintliga byggnader pa vistra
sidan av vagen att drabbas formiddagsskugga fran byggnaderna i
kvarter B och D under oként antal timmar under vinterhalvaret. Av
redovisningen av ljusférhallandena i planen framgar inte hur lang
tid och hur hogt skuggningen kommer att ga pa de befintliga
byggnaderna. Under vinterhalvaret &r behovet av ljus mycket storre
an under sommarhalvaret. Som pensiondr boende i ett av de
drabbade husen och i bottenvaningen, Bergsradsvagen 30, ar detta
av stor betydelse fér mig da jag vistas i ldgenheten d@ven under
dagtid. Skuggningen kan drastiskt férdandra/férsamra ljussituationen
i min ligenhet. Aven andra boende i de ldgre vaningarna kommer
att fa lika férsamrade ljusforhallanden. Det &r inte acceptabelt. Det
kan undvikas genom anpassning av héjden pa de nya byggnaderna.

Krav: Det maste tydligare och i forvdg redovisas for de olika
drabbade redan befintliga byggnaderna hur Idng tid olika
ldgenheter/vaningsplan kommer att hamna i skugga pa grund av de
tillkommande byggnaderna. Det mdste ¢iven redovisas hur
skuggproblemen ska kunna undvikas.

Parkering

Bagarmossen ér redan idag anslutet till stadens
parkeringstaxeomraden. Pa vissa gator kan antalet parkeringsplatser
vara otillrackligt fér dagens antal bilar. Men i stort dr utrymmet mer
an tillrackligt och bilarna utgér normalt inget stérre hinder. Detta
gdller i alla fall gatorna i ytterkanten av planomradet. Da antalet
garageplatser dr mycket litet idag ar det inget alternativ for
merparten av bildgarna. Aven antalet platser pa kvartersmark runt
befintliga byggnader dr starkt begrédnsat.

Att bygga stora, nedsdnkta/-sprangda garage kanske kan uppfattas
som en losning. Men byggnationen av sadana &r langt ifran en
forsvarbar, hdllbar 16sning. De fysiska ingreppen i berggrunden ar
mycket stora och kommer aldrig att kunna aterstéllas. Ur
miljosynvinkel kan det dérfor inte vara en godtagbar 16sning. Dartill
kommer att nya garage under omradena B och D starkt kommer att
oka trafiken pa Bergsradsvagen. Hur stor blir den 6kningen totalt
och i procent?
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Detaljsynpunkter

Sida 20: Nagot som inte framgar av planen ér att i praktiken all
tillkommande personbilstrafik kommer att ga pa Rusthallarvagen
och inte minst Bergsradsvdgen. Den senare kommer att fa en starkt
forandrad trafiksituation genom att alla tillkommande bilar passerar
dar till och fran de tiankta garagen. Det gar inte att utldsa ur Buller
utredningen av AF (pkt 5 sida 6) hur det tinkta framtida trafikflodet
pa Bergsradsviagen skiljer sig fran dagens. da det framtida scenariot
i merparten av vagstrackorna dar Bergsradsvagen namns har samma
siffror f6r nuldge och prognos. Sa lar inte vara fallet da planen har
genomforts.

Krav: Det maste ddrfér innan planen godkdnnes redovisas hur
denna viintade trafikokning paverkar bullersituationen Ildngs savidl
Rusthdllarvigen som Bergsrddsvigen inom de omrdden ddr
trafiken till och frdn garagen ska gd.

Sida 25. Kvarter A. "Ambitionen &r att gardens foérutsattningar med
befintliga trdd och inslag av berg i dagen ska sparas..." Markligt att
hér ska berget sparas dér det sticker upp men i 6vrigt sprangas bort.
Det &dr kosmetika och inte ett hallbart byggnadsséatt. Hur kommer
det framtida landskapet att se ut nar huset tjanat ut?

Sida 25. Kvarter B. Det dr mérkligt att man frangar bebyggelse med
huskroppar med 6ppningar emellan i delen mot Rusthéllarvigen. Ar
det bullersituationen som foranleder detta? Los den genom att
angripa kallan och skapa inte den massiva, hoga husfronten med allt
for ménga vaningar mot Rusthallarvdagen. Den passar inte in i
stadsdelens kulturhistoriska miljo. Lat hellre gronomradet vara kvar
i norra delen av omrade B. Det samspelar viktigt med de omraden
med hoga naturvdarden mellan de dldre husen och anvénds av
madnga, inte minst hunddgare. Dartill kommer de massiva och hoga
huskropparna att skugga husen pa andra sidan Rusthallarvagen,
sarskilt vintertid. Hur lang tid och vilka vaningar som drabbas
framgar ej av redovisningen pa sidan 54.

Ett hus med atta vaningar i den nordostra delen av omrade B far ett
alldeles fér dominerande genomslag pa den totala byggnadsbilden
mot Rusthéllarvagen. Dartill kommer att norra delen av den senare
kommer att hamna i skugga under stora delar av dagen. Hela
huskroppen blir en koloss som totalt avviker fran karaktéren i
grannomradena och starkt forandrar de kulturhistoriska vardena i
fororten. Det finns ingen anledning att skapa en "entré" till vad som
bendmns "parkstraket". I praktiken &r entrén redan vid T-
banestationen respektive nere vid Bergholmstorpet. Om omradet
kommer att fa ndgon okad attraktionskraft eller ej beror pa vad som
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bjuds dér, inte pa hur hoga byggnader som star i d&nden av straket.
Om man menar att kommersiella lokaler ska sta for
attraktionskraften sa maste de ha mojlighet att vara langlivade. De
ska heller inte sla undan benen fér andra kommersiella utévare i
omradet omkring. Nagon undersokning som visar pa behovet av
dessa lokaler finns inte redovisad och inte heller konsekvenserna av
dem. De kommersiella aktiviteter som redan finns i stadsdelen har
svart att 6verleva da 9 storre kopcentra pa andra hall och Internet-
handel redan idag "slar undan fotterna" fér de som finns.

Staden har av miljoskal inte rad att fortsatta att minska andelen
gronomraden. Om de gréona omraden som idag finns tas i ansprak
behover de kompenseras med nya gronytor. Det gar inte att bara ta
bort dem. De kompensationsplanteringar som staden gjort pa andra
hall som en del av kompensationsplantering for andra gronomraden
(t.ex. traden pa grasmattorna vid ostra delarna av Gubbangsfiltet) ar
verkliga skrackexempel pa missforstadd, eller avsiktligt
astadkommen icke-fungerande kompensation och som totalt sett
bara 4r att kasta pengar i sjon och goda exempel pa ohallbar
planering och skapande av dysfunktionella gronytor. Fortsatt
konsumtion av landskap ar en ohallbar utveckling. De gréna ytor
och den viktiga vaxtlighet/djurliv som star for ekosystemtjanster
behover tillrdckligt stora livsutrymmen och mdjlighet att féryngra
sig. Att spara en vdrdefull ek (sida 26 sista stycket) utan att ge eken
och tillrackligt stor samspelande narmiljé mdjlighet till att utvecklas
och féryngras och dven att kunna erséttas naturligt med tiden dr som
att tro att det sista burlevande exemplaret av t.ex. en djurart ska
kunna fortsétta att halla miljon vid liv. Det krdavs mycket storre ytor
for att trygga ekens och dess forutséattningar for framtiden. Det finns
inga stora stdder pa Jorden som hittills har kunnat visa att de &r
langsiktigt hallbara och i samklang med naturens foérutsattningar.
Tvartom, det finns massor med exempel som visar det ohallbara
med storstadsmiljon, d&ven om utslapp per capita faktiskt dr ganska
laga. Stockholm é&r inget undantag. Stockholm klarar t.ex.
fortfarande inte att uppfylla Ramdirektivets for Vatten krav pa god
ekologisk status i Stockholms innerskargard, dar stadens
avloppsvatten hamnar efter rening. Artiklar i massmedia av forskare
har ocksa lyft fram behovet av att sdkra gronomradena i
storstaderna. Stockholm behdver bli mycket béttre pa det. Denna
plan visar inte att planeringen gar i rétt riktning pa detta omrade.

Sida 27: Kvarter D. Garden foreslds vara underbyggd med garage
for flera av delomradena samt dven for en del kringliggande
befintlig bebyggelse. Det redovisas inte hur stort ingreppet for att
spranga ut garaget dr. Hur manga kubikmeter berg ska bort? Hur
ska omradet restaureras i en framtid? Omradet &r visserligen redan
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paverkat av byggnationen av Bergholmsskolan. Men att fortsatta
landskapsomvandlingen &r inte exempel pa hallbar
markanvandning. Hur ska Bagarmossens landskap se ut i en
framtid? Vart tar forutsattningarna for de tallbevuxna hédllmarkerna
vagen? Hur stor andel av de av inlandsisen slipade mjukt rundade
berghéllarna kommer att finnas kvar? Ett hallbart byggande bygger
pa landskapet och inte i det, savida detta inte bestar av sedimentéra
jordarter dar ingrepp léttare kan aterstéllas. Ingreppen och deras
summa, ihopslaget med 6vriga redan gjorda ingrepp i stadsdelen,
visar tydligt att detta faktiskt dr fragan om en betydande
miljopaverkan enligt PBL (2010) 4 kap 348§ och MB 6 kap 118.
Ingreppen i de karakteristiska landskapsformande berghéllarna &r
inte hallbara ingrepp sett i ett langsiktigt perspektiv. Forutsattningar
for framtida vaxt- och djurliv blir radikalt annorlunda med helt
andra topografiska egenskaper eller jordartsegenskaper. Det ar
darfor nodvandigt att gora en miljobeddmning/
miljokonsekvensbeskrivning pa grund av de irreparabla ingrepp och
forandrade forutsattningar for en framtida miljo sa att ingreppen
inte kan anses vara i linje med en hallbar utveckling. Ingreppen
galler alla de olika delomradena i planen och konsekvenserna av
dessa ingrepp.

Sida 32. Planen redovisar inte heller omfattningen av ingrepp i
berggrunden som de planerade gatorna medfor. Gata 7 kommer
definitivt att medféra stora sprangningsinsatser i ett idag mattligt
paverkat gront omrade. Antingen bor vdgens utformning/léage
planeras om fér minskade ingrepp eller sa bor den avforas fran
planen. Hur trafikforsérjningen till skolan i det senare fallet ska ske
maste redovisas.

Sida 33: "Sambandet mellan Bagarmossen och Skarpnédck ska...".
Det finns inget i den redovisade planen som visar pa stadsdelarnas
"samband". Detta dr ett modeord som pa senare tid smugit sig in i
planhanteringen och dess texter. Folk ror sig redan idag mellan
stadsdelarna. Det idag grona straket &r mer inbjudande dn det som
planeras. Nagon anledning till att "tvinga fram" ndgot som inte
upplevs som naturligt finns inte. Boende i de bada stadsdelarna
soker sig redan idag till naturomrdadena runt omkring. I man av
behov vandrar eller cyklar man ldtt mellan stadsdelarna. De
samband som planen ndmner, vari bestar de och hur langsiktiga ar
de? Finns de 6verhuvudtaget? Hur stor del av dem éar bara teoretiska
konstruktioner och modeord? Det madste finnas ordentligt attraktiva
verksambheter i respektive omrade for att nya rorelsemonster ska
uppstd. De maste aven konkurrera med attraktioner i andra
stadsdelar och kan da latt komma till korta.
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Bergholmsstraket tillfér bara nagot om det far hoga kvaliteter och
kvaliteter som ar langsiktiga/ uthalliga. Inget av detta framgar av
planen. Tvartom minskar planerna for straket ytterligare de gronytor
som bland annat tidigare har anvénts av t.ex. Parkteatern i den norra
delen av planomradet. Utrymmet f6r sadana aktiviteter minskar
nastan helt i och med att planen tar den 6ppna marken i ansprak. De
stora gronytorna i Bagarmossen som anvands spontant, och tidigare
for den ndamnda aktiviteten, férsvinner helt med planen. De ersitts i
stallet med valdsamt 6kade asfalterade eller hardgjorda ytor (gang-
och cykelvégar liksom en bilkérbana) som inte alls lockar de
boende eller besokare. Uppdelningen pa flera vagstrak minskar
dessutom chansen till moéten i stéllet for att 6ka dessa. Delar hamnar
dessutom i skugga under stora delar pa senare delen av dagarna till
skillnad fran idag. Det gor straket valdigt mindre attraktivt dn idag.
De planterade traden bidrar dven till detta. Det &r tveksamt om detta
kan bidra till en 6kad lockelse pa folk som ror sig.

Nagot som helt saknas i planen &r en berdkning av hur markvindar
paverkas/skapas av den planerade bebyggelsen i olika
vindhastigheter och riktningar och hur det paverkar situationen for
gaende, cyklande och skrapansamling i olika delar pa marken.
Situationen utanfor Folkets Hus i Bagarmossen avskréacker. En
modellering och presentation av effekter av byggnader pd
markvindsférhallanden behéver tillféras.

Ytterligare nagot som saknas och behéver redovisas innan planen
kan antas ar effekter pa kollektivtrafikresandet, fordonsrorelser med
sarbarhetsanalys. Redan idag &r effekterna av storningar i
trafikflodet savél pa spar som pa végar tidvis problematiska.
Frekvensen storningar forefaller dessutom ha 6kat. I en hallbar stad
ska stérningar vara sma, begransade och inte fa den omfattning som
de har idag. Hur stor blir den tillkommande resandestrémmen i
tunnelbanan efter att nu aktuella och planerade planer realiserats?
Hur klarar tunnelbanan att hantera denna. Det finns ingen antydan
om detta annat dn att kapaciteten ska bli hogre da linje 19 kommer
att kopplas om. De nya bostadsomradena i Skondal, Skarpnéck,
Bagarmossen, Kérrtorp, Hammarbyhojden medfor en betydligt 6kad
resandestrom som maste kunna hanteras om och néar planerna
realiserats. Resandekomforten och palitligheten far inte férsamras.

Sida 36: Rusthallarvagen: "Gatan byggs om utmed planomradet
Sektionen breddas for att mojliggora..". Det forefaller valdigt
ologiskt att bara for den aktuella plandelen géra om védgen da Gvriga
delar 6ster och véster om planomradet ldmnas opaverkade med
dagens utformning. Det blir i sa fall upplagt for olyckor med en
sadan 16sning. Detta forefaller endast skapa onodigt trassel da
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cykelbanor, t.ex., saknas pa bada sidor. Antingen gors hela
Rusthaéllarvdagen om, eller sa anpassas den aktuella plandelen till
befintlig blandtrafik. Det dr nog problematiskt att en hel del vuxna
cyklister redan idag cyklar pa trottoarerna i stéllet fér pa gatan. For
bilister blir det mycket férvirrande med helt olika system for olika
delar av Rusthallarvagen. Eftersom trafiken redan idag ar begransad
i hastighet till 30 km/tim och trafiken dr blandad kan den lika gdrna
fortsdtta sa dven i planomradet. Motiverar antalet olyckor en
separering lokalt?

Planeras moéjligen en hdjning av hastigheten till 40 km/tim?
Bullerutredningen av AF anger hastigheterna 30/40 km/tim i
tabeller.

Sida 37. H6jden pa byggnaderna och fasadernas utseende i de tre
kvarteren langs Rusthéllarvagen avses bli sa htga och annorlunda
att de radikalt férvanskar de kulturhistoriska vdardena runt omkring.
Dartill kommer att de hoga byggnaderna drastiskt(?) férdndrar de
lokala vindférhallandena. Hur maste redovisas innan planen antas.
En blandning av olika typer av huskroppar med en gemensam
sammanhalen fasad &r dartill ett valdigt starkt avvikande inslag.
Rent generellt ar ndstan samtliga huskroppar i planen dubbelt sa
breda som de gamla byggnaderna och dartill &r hojden pa de nya
hogre. Omradet kommer dérfor att starkt avvika och ge ett
"frimmande" inslag i stadsbilden. Om huskropparna dessutom ska
vara sammanbundna bor de vara enhetliga i saval héjd (max 3-4
vaningar) som fasadtyp och farg. Tegel bor ej forekomma da det &r
en kraftig avvikande fasadtyp.

Bullernivaerna i denna del av planomradet maste sankas. Alla rum i
bostdderna ska ha bullernivaer under nationella riktvarden. Det ska
vara mojligt att bo i alla delar av 1dgenheterna utan begransningar
orsakade av buller fran omgivningen.

Sida 38: Bebyggelsen i kvarter B mot Bergsradsvdgen maste, om
den byggs, fa lagre hojd. Det saknas idag redovisning av hur
ljusforhallandena for husen pa andra sidan Bergsradsvagen
forandras under formiddagarna under olika delar pé aret. Hur manga
timmar om dagen kommer bottenvaningarna att hamna i skugga
under vinterhalvaret? Den nya bebyggelsen fér inte forsamra
ljusforhéllandena for de redan befintliga bostaderna. Det &r inte
héllbar utveckling!

Samma sida. Det framgdr ingenstans hur mycket trafiken forvéntas
oka pa Bergsradsvagen som en foljd av dels den nya bebyggelsens
invanare samt av att underjordiska garage planeras i kvarter B och
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D och E. For en lekman kan dock trafiken véntas 6ka betydligt till
foljd av planen.

Sida 38 - 39: Lokalgator. Precis som med huskropparna ska ingrepp
i berggrunden for vagbyggen minimeras och helst helt undvikas i
omraden med berg i dagen eller ndra markytan. Flera av
lokalgatorna kommer att medfora sadana ingrepp. Omradena ar
visserligen delvis paverkade genom byggnation av den nuvarande
Bergholmsskolan och de forskolor samt vagar som gar genom
planomradet. Men den nya planen medfor radikalt 6kade ingrepp
och férandring av hela lokaltopografin utan att detta redovisas eller
ndamns som problem och konflikt i relation till ett hallbart
samhadllsbygge och géllande lagstiftning (MB) och dven delar av
PBL.

Sida 42: Parker och natur. "I programmet anges att befintliga
rekreativa och ekologiska kvaliteter ska forstarkas i saval parkmark
som skogsmark". Samtidigt innebér planen att dnnu flera grona
omraden forsvinner fran stadsdelen. Vissa av dessa har stor
betydelse for saval djurliv som de boende (ex. omradet i omrade B:s
nordvastra horn). Det omradet har hogre kvaliteter och betydelse for
bland annat fagellivet dn vissa av de kvartersmarksomraden som
klassats hogt ur natursynvinkel. Det finns ingen antydan till att
nagon gronytekompensation for de ianspraktagna gronomradena
kommer att ordnas, 4n mindre i ndromradet! Ett hallbart samhalle
kraver en hogre andel gronytor d@n vad Stockholm, och dven
Bagarmossen har. Det gar inte att hdnvisa till Nackareservat och
liknande omraden som kompensation nar den totala andelen gronyta
konstant minskas. Slitaget och 6kat besokstryck pa kvarvarande
omraden kan medfor att dessa inte ldngre kan behalla sina kvaliteter
och inte racker till for stadens och naturens behov.
Stadsutvecklingen &r inne pa en farlig utvecklingslinje ur led med
tidens krav.

Sida 43: Teknisk forsorjning. Aven hir dyker samma problematik
upp. VA, dagvattenledningar, el/tele och fjarrvarme kraver ocksa
sprangningsarbeten och irreversibla ingrepp i berggrunden.
Storleken och konsekvenserna av dessa ingrepp har inte heller
beaktats i miljobedomningen. Av ren slentrian anses sadana ingrepp
inte vara betydande. Effekterna for framtida miljo, paverkan pa
naturliga grundvattensrorelser och ingreppens effekter pa framtida
miljoférhallanden saknas helt i redovisningen. De anses "inte vara
betydande" trots att de starkt paverkar planomradet och dess
framtida grundvattenforutsattningar och -forhallanden.
Sammantaget med tidigare ingrepp har dessa starkt paverkat hela
stadsdelens miljoegenskaper. Det &r hog tid att sdtta denna typ av
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ingrepp i ett storre, samlat perspektiv och da dven med framtida
forhallanden inrdknade!

Sida 45: Avfallshantering. Ar det féreslagna sopsystemet med
sopsug och underjordiska behallare verkligen forenligt med
hallbarhet? Kraver onddig ingrepp i marken. Sophantering bor
kunna hanteras helt ovan jord. Sa fungerar det i narliggande hus.
Hur mycket energi gar ut for sugsystemet? Vilka 6vriga onodiga
miljokostnader uppstar till féljd av ett sadant system? Idag finns
sophus ovan jord i bebyggelsen pa bergsradsvégen. Foreslaget
system verkar onddigt och miljomaésigt tveksamt.

Sida 46: Raddningstjanst. Planen tar inte upp svarigheterna att
radda folk ur ett hoghus pa 12 vaningar. Savitt jag forstatt nar
stegbilar hogst 24 m upp. Ett tolvvaningshus ar hogre &n sa. Hur &r
rdddningsaktioner vid eventuell brand i h6ghuset tankt att klaras?

Sida 46: Konsekvenser. Som tydligt framgar av mitt inldgg menar
jag att stadsbyggnadskontoret gjort en felaktig beddmning av
detaljplanens genomforande och dess samlade miljopaverkan.
Stadsbyggnadskontoret har 6verhuvudtaget inte bedomt de samlade
ingreppen pa berggrunden och deras langsiktiga konsekvenser for
den framtida miljon och déarmed hallbarheten i samhaéllets och
naturens fortsatta utveckling. Det ar helt klart att de ingrepp planen
medfor far forodande konsekvenser for framtida naturférhallanden,
savil effekter pa grundvattenrorelser, jordméan och samlad paverkan
pa omradet som sadant. Landskapet blir ett helt annorlunda, sargat
bergslandskap med vertikala bergskanter och urgrépningar som inte
har nagon som helst likhet med det isslipade hallmarkslandskap
som fororten bestar av. Darmed framgar tydligt att forutsattningar
for framtida miljoforhallanden blir totalt annorlunda &n vad de
tidigare har varit. Det &r inte pa nagot satt i linje med Miljobalkens
och samhallets krav pa en hallbar utveckling. Planen medfor saledes
en betydande paverkan enligt PBL(2010) 4 kap 34§ och MB 6 kap
11§ och saledes maste en miljokonsekvensutredning goras.

Att spara en vardefull ek mitt i ett i 6vrigt starkt paverkat
planomrade kan pa kort sikt ses som en miljoinsats. Men foérsvinner
mojligheterna for eken att foroka sig och erséttas av en ny, eller fler,
sa dr det en dodsdomd operation som bara tillfredsstéller kortsiktiga
intressen. Det bidrar inte till att trygga en langsiktigt hallbar
utveckling. Da maste stérre gronomraden finnas kvar for att trygga
ekosystemtjdnster, djurs och vaxters sambandskorridorer och dven
manniskors behov av grona naromraden for hélsa och rekreation.
Planen bidrar dessvirre, till att ytterligare férsdmra situationen i
dessa avseenden i stadsdelen. Inte heller det ses som ett problem.
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Sida 47: Miljokvalitetsnormer for vatten. "Planférslaget anses inte
paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten
eftersom ndringsamnen eller fororenande dmnen inte tillférs
recipienten." Detta &r helt felaktigt. De boende som framéver flyttar
in i planomradet kommer att belasta Henriksdalsverket med det
fororenade avloppsvatten de ger upphov till. Aven med dagens hoga
reningsgrader kommer detta att bli ett paslag pa den redan befintliga
belastningen av reningsverket och recipienten Strémmen.
Sammantaget med alla andra tillkommande byggnadsprojekten i de
olika stadsdelarna "soder om Soder" blir belastningsokning pa
reningsverket pataglig. Eftersom miljokvalitetsnormen idag inte
uppnas for recipienten och tillstandet inte &r tillrackligt bra medfor
den tillkommande belastningen ytterligare negativ paverkan pa
recipienten. Det ar darfor helt felaktigt det som star i
planbeskrivningen. I planbeskrivningen bedoms enbart effekterna
av dagvattnet pa recipienterna, inte paverkan fran avloppsvattnet,
som faktiskt ar en tillkommande andel till reningsverket i fradga och
till recipienten Strommen. Avloppsvattnet dr ett betydligt storre
problem &n dagvattnet. Det kan inte negligeras utan maste tas med.
I detta avseende har staden i tidigare planer konstant negligerat
denna fraga. Det maste dndras.

Sida 48: Kulturhistoriskt vardefull miljo, landskapsbild/stadsbild.
Det &r felaktigt att pasta att den nya bebyggelsen kopplas till den
befintliga "med den dldre stadsplanens luftighet. Genom att de
planerade byggnaderna genomgaende &r ungefar dubbelt sa breda
som de befintliga och dértill &ven hogre, i flera fall betydligt hogre,
sa avviker de fran omradets karaktédr. De nya byggnaderna kommer
till skillnad fran de gamla, att na 6ver tradtopparna och darmed ta
en helt annan plats i landskapet. Far de dessutom avvikande
fasadytor sa avviker de &n mer och upplevs ej som passande i den
vardefulla kulturhistoriska miljon. Fasaderna/byggnaderna langs
med Rusthallarvdgen kommer dessutom att genom sin héjd skapa
ett kraftigt skuggat omrade langs gatan dér ljus och luft varit
forharskande. Skuggorna kommer att paverka dven andra delar
utanfoér planomradet negativt och detta redovisas inte
tillfredsstéllande i de fa bilder som finns i planbeskrivningen.

Redovisning av hur stora de samlade naturingreppen &r saknas hér
liksom deras konsekvenser for det langsiktigt framtida landskapet.
Forutsattningarna for det framtida landskapet stops om radikalt och
berggrunden sprangs sonder utan en tanke pa dess forutsattning som
landskapsformande element och forutsattning for framtida véxt- och
djursamhaéllen inklusive ménniska.
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Beskrivningen av det nya Bergholmsstraket som "gent, generost"
och "vistelsestrak med naturkaraktar" kanns patagligt konstruerat.
Dagens gang- och cykelstrak ar luftigt och inbjudande. Det har
nyttjats for Parkteaterforestédllningar och har en patagligt storre
naturkaraktar dn det framtida splittrade straket med flera uppdelade
gang- och cykelbanor samt korvdag och med trottoaraktigt planterade
trdd emellan. Inte sdrskilt inbjudande! Det kommer inte att finnas
ytor for spontanlek och pic-nic ldngs det nya straket, vilket dagens
strak redan rymmer. Dartill kommer de tillkommande byggnaderna
att lagga stora delar av straket i skugga pa eftermiddagarna/
kvillarna. Det 6kar inte heller omradets attraktionskraft.

Sida 49: Storningar och risker. Bebyggelse dar bullernivaerna
overstiger gransvardena bor ej komma till stand. I stadsmiljo ar det
an viktigare med marginal i bullerhdnseende da stadsbor normalt
utsétts for buller dven pa arbetsplatser och under resor till och fran
dessa. Det &r inte hallbart att bygga for avvikelser fran normer. Det
framgar inte av bullerutredningen hur mycket bullret kommer att
oka langs Bergsradsvagen pa grund av tillkommande biltrafik till
och fran de nedsprdngda garagen. Det kan forvantas en betydande
okning av trafiken till f61jd av garagens placering.

Sida 50: Oversta kartorna av bullernivder 2 m éver mark. Av
kartorna framstar det som att bullret pa Rusthéllarvagen kommer att
oka efter att planen genomforts. Vad dstadkommer den 6kningen?
Det framgdr inte. Ar det tillkommande trafik till den planerade nya
skolan? Atgirder méste i sa fall vidtas sa att 6kande buller inte
uppstar. Okande buller &r inte forenligt med hallbar utveckling.

Sida 53: Som tidigare ndmnts ovan behover det tydligare redovisas
hur mycket och hur lange som skuggeffekter av den tillkommande
bebyggelsen negativt paverkar redan befintliga byggnader langs
saval Bergsradsvagen som Rusthallarvagen. Eftersom
skuggeffekterna blir som storst under vinterhalvaret da ljus dr som
viktigast spelar det stor roll for de boende som paverkas, i synnerhet
for sddana som jag sjdlv som ar pensionerad och vistas i ldgenheten
dagtid.

Krav: Den av de nya byggnaderna orsakade skuggningen pa
befintliga byggnader mdste redovisas och innan planen antas (hur
mdnga timmar med skugga kommer att uppstd i olika delar av de
kringliggande byggnaderna under vinter, vdar, sommar och host? De
i planbeskrivningen infogade bilderna visar enbart att enskilda
byggnader och boende drabbas. Men hur detta fordndras och hur
lang tid under olika drstider mdste redovisas i tid innan planen
antas.
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Planen redovisar inte hur ett barnperspektiv pa den nya bebyggelsen
slar igenom? Kommer det att finnas tillrackligt stora och sikra
lekytor av naturligt stimulerande utformning, inte enbart fardiga
l6sningar. For barn &r en starkt varierad miljo av stor vikt. Den
inkluderar dven naturmarksinslag av olika karaktédr och bor inte
besta av storre delar hardgjorda ytor. Barnfamiljer ar och kommer
att bli viktiga komponenter i det framtida samhéllet. Goda miljéer
for dessa ar ett maste. Forskolorna ska inte bli for stora och maste
ha ordentligt tilltagna uteytor med varierande markegenskaper och
vaxtlighet sa att minst 50 procent av marken ar beskuggad.

I artikeln "Stockholm riskerar att sélja ut sig sjdlv" av Julia
Svensson (Dagens Nyheter, 30 september 2018) tar forfattaren upp
en del av de problem som jag lyft i texten ovan. Men det
allvarligaste dr att staden fortfarande inte formar att hantera fragor
om langsiktigt hallbar utveckling pa ett grundldggande sétt utan
fortsétter att planera som om inga granser finns. Med ett synsétt dar
ekonomin sitts i framsta rummet &r det inte markligt att vi star infor
allvarliga klimat- och miljoproblem. Det krdvs ett helt annat synsétt
och ett uppvaknande om stadens utveckling ska kunna bli
langsiktigt hallbar. Den aktuella planen &r dessvérre inget undantag
fran stadens sétt att hantera utvecklingen.

Ovriga, ej sakigare

Skarpnécks Tradgardsstadsforening
Skarpnacks Tradgdardsstadsforening har i tidigare skeden av denna
process yttrat sig. Vi vidhaller de asikter vi tidigare fort fram, se
bifogad skrivelse fran samrad 2015 . Vi betonar emellertid att
trafikfragorna maste 16sas langsiktigt, och da inte bara trafik i just
detta omrdade utan hela till-/franfarten till Bagarmossen samt att inte
bara kobildning utan dven storning fér dem som bor utmed till-
/franfartsgatorna beaktas.

Om féreningen
Skarpnacks Tradgdardsstadsforening ar en ideell, religiost och
politiskt oberoende sammanslutning av boende i syddstra
Stockholm. Foreningen omfattar smahusen séder om Sockenvagen,
mellan Bagarmossen och Skogskyrkogarden, ned till och med
Pungpinan och har till &ndamal att tillvarata medlemmarnas
gemensamma intressen som boende i omradet.

Bakgrund till yttrandet
Skarpnécks Tradgardsstadsforening tackar for inbjudan till
medborgardialogen och ser fram emot fortsatt dialog.

Foreningens upptagningsomrade gréansar till programomradet. Det
okade antalet boende i omradet Kéarrtorp- Bagarmossen-Skarpnack
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paverkar foreningens omrade och medlemmar vad géller
trafikférsorjning, tillgang till vard och omsorg, arbetsplatser, kultur,
natur, sport och fritidsanldggningar med mera.

Trafik
Skarpnécks Tradgéardsstadsforening instammer i programforslagets
slutsats att utbyggnaden innebér béttre underlag for service och
kollektivtrafik. Skarpnacks Tradgardsstadsforening bedomer dock
att trafiksituationens komplexitet underskattas grovt i
samradsforslaget.

Skarpndcks Tradgardsstadsforening menar att trafiksituationen pa
Sockenvégen dr ohallbar, och uppfattar foreslagna atgéarder for
trafiken som allt fér svaga och oprecisa. Att satsa pa utbyggd gang-
och cykeltrafik &r bra och lovvért, men rdcker inte for att klara
omradets trafikforsorjning. Vi bedomer att bade buss- och
tunnelbanetrafiken maste byggas ut kraftfullt for att satsningen pa
gang- och cykeltrafik skall vara verkningsfull.

Trafiken pa Sockenvagen
Sockenvagen och Gamla Tyresovégen ar idag hart belastade med
stor storning for boende utmed vagarna som foljd. Situationen
utmed Sockenvégen ér sarskilt svar eftersom Sockenvégen ér enda
tillfartsvég till Bagarmossen. Foreningens asikt dr att Bagarmossen
maste kunna trafikforsorjas via ytterligare nagon vag forutom
Sockenvédgen.

Tidigare har staden kommunicerat tva scenarier for trafiken, hog
och lag. Foreningen noterar att i nuvarande forslag finns endast
scenario lag med och scenario hog omnémns inte alls. I bada
scenarierna berdknades trafiken 6ka, och i férslaget konstateras det
att badde Sockenvagen och Nynésvédgen idag ar kraftigt belastade.
Skarpnécks Tradgardsstadsforenings uppfattning &ar dock att
Sockenvdgen dr dverbelastad redan idag och att detta innebér en
stor oldgenhet for det boende i omradet langs Sockenvégen.

De enda losningar avseende trafiken som foreslas ar nedprioritering
av biltrafiken till férman for gang- och cykeltrafik bland annat med
hjdlp av utbyggnad av cykelparkering vid tunnelbanestationerna
samt bil- och cykelpooler. Det ar oklart hur detta kommer att
minska biltrafiken pa Sockenvagen.

Okad kollektivtrafik
Samtidigt som forslaget konstaterar att omradet har bra tillgang till
tunnelbanan uppges att kollektivtrafiken kommer att fa 6kad
kapacitet. Om detta innebér att busstrafiken till och fran
Bagarmossen kommer att 6kas innebér detta rimligtvis en
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ytterligare belastning av Sockenvagen. Nagon analys av framtida
resande med busstrafik finns inte i férslaget.

Trafikprognoser
Skarpnécks Tradgardsstadsforening saknar trafikprognoser for savil
utbyggnadsperioden som nar omradet &r utbyggt och har stabiliserat
sig, i samradsforslaget.

Utbyggnad av samhallsfunktioner mm
Omradet har manga kvaliteter som nérhet till bade Stockholms
centrum och natur och kulturvarden. Samradsforslaget omfattar
utbyggnad av forskola, skola och idrottsanldggningar. Skarpnacks
Tradgardsstadsforening menar att utbyggnaden av omradet maste
omfatta dven vard och omsorg sa att det blir mojligt att bo kvar i
omradet, da alder och andra orsaker inte langre gor det majligt att
bo kvar i villa och radhus.

Vidare bor det skapas mojligheter for lokalt ndringsliv som i
forldngningen kan mdjliggora “arbete néra bostaden”.

Gronomradet mellan Bagarmossen och Skarpnack
Skarpnécks Tradgardsstadsforening vardesatter att det grona straket
mellan Bagarmossen och Skarpndck och att dven naturen i 6vrigt
forefaller hanteras varsamt i forslaget.

Livsloppsperspektiv
Foreningen ser positivt pa de insatser for 6kad trygghet som namns
men delar inte forslaget asikt att det &r en sjalvklar foljd av
utbyggnaden. Tryggheten &r angeldgen och kréaver specifika
insatser.
De kvaliteter som tas upp i forslaget under rubriken
“Barnperspektivet” méste sjalvklart dven gélla for omrddet som
helhet, och dven omfatta de boende ldngs tillfartsstraken. Lika sa
bor de ndmnda kvaliteterna, i relevant omfattning, vara vdagledande
for att omradet skall fortsétta vara attraktivt for de éldre
medborgarna.

HUF Bagarmossen-Skarpnéck

Dimensionera skolan efter elevunderlaget
Det &r av yttersta vikt att skolans storlek aterspeglar det kommande
behovet av elevplatser. Enligt uppgift fran stadsbyggnadskontoret
kommer inga befintliga skolor, varken i Skarpnack eller i
Bagarmossen, att stingas och den planerade skolan ska ha plats for
1200 elever. Det innebdr att det i genomsnitt kommer att krdvas 3
barn i skoldldern for varje nybyggd bostad inom programmet. Detta
ar en orimlig siffra och darfor bér staden nogsamt utreda ett mera
verklighetsforankrat framtida elevunderlag och ge SISAB i uppdrag
att dimensionera skolan utifran det resultatet.
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Angoring till skolan
Angoringen fran Rusthallarvédgen till skolan ar bra planerad och vi
uppskattar att Bergholmsstraket inte har en bilvég till skolan. Att
det ar bilfritt ner till skolan fran straket dr mycket viktigt. Det finns,
sedan manga ar, ett stort lokalt motstand mot en bilvag fran
Bagarmossen till Skarpnédck och genom att endast tillata gangare
och cyklister att anvanda straket ges en viktig signal till boende att
ingen vdg i framtiden heller kommer att dras hér.

Lamna Bagarmosseskogen orord
Enligt forslaget kommer en del av Bagarmosseskogen att anvandas
som gard for de 1200 elever som ska ga i den nya skolan. Skogen
behdver ldmnas orérd och inte anvandas som skolgard. Det &r
viktigt att i detta skede ta i beaktande hur ett sa stort antal elever
kan komma att paverka naturskogen.

Rorig arkitektur
I planforslaget har alla kvarter getts olika arkitektur och detta ger ett
mycket rorigt intryck. Arkitekturen beh6ver samordnas sa att
kvarteren fungerar tillsammans och att de som helhet smalter in i
Bagarmossen. Har kan speciellt ndmnas 12-vaningshuset i kvarter A
som helt bryter av vad géller bade hdjd, farg och arkitektur samt
vardboendet i kvarter H som behover fa en mera 6ppen arkitektur,
det gdllande forslaget paminner tyvdrr om en gammaldags
institutionsbyggnad.

Hojden pa kvarter A, B och C
Vad giller kvarter A behdver antalet vaningar sankas fran 12 till 8
for att harmoniera med de tva andra 8-vaningars punkthus som
redan finns inom synhdll pa Rusthallarvagen. De flesta hus som
omger exploateringsomradet har 3 vaningar idag och darfér behover
de nya husen i kvarter B och C mot Rusthallarvagen och kvarter C
och E inte byggas hogre &n 4 vaningar.

Undvik alltfor kantiga kvarter
Bagarmossen har en unik utformning dér inga ratlinjiga kvarter
finns eftersom man pa 1950- talet byggde in bostadshusen i naturen
och ldmnade gott om gronska mellan alla byggnader. Det hdr har
tyvarr helt frangatts i planforslaget. Vi 6nskar att mera hansyn tas
till detta och att exploateringsomradet utformas mera likt den
befintliga bebyggelsen for att undvika en kantighet som ar
fraimmande for Bagarmossens.

Den demokratiska processen luckras upp
Infor detta samrad har sakdgarna i omradet for forsta gangen blivit
informerade om planerna fér Bergholmsbacken. Vi stéller oss
fragande till att de forst i detta sena skede ges chansen att
komma in med synpunkter. Markanvisningsavtal har redan ingatts
med alla byggherrar och de har blivit tilldelade en specifik del av
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Bergholmsbacken. I och med detta d&r méjligheten for sakdgarna att
paverka minimal och det gor att den demokratiska processen
luckras upp. Vi anser att detta ar under all kritik och att sakdgarna
ska informeras tidigare i processen.

Boende 74, AN

Det ar ett extremt sloseri med dyrbar mark genom att bygga glesa
antiurbana lamellhus i kvarter c och e. Har bor det i stdllet byggas
slutna kvarter med lokaler i bottenvaning likt den extremt populdra
stenstaden som finns i innerstaden. Det behovs fler urbana omraden
i Stockholm sa att fler manniskor far tillgang till en trevlig och
urban milj6. Det &r bara att titta pa kétiderna och lagenhetspriserna
for att se vilken typ av miljo som ar mest populér.

Slutna kvarter skapar en tydlig grdns mellan privat och allmén i
stllet for att skapa en grason”. Genom att bygga slugna kvarter far
man dessutom plats med fler bostédder i ett kollektivtrafiknara lage,
ndgonting som verkligen behdvs i Stockholm! Aven kvarter B och
D bor slutas for att fa till fler bostdder och slutna trygga
innergdrdar.

Boende 75, D
Jag undrar hur ni tankt att anhoriga och fardtjanst till de 1200 barn i
den nya stora skolan, boende soder om skolan ska kunna lamna av
barnen med bil. Det dr skrammande orimligt, tidskrdvande och
miljoovanligt att tvingas kora runt via Enskedevéagen och
Sockenvégen for att na den nya skolan soderifran. Att promenera
fran narmsta p-plats i Skarpnack 400meter ér inte heller ett
alternativ for barn, anhériga och funktionshindrade. Dessutom finns
inte tillracklig parkering ifran Skarpnécks hall nabar eller
tillganglighet till skolan.

Boende 76, JP
GOr om!
Det ar okdnsligt, oinspirerande och daligt process och arkitektarbete
bakom detta forslag. Hela utformningen saknar en évergripande och
tydlig designide.

Element att jobba med!

— Se 6ver designprocessen, klura ut ett vettigt koncept.
— Kontext.

— Fonstersdttning.

— Balkongl6sningar.

— Férg och materialval.

En del av ovanstaende foranleder naturligtvis att man ser 6ver
lokalprogram fér att underbygga en 6vergripande ide. Gor det!
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Ska staden sldppa till mark, tycker jag att man kan krdva mer av
byggaren och dess arkitekt.

Baklédxa helt enkelt. Gor om gor rétt!

Boende 77, KP

Med anledning av byggprojektet Bergholmsbacken i Bagarmossen
vill jag lamna f6ljande synpunkt.

Skulpturen Lodjuret som forsvunnit bor aterfinnas och fa en vl
synlig och fin plats i eller vid det nya bostadsomradet.

Gar det inte att hitta lodjuret sa bor det aterskapas, sa att det far
komma tillbaka till sin bergsknalle.

Boende 78, KR

Jag har tagit del av samradsforslaget for Bergholmsbacken och har
nagra kommentarer pa den. Personligen ar jag positiv till att platsen
bebyggs om det gors med gedigen kansla och omsorg om platsens
sjdl. Kopplingen mellan Skarpndck och Bagarmossen ar bade
otrygg och svar att hitta sa Bergholmsstraket kan verkligen bidra

till att gora det battre. Med tanke pa hur 6dsligt det upplevs idag
undrar jag varfor gardarna dr halvéppna mot det straket, vore det
inte battre med fler entréer och fonster i gatuplan sa att man kanner
sig sedd? Jag vagar inte lata barnen ta den vagen till sin mormor
ensamma eftersom det kdnns otryggt. Jag forstar faktiskt inte vitsen
med sana 6éppna gardar som aldrig befolkas. Bagarmossens 6ppna
gardar gor att man aldrig vet om man ror sig pa nans gard eller har
rdtt att vara dar for att det &r allmén plats. GOr nu inte samma
misstag har! Gardarna kan val vara 6ppna at skogsbacken men slopa
alla 6ppningar som bara skapar en otydlig offentlighet mot det
viktiga straket! Mer tydliga kvarter ger trevligare gatumiljo. Titta pa
hur daligt det blev nere vid Flatenvdgen med dalig kvalitet och
okansligt utplacerade hus med 6ppna gardar som inte en kotte vistas
pa. Bygg gdrna lagt och tatt nu hellre &n hoghus som inte passar in
hdr.

Bra med en skola och férskola som samlande punkt mellan det nya
och befintliga men tdnk pa att den gdrna ocksa bor ha en tydlig
narvaro langs Bergholmsstraket, garna bokningsbara lokaler och
kvallsaktiviteter som lyser upp mot gatan.

Nu till min stora invdndning, ndmligen det klart férsdmrade
trafikldget for oss som bor pa Gamla Tyresévagen. Det &r inte
rimligt att vi tvingas utsta all trafik till och fran Bagarmossen
eftersom det bara finns en enda koppling till Bagarmossen. En
finmaskigare trafikforing skulle fordela trafiken mer jamnt och
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rattvist genom omradet. Jag vet att vissa inte vill se biltrafik pa
Bergholmsstraket men om det gors bra, som en trevlig stadsgata
med trdd och lagom 1ag hastighet sa ar det klart vart det for manga
av oss. Vaga sta upp for att den kopplingen behdvs i naromradet.
Bra att atminstone bussar kan kora hér. Ni borde erkédnna att
trafikproblematiken &r svar och att vi som bor langs Gamla
Tyresovégen dr orimligt belastade av buller och avgaser. Kan ni inte
plantera storre trad ldngs rakstrdckan mellan Skarpnacksvagen och
anda ner till Horisontvdagen? De hoga trad som finns pa Gamla
Tyresovdgen ndrmare Sockenvagen har en fartdimpande effekt,
aven forskning visar att det &r sa. Vill verkligen be er ta ett
helhetsgrepp kring trafiken, inte minst géller det tryggheten for alla
barn i omradet som forvéntas ta sig till och fran skolan till cykel
eller fots. Korsningen vid Sockenvdgen/Gamla Tyresovagen
fungerar sa illa idag pga den ndamnda 6verbelastningen nér all
Bagarmossen trafik maste ta den vagen. Att bilar kor mot rétt pga
koer dr snarare regel dn undantag. En vdl genomtédnkt koppling vid
Bergholmsstraket skulle kunna rada bot pa det.

Med hopp om en bra vidareutveckling av planen som tar hansyn till
oss redan boende!

Boende 79, GM
Beténk:
Ingen biltrafik mellan Bagarmossen och Skarpnack.
Kommer att férsamra var miljo!

Boende 80, NS
Beténk:
Ingen biltrafik mellan Bagarmossen och Skarpnéck.
Kommer att utnyttjas av andra dn de som bor hdr.
Miljon viktig!
Boende 81, ED
Jag skriver for att jag tycker ni haller pa att bega ett stort misstag i

att bygga ett hus som helt avviker fran nuvarande 50-talsstil i
omradet, i hornet Bergsradsvagen/Rusthéllarvagen.

Huset passar inte alls in i stilen i omradet och kommer att forfula
det. Jag har forstaelse for att det beh6vs byggas bostader, men
varfor inte bygga ett hogt hus i samma stil som nuvarande
byggnader?

Boende 82, SA
Jag tycker det ar jattebra att ni bygger fler bostdder i Bagarmossen
och jag tycker hela planen ser lysande ut! Viktigt att byggherrarna
bygger flertalet storre lagenheten fran 4 rok och uppat.
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Boende 83, PN
Vill snabbt rikta mitt stod till byggplanerna pa Bergradsvéagen-
Rusthaéllarvagen i Bagarmossen. Bor i omradet och stadsdelen
skulle bo bra av mer bebyggelse och att véxa i takt med staden.
Forandringsnegativa tar ofta mest plats i debatten om bebyggelse,
forsok att inte rdkna det som hela allménhetens asikt.

Boende 84-99, 101-104, PE, BM, BK, CB, JK, MK, HO, HO, KC, LN,
BN, PD, OL, AL, MN, PN, EH, MH, KG, KK
Boende 103-104
Vi dr nagra som anser att det ar béttre att dndra detaljplanen sa att
skolan hamnar dér det redan idag finns skolverksamhet. Det
underlattar vid hamtning och lamning, man kan stanna pa befintlig
trafikerad vdg och behdver inte dventyra sdkerheten vid andra
mindre vagar.

Vidare &r det béttre att 1dgga ett bostadshus ndrmare tryggare vagar
och darfor forlagga den planerade bebyggelsen néra skogen och
ndrmare radhusen pa Laxavagen.

Onskar att ni tar hinsyn till detta forslag.

Boende 84-91, 100-104
Vi @r boende pa Laxavéagen i Bagarmossen och har tagit del av
forslaget pa den nya detaljplanen Rustmaéstaren 2 och har f6ljande
synpunkter:

Boende 92-99
Vi dr boende pd Voxnegrédnd i Bagarmossen och har tagit del av
forslaget pa den nya detaljplanen Rustmaéstaren 2 och har f6ljande
synpunkter:

Boende 84--104
1. Skolans placering, transporter, storlek, naturvdrden i omrddet
2. Tryggheten i omrddet

Boende 100-104

3. Rittelse* sédra delen av omradet mot Skarpndck

4. Sammanhdllen G/C vig
5. Hogstadiet

Boende 84--104
1. Skolan och bostadshusen i detaljplaneforslaget bor byta plats sa
att skolan istdllet placeras ddr Bergholmsskolan ligger idag. Det
kommer att 16sa problemen med angoring av de tunga transporter
till och fran skolan som krdvs samt hamtning och lamning av barn.
Om skolans placering flyttas till befintligt 1age sa skulle tyngre
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transporter kunna hallas kvar ute pa Rusthallvagen som redan ar
planerad och byggd for skolverksamhet. Den tunga biltrafiken
skulle inte behdva dras in i omradet, trafikflodet genom
Bagarmossen hallas nere och sidkerheten och tryggheten runt skolan
oka. Den planerade bilvdgen fran omrdadets norra del skulle da
kunna forlangas och héga naturvarden skulle bevaras trots en
omfattande exploatering.

Den nu liggande planen pa bilvagen genom skogspartiet, G/C-vag
vaster om Voxnegrand (Bergholmsstraket) och en bilvag och G/C-
vag oster om Voxnegrand genom ett skogsparti ar olamplig pa flera
sdtt, badde beroende hur man ango6r den (6stra) och placeringen.

En ombyggnation enligt den planen blir ocksa kostsam da den
kommer att krdva bergschakt och sprangning for att mojliggora den.
Bilvdagen kommer ocksa att innebéra att skogsomraden med ett hogt
naturvarde forstors (gul markering). Utfarten fran den nya védgen ut
pad Rusthallarvéagen ar direkt farlig. Lastbilar kommer att beh6va
gora en skarp vdnstersvdng runt en transformatorstation, i ett
backkron i en svdng med skymd sikt. Idag far bussen stanna nar den
ska passera parkerade bilar och métande trafik i backkronet.

Boende 84-91
Och vi befarar att hdmtning och ldmning av skolans elever ddrfér
kommer ske pa Laxdvdgen med 6kad trafik som foljd.

Boende 92-104
Man kan inte pa ett sdkert satt stanna for att lamna av barn dar och
da befarar vi att hamtning och lamning av skolans elever darfor
kommer ske pa Laxdvagen som enda kvarstaende alternativ.

Boende 84-99
2. Skolans och bostddernas byte av placering har dven en annan
avgorande funktion vilket &r att uppfylla malet med att skapa ett
levande omrade dygnet runt i den norra delen av Bergholmsbacken
och oka tryggheten dér. Forslaget som ligger idag med skolans
placering har ett strukturellt problem att uppfylla detta.

Boende 100-104
2. Skolans och bostddernas byte av placering har dven en annan
avgorande funktion vilket &r att uppfylla malet med att skapa ett
levande omrade dygnet runt i den 3.*sodra delen av
Bergholmsbacken och dka tryggheten dar. Forslaget som ligger idag
med skolans placering har ett strukturellt problem att uppfylla detta.

Boende 84-104
Vi liksom Skonhetsradet anser att forslaget inte tillrackligt moter
planarbetets huvudsakliga mal eftersom den tilltankta bebyggelsen
(skolan) &r sa placerad att en trygg koppling mellan Bagarmossen
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och Skarpnéck uteblir. Med bostdder pa Bergholmsskolans
fotbollsplan blir omradet befolkat dygnet runt och ddarmed tryggare.

Skonhetsradet sager:

Kopplingar och zonering; Skonhetsradet anser att forslaget inte
tillrackligt moter planarbetets huvudsakliga mal eftersom den
tilltankta bebyggelsen ar sa placerad att en trygg koppling mellan
Bagarmossen och Skarpnick till stora delar uteblir. I forslaget ar de
olika funktionerna bostad och skola/forskola fysiskt atskilda. Detta
far till f6ljd att de verksamheter som ar stangda kvalls- och nattetid
lagts i ett sammanhang i den del av planomradet som
stadsbyggnadskontoret sdger sig vilja befolka 6ver dygnet. I de
medborgardialoger om projektet som staden anordnat har det
framkommit att manga upplever straket som otryggt, framforallt
barn och unga. Déarfor borde en alltfér hard zonering undvikas till
forman for ett mer blandat omrade som lever under flera delar av
dygnet. Planen bor darfor omarbetas sa att exempelvis skolan och
ett eller ett par av bostadskvarteren byter plats. Eftersom omradet i
planforslaget sodra del bestar ett ekologiskt karnomrade anser radet
att det ar av stor sta vikt att det inte naggas i kanten och att
vardefulla trad inte falls under byggtiden. Det grona straket, sarskilt
runt Bergholmstorpet har stor betydelse som spridningskorridor och
maste dven i fortsattningen hallas obebyggt.

Boende 84-99
Myndigheten Brottsforebyggande radet sdger pa sin hemsida:
Situationella brottsforebyggande atgarder kan delas in i fem
overgripande strategier som kan anvandas i saval polisens arbete
som av fastighetsdgare, olika férvaltningar inom kommunen, inom
kollektivtrafiken eller av andra aktorer. Ofta blir arbetet som mest
effektivt i samverkan mellan flera aktorer. Grunden for dessa
atgarder bor utga fran ett kunskapsbaserat arbetssatt med tydlig
problembild och analys, vl avviagda atgéarder och uppfoljning av
resultaten.

En inriktning av situationellt brottsféorebyggande arbete, som
handlar om hur fysiska miljoer kan utformas for att férebygga brott
och 6ka tryggheten i samhallet, kallas Crime Prevention Through
Environmental Design (CPTED).

CPTED bygger precis som ovrig situationell prevention pa att en
specifik plats eller situation kan paverka en person att bega brott.
Genom att bygga pa rétt satt, foretradesvis genom att ha med dessa
aspekter redan i planeringsfasen, eller genom att férdndra den
fysiska omgivningen via olika atgarder kan man forsvara for
potentiella garningspersoner och pa sa satt forebygga brottslighet.
CPTED kan handla om till exempel arkitektur och byggande av
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bostadsomraden, men ocksa om mindre forandringar sa som att
skymmande buskage tas bort eller att belysningen forbéttras pa en
otrygg eller brottsdrabbad plats.

Boende 100-104
Myndigheten Brottsforebyggande radet sager pa sin hemsida:
CPTED: En inriktning av situationellt brottsférebyggande arbete,
som handlar om hur fysiska miljoer kan utformas for att férebygga
brott och 6ka tryggheten i samhéllet, kallas Crime Prevention
Through Environmental Design (CPTED). Genom att bygga pa rétt
sdtt, foretradesvis genom att ha med dessa aspekter redan i
planeringsfasen, eller genom att fordndra den fysiska omgivningen
via olika atgarder kan man forsvara for potentiella garningspersoner
och pa sa sitt forebygga brottslighet.

4. Vi tycker att det ar viktigt att behalla en intakt gang- cykel vdg
mellan Bagarmossen och Skarpnéck och ar tacksamma 6ver att den
planerade bilvdgen mellan stadsdelarna ar borta ur planen.

5. Slutligen anser vi att skolan bér minskas i storlek till tidigare
detaljplansforslag. Detta kan uppnas genom att flytta exempelvis
hogstadiet till Skarpaby/Tétorp och bygga en ny flygel dér, plats
finns. Den forandringen skulle ocksa 6ka rorligheten mellan de tva
omradena Skarpndcksfaltet och Bagarmossen.

Boende 92-99
Slutligen anser vi att skolan bor minskas i storlek till tidigare
detaljplansforslag. Detta kan uppnds genom att flytta exempelvis
hogstadiet till Skarpaby/Tétorp och bygga en flygel dér, plats finns.
Den forandringen skulle ocksa 6ka rorligheten mellan de tva
omradena Skarpnacksfaltet och Bagarmossen.

Boende 84-91
Vi anser ocksa att skolan bor minskas i storlek till tidigare
detaljplansforslag. Detta kan uppnds genom att flytta exempelvis
hogstadiet till Skarpaby/Tatorp och bygga en flygel dér, plats
finnes. Aven det skulle 6ka rorligheten mellan de tvd omrédena
Skarpnécksféltet och Bagarmossen.

Boende 98-99
Ovanstaende skrivelse ar forfattad av var granne, men vi instimmer
i synpunkterna. Vi ser fram emot att ni beaktar vara synpunkter och
arbetar fram ett nytt detaljplaneférslag for 6versyn. Vi paminner
sarskilt om att den biologiska mangfalden minskar i rask takt i
Sverige och att alla gronomraden som kan sparas &r av stor vikt,
storre dn vi kan forsta.
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Boende 84-97, 100-104
Vi ser fram emot att Ni beaktar vara synpunkter och arbetar fram ett
nytt detaljplaneforslag for 6versyn.

Boende 105, ES

Jag tycker att mycket i forslaget dr bra och det kommer att paverka
Bagarmossen mycket positivt.

Nagra synpunkter:
Nar man dnda bygger tycker jag att staden borde 6vervéga att bygga
hogre hus. En vaning till pa det som planeras nu ger ytterligare ett
antal vdlbehovliga bostdder, utan att mer mark behover tas i
ansprak.
Det ar valdigt viktigt att sdkerstdlla att de lokaler som ér tankta for
centrumandamal verkligen blir kommersiella lokaler, sa att det nya
anvands av alla Bagisbor.
Jag tycker att det borde bli en bilvdg mellan Skarpnéck och
Bagarmossen och att det dr synd att missa chansen att bygga det nu.
Skogen binder inte alls ihop stadsdelarna, under den mérka delen av
aret och pa kvillar ar skogen en mycket kraftig barriar, speciellt for
kvinnor.

Nar Bagarmossen véxer med sa har manga nya invanare behover
Centrum ses over. Mitt forslag ar att "tartan" flyttas, sa att
tunnelbanetorget 6ppnas for t. ex torghandel, uteserveringar, en
byggnad (gdrna med restaurang!) osv. Butikerna som ligger pa den
vastra sidan av torget dr helt undanskymda och de egentligen fina
lagena kan inte utnyttjas pa bésta stt.

Boende 106, JS

Forst av allt - kul att det byggs och utvecklas i Bagarmossen och
Skarpnéck. Jag bor med min familj i Bagarmossen sedan 15 ar och
hér dr mina synpunkter pa planerna:

Lokaler vid sidan av bostader
Det dr otroligt viktigt att varna det lokala ndringslivet i fororten - for
den sociala samvaron och tryggheten i hela omradet, sa val som for
miljon i ett storre perspektiv. Planera och bygg nu sa att det blir
fysiskt mojligt att etablera gym, restauranger, butiker mm. Det &r ett
klurigt dilemma att manga flexibla lokaler forsvinner fran férorterna
ndr t ex gamla industribyggnader rivs for att ge plats at valbehovliga
bostader. Nya potentiella kunder flyttar till omradet, men
ndringsidkarnas lokalerna férsvinner. Med andra ord - 1at inte alla
bottenvaningar bli tvéttstugor och soprum i de nya husen. Fundera
gdrna en extra vanda pa denna utmaning.

Elljusspar
Ett konkret forslag: Utveckla det befintliga 3 kilometers
promenad/l6pspdret som gar i skogsomradet mellan Bagarmossen
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och Skarpnédck genom att lata det fa elbelysning (utan att fér den
skull bredda och ta bort den charmiga, kuperade smaskaligheten i
skogen). Ett elbelyst spar skulle binda ihop Skarpnédcks sportfalt
med utegymet i Bagarmossen (och @ven med resten av
Nackareservatet) sa att det kan ytnyttjas av fler och under fler
timmar pa dygnet. Trots att detta skogsomrade inte &r sa stort ar det
tyvarr manga som drar sig fran att springa och tréna det nar det blir
morkt.

Undvik att skapa livldsa platser
Jag dr lite orolig for att forskolorna, bollplanen och skolomradet i
forslaget tillsammans kommer att bilda en stor yta som riskerar att
bidra till otrygghet pa helger och kvéllar da verksamheterna &r
stangda. Dessa ytor kommer att bli utmaérkta platser fér unga,
rastlosa killar att hdnga pa. Dagens grusplan pd samma plats ar for
det mesta helt 6de, forutom sporadiska samlingar av ungdomar
under sommarkvallarna. Det &r inte optimalt for tryggheten i
omradet. Gar det att bygga fler bostader runt skolan och grusplanen
(utan att for den skull ta bort det fina l6parsparet) sa vore det nog
klokt.

Bygg ihop stadsdelarna tydligare
Gar det att bygga fler bostader soder om Bergsradsvagen/
Bergsradsgrand? Det vore synd att inte passa pa att forsoka bygga
ihop Bagarmossen och Skarpndck mer. Cykelvdgar och
promenadstrdk i alla dra, men det &r bostdder som gor det trevligare
att ta den dar promenaden eller cykelturen till traningen pa kvallen.
Liv och rorelse dr det som starker sambandet mellan stadsdelar, inte
cykelbanor som gapar tomma under stora delar av dygnet, och
speciellt under vinterhalvarets morka kvéllar.

Boende 107, RM

Planen innehaller en grundskola med idrottshall for 1 200 elever i
ak F- 9 samt tva forskolor, kring nuvarande Bergholms bollplan. I
planen for Bergholmsbacken ingar avverkning av delar av
skogspartiet mellan Bagarmossen och Skarpnéck ("Bagisskogen").

Sammanfattning
Skola och forskolor — utmérkt. Men 1at skogen vara. Byggnader for
skolan och forskolorna samt 6vrig exploatering maste planeras, sa
att Bagisskogen bevaras, utan skogsavverkning, utan att
gronomradet naggas i kanten.

Bakgrund
De grona kilarna i Stockholm é&r viktiga att bevara av flera skal,
saval sociala som ekologiska. Mer om de grona kilarnas varden:
http://www.rufs.se/sakomraden/gronstruktur/grona-kilar/
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All avverkning i Bagisskogen maste stoppas av flera skal.
Gronomradet ar ingen barridr mellan de tva fororterna. Skogen
mellan Bagarmossen och Skarpnéck &r snarare en unik métesplats
som samlar manniskor i olika aldrar, fran olika samhallsklasser.
Motionérer fran Bagis samsas med lekande barn fran Skarpnack
som samsas med hundagare pa promenad fran Pungpinan. Att leva
ndra naturen ska inte bara vara férbehallet 6verklassen i
Saltsjobadens villor. Ocksa vi i hyresrétterna Skarpnack har ratt till
mer dn betong och asfalt i var vardag. Att avverka delar av
Bagisskogen ér inte att binda férorterna samman, utan att
undergrava just de viktiga varden som gor vara omraden vardefulla,
inte bara for oss, utan ocksa for vara barn och barnbarn.

Men ett par skogsbackar mindre gor vél ingen skada? Varje enskild
avverkning tar oss ett steg langre fran den helt nodvandiga
omstdllningen mot ett hallbart och resilient samhélle. Denna,
visserligen begransade, exploatering i ett gronomrade maste séttas
in i ett storre sammanhang. Sammantaget dr Stockholms gréna kilar
utsatta for ett massivt exploateringstryck som hotar viktiga sociala
och ekologiska vérden.

Begrepp som "sociala och ekologiska varden" ma lata abstrakta.
Men i ljuset av det akuta ldget i klimatfragan, blir hotet hogst
konkret. All skévling av skog har negativ klimatpaverkan.
Utsldppen av koldioxid fran skogsskovling uppgar till ndstan 20
procent av alla vaxthusgaser som sldpps ut i atmosfaren.

Den senaste tidens varmerekord, torka och skogsbrander har gjort
det dnnu tydligare hur sarbara vi ar for klimatkrisen.
Klimatfordandringarna ér inte en fraga bara for framtida
generationer. Tvartom — den globala uppvarmningen pagar redan
nu. Om den inte begrdnsas kommer féljderna bli férodande, den hér
sommaren har gett oss ett smakprov pa det.

Om vi som land och stad, ska folja vara dtaganden i Parisavtalet
kravs en langt tuffare klimatpolitik &n dagens. Det &r dags att borja
hér och nu. Att lata Bagisskogen vara i fred skulle kunna vara en
blygsam bérjan.

Boende 108, GL
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1. Jag har en synpunkt géllande Kvarter B och den del som kommer

att vetta ut mot Rusthallarvdgen precis efter korsningen
Bergsradsvagen/Rusthallarvdgen. Jag skulle 6nska att man
behaller sa mycket som mdjligt av den vaxtlighet som idag finns
hér, i synnerhet de fyra l6nnar som idag star ldngs med
Rusthallarvédgen (se bilder nedan). Pa samradet fick jag veta att
all vaxtlighet ska bort pa grund av det ska gravas ner fjarrvarme -
men gar det verkligen inte att skona dessa trad? Kan man inte

griava upp trottoaren? Eller del av gatan? Aven om nya trid
planteras kommer det att ta lang tid for dessa att vdxa upp. De
fyra l6nnarna skulle dven skdnka glddje at de nya manniskor som
ska flytta in hér i framtiden.

. Min andra synpunkt gdller Kvarter A. Jag anser att det planerade

12-vaningshuset &r alldeles for hogt, racker det inte med 8
vaningar? Dessutom tycker jag inte att stilen passar med 6vriga
Bagarmossen. Jag vander mig ocksa mot att huset till storsta del
ska vara bostadsratter pa 23,5 kvm for "ungdomar" (férutom tva
2:or hogst upp). Jag tycker det dr cyniskt eftersom inga
ungdomar kommer att ha rad att kopa dessa ldgenheter. Jag hade
foredragit att Stockholms Hem hade byggt ett hyreshus har.
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Boende 109, JA
Jéttebra forslag och bra genomfort samradsmote.

Boende 110-112, TP, MG, AG

Nagra synpunkter:

1. Bygg ut infrastrukturen forst, innan det byggs fler bostéder.
Redan nu &r tunnelbanetagen i hogtrafik 6verfulla. Dessutom har
linje 17 farre avgangar dn linje 18 & 19. Kder pa perrongen till
rulltrapporna da det ar sa mycket folk. Kollektivtrafiken maste
fungera béttre 6verlag.

2. Behall karaktdren i omradet. Bygg 3-vaningshus i 50-talsstil.

Inga hoghus.

Bevara gronomraden mellan bostdderna.

4. Se till méanniskors hélsa (langsiktigt). Vi behover ljus, gronska &
utblick for att klara av stressen omkring oss i stadsmiljon.

5. Bevara skog & strovomraden. Méanniskan behover naturen for att
ma bra.

6. Arkitektur som dr ménniskovanlig (ingen brutalism).

7. Los parkeringskaoset & trafiksituationen. Uppritta farthinder
med mera for att fa bukt med vansinnes- kdrningar i omradet.

W

Boende 81, 87, 95, 110, 113-151, ED, CB, PD, TP, TP, MS, EK,
MO, HD, GB, HB, AS, EL, AL, LS, MS, ME, HT, HB, CA, MA, CM,
JN, KL, RG, TC, TS, JW, ER, CG, LJ, IH, EK, SO, PB, CA, AJ, ST,
AK, MF, TO, GA, MS
Stoppa det missprydande och opassande 12-vaningshuset mitt i ett
gronklassat kulturhistoriskt vardefullt Bagarmossen!

Stadsmuseet har utarbetat en metod som innebar att kulturhistoriskt
vardefulla byggnader kan fa tre olika klassificeringar, bla, gron och
gul. Enligt Plan- och bygglagen far en byggnad som ér sarskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomaéssig eller
konstnérlig synpunkt inte forvanskas. Gron klassning innebar ett
hogt kulturhistoriskt varde och betyder att bebyggelsen ar sarskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljoméssig eller
konstndrlig synpunkt. Gult pa Stadsmuseets kulturhistoriska
klassificeringskarta innebaér att fastigheten har bebyggelse av positiv
betydelse for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt vdrde.
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Som man kan se pa Stadsmuseets karta for kulturhistoriska
klassificeringar av byggnader ovan, dr bebyggelsen i direkt
anslutning till det planerade 12-vaningshuset pa Bergsradsvagen/
Rusthaéllarvagen gronklassad och saledes sarskilt vardefull fran
kulturhistorisk och miljémaéssig synpunkt.

Under Stadsmuseets inventering och klassificering av
ytterstadsbebyggelsen i Stockholm togs en informationsbroschyr
per stadsdel fram, som skickades till fastighetsdgare vars hus ansags
kulturhistoriskt vardefulla. For Bagarmossen angavs foljande:
(Bagarmossen: information till Dig som dger ett kulturhistoriskt
vdrdefullt hus i ytterstaden. Stockholms stadsmuseum,
Kulturmiljéenheten, 2009)

e Bagarmossen karaktdriseras av stadsplanens och husens
anpassning till den svagt kuperade skogsterrdngen ddr mycket
av naturmarken har bevarats. ...1950-talets bebyggelse i
Bagarmossen utgors till stor del av lamellhus i 3-4 vaningar
sammankopplade kring delvis slutna grénskande gdrdsrum,
kombinerade med enstaka punkthus. Gangkontakter mellan
gdrdsrummen och gatan skapas genom portiker, ofta forlagda
till hérnen. Merparten av byggnaderna dr putsade och fdrgade i
ljusa toner. Husen har i allmdnhet en gedigen och tidstypisk
arkitektur och dr goda representanter fér folkhemsbebyggelsen,
med sin prdgel av socialt tdnkande och genomtdinkta standard.
Den stilmdssigt mdttfulla och sammanhdllna bebyggelsen
prdglas av omsorgsfullt utformade detaljer i tex. dorrpartier och
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balkonger samt i vissa fall genom fdltindelningar i putsen, med
varierad fdrgsdttning.

Och vidare:

e Med undantag for bebyggelsen Idngs Bydlvsvdgen dr stérre
delen av Bagarmossen utpekat som sdrskilt kulturhistoriskt
vdrdefullt i 6versiktsplanen for Stockholm. Inom omrddet skall
stor hdnsyn tas till savdl helhetsmiljons till de enskilda
byggnadernas kulturhistoriska virde. Bagarmossen dr ett av de
frdmsta exemplen pd den tidiga tunnelbanestadens utformning.
Stadsplanen bygger till stor del pd idén om grannskapsenheter,
dels genom planeringen av bebyggelsen i rumsbildande
halvslutna kvarter, dels genom etablerandet av ett centrumtorg
ddr den kommersiella och social servicen samlats. Flera
bostadsomrdden i Bagarmossen besitter stora kulturhistoriska
vdrden, av dessa kan speciellt ndmnas kvarteret Friheten vid
Kolbdcksgrdnd och kvarteren kring Bergsradsvdgen, med
punkthuset i kvarteret Hovrdttsrddet. Byggnaderna har en
vdlgestaltad arkitektur med omsorgsfullt utformade detaljer.
Bdda omrddena utgér vdl sammanhdllna enheter med savdl
miljo som karaktdrsskapande vdrden, ndgot som understryks av
de for stadsbilden viktiga punkthusen.

For synnerligen och sarskilt kulturhistoriskt vardefull bebyggelse,
det vill sdga bla och gronmarkerade byggnader, &r 3 kap. 12 § i
Plan- och bygglagen, PBL, tillimplig. Denna lagstiftning dr kopplad
till Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering. Bland annat anges
att byggnadernas kulturhistoriska vérde skall bevaras ocksa ur ett
miljomassigt perspektiv. I broschyren patalas att man som dgare och
forvaltare av en kulturhistoriskt vardefull byggnad bland annat bor
beakta féljande:

e Att storre till- och pabyggnader undviks.
e Att tidstypisk markplanering och véxtlighet bevaras.

Denna uppmaning torde inte minst gélla Stockholms stad, som i
rollen av markédgare har att forvalta och bevara kulturhistoriskt
vardefulla miljéer i Stockholm. Att pa en mycket liten plats, mitt
bland den oerhort valgenomtéankta, sammanhallna, specifika
karaktaristiska miljon i bebyggelsen pa Bergsradsvagen/
Rusthallarvagen, uppfora ett 12-vanings hoghus i modernistisk stil,
som kunde ha platsat bra mitt i den nya bebyggelsen i Hammarby
sjostad eller i Djurgardsstaden, kommer att fullkomligt forstéra den
ovan beskriva kulturhistoriskt vardefulla miljén och helt férdndra
karaktdren pa omradet. Vi uppmanar dérfoér de ansvariga att tanka
om gdllande denna byggnad.
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Boende 87
Det passar inte in i Bagarmossen.

Boende 114
Jag bor hdr.

Boende 116
Tycker det hoghuset foérstor den genuina arkitektur som rader i
Bagarmossen!

Boende 118
Betydligt minskat ljusinslapp, mer insyn. Jamfor fortdtning pa
fogdevagen 2001 dér ljus kommer emellan och det kadnns luftigt.
Féarre parkeingsplatser.

Boende 122
Ett tolvvaningshus sa pass ndra sa pass ldg bebyggelse borde vara
nagot som Skonhetsradet borde se Gver.

Boende 95
Jag skriver under for att jag tycker att huset skulle forstora
karaktdren pa hela Bagarmossen som é&r ganska intakt och darfor
unikt. 12-vaningshuset &r inte bara osedvanligt fult, det skulle ocksa
forstora omradet genom att vara just 12 vaningar hogt.

Boende 126
Huset passar inte in i befintlig bebyggelse.

Boende 128
Jag skriver under pa detta frivilligt att vi skall inte ha nagra nya
hoghus pa fler plan &n 3-4 i vart Bagarmossen.

Boende 129
sluta packa in mer i Bagarmossen. det maste fa ett slut nu!
Bagarmossen byggs sonder. bygg utat i Stockholm istéllet...inte
ovanpa dar folk redan bor. Snélla, sluta!

Boende 132
Huset kommer forfula omradet, ta bort fri utsikt, ljus och himmel
och skapa skugga. Det ménskliga formatet tillfor trivsel i ett
bostadsomrade. Hoga hus orsakar anonymitet och de boende i
omradet forminskas. Fascistisk arkitektur syftade till just detta, att
fd medborgarna att kdnna sig sma. Dagens hoghusbyggen har bara
ett syfte - att ge byggherrar och édgare storre vinster i férhallande till
den markyta som kréavs. Det maste finnas ett ansvarstagande hos
politiker och folkvalda beslutsfattare att skapa goda miljcer for vara
medborgare. Vara medborgares boendemiljo maste férsvaras av
nagon. Att inte bara forfula utan dven forstora ett omrade som &r
klassificerat som séarskilt vardefullt fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnérlig synpunkt ar att férstéra en del av det
kulturarv som tillhoér bade dagens och kommande generationers
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svenskar. Det borde vara atalbart. Vara folkvalda politiker maste
forsvara vart kulturarv.

Boende 135
Fortatningen har redan gatt alldeles for langt utan hansyn till
manniskorna som ska bo, det finns inte ldngre nan tanke pa
avkoppling och trivsel i dagens boendeplanering. Stoppa nu!

Boende 136
Jag anser att det ar trist och ful arkitektur. Jag vill se nagot som
passar béttre in i naromradet. Antingen mer i linje med 50-talshusen
eller mer at det spektakuldra héllet. Huset fyller inte
heller omradets behov. Boende i omradet tvingas flytta for att
det finns for fa stora lagenheter, dvs 4:or och storre. Platsen for
bygget ar bra men det behovs nagot annat. Kontakta arkitekten
Tina Wik for att fa hjalp med hur man bygger nytt samtidigt
som man bevarar den tidstypiska kénslan.

Boende 137
Jag skriver under for att jag vill bevara den fina kénslan i
Bagarmossen. Jag vill inte att bagarmossen expanderas i form av
stora hoghus med hoéga hyror.

Boende 140
Huset blir for hogt. Passar inte in i den befintliga miljon. Varfor
fortdta just dar?

Boende 141
Bagarmossen karaktériseras av ldgre hus pa tre till fyra vaningar,
och sa bor det forbli. Det skulle se otroligt markligt ut med ett sa
hogt hus i omradet, och dessutom ser byggnaden ganska ful ut pa
ritningarna.

Boende 142
Ligger for ndra befintlig bebyggelse och kommer att skugga/
skymma denna. Ett trevdningshus som passar in i befintlig
bebyggelse och forortsutformning. Daremot gérna hogre hus pa
béttre plats ex tomten vid Bergholmsskolan ndrmre Voxnegrand.
Dar gar att planera bra for mycket hogre hus.

Boende 143
Hoghus passar béttre i Danderyd.:0)

Boende 146
Huset kommer inte att passa in och kommer fa manniskor att ma
daligt.

Boende 147
For att inte bygga bort kulturhistoriskt vardefulla miljoer.
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Boende 150
Huset blir totalt malplacerat i den dldre bebyggelse, bygg men bygg
pa ratt stdllen och bygg vackert!

Boende 151
Kulturhistoriskt varde inbegriper hela Bagarmossen. Ett hus
med 12 vaningar skulle forstora hela omradet.

Boende 158, L
Jag vill framfora synpunkter pa diarienummer 2016-19586,
exploatering av Bagarmossen- Skarpndck, Bergsholmsbacken
omrade C.

Antal byggnader och placering av dessa tycker jag ar bra.

Men jag tycker att det borde vara lagre 3-vaningshus.

Vi som bor hér vill inte att omraden med hoghus ska skapa kanslan
av "hoghus omrade".

Boende 152-157, BC, CL, MN, BD, BL, KL m.m. del av namnlista
med 29 namnteckningar (delvis sakagare)

Alldeles for sent kom jag pa att jag skulle starta en namnlista. Sa det
ar inte sd manga namn pa den, eftersom jag dessutom gick sjalv
med den...

Men hér ar den i alla fall!
Battre 30 namn dn inga!

Angaende 12-vaningshus Rusthallarvagen/Bergradsvagen.

Jag tycker att huset ar vackert, men det passar inte pa denna plats.
Nu ndr Bagarmossen véxer, kdnns det angeldget att vdrna om de
omraden som har en tidstypisk 50-talsbebyggelse och inte i onodan
blanda in avvikande byggnader dér.

Boende 159, AL
Separera trafik flodena for gang-, cykel- och biltrafik sa far vi en
sdker och trygg bostadsmiljo och skolmiljé. Genomfartstrafik cyklar
och gaende gor som forbifartsled fran bostdder och skola. Ungefar
som idag.



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-31, Dnr 2016-19586

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2016-19586
Sida 122 (123)

Bilar: fran Bergradsvagen i en enkelriktad slinga fran vaster.
Dubbelriktad i den sodra delen sa allmén kan aka till och fran nya
skolan. Ingen tillfart fran ster av bilar bara cykel och gaende.

SRR —

Gaende: Till och fran bostadsomradet fran Rusthallarvagen dvs
norrifran. Kortaste vdgen till tunnelbana.

Trafik Skarpnack-Bagarmossen. lat den folja dagens lage men lat
den ga langre vasterut vid fotbollsplanen och backen vid
Bergholmstorpet. Separat gangvag och cykelvag.
Fyrvédgskorsningen vid Bergholmstorpet gor om till tva T-
korsningar.

Backen bor goras mindre brant dvs man lagger den “’pa skrd”.
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