s 8fe,,

Stockholms
stad

T

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2021/1125)

En bilfri innerstad

Motion av Malin Ericson och Lisa Palm (bada Fi)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

I en motion till kommunfullméktige foreslar motionarerna Malin Ericson och Lisa
Palm (bada Fi) att Stockholms stad stegvis ska infora en bilfri innerstad genom att
inledningsvis infora bilfria veckodagar. Bakgrunden &r att det behovs atgarder for att
minska stadens och stockholmarnas klimatpaverkan, samt for att forbattra luftkvalitén
I innerstaden. Motiondrerna menar att forslaget kan leda till att ytor som upptas av
biltrafik och parkerade bilar ska kunna ersattas med ytor for lek, fler bostader,
marknader, uteserveringar, motion, sociala aktiviteter, kultur eller konst. Nyttotrafik
foreslas aven framover vara tillatet.

Motionarerna foreslar med anledning av detta att kommunfullmaktige ger
trafiknamnden i uppdrag att utreda mojligheterna for att paborja projektet med en
bilfri innerstad pa utvalda veckodagar med ambition att innerstaden ska bli helt bilfri.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, idrottsnamnden, kulturndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms
stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd, Ostermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB, Faltbiologerna, Klimataktion och Naturskyddsféreningen
Stockholms lan. Stockholms Stadshus AB har i sin tur skickat vidare fragan som
underremiss till Stockholm Parkering AB.Féltbiologerna, Klimataktion och
Naturskyddsforeningen Stockholms 1an har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att motionens forslag ligger i linje med det arbete som
staden bedriver, daribland arbetet for att trafiken i Stockholms innerstad ska vara
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utslappsfri 2030 och satsningen Levande Stockholm. Stadsledningskontoret anser
darfor att det inte finns behov av ytterligare uppdrag.

Exploateringsnamnden ser att det blir en utmaning att skapa en innerstad helt fri fran
privatbilar. Exploateringsndmnden anser att arbetet med Levande Stockholm och
bilfria zoner pa val utvalda platser bor fortsatta, istallet for motionens forslag.

Fastighetsndmnden arbetar for att stadens fastigheter och anldggningar ska vara
tillgdngliga med andra fardmedel &n bil. Namnden har behov av leveranser och att
driftpersonal kan transportera sig, dessa behov bor inkluderas i en utredning gallande
motionens forslag.

Idrottsnamnden anser att forslaget inkluderar en rad komplexa fragor som &r svara att
beddma och som behdver belysas for att ndmnden ska kunna ta stéllning till dess
paverkan pa idrottsnamndens ansvarsomraden.

Kulturndmnden beddmer att ett forsék med bilfri innerstad under utvalda veckodagar
skulle fa positiv effekt pa framkomligheten for verksamheternas besokare och
transporter, forutsatt att leveranser kan fortsatta. Namndens bedomning &r att det
finns manga platser aven i ytterstaden som skulle gynnas av en minskad privatbilism.

Miljo- och halsoskyddsnamnden ser att nyttotrafiken skulle behdva fortsétta i
innerstan. Det gor att trafiken skulle minska med halften jamfort med idag, vilket inte
skulle uppfattas som bilfritt. Namnden anser att intentionen i motionen delvis kan
uppfyllas genom eldrift av fordon samt genom utvidgning av sommargagatorna med
fokus pa de gator som idag har hogst halter av luftféroreningar, for att pa utsatta
platser kunna minska partiklarna fran dackslitage.

Stadsbyggnadsnamnden anser att omvandlingen av innerstaden till en bilfri zon skulle
kunna fa foljder for stadsutvecklingen och naringslivet. Namndens bedomning &r att
en kombination av atgarder som minskar trafikarbetet och atgarder som bidrar till en
snabbare omstallning till en fossilfri fordonsflotta har storst effekt for att minska
klimatpéaverkan.

Trafikndmnden ser att det finns anledningar till att minska privatbilismen i
innerstaden. Yrkestrafik och leveranser skulle dock fortfarande behtvas. Namnden
anser att minskad klimatpaverkan astadkoms genom en kombination av minskat
trafikarbete och en mer miljovéanlig fordonsflotta. Innan ett forbud mot biltrafik i
innerstaden skulle kunna genomféras behdver utredningar goras kring definitioner av
vad som ar nddvéndig trafik och hur det ska f6ljas upp.

Kungsholmens stadsdelsnamnd stddjer stadens arbete med att 6ka framkomligheten
for att det ska vara attraktivt och sakert att ga, cykla och aka kollektivt. Likasa
valkomnar namnden stadens pagaende arbete med gangstrak, gagator, sommargagator
och sommartorg, och ser att detta gar i linje med vad som efterfragas i motionen.

Norrmalms stadsdelsnamnd ar positiv till atgarder som innebar minskad biltrafik men
anser att forslaget grundligt behover utredas for att sékerstalla framkomligheten pa
annat satt samt vilka konsekvenser forslaget kan innebdra. Risker med att begrénsa
transporter behover utredas sa att negativa effekter kan undvikas for verksamheter,
naringsliv och medborgare.
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Sodermalms stadsdelsndmnd anser att en bilfri innerstad skulle leda till forbattrad
luftkvalitet, minskad klimatpaverkan och trangsel. Samtidigt &r det av stor vikt att
forslaget utreds grundligt. Namnden stéller sig positiv till att vissa ytor som idag
anvands for bilen istallet skulle kunna anvéandas for rekreation, kultur, lekplatser,
marknader, bostader samt liv och rorelse.

Ostermalms stadsdelsnamnd héller med om att situationen for klimatet ar allvarlig
och ser att minskad privatbilism i innerstaden skulle leda till forbattrad luftkvalitet
och minskad klimatpaverkan samt trangsel. Ytor skulle kunna anvandas till andra
andamal for naringsliv, boende och besokare. Detta behdver dock stallas mot
transportbehovet, dar grundlig utredning av effekter och konsekvenser behdvs.

Stockholms Stadshus AB instammer i sin helhet med dotterbolagets svar.
Koncernledningen véljer ocksa att avsta fran att besvara dvriga delar i motionen.

Underremiss

Stockholms Stads Parkerings AB ser att de kan fylla en roll om Stockholms stad
beslutar att ytterligare gator ska vara bilfria. Ovriga fragestallningar i motionen avstar
bolaget att besvara.

Foredragande borgarradets synpunkter

| stadens budget for 2023 finns flertalet malsattningar och uppdrag i linje med
motionens intentioner. Jag &r glad 6ver att Stockholm, trots omvérldsléget, tar steg i
réatt riktning for att minska utsldppen och gora staden mer levande.

Stockholm ska ha lagre klimatutslapp, mindre buller, renare vatten och friskare luft.
Transporter ar den storsta kallan till klimatutslapp i Stockholm och utslappen fran
trafiken okar. Det ar darfor angelaget med langtgaende krav for just trafiken.

Staden ska ha som malsattning att fram till ar 2030 minska utslappen fran
transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och minska biltrafikarbetet med
30 procent fran 2017 ars niva. Trafikplaneringen ska utga fran dessa mal och atgérder
som kravs for att nd malen ska vidtas.

| innerstaden finns alla mojligheter att valja kollektivtrafik, cykel eller gang for att
transportera sig. Vissa gator ska stangas av for biltrafik. Trafikndmnden ska utreda
mojligheten att gora Sveavagen bilfri helgtid i syfte att levandegéra platsen och skapa
utrymme for tillfallig torghandel, loppisar, kulturevenemang och liknande aktiviteter
samt forhindra de omfattande storningsproblem som finns pa Sveavagen kvallstid. |
uppdraget ska ligga att utreda vilken stracka som kan omfattas, hur avstdngningen
kan uppratthallas, hur nddvandig framkomlighet ska garanteras samt med vilken
frekvens gatan kan stangas for biltrafik.

| innerstaden &r det ytterligare tva uppdrag som kommer att ha baring pa det fortsatta
arbetet. En miljobilszon ska skapas i Gamla stan och ett omrade i city genom att
successivt infora miljozon klass 3 med start ar 2024 som ér fullt inford ar 2026.
Gransdragningen av omradet ska utredas under ar 2023. Trafiknamnden ska ocksa ta
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fram en trafik- och gatumiljoplan for City, med utgangspunkt i malet om 30 procent
minskad biltrafik till & 2030 och prioritering av framkomlighet for gaende, cyklister
och kollektivtrafik.

Med investeringar pa gang, cykel och kollektivtrafik om 2 miljarder under
mandatperioden kommer mer yta ges till manniskor, just for att skapa en tryggare och
mer levande stad. Antalet sommar- och vinterplatser pa kajer, gator och torg ska 6ka
och de kulturella inslagen i Levande Stockholm stérkas. Sdsongen fér sommarplatser
ska forlangas.

Luftféroreningar har en negativ paverkan pa bade miljo och halsa. For att skydda
stockholmarnas halsa maste luftkvaliteten fortsatta forbattras. Staden ska na
miljokvalitetsmalet for frisk luft. Dar ar elektrifieringen avgorande, da leveranser och
nyttotrafik fortsatt kommer behdvas i innerstaden. Darfor ska laddinfrastrukturen for
elfordon byggas ut kraftigt i hela staden. Malsattningen ar att trafiken i Stockholms
innerstad ska vara utslappsfri ar 2030.

Det behovs flera olika atgarder for att skapa en levande och mer hallbar stadsmiljo i
hela Stockholm och i innerstaden. Genom att minska biltrafiken och utsléappen, dka
elektrifieringen och utreda att gora Sveavégen bilfritt kommer Stockholm och
innerstaden kunna utvecklas pa ett satt som ar positivt for bade miljo och manniskor.

Bilaga
Motion om en bilfri innerstad, dnr KS 2021/1125-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av Christofer Fjellner (M) enligt féljande.
1. Attavsla motionen.
2. Att darutover anfora

Till skillnad fran vansterstyret anser vi att det ar trafikpolitiken som ska anpassa sig
efter stockholmarna, inte tvartom och ska vi varna framkomligheten for alla
trafikslag. Den som jamt och standigt staller bilen mot cykeln missar att konflikterna i
trafiken i Stockholm idag ser helt annorlunda ut &n vad den tidigare gjort. Det ar
cykeln mot den gdende, cykeln mot cykeln eller den gaende mot elsparkcykeln.

Stockholm ska sjélvklart ha platser, gator och tider som &r bilfria, men alla
stockholmare maste kunna ta sig till alla platser i Stockholm, pragmatism ska sta i
centrum nar trafikpolitiken utformas. Vi tror inte pa en helt bilfri innerstad da det
begransar stockholmarnas mojlighet att bo, verka i och besdka innerstaden. Det
handlar om att barnfamiljen ska kunna packa infor resan till landet eller kéra fram den
dar véxasangen man kopt pa Blocket hela vagen till porten. Det handlar om att
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taxichaufforer och hantverkare ska kunna ta sig fram, om att foretag fa sina
leveranser. Att den som ar aldre eller rorelsehindrad inte ska bli isolerad.

Utslappen fran transporter minskade med 5,6 procent under férra mandatperioden, att
jamfora med 3,2 procent under mandatperioden da Feministiskt initiativ var med och
styrde staden. Allt detta sammantaget missar den som har som enda mal och medel att
bli av med bilen, dven nar den gar pa el. Malsattningen ska vara en helt fossilfri
trafik, inte bara i innerstaden, utan hela Stockholm sa snart det ar praktiskt och
ekonomiskt mojligt for stockholmarna. Allt detta missar den som till varje pris vill
gora innerstaden bilfri utan tillstymmelse till grundlaggande analys av
konsekvenserna.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson, och Johan Paccamonti (alla M)
och Gabriel Kroon (SD) med héanvisning till Moderaternas reservation i
borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) med hénvisning till Moderaternas
reservation i borgarradsberedningen

Stockholm den 18 januari 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Arendet

I en motion till kommunfullméktige foreslar motionarerna Malin Ericson och Lisa
Palm (bada Fi) att Stockholms stad stegvis ska inféra en bilfri innerstad genom att
inledningsvis infora bilfria veckodagar. Bakgrunden &r att det behdvs atgarder for att
minska stadens och stockholmarnas klimatpaverkan, samt for att forbattra luftkvalitén
i innerstaden. Motiondrerna menar att forslaget kan leda till att ytor som upptas av
biltrafik och parkerade bilar ska kunna erséttas med ytor for lek, fler bostader,
marknader, uteserveringar, motion, sociala aktiviteter, kultur eller konst. Nyttotrafik
foreslas aven framaover vara tillatet.

Motionarerna foreslar med anledning av detta att kommunfullmaktige ger
trafiknamnden i uppdrag att utreda mojligheterna for att paborja projektet med en
bilfri innerstad pa utvalda veckodagar med ambition att innerstaden ska bli helt bilfri.

Remissammanstallining

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, idrottsnamnden, kulturndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norrmalms
stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd, Ostermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB, Faltbiologerna, Klimataktion och Naturskyddsforeningen
Stockholms lan. Stockholms Stadshus AB har i sin tur skickat vidare fragan som
underremiss till Stockholm Parkering AB.Féltbiologerna, Klimataktion och
Naturskyddsféreningen Stockholms lan har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 10 maj 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullméaktiges budget for 2022 anges att staden ska bidra till att uppna det
nationella klimatmalet att minska vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter med
70 procent till &r 2030 samt att trafiken i Stockholms innerstad ska vara utslappsfri ar
2030 dar elektrifiering ar en av de mest centrala atgarderna. Trafiknamnden har aven i
uppdrag att bedriva Levande Stockholm som &r en satsning som syftar till att
levandegora stadens offentliga rum genom att skapa trivsamma utemiljoer och ett
attraktivt stadsliv med tillfalliga atgarder under sommaren och vintern.

Vagtrafik paverkar stadsmiljon och klimatet genom bland annat buller,
luftféroreningar och utslapp av vaxthusgaser. Att minska utslappen av vaxthusgaser
fran végtransporter ar en av stadens stérsta utmaningar inom klimatarbetet.

Stadsledningskontoret anser att motionens forslag ligger i linje med det arbete som
staden bedriver, déribland arbetet for att trafiken i Stockholms innerstad ska vara
utslappsfri 2030 och satsningen Levande Stockholm. Stadsledningskontoret bedémer
I likhet med stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden att den storsta effekten for att
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minska utslappen av véxthusgaser fran vagtransporter ligger i en kombination av
atgarder som minskar trafikarbetet och atgarder som bidrar till en snabbare
omstallning till en fossilfri fordonsflotta.

Stadsledningskontoret konstaterar att det av kommunfullméktiges budget framgar att
staden har héga ambitionsnivaer for utbyggnad av laddinfrastruktur. Andra exempel
pa atgarder som staden bedriver ar att genom upphandlingar styra mot malet att
trafiken i Stockholm ska vara utslappsfri 2030, atgarder for ett 6kat resande med
kollektivtrafik och cykel, samt transporteffektiv stadsutveckling,

Stadsledningskontoret vill dven lyfta fram samverkan med naringslivet for att na en
transporteffektiv, hallbar och framkomlig stad genom exempelvis
Elektrifieringspakten.

Stadsledningskontoret anser darfor att det inte finns behov av ytterligare uppdrag.

Exploateringsndmnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 21 april 2022 f6ljande.
Exploateringsndmnden beslutar att anse motionen besvarad med kontorets
tjansteutlatande.

Reservation av Anders Edin (SD), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 28 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret saknar en definition av vad som avses med innerstaden. Innerstaden kan
avgransas med den del som omfattas av trangselskatter ( ljust omrade), men dven som
de centrala delarna av Stockholm (orange omrade).
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Att skapa en innerstad helt fri fran privatbilar kan bli en utmaning, da innerstaden har
en stor geografisk utbredning, med manga invanare och forflyttelsebehov. Det finns
ocksa véagar och gator genom innerstaden, som har en regional funktion. De
tillgodoser behovet att réra sig mellan olika delar av staden och andra malpunkter och
ar svara att omvandla eller reducera trafiken pa.

Trafikkontoret har ett aterkommande projekt ”Levande Stockholm” som innebir att
under vissa perioder gors ett 30-tal gator om till gagator. Exploateringskontoret
tycker inte att Trafikndmnden ska ges ett uppdrag i enlighet med motionens forslag.
Istallet anser kontoret att Trafiknamnden bor fortsatta utveckla arbetet med Levande
Stockholm och pa sa sétt skapa bilfria zoner pa vl utvalda platser.

Fastighetsnamnden

Fastighetsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 22 februari 2022 féljande.
Fastighetsnamnden godkanner och éverlamnar kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen

Fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 26 januari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Fastighetskontoret har ingen direkt radighet Gver fragan om en bilfri innerstad.
Kontoret arbetar for att alla vara fastigheter och anlaggningar ska vara tillgangliga
med andra fardmedel &n bil, sdsom kollektivtrafik, gang och cykel. Detta ar ett
pagaende arbete som bland annat handlar om placering, sékra gangvégar och
cykelparkeringar.

Kontoret kan konstatera att staden har hogt stallda miljé- och klimatmal dar mal om
minskad biltrafik och minskade utslapp &r en del av detta. | Miljoprogrammet ndmns
inte bilfri innerstad utan de atgarder som namns ar utbyggd kollektivtrafik, elbilar och
bilpooler.

Fastighetskontorets hyresgéaster har behov av att vissa leveranser behdver ske med
bil/lastbil. Det kan till exempel réra sig om leverans av kemikalier till simhallar.
Nyttotrafik i form av leveranser behover darfor undantas fran kravet om bilfri
innerstad. Logistiken for godstrafik ar ett omrade med stor utvecklingspotential och
det &r mojligt att vissa leveranser kan komma att ske nattetid nar det ar lagtrafik.
Fastighetskontorets egen driftpersonal har ocksa ett behov av transport med bil i
arbetet och yrkesgrupper av denna typ bor déarfor beaktas i en utredning i enlighet
med motionens forslag.

Idrottsndmnden

Idrottsndmnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 29 mars 2022 foljande.
Som svar pa remissen hanvisar idrottsnamnden till forvaltningens tjansteutlatande.
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Idrottsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 24 februari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Idrottsndmnden stravar efter en miljdanpassad végtrafik i Stockholm och arbetar
aktivt for att minska miljopaverkan vid transporter bland annat genom att prioritera
anvéandningen av eldrivna tjanstefordon samt minska forbrukningen av fossila
branslen for tjanstefordon som &r hybrider. Idrottsforvaltningen ser ocksa att
effektiviseringen av transportmedel och utveckling av infrastrukturen i staden genom
att bygga ut och forbéttra cykel- och gangbanor bidrar till stadens uppsatta klimatmal
och minskar miljopaverkan. Till féljd av pandemin har antalet resor i tjansten minskat
och manga moten och utbildningar har forlagts digitalt vilket har lett till att
forvaltningen har minskat antalet tjanstebilar som tillhor huvudkontoret. Namnden
har arbetat och arbetar 16pande med att framja resande med cykel. Ett bra exempel &r
forvaltningens parkeringsstrategi som har tagits fram i samverkan med trafikkontoret
och fastighetskontoret, som betonar vikten av att anordna lampligt antal parkeringar
for cykel vid storre renoveringar eller planering av nya anlaggningar.

Idrottsnamnden anser att forslaget inkluderar en rad komplexa fragor som &r svara att
bedéma och som behdver belysas for att forvaltningen ska kunna ta stallning till dess
paverkan pa idrottsnamndens ansvarsomraden.

Kulturnamnden

Kulturnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 mars 2022 f6ljande.
Kulturnamnden dverlamnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa remissen.

Ersattaryttrande av Madeleine Kaharascho Fridh (Fi), se Reservationer m.m.

Kulturférvaltningens tjansteutlatande daterat den 18 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kulturforvaltningen har manga publika verksamheter i Stockholms innerstad.
Samtliga av dessa kan nas med kollektivtrafik, cykel och till fots. Forvaltningen har
inte gjort nagon stérre samlad undersokning av hur bestkarna transporterar sig till
stadens kulturverksamheter, men bedémer dnda att ett forsok med bilfri innerstad
under utvalda veckodagar skulle fa positiv effekt pa framkomligheten for
verksamheternas bestdkare och transporter. For de besokare som &r beroende av
fardtjanst skulle framkomligheten 6ka, vilket forvaltningen ser som positivt. En
forutsattning ar sa klart att atgarden inte genomfors pa ett satt som forsvarar
leveranser till eller fran kulturndmndens verksamheter i innerstan, till exempel
biblioteken, museerna, Liljevalchs konsthall, Kulturskolan och stadens evenemang.

Under 2021 har ett 20-tal platser i staden aktiverats med konst och kultur genom
satsningen pa "Levande Stockholm". En viktig aspekt ar att Levande Stockholm
omfattar hela staden, det vill sdga &ven ytterstaden. Motionens forslag ror Stockholms
innerstad, men forvaltningens bedémning ar att det finns manga platser aven i
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ytterstaden som skulle gynnas av en minskad privathilism, sa att konst, kultur och
sociala aktiviteter kan fa ta plats pa de ytor som fristalls.

Milj6- och halsoskyddsndmnden

Milj6- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 26 april 2022
foljande.
Milj6- och halsoskyddsndmnden beslutar att 6verlamna synpunkter enligt
forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation av Tapani Juntunen (SD), se Reservationer m.m.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 5 april 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.

Ar 2016 lat miljoforvaltningen ta fram en undersdkning som redovisar vilka som Kor i
Stockholms innerstad. Trafiken dagtid pa vardagar domineras av latta fordon som
personbilar och latta lastbilar medan tunga fordon utgér en liten andel. Ungefar
halften av fordonen som passerar betalstationerna for trangselskatt under vardagarna
ags av fysiska personer och halften av juridiska personer. Andra studier har ocksa
visat att ungefar halften av de resor som gérs med latta fordon ar privata resor medan
halften utgors av en leverans eller av annan typ av yrkestrafik.

Analyser gjordes aven av vilka branscher som ager och brukar de latta fordonen som
kor i innerstaden pa dagtid pa vardagar. De storsta branscherna var: Specialiserad
bygg- och anldggningsverksamhet, Taxi, Uthyrning och leasing samt Parti- och
provisionshandel.

Dérmed finns det tveklost ett behov av trafik som kan serva innerstadens
verksamheter, och staden kan verka for att klimatpaverkan och lokala luftféroreningar
fran dessa transporter minskar genom att framja eldrift for dessa fordon. Eldrift ar
centralt for att staden ska kunna bli utslappsfri i enlighet med malsattningen till 2030.

Déckslitage fran motortrafik ar den storsta kallan till mikroplast i haven, enligt IVL
Svenska miljoinstitutet. Bilfria gator kan alltsd minska spridningen av mikroplaster.
Lokalt kan halterna av dessa partiklar samt NOx, kvéavepartiklar fran forbranning,
grovt sett halveras med ett bilfoérbud pa en gata. Halterna varierar dock stort dver aret
och beror aven pa vaderlek och arstid.

Miljoforvaltningen konstaterar att inriktningen i motionen delvis stimmer med
stadens malsattning om att vagtrafiken i innerstaden ska vara utslappsfri ar 2030.
Forvaltningen konstaterar ocksa att motionarernas forslag om bilfria veckodagar
delvis gar i linje med Ett levande Stockholm, dér bland annat sommargagator ingar.
Under 2021 fanns 15 sommargagator dar biltrafiken var helt eller delvis avstangd
under var, sommar och host i syfte att gora mer plats for stockholmare och besokare.
Dartill har ocksa plats i gaturummet reserverats till bussfiler och cykelbanor, vilket
framgar av stadens framkomlighetsstrategi.
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Framkomlighetsstrategin innehaller ocksa en rad atgarder for att lyfta fram och gynna
gang-, cykel-, kollektivtrafik och delade mobilitetstjanster (ex bilpooler,
elsparkcyklar) som kan minska antalet fordon och behovet av egen bil. Atgérder som
att skapa sakra sammanhangande cykelvagnat, vinterunderhall av cykelvégar,
utbyggnad av cykellanesystemet, infartsparkeringar, trangselskatt, 6kad forstaelsen
for gaendes behov och identifiera viktiga gangstrak for prioritet, starka gatans roll
som vistelseplats for flexibel anvéndning, geofencing och mikromobilitet.

Motionarerna anger att en helt bilfri innerstad ska innehalla undantag for viss nytto-
och leverenstrafik. Miljoforvaltningen konstaterar att ett sadant undantag skulle
behovas for att klara forsérjningen av varor och tjanster i staden. Tidigare studier
visar att det ar en stor andel nyttofordon/yrkestrafik som kér omkring i Stockholms
innerstad en vanlig vardag. Upp emot halften av fordonen, som idag kor i staden
skulle behéva undantag. Om trafiken skulle minska med hélften skulle det upplevas
som en stor skillnad men omradet skulle inte uppfattas som bilfritt, pd samma sétt
som en sommargagata gor. Forvaltningen forordar att begreppet bilfri anvands med
varsamhet sa att inneborden inte urholkas. Forvaltningen menar att intentionen i
motionen delvis kan uppfyllas genom att staden utvecklar och utvidgar
sommargagatorna med fokus pa de gator som idag har hogst halter av
luftfororeningar.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 28 april 2022 foljande.
Stadsbyggnadsnamnden beslutar att dverlamna kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Sarskilt uttalande av Jan Valeskog m.fl. (S), se Reservationer m.m.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 6 april 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Inom staden pagar ett langsiktigt arbete for att minska klimatpaverkan. Det sker
bland annat genom Gversiktsplanens inriktning och genom avvagningar i bade
strategisk och detaljplanering om framtida markanvandning. Oversiktsplanen lyfter
att den centrala stadens attraktionskraft ska starkas och anvéndas som en resurs for
hela Stockholm och att arbeta for att tillféra nya urbana kvalitéer. Ett exempel pa det
ar stadens arbete utifran Strategi for offentliga rum och projektet Levande Stockholm
dar mindre bilfria zoner skapas pa vl utvalda platser genom sommargagator.

Att gora hela innerstaden till en bilfri zon kan fa foljder for stadsutvecklingen och
naringslivet. Storleken pa innerstaden sa som det avgransas for trangselskatt framgar
av kartan nedan.
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.....

Omrade som omfattas av trangselskatter (ljust omrade) respektive avgransningen for
Program for City (inom orange kontur)

Fa boende inom stockholmsregionen anvénder bilen for resor inom innerstaden.
Cirka tre procent valjer att resa med bil under vardagarna. De flesta gar eller aker
kollektivt. | ytterstaden ar det betydligt fler, nastan en tredjedel som valjer bilen for
sin resa. Aven till och fran innerstaden r det relativt f som véljer bilen i jamforelse
med kollektivtrafiken, enligt statistik fran resvaneundersokningen (RVU) fran 2019.

Manga verksamheter ar beroende av konsultinsatser, hantverkstjanster, besokare samt
specialiserade och snabba leveranser. En del av dessa kan anvénda andra transportséatt
an bil, men inte alla. Stadsbyggnadskontoret medverkar i budgetuppdraget om att
utreda starkt samverkan med naringslivet med flera i syfte att na en transporteffektiv,
héllbar och framkomlig stad. Det finns vdgar genom innerstaden som har en regional
funktion. Kontorets bedémning &r att en kombination av atgarder som minskar
trafikarbetet och atgarder som bidrar till en snabbare omstéallning till en fossilfri
fordonsflotta har storst effekt for att minska klimatpaverkan. Staden arbetar genom
Elektrifieringspakten for att skapa forutsattningar foér omstallningen.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 21 april 2022 féljande.
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.

Ersattaryttrande av Malin Ericson (Fi), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 26 januari 2022 har i huvudsak féljande
lydelse.
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Det kan finnas manga anledningar till att vilja minska privatbilismen just i
innerstaden. Som skribenten uppger kan det ge ytor till vistelse, lek, upplevelser med
mera men ocksa battre luft, mindre buller och plats fér annat. Men dven om
privatbilismen skulle forbjudas helt kvarstar en hel del trafik i form av yrkestrafik och
leveranser vilket kravs for att fa en levande stad. Leveranstrafiken skulle troligen
ocksa 6ka om ingen kunde anvéanda den privata bilen for drenden. Stora ytor skulle da
fortfarande behovas for att kunna fa fram de nédvéndiga transporterna. Méjligen
skulle en hel del parkeringsytor kunna tas i ansprak for annan anvéandning.

Som namnts ovan arbetar kontoret redan idag pa uppdrag av namnden med atgarder
som ska minska biltrafiken och skapa en renare fordonsflotta. Det kan méjligen
finnas anledning till att paskynda och arbeta mer aktivt for att minska biltrafiken
ytterligare. Kontorets uppfattning ar att storst nytta for att minska klimatpaverkan har
en kombination av atgarder som minskar trafikarbetet och som leder till ett snabbare
utbyte av fordonsflottan till mer miljovanlig.

Det ar flera aspekter som maste utredas och tas i beaktande innan ett forbud mot
biltrafik i innerstaden skulle kunna realiseras da det finns en risk att det ger storre
kostnader i form av uppoffringar an det ger nytta. Utover sjalva grundfragan om hur
stor klimatnytta det skulle ge i férhallande till uppoffringarna finns manga andra
fragor. Nagra exempel ar vad som kan ses som nédvandig trafik och hur det skulle
kunna definieras och regleras juridiskt, hur ett system skulle dvervakas och hur
dispenser skulle utfardas.

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Kungsholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 31 mars 2022
foljande.
Namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 9 mars 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

| stadens budget for 2022 star att fokus ska flyttas fran agande av bil till tillgang till
bil och utslappen fran biltrafiken ska minska. En och en halv miljard avsétts for 6kad
framkomlighet for att det ska vara attraktivt att ga, cykla och éka kollektivt.
Teknikutveckling, utbyggd kollektivtrafik och minskad biltrafik ska gora att
Stockholm nar klimatmalen. Minskad trangsel &r malsattningen.

Vidare star i budgeten att staden vill skapa gagator, sommargagator, sommartorg,
grona ytor och ”pocket-parker” av hog kvalité i bade ytter- och innerstad samt
levandegora stadens kajer och vattennéra lagen. Trafikndmnden ska enligt budget
sakerstalla att arbetet med gangstrak, gagator, sommargagator och sommartorg
utvecklas med hog kvalitet.

| stadens Klimathandlingsplan 2020-2023 star att det krévs att staden under
programperioden driver en mangd processer i syfte att na 70 procent reduktion av
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transportsektorns utslapp till 2030 och fossilfrihet inom transportsektorn till 2040. For
detta kravs nationella beslut, fortsatta utbyggnader av kollektivtrafiken, cykelbanor
och olika atgarder for att forbattra for olika mobilitetstjanster for att bromsa in
trafikokningen i den vaxande staden. Staden behover ocksa ga fore och understodja
en synergi mellan kollektivtrafiken och dessa tjanster. Dessutom kravs att
stadsplaneringen anpassas for att minska bilanvandningen.

Forvaltningen arbetar sedan lange enligt stadens miljo- och klimathandlingsplaner fér
att minska klimatutslapp fran resor och transporter, och darigenom minska
biltrafiken. Forvaltningen stddjer stadens arbete med att 6ka framkomligheten for att
det ska vara attraktivt och sékert att ga, cykla och aka kollektivt. Likasa valkomnar
forvaltningen ocksa stadens pagaende arbete med gangstrak, gagator, sommargagator
och sommartorg, och ser att detta gar i linje med vad som efterfragas i motionen.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 21 april 2022
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Reservation av Ann-Christine Carlberg (SD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Karin Norman (V), se Reservationer m.m.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 2 mars 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Transporter inom eller i anslutning till forvaltningens verksamheter ska goras sa
hallbart som mojligt. Forvaltningen ser positivt pa att hallbara och yteffektiva
transportmedel prioriteras i stadsmiljon, som exempelvis kollektivtrafik och cykel.
Foérutom minskade klimatutsléapp innebar det goda effekter for medborgare som ¢kad
trygghet, minskade halsofarliga utslapp och stérre mojligheter till andra aktiviteter i
stadsmiljon.

Forvaltningen ar positiv till dtgarder som innebér minskad biltrafik men anser att
forslaget grundligt behdver utredas for att sakerstalla framkomligheten pa annat sétt
samt vilka konsekvenser forslaget kan innebara. Framkomligheten inom Norrmalms
stadsdelsomrade &r vasentlig for hela staden. Risker med att begransa transporter
behdver utredas sa att negativa effekter kan undvikas for verksamheter, naringsliv och
medborgare.

Forslaget kan innebdra snabbare och effektivare transporter inom forvaltningen som
till storsta delen anvander gang, cykel eller kollektiva fardmedel. En del verksamheter
har nddvandiga transporter med varor och tjanster som behdver sékerstéllas i en bilfri
innerstad, framst inom socialtjansten och dldreomsorgen. Under sommarmanaderna
har staden beddmt att det &r mojligt att skapa tillfalliga bilfria ytor inom
stadsdelsomradet. Genom att omvandla Gamla Brogatan, Rorstrandsgatan och
Norrtullsgatan till gagator prioriteras gaende, cyklister och andra aktiviteter.
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Forvaltningen valkomnar liknande initiativ dven framover. Manga av utmaningarna i
klimatomstallningen ar regionala till sin natur. Det géller framst utvecklingen av
kollektivtrafik och bebyggelse som framjar ett effektivt resande, infrastruktur for
elektrifiering och annan férnybar energiférsorjning. Norrmalms stadsdelsférvaltning
samverkar med andra forvaltningar och bolag for att Stockholms stad som aktor ska
bidra till ett mer klimatsmart resande.

Lika rattigheter for alla

Vid en eventuell begrénsning av biltrafiken behéver stadsmiljon fortfarande vara
tillganglig for medborgare. Bland annat behéver hénsyn tas till personer med
funktionsnedséttning, barn och aldre personer.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Sodermalms stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 24 mars 2022
foljande.
N&mnden beslutar enligt forvaltningens forslag.

Reservation av Martin Westmont (SD), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Jonas Nilsson m.fl. (M), Anne-Lie Elfvén (L), Magnus Palm
(MP) och Lars Rottem Krangnes (C), se Reservationer m.m.

Ersattaryttrande av Frida Bondesson (KD), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 3 mars 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen anser att tanken med en bilfri innerstad ar intressant och haller med om
att situationen for klimatet ar mycket allvarlig. En minskad privatbilism i innerstaden
skulle leda till forbattrad luftkvalitet och minskad klimatpaverkan. Det skulle dven
minska trangsel och kébildningar, vilket skulle forbattra framkomligheten och
sakerheten for de fordon som maste ta sig fram t.ex. blaljustransporter, fardtjanst,
sjuktransporter och andra nédvéndiga resor.

Forvaltningen som i huvudsak anvander gang, cykel eller kollektiva fardmedel skulle
fa snabbare, effektivare och sékrare transporter i en bilfri innerstad. Forvaltningen har
dock vissa nodvandiga transporter med bil bland annat leveranser till/fran
verksamheterna och transporter av personal och brukare inom socialtjanst och
aldreomsorg.

Transportbehovet kommer alltid finnas i en storstadstad darfor ar det av stor vikt att
forslaget utreds grundligt for att klargtra hur en bilfri innerstad skulle kunna fungera,
administreras och uppratthallas men dessutom for att utreda vilka konsekvenser ett
sadant eventuellt forbud kan fa.

Forvaltningen stéller sig &ven positiv till om vissa av de ytor som idag anvands for
biltrafik och parkering istallet skulle kunna anvéandas for att tillféra véarde for
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Sodermalmsborna i form av rekreation, kultur, lekplatser, marknader, bostader samt
liv och rorelse.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 28 april 2022
foljande.
Ostermalms stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Goran Ek (SD), se Reservationer m.m.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings tjansteutlatande daterat den 7 februari 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen haller med om att situationen for klimatet &r allvarlig och ser att tanken
med en bilfri innerstad har fordelar.

En minskad privatbilism i innerstaden skulle sannolikt leda till forbattrad luftkvalitet
och minskad klimatpaverkan. Ett minskat antal fordonsrorelser skulle d&ven minska
trangsel och kobildningar, vilket skulle forbattra framkomligheten och sékerheten for
de som maste ta sig fram i en stad; som exempelvis gaende, cyklister,
blaljustransporter, fardtjanst, sjuktransporter och andra nédvéandiga resor. Ytor som i
en bilfri innerstad inte langre behdvs for stadens transportbehov skulle kunna
anvandas till andra andamal till bade nytta och néje for naringsliv, boende och
besokare pa Ostermalm.

Detta behover dock stallas mot andra behov som finns i en stad for att staden ska
fungera och vara en attraktiv plats. Transportbehov, géllande bade privata och
kommersiella behov, kommer alltid finnas i en storstad och darfér anser férvaltningen
att det ar av yttersta vikt att forslaget utreds grundligt for att klargora vilka effekter
och konsekvenser en bilfri innerstad skulle fa utifran alla tankbara perspektiv
inklusive konsekvenserna for miljon, naringslivet, boende och besokande pa
Ostermalm samt hur forslaget skulle paverka alternativa transportvagar och
transportmedel. Utredningen bor dven belysa vad som kravs for att en bilfri innerstad
skulle fungera, administreras och uppratthallas.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 25 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningen instammer i sin helhet med dotterbolagets svar. Koncernledningen
véljer ocksa att avsta fran att besvara 6vriga delar i motionen.

Underremiss
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Stockholm Parkering AB

Stockholm Parkering AB:s yttrande daterat den 1 september 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bolaget har erfarenhet av att samarbeta med staden kring sommargagator dar vissa
gator i staden blir helt bilfria under sommarmanaderna. Bolaget kan darfor fylla en
roll om staden bestammer att lata ytterligare gator bli bilfria.

Bolaget viljer att i dvrigt avsta fran att kommentera motionarernas forslag da bolaget
beddmer att de &r intresseavvéagningar som ligger utanfor bolagets roll att gora.

17 (23)



Reservationer m.m.

Exploateringsndmnden

Reservation av Anders Edin (SD)

Anders Edin (SD) foreslar att namnden beslutar att motionen avstyrks, samt att
darutéver anfora foljande:

En motion fran Feministiskt Initiativ har inkommit pa remiss till namnden.
Motionarerna argumenterar for att Stockholms innerstad pa sikt bor ga mot att vara
bilfritt for att forbattra miljon.

Sverigedemokraterna staller sig fragande till den praktiska genomforbarheten av
motionen. Trots att en stor utbyggnad av kollektivtrafiken kan méta en del av
bilisternas behov, saknar det fortfarande den flexibiliteten som gor bilen till ett
uppskattat transportmedel. En vasentlig del av Stockholms invanare och besokare
kommer att fa det patagligt svarare att transportera sig, vilket skadar foretagsamhet,
isolerarar stadsdelar och gor livspusslet svarare att fa ihop.

Vi anser att det ska vara enkelt att leva och verka i Stockholm. Samtidigt som
avvagningar standigt maste goras mellan olika aspekter, ar mojligheten att fa
vardagen att ga ihop en av de mest vasentliga. Namnden bér darfor avstyrka
motionen i sitt remissyttrandet for att istallet beakta I6sningar som inte ar skadliga foér
personer som ar beroende av bilen.

Kulturnd@mnden

Ersattaryttrande av Madeleine Kaharascho Fridh (Fi)

Det &r gladjande att l&sa att forvaltningen bedomer att en bilfri innerstad under
utvalda veckodagar skulle fa en positiv effekt. | en stad med mycket trafik minskas
ocksa utrymmen pa gator och torg - och darmed finns mindre platser tillgangliga for
moten, rorelse och kultur. Vi vill att Stockholm ska vara en levande stad som for
samman och skapar narhet mellan manniskor, och i en sadan stad star bilen i vagen
eftersom den tar upp sa stort utrymme av det offentliga rummet. En bilfri innerstad
ger inte bara en positiv effekt pa klimatet, utan det innebar ocksa att gatorna istéllet
kan anvéndas for andra aktiviteter, konst och kultur.

Den senaste klimatrapporten fran IPCC (Intergovernmental Panel on Climate
Change) bekraftar aterigen att situationen for klimatet a&r mycket allvarlig, att arbetet
for att bromsa klimatforandringarna gar for langsamt och att stora systemforandringar
behover ske for att ddmpa konsekvenserna av klimatkatastrofen. Vi tycker det &r
positivt att antalet bilfria gator 6kar i Stockholm - men tyvérr ar de endast
sésonganpassade. Det racker inte med kortvariga punktinsatser.
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Precis som forvaltningen framhaller skulle en bilfri innerstad ocksa leda till battre
framkomlighet for verksamheternas bestkare och transporter — inte minst skulle det
fa en positiv effekt for de besokare som ar beroende av fardtjanst. En tydlig plan for
hur detta ska ske pa ett trafiksakert satt behover tas fram. Vidare haller vi med om att
aven ytterstaden skulle gynnas av en minskad privatbilism, och har darfor bland annat
foreslagit nagra bilfria zoner dven dar.

Milj6- och halsoskyddsndmnden

Reservation av Tapani Juntunen (SD)

Tapani Juntunen (SD) foreslar att namnden beslutar att motionen avstyrks, samt att
darutéver anfora foljande:

En motion fran Feministiskt Initiativ har inkommit pa remiss, KS 2021/1125, till
Miljo och hélsoskyddsndmnden. Motionérerna argumenterar for att Stockholms
innerstad pa sikt bor ga mot att vara bilfritt for att forbattra miljon.

Sverigedemokraterna staller sig fragande till den praktiska genomforbarheten av
motionen. Trots att en stor utbyggnad av kollektivtrafiken kan méta en del av
bilisternas behov, saknar det fortfarande den flexibiliteten som gor bilen till ett
uppskattat transportmedel. En véasentlig del av Stockholms invanare och besokare
kommer att fa det patagligt svarare att transportera sig, vilket skadar foretagsamhet,
isolerarar stadsdelar och gor livspusslet svarare att fa ihop.

Vi anser att det ska vara enkelt att leva och verka i Stockholm. Samtidigt som
avvagningar standigt maste goras mellan olika aspekter, ar mojligheten att fa
vardagen att ga ihop en av de mest vasentliga. Namnden bor darfor avstyrka
motionen i sitt remissyttrandet for att istallet beakta lI6sningar som inte ar skadliga for
personer som ar beroende av bilen.

Stadsbyggnadsnamnden

Sarskilt uttalande av Jan Valeskog (S)

Att genomfora en bilfri innerstad dar narmare 400 000 personer boende i innerstaden
forbjuds anvanda éven helt miljoanpassade fordon, &r inte realistiskt. Som
forvaltningen beskriver ar dessutom minst 50 procent av fordonen i innerstaden idag
nodvandig nyttotrafik. Dessutom framgar det av statistiken fran trangselportalerna att
andelen miljoanpassade privatfordon som de facto trafikerar innerstaden utgors av en
betydligt stérre andel miljéfordon &n vad normalférdelningen i bilstatistiken annars
visar. Mot bakgrund av att 15 procent av de &ldsta privatbilarna dessutom fasas ut
varje ar gar denna positiva utveckling skyndsamt.

Trots det maste privatbilismen begransas och det ar darfor mycket viktigt att
trangselavgifterna kan styra mot ett helt miljdanpassat trafikarbete i staden. Minst lika
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viktigt ar ocksa att astadkomma en béttre och mer effektiv citylogistik dar en battre
samordning sker av varutransporter och dar bland annat en storre andel ellastbilar
anvands i stadens varuforsorjning.

Hér finns i praktiken en mycket stor potential for béattre trafikmiljé i Stockholms
innerstad utdver arbetet att fa fler att anvanda cykel, gang och var miljévénliga
kollektivtrafik

Trafiknamnden

Ersattaryttrande av Malin Ericson (Fi)
Om jag hade rostrétt skulle jag

1 yrka bifall till motionen

2 darutover anfora:

Sedan motionen skrevs har IPCC kommit med &nnu en rapport, som annu en gang
trycker pa den oerhort allvarliga situationen for klimatet, att arbetet for att bromsa
klimatforandringarna gar for langsamt och att stora systemférandringar behover ske
for att dampa konsekvenserna av klimatkatastrofen. Bilfria dagar i innerstaden &r en
forsvinnande liten del av det arbete som kravs fran Stockholms sida i den fragan, men
ar en konkret atgard som gar att genomfora relativt snabbt och utan stora
investeringar fran stadens sida.

| det har laget, en pagaende klimatkatastrof, gar det inte att luta sig tillbaka och
konstatera att vi redan gor mycket. Vi behover gora mer och varje atgard raknas, som
kan styra staden och dess invanare mot mer hallbara transporter.

Det gar inte heller att luta sig mot elektrifiering av fordon. De orsakar inte utslapp
lokalt, men &ven elektriskt drivna bilar ar klimatskadliga nar de produceras och det
finns stora bade manniskorattsliga och miljo- och klimatrelaterade problem vid
utvinning av metaller for batterier. Elen ska ocksa produceras, vilket indirekt belastar
klimatet nar den totala produktionen av el ska dka under en period da vi i stor skala
behover ga fran fossila branslen till férnybart producerad energi som sol- och
vindkraft.

Som kontoret papekar i sina synpunkter utgor privatbilismen en del av den totala
biltrafiken i innerstaden. Enligt den citerade undersokningen gjord av
miljoforvaltningen 2016 dgs ca halften av de fordon som koér in i och ut ur
trangselskattomradet av privatpersoner och den andra hélften av juridiska personer,
samtidigt som den citerade resvaneundersokningen fran 2019 visar att ca 19 procent
av resendrerna véljer bilen for resor till och fran innerstaden. Det finns alltsa en stor
andel bilresor som kan férsvinna under dagar da en bilfri innerstad rader. Och ett
minskat antal privata fordon gor att framkomligheten for andra transporter okar.
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Till sist lyfter trafikkontoret nagra av de aspekter som maste utredas och tas i
beaktande infor ett forbud mot biltrafik i innerstaden — en utmarkt borjan pa utkast for
den utredning om bilfria dagar i innerstaden som motionen foreslar.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Reservation av Ann-Christine Carlberg (SD)

Tjanstgorande ersattaren Ann-Christine Carlberg (SD) reserverade sig mot beslutet
till forman for sitt gemsamma forslag till beslut enligt foljande:

1. Stadsdelsnd&mnden beslutar att avstyrka motionen.
2. Dérutover anfora foljande:

En motion fran Feministiskt Initiativ har inkommit pa remiss till stadsdelsnamnden.
Motionarerna argumenterar for att Stockholms innerstad pa sikt bor ga mot att vara
bilfritt for att forbattra miljon.

Sverigedemokraterna staller sig fragande till den praktiska genomforbarheten av
motionen. Trots att en stor utbyggnad av kollektivtrafiken kan mota en del av
bilisternas behov, saknar det fortfarande den flexibiliteten som gér bilen till ett
uppskattat transportmedel. En vasentlig del av Stockholms invanare och besokare
kommer att fa det patagligt svarare att transportera sig, vilket skadar foretagsamhet,
isolerarar stadsdelar och gor livspusslet svarare att fa ihop.

Vi anser att det ska vara enkelt att leva och verka i Stockholm. Samtidigt som
avvagningar standigt maste goras mellan olika aspekter, ar mojligheten att fa
vardagen att ga ihop en av de mest vasentliga. Namnden bor darfor avstyrka
motionen i sitt remissyttrande for att istallet beakta I6sningar som inte ar skadliga for
personer som ar beroende av bilen.

Sarskilt uttalande av Karin Norman (V)

Fi har inkommit med en motion om en bilfri innerstad vars budskap vi vill stodja da
vi delar motiondrernas oro for de allvarliga klimatférandringarna som IPCC

framhaller. Motionarerna efterlyser en tydlig plan for att minska privatbilismen och
ge plats at nodvandig trafik, som kollektivtrafik, fardtjanst, olika utryckningsfordon.

Biltrafiken utgor en stor belastning pa klimatet, miljon och manniskors hélsa. Barn ar
sarskilt sarbara och utsatta.

Framkomligheten i flera delar av Norrmalm genom den téta biltrafiken &r ett stort
problem, inte minst for &ldre och funktionsnedsatta. Den vardagliga vistelsen i staden
praglas av den daliga luften, bullret, trdangseln och hetsen som skapas av alla bilar.
Dessutom hindras bussar i rusningstrafik och inte minst kan raddningstjanstens
fordon ha svart att komma fram.
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Att det finns vissa gator som sommartid omvandlas till gagator, som delar av
Norrtullsgatan och Rérstrandsgatan &r positivt men borde kunna permanentas och
omfatta fler gator. | motionen foreslar man att en bilfri innerstad skapas stegvis,
genom bilfria veckodagar. Som man framhaller &r bilfria dagar och platser redan
beprovat i andra betydligt storre stader som exempelvis Bogota, Paris, Kapstaden och
Mexiko City. Under vissa dagar ar de stadernas gator helt befriade fran privatbilism
och istallet mots man av cyklar, promenerande manniskor och andra aktiviteter.

Vi menar att namnden bor stréva efter att skapa bilfria dagar och bidra till ett battre
klimat, en battre miljo, och en trivsammare stad, istallet for att lata biltrafiken
definiera staden.

Sddermalms stadsdelsnamnd

Reservation av Martin Westmont (SD)

Martin Westmont (SD) reserverar sig mot beslutet till forman for eget forslag.
1. Att avsla motionen

2. Darutover vill vi anfora foljande:

Vi har tidigare papekat vikten av infrastrukturinvesteringar i Stockholm da regionen
redan lider av ett stort infrastrukturunderskott. Den stora kapacitetsbristen inom
transportsystemet skapar trangsel pa vara vagar och inom kollektivtrafiken.
Forvaltningen har nddvandiga transporter med bil bland annat leveranser till/fran
verk-samheterna och transporter av personal och brukare inom socialtjanst och
aldreomsorg.

Staten behdver darfor ta ett storre ansvar for att se till att de tillsammans med
Stockholms stad och Region Stockholm kan komma i kapp infrastrukturunderskottet.
Konsekvenserna for detta underskott ar inte enbart trangsel och langa restider for
individer, men det paverkar aven naringslivet och transportsystemet. Vi anser aven att
de satsningar inom miljo- och klimatpolitiken som gors ska vara sa kostnadseffektiva
som mojligt for att maximera vardet i varje spenderad skattekrona. Med anledning av
detta ser vi negativt pa dyra och verkningslosa atgérder, i synnerhet inom den egna
organisationen, som knappt paverkar pa marginalen. En avsevart mer
kostnadseffektiv atgard ar internationella klimatinvesteringar.

Sarskilt uttalande av Jonas Nilsson m.fl. (M), Anne-Lie Elfvén (L), Magnus
Palm (MP) och Lars Rottem Krangnes (C)

Utslappen fran transporter maste minska i snabbare takt for att Stockholm ska na
klimatmalen. Vi vill sakra fler alternativ for de som behover tillgang till bil men inte
vill dga en egen. Det sker genom smarta bildelningstjanster, teknikutveckling,
utbyggd kollektivtrafik och béttre infrastruktur bland annat for gang och cykel. Aven
med alla dessa atgarder kommer behovet av den egna bilen och inte minst
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naringslivets transporter att finnas kvar. Dessa behdver bli renare, tystare och
smartare for att vi ska klara Parisavtalet och vara ambitiésa miljomal for ren luft,
mindre buller och en fossilfri fordonsflotta till ar 2030. En central del i detta ar skapa
hallbara transporter genom att stalla om fordonsflottan fran fossila branslen till
fornybara och att vi fortsatter att 6ka takten for elektrifieringen.

Den gronblaa majoriteten har darfor genomfort en historisk satsning pa
laddinfrastruktur i staden. All parkering som staden har radighet éver i innerstaden
ska utrustas med laddinfrastruktur till 2030 och i ytterstaden ska 80 procent av
parkeringsplatserna forses med laddmajligheter.

Utover det fasar vi ut fossila branslen i upphandlingar och fortsatter att ansluta
farjorna vid kaj till el for att minska bullret sdval som utslappen. Stockholms stad har
ocksa uppréttat och ingatt en elektrifieringspakt med naringslivet i syfte att underlatta
och snabba pa elektrifieringen av transportsektorn i huvudstadsregionen, bland annat
utreds fragor sasom laddinfrastruktur for tung trafik, elkapacitetsbristen och
tillstandsforanden.

Ersattaryttrande av Frida Bondesson (KD)

Frida Bondesson (KD) stéller sig bakom det sérskilda uttalandet fran majoriteten.
Ostermalms stadsdelsnamnd

Reservation av Goéran Ek (SD)

Goran Ek (SD) yrkar att stadsdelsnamnden delvis godké&nner forvaltningens forslag
till beslut samt anfor darutover foljande:

En motion fran Feministiskt Initiativ har inkommit pa remiss till stadsdelsnamnden.
Motionarerna argumenterar for att Stockholms innerstad pa sikt bor ga mot att vara
bilfritt for att forbattra miljon. Sverigedemokraterna stéller sig fragande till den
praktiska genomfdrbarheten av motionen. Trots att en stor utbyggnad av
kollektivtrafiken kan mota en del av bilisternas behov, saknar det fortfarande den
flexibiliteten som gor bilen till ett uppskattat och effektivt transportmedel. En
vasentlig del av Stockholms invanare och beskare kommer att fa det patagligt
svarare att transportera sig, vilket skadar foretagsamhet, isolerarar stadsdelar och gor
livspusslet svarare att fa ihop.

Vi anser att det ska vara enkelt att leva och verka i Stockholm. Samtidigt som
avvagningar standigt maste goras mellan olika aspekter, &r mojligheten att fa
vardagen att ga ihop en av de mest vasentliga. Namnden bor darfor avstyrka
motionen i sitt remissyttrande for att i stéllet beakta l6sningar som inte &r skadliga for
personer som ar beroende av bilen.
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