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1 Sammanfattning

I promemorian foreslés en tillféllig skattefrihet for forman av elektricitet
for laddning av vissa fordon. Under forutséttning att laddningen sker vid
en laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i
anslutning till arbetsplatsen ska laddning av personbil klass I, l4tt lastbil,
motorcykel, moped och cykel kunna ske utan att den anstéllde
formansbeskattas for elférbrukningen.

Forslaget syftar till att underldtta omstéllningen till en fossilfri
fordonsflotta och gynna arbetsresor med laddbara fordon framfoér andra,
mindre héllbara, alternativ. Forslaget forvintas ocksd minska den admini-
strativa borda for bade arbetsgivare och anstillda som redovisning av
denna forman i dag &r forenad med.

De tillfdlliga bestimmelserna foreslas trida i kraft den 1 juli 2023 och
tillimpas pa formaner som tillhandahalls efter ikrafttradandet. Bestimmel-
serna foreslas upphora att gélla vid utgangen av juni 2026.



2 Lagtext

2.1 Forslag till lag om éndring 1 inkomstskattelagen

(1999:1229)

Hirigenom foreskrivs att det i inkomstskattelagen (1999:1229)' ska
inféras en ny paragraf, 11 kap. 12 b §, och ndrmast fore 11 kap. 12 b § en

ny rubrik av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

11 kap.

Laddning pa arbetsplatsen

12b§

Férman av elektricitet for laddning
av personbil klass I, litt lastbil,
motorcykel, moped eller cykel vid
en laddningspunkt eller ett eluttag
som tillhandahdlls av  arbets-
givaren i anslutning till arbets-
platsen ska inte tas upp.

Forsta stycket giller inte om
arbetsplatsen dr beldgen i den
skattskyldiges bostad.

Med personbil klass I, litt lastbil,
motorcykel, moped eller cykel
avses detsamma som i 2 § lagen
(2001:559) om vdgtrafik-
definitioner.

1. Denna lag triader i kraft den 1 juli 2023.
2. Den nya bestimmelsen tillimpas forsta gingen pa forman som

tillhandahalls efter ikrafttridandet.

! Lagen omtryckt 2008:803



2.2 Forslag till lag om dndring 1 inkomstskattelagen
(1999:1229)

Hirigenom foreskrivs i friga om inkomstskattelagen (1999:1229)!
dels att 11 kap. 12 b § ska upphora att gilla,
dels att rubriken nérmast fore 11 kap. 12 b § ska utga.

1. Denna lag triader i kraft den 1 juli 2026.
2. Den upphévda paragrafen giller fortfarande for formaner som har
tillhandahallits under perioden 1 juli 2023-30 juni 2026.

'Senaste lydelse av 11 kap. 12 b § 2023:000 rubriken nirmast fore 11 kap. 12 b § 2023:000.
Lagen omtryckt 2008:803.



3 Bakgrund och géllande ratt

Enligt budgetpropositionen for 2023 ska regeringens satsningar inom
klimat- och miljopolitiken vara inriktade pé att skapa forutséttningar for
individer och foretag i hela landet att gora de val som krivs for att ta
klimat- och miljdarbetet framét, mot klimatmalen. Det handlar framfor allt
om den infrastruktur som maéste finnas pa plats for att elektrifiera trans-
porterna och industrin. En snabbare elektrifiering av transportsektorn &r
viktig for att Sverige, pd ett samhéllsekonomiskt effektivt satt, ska na
etappmalet for transportsektorn till 2030 samt att utsldppen i sektorn ska
kunna vara i princip noll senast 2045. Dartill kan en snabbare elektrifiering
bidra till att na Sveriges atagande i ansvarsfordelningsférordningen (ESR),
(prop. 2022/23:1 Forslag till statens budget, finansplan m.m. utg.omr. 20
avsnitt 3.22.1).

De senaste aren har forsdljningen av laddbara fordon 6kat markant och
bidragit till en snabb elektrifiering, vilket &ven har minskat utsldppen
under de senaste aren, (prop. 2022/23:1 utg.omr. 20 avsnitt 2.1).

For en person som kor elbil, laddhybrid, elmoped eller nagot annat
eldrivet fordon till och fran arbetet &r laddning vid arbetsplatsen ibland
nddvindig. Om personen inte betalar marknadsmaéssig erséttning till sin
arbetsgivare nér fordonet laddas si utgor elektriciteten (“laddelen™) en
skattepliktig formén (11 kap. 1 § inkomstskattelagen [1999:1229], foérkor-
tad IL). Forman av laddel ska enligt huvudregeln i 61 kap. 2 § IL vérderas
till marknadsvérdet. Om fordonet som laddas dr en formansbil ska for-
mansvirdet for laddelen dock berdknas till marknadsvardet multiplicerat
med 1,2 (61 kap. 10 § IL). Vid berdkning av underlag for arbetsgivar-
avgifter ska formanen vérderas till marknadsvérdet (2 kap. 10 och 10 a §§
socialavgiftslagen [2000:980]).

Att berdkna ett marknadsvérde for laddning av eldrivna fordon kan vara
komplicerat. Arbetsgivaren ska rikna fram ett formansvérde for ladd-
ningen per manad utifrén antal kérda mil privat, antal kdrda mil totalt,
marknadsvirdet for elen per kilowattimme och antal kilowattimmar.
Arbetsgivaren kan ha installerat laddstationer eller tillhandahalla laddkort
till arbetstagarna som gor det mojligt att f6lja upp i vilken omfattning som
personalens elfordon laddas pé arbetsplatsen. Om arbetsgivaren saknar
tekniska 10sningar som kan hjélpa till med att spira méingden el som
anvéinds for laddning krévs dock manuella system och rutiner for att
beridkna det skatte- och avgiftspliktiga formansvéardet. Det kan dven i vissa
fall vara ett problem att faststilla vad som kan anses motsvara ett
marknadsmaéssigt varde pa elen.



4 Tillféllig skattefrihet for forman av
laddel pa arbetsplatsen

Promemorians forslag: Formén av elektricitet for laddning av
personbil klass I, létt lastbil, motorcykel, moped eller cykel vid en
laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandhalls av arbetsgivaren i
anslutning till arbetsplatsen ska inte tas upp till beskattning.
Skattefriheten géller inte om arbetsplatsen dr beldgen i den skatt-
skyldiges bostad.
Skattefriheten ska vara tillfallig och gélla till utgdngen av juni 2026.

Skiilen for promemorians forslag

Tillfallig skattefrihet for formdn av laddel som en del i den grona
omstdllningen

En anstélld som fér ladda sin egen bil eller formansbil pé arbetsplatsen
utan att betala marknadsmaissig ersittning ska i dag enligt huvudregeln i
inkomstskattelagen formansbeskattas for detta.

For att underlitta omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta bor resor
till och frén arbetet med laddbara fordon uppmuntras framfér resor med
andra, mindre héllbara, alternativ. Ett undantag i beskattningen av férmén
av laddel bedoms gynna sédana arbetsresor och ddrmed medverka till att
mojliggora en effektiv klimatomstallning. Ett sddant undantag forvintas
ocksa minska den administrativa borda for bade arbetsgivare och anstéllda
som redovisning av denna férmén i dag ar forenad med. Det bor dérfor
inforas en skattefrihet for forman av laddel.

Skattefriheten bor omfatta forman av laddel fran en laddningspunkt eller
ett eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i anslutning till arbets-
platsen. Att arbetsgivaren ska tillhandahalla laddningspunkten eller
eluttaget innebar att det ar arbetsgivaren som direkt ska béra ansvaret for
kostnaderna for laddningen. Det bor dock inte spela ndgon roll for
skattefriheten om laddningspunkten dgs av arbetsgivaren eller om det &r
friga om en laddningspunkt som arbetsgivaren hyr eller pd annat sitt
disponerar. Det foreslagna undantaget fran formansbeskattning bor
sdledes inte omfatta laddning vid en publik laddstation dir den anstéllde
betalar for sin egen laddning och direfter begér ersittning fran arbets-
givaren for laddningskostnaderna.

Syftet med forslaget ar att mojliggdra en effektiv klimatomstéllning,
varfor skattefriheten bor vara tillfillig. Undantaget frén formans-
beskattning bor déarfor vara tidsbegrinsat och gélla under tre ar till
utgangen av juni 2026.

Skattefriheten bor inte omfatta laddning vid bostaden

Formén av laddel uppstar i normalfallet inte nédr en anstilld laddar sitt
fordon vid bostaden, eftersom denne da oftast sjélv star for kostnaden for
laddningen. Ett undantag fréan detta kan vara nér en skattskyldig bedriver
egen verksamhet fran sin bostad och kostnaderna for laddningen bokfors
som utgifter i foretaget.



Personer med arbetsplats i bostaden gor i normalfallet inte arbetsresor.
Att lata forman av laddel vid laddning vid bostaden vara skattefri skulle
dérfor inte underldtta arbetsresor med eldrivna fordon. Den skattefria
formanen skulle i stillet subventionera andra resor &n arbetsresor mellan
arbetsplats och bostad, vilket inte &r syftet med forslaget i denna
promemoria. Férman av laddel nér arbetsplatsen dér laddningen sker ar
beldgen i den skattskyldiges bostad bor darfor inte omfattas av den fore-
slagna skattefriheten.

Att forman av laddel vid bostaden &r skattepliktig utesluter inte att en
skattskyldig som har sitt tjanstestille i bostaden omfattas av den foreslagna
skattefriheten vid laddning i anslutning till en arbetsplats som inte &r
beldgen i bostaden.

Vilka fordon bor omfattas av skattefriheten?

Forman av laddel avser i de flesta fall laddning av personbil (elbil eller
laddhybrid) som dgs av den anstéllde eller utgdr den anstilldes forménsbil.
Det kan dven rora sig om en laddbar litt lastbil, antingen privatidgd av den
anstéllde eller som forménsbil.

Arbetsresor genomfors dock dven med andra typer av laddbara fordon,
sasom elmopeder, elcyklar och elsparkcyklar. Dessa mindre fordonstyper
har vésentligt mindre batterikapacitet d4n personbilar. Laddning av dessa
fordonstyper betingar ddrmed i normalfallet en mycket liten elkostnad och
darmed ett litet formansviarde. Nagot generellt undantag i skattelag-
stiftningen fran skatteplikt av 16neférméner som har ett lagt véarde finns
dock inte. Férméan av laddel for dessa fordonstyper bor saledes ocksa
omfattas av den foreslagna skattefriheten. Storre fordon och fordon som
endast i undantagsfall kan tinkas anvindas for arbetsresor bor diremot inte
omfattas av skattefriheten, eftersom syftet med forslaget da delvis frangas.

De definitioner av fordonstyper som finns i lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner kan ldmpligen ligga till grund for bedomningen av
vilka fordon som bor omfattas av den foreslagna skattefriheten. De
fordonstyper som framstar som aktuella och foreslas omfattas av
skattefriheten for formén av laddel &ar personbil klass 1, latt lastbil,
motorcykel, moped och cykel. Ddrmed exkluderas bl.a. tunga bussar,
tunga lastbilar, husbilar (personbil klass 2), traktorer, terrangmotorfordon
och vissa andra fordonstyper som normalt inte anvénds for arbetsresor.

Ovriga frdgor

Regelverken om vilka erséttningar och inkomster som dr avgiftspliktiga
respektive avgiftsfria enligt socialavgiftslagen (2000:980), lagen
(1994:1920) om allmén loneavgift och lagen (1994:1744) om allmén
pensionsavgift dr kopplade till skattskyldighet enligt inkomstskattelagen.
Formaner som dr undantagna fran skatteplikt, s& som foreslas avseende
forman av laddel, dr darfor ocksa avgiftsfria enligt de ndmnda lagarna.

Lagforslag

Forslaget medfor att en ny paragraf, 11 kap. 12 b §, infors i inkomst-
skattelagen.



5 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Promemorians forslag: Lagindringen ska tridda i kraft den 1 juli 2023
och tilldimpas pa forméner som tillhandahalls efter ikrafttrddandet.
Bestimmelsen ska upphora att gélla vid utgdngen av juni 2026.
Den upphédvda bestimmelsen ska dock fortfarande gélla for forman
av laddel som har tillhandahéllits under perioden 1 juli 2023-30 juni
2026.

Skilen for promemorians bedomning: Skattefriheten for forman av
laddel bor trdda i kraft s snart som mojligt. Lagéndringen foreslas darfor
trada i kraft den 1 juli 2023. Som anges i avsnitt 4 ska skattefriheten vara
tillfallig och gélla under tre ar. Bestimmelsen ska dérfor upphora att gilla
vid utgangen av juni 2026.

Den upphivda bestimmelsen ska dock fortfarande tillimpas f6r forman
av laddel som har tillhandahallits under perioden 1 juli 2023-30 juni 2026.

6 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogoérs for forslagets effekter i den omfattning som
bedoms lampligt i det aktuella lagstiftningsdrendet och med beaktande av
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

De offentligfinansiella effekterna till f6ljd av 4dndrade skatte- och
avgiftsregler berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdknings-
konventioner. Berdkningarna gors i ikrafttridandeérets priser och volymer
och utgar vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras
till foljd av fordndringarna i skattereglerna. Antagandet om ofSrindrat
beteende ger en god uppskattning av atgdrdernas effekt pa kort och medel-
lang sikt. Pa ldangre sikt, och for att analysera andra konsekvenser 4dn de
offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsétt behova
anvéndas, dér skattebaser tillats paverkas av regeldndringen.

Syfte och alternativa lésningar

Syftet med forslaget att tillfélligt skattebefria formén av laddel pé arbets-
platsen dr enligt budgetpropositionen for 2023 att underlitta omstillningen
till en fossilfri fordonsflotta och gynna arbetsresor med laddbara bilar
framfor andra, mindre hallbara, alternativ (se prop. 2022/23:1 Forslag till
statens budget, finansplan m.m. avsnitt 12.5). Ett sekundirt syfte som
framfors 1 samma proposition &r att minska den administrativa bordan for
béade arbetsgivare och anstéllda vid redovisning av denna sorts férman.
Omstidllningen till en fossilfri fordonsflotta kan stimuleras med flera
andra styrmedel, dédribland koldioxid- och energiskatt pa bensin och diesel,
reduktionsplikten, den koldioxidbaserade fordonsskatten och stodatgarder
for installation av laddningspunkter. Aven nedsatta forméansvirden for
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miljoanpassade formansbilar ér ett medel for detta. Alla dessa styrmedel
anvénds redan, men kan justeras i styrka.

Forslaget innebar att en sérreglering i skattelagstiftningen infors som ger
upphov till en ny s.k. skatteutgift. Det skdl som kan aberopas for att infora
en sarreglering i just detta fall ar att bade det priméra och sekundéra syftet
pa sa sitt kan uppnés. Med andra ord, med endast utékad anvéndning av
nagra av de redan befintliga styrmedlen, skulle den administrativa
forenklingen i formansbeskattningen inte uppnas.

Om forslaget inte genomfors uteblir den tillfalliga stimulanseffekt som
forslaget bedoms innebéra for omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta.

Offentligfinansiella effekter

Att undanta forman av laddel pé arbetsplatsen fran beskattning innebér att
underlaget for skatt pd forvarvsinkomst och socialavgifter minskar. Hur
stor denna effekt &r, &r mycket osdkert eftersom statistik saknas 6ver hur
manga som laddar sitt fordon pé arbetsplatsen och hur mycket som laddas
av dessa. Loneformaner i form av fritt drivmedel redovisas inte separat i
arbetsgivardeklarationen sévida det inte ror sig om drivmedelsférmén i
samband med innehav av formansbil. I den redovisningen framgar heller
inte vilket drivmedel som forménen avser.

Enligt Trafikanalys sker ungefér 60 procent av arbetsresorna med bil (se
PM 2020:6, Forvarvsarbetande och deras arbetsresor). Myndigheten
konstaterar vidare att under en genomsnittlig dag gor knappt hélften av de
sysselsatta minst en arbetsresa. En grov tolkning av dessa uppgifter ger att
ungefér 1,5 miljoner individer gor arbetsresor med bil, mer eller mindre
regelbundet. Samtidigt kan konstateras att 6 procent av personbilsflottan
vid utgéngen av 2021 bestod av laddbara bilar. Om bilinnehavet bland
individer som gor arbetsresor med bil motsvarar sammanséttningen av
personbilsflottan som helhet, gor uppskattningsvis 90 000 personer arbets-
resor med laddbara bilar pa regelbunden basis. Det finns skél att anta att
andelen laddbara bilar &r ndgot hogre bland individer som genomfor
arbetsresor med bil. Med ett sddant antagande ger en grov uppskattning att
ca 100 000 individer genomfor arbetsresor med laddbara bilar. Detta antal
kan vara lagt rdknat, samtidigt torde inte alla individer med laddbar bil ha
mojlighet att ladda sin bil pé arbetsplatsen vilket minskar risken for att den
offentligfinansiella effekten underskattas.

Under 2021 kordes elbilar och laddhybrider i genomsnitt ca 970
respektive 1 260 mil enligt statistik fran Trafikanalys. Statistiken omfattar
samtliga personbilar i trafik och individer som anvénder bilen till och frén
sitt arbete kan i genomsnitt antas kora ldngre strickor per ar &n bil-
innehavare generellt. En elbil som kors 1 500 mil per ar och forbrukar i
genomsnitt 2,5 kilowattimmar (kWh) per mil férbrukar 3 750 kWh per ar.
Uppgifter om i vilken utstrickning elbilar laddas pa arbetsplatsen for
privat bruk saknas. Fa elbilsinnehavare har arbetsplatsen som huvudsaklig
laddningsplats. Ett rimligt antagande skulle dérfér kunna vara att i
genomsnitt omkring en fjdrdedel av den privata arsférbrukningen laddas
vid arbetsplatsen, dvs. ca 940 kWh per ar. Elforbrukningen per ar for ladd-
hybrider beror i hog grad pé korbeteende, dvs. vilken andel av kérningen
som sker pa el respektive bensin eller diesel. Laddhybrider har normalt en
batterikapacitet pa omkring 10 kWh. Om laddning pa arbetsplatsen sker



med i genomsnitt 5 kWh per dag under 200 arbetsdagar, blir den totala
laddningen pa arbetsplatsen 1 000 kWh, dvs. ungefér lika mycket som
kalkylen for laddning av elbilar pa arbetsplatsen. Vid en elkostnad for
arbetsgivaren pa i genomsnitt 1,50 kronor per kWh, uppgar formansvérdet
for laddning av 1000 kWh till 1 500 kronor. Hogre elkostnader ger
upphov till hogre forméansvarden.

Om 100 000 individer far laddel vid arbetsplatsen till ett genomsnittligt
forménsvérde pa 1 500 kronor per &r, innebér det ett underlag for skatt och
sociala avgifter pa totalt 150 miljoner kronor per &r. Att undanta detta
underlag fran skatteplikt innebédr ca 70 miljoner kronor i minskade intdkter
frén skatt pd forvirvsinkomst och ytterligare ca 50 miljoner kronor i
minskade arbetsgivaravgifter. Den offentligfinansiella bruttoeffekten av
forslaget uppskattas ddrmed till ca -120 miljoner kronor per helar. Nar den
indirekta effekten pa bolagsskatteintdkterna laggs till i kalkylen, blir den
offentligfinansiella nettoeffekten ca -110 miljoner kronor per ar.> Efter-
som skattefriheten foreslds trdda i kraft 1 juli 2023, blir effekten pa de
offentliga finanserna hilften sé& stor under 2023 (se tabell 6.1). Eftersom
atgdrden foreslas vara tillfallig under tre ar, bedéoms den varaktiga effekten
av atgérden vara ndra noll (mindre &n -5 miljoner kronor). De kommunala
skatteintidkterna minskar till f6ljd av forslaget, eftersom beskattnings-
underlaget minskar. Det ror sig uppskattningsvis om 20 miljoner kronor
2023 och 50 miljoner kronor de tvé foljande aren i minskade intékter.

Denna berdkning av den offentligfinansiella effekten av forslaget utgér
frén att alla forméner av fri laddel pa arbetsplatsen redovisas och beskattas
korrekt. Skatteverket har dock erfarit att formén av laddel inte alla ganger
redovisas av arbetsgivare. Om skattefelet i detta sammanhang skulle visa
sig vara stort, dr forslagets faktiska effekt pa skatteintdkterna mindre dn
den effekt som redovisas hér.

Tabell 6.1 Offentligfinansiell effekt
Miljarder kronor, fasta priser och baser

Varaktig

Effekt fran Bruttoeffekt Periodiserad nettoeffekt effekt
2023 2023 2024 2025

1juli 2023 -0,06 -0,05 -0,11 -0,11 0,00

Anm.: Enligt forslaget upphor skattefriheten 30 juni 2026. Darfor berdknas den varaktiga effekten av forslaget
bli ndra noll. Kélla: egna berdkningar.

Effekter for enskilda

Forslaget innebér att anstdllda som har tillgang till fri laddel pa arbets-
platsen for att ladda sin egen bil eller férmansbil inte kommer att forméns-
beskattas for sadan laddel. Skattefriheten omfattar dven laddning av 1att
lastbil, motorcykel, moped och cykel (se avsnitt 4).

3 Effekten pa bolagsskatteintikterna uppstar som resultat av lgre avdragsgilla kostnader,
och diarmed hogre vinster och hogre bolagsskatteintakter. Effekten uppgar till 50 - 20,6% -
74,6% =~ 8 miljoner kronor. Procentsatserna motsvarar bolagsskattesats respektive andel av
avgiftsunderlaget som uppstér i privat sektor.
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For en anstélld med eget fordon som laddar 1 000 kWh per &r pa arbets-
platsen till en genomsnittlig kostnad pa 1,50 kronor per kWh, innebér
forslaget 1500 kronor mindre i skattepliktig bruttolon per ér. Vid
32 procent i marginalskatt ger det en skattelattnad pa 480 kronor och vid
52 procent i marginalskatt en skatteldttnad pa 780 kronor per ar. Vid mer
omfattande laddning pa arbetsplatsen, eller vid hogre elkostnader, blir
skatteldttnaden storre.

For en anstilld som har formansbil ar beskattningsunderlaget for formén
av drivmedel (inklusive el) 120 procent av drivmedlets marknadsvérde.
Vid en elkostnad pa i genomsnitt 1,50 kronor per kWh ska dédrmed varje
laddad kWh vérderas till 1,80 kronor, dvs. 1 800 kronor fér 1 000 kWh
laddel pé ett &r. Skatteldttnaden till fo6ljd av forslaget for en formansbils-
innehavare blir i detta fall mellan ca 580 och 940 kronor per ar beroende
pa marginalskatt.

Den foreslagna skattefriheten ar begransad till att omfatta forman for
anstillda. Darmed berdrs inte enskilda naringsidkare eller fysiska personer
som 4r deldgare i handelsbolag av forslaget.

Effekter for foretag och andra arbetsgivare

For den arbetsgivare som erbjuder, eller har for avsikt att erbjuda, sina
anstéllda fri laddel innebéar forslaget ndgot minskade kostnader for arbets-
givaravgifter och en minskad administrativ borda. Forslaget ar generellt
och omfattar dirmed alla foretag med anstéillda, oavsett bransch och
foretagsstorlek. Fradgan om sirskild hénsyn till smé foretag i utformningen
av forslaget bedoms i detta fall inte aktuell. Enskilda niringsidkare med
anstéllda paverkas av forslaget pd samma sétt som Ovriga arbetsgivare.
Diremot omfattar skattefriheten inte uttag av laddel ur niringsverksam-
heten.

Hur mycket arbetsgivarens kostnader minskar med anledning av
forslaget beror pa hur mycket laddel som tillhandahélls och vad vérdet pa
laddelen é&r. Fri laddel ska enligt nuvarande regler redovisas som skatte-
pliktig 16n. Férménen ska vérderas till sitt marknadsvirde, vilket enligt
Skatteverkets riktlinjer normalt utgérs av arbetsgivarens faktiska kostnad
for elen inklusive moms. Om en anstélld nyttjar 1 000 kWh under ett ar i
form av laddel for eget bruk och arbetsgivarens genomsnittliga kostnad ar
1,50 kronor per kWh inklusive moms, uppgér underlaget for arbetsgivar-
avgifter till 1 500 kronor per &r. Detsamma giller oavsett om den anstéllde
laddar sin privata bil eller laddar sin férmansbil for privat korning (se
avsnitt 3). Att en forman av detta virde undantas fran beskattning, innebér
ca 470 kronor i minskade arbetsgivaravgifter (dvs. 31,42 procent av
1 500 kronor). Samtidigt ar kostnader for arbetsgivaravgifter avdragsgilla
kostnader vilket, allt annat lika, 6kar arbetsgivarnas resultat fore skatt.

Att forman av laddel inte behover redovisas innebér att arbetsgivare inte
behover faststélla hur mycket laddel som tillhandahélls varje manad till
respektive anstélld och till vilket virde. Hur stor administrativ borda det
nuvarande regelverket innebdr vid tillhandahallandet av laddel till
anstdllda varierar formodligen stort mellan olika arbetsgivare. Om endast
en anstélld nyttjar fri laddel pa arbetsplatsen, om méngden forbrukad el ar
latt att observera (exempelvis med hjdlp av métare pa laddstolpe eller i
app) och om dessutom kostnaden pa den forbrukade elen ar létt att upp-



skatta (p& grund av ett fast eller stabilt elpris for arbetsgivaren), ar den
administrativa bordan med nuvarande regler sannolikt liten. Detta géller
sarskilt om all laddel som forbrukas avser privat korning (och inte
kombination av privat korning och tjansteresor). Den administrativa
bdrdan av att tillimpa nuvarande regelverk kan ddremot ténkas vara desto
storre ifall ett flertal anstéllda nyttjar laddel for sévél privat bruk som for
tjdnsteresor, da arbetsgivaren inte lattvindigt kan mata vilken méngd el
som laddas av respektive anstilld och da arbetsgivarens elkostnad varierar
kraftigt. Vad den samlade minskningen av den administrativa bordan till
foljd av forslaget innebér i form av minskade kostnader for arbetsgivare ér
svar att ndrmare uppskatta. Foljande exempel kan mojligen illustrera
storleksordningen av kostnadsbesparingen for ett typforetag. Anta att ett
foretag tillhandahéller ett antal laddningspunkter som anvénds av tio
anstéllda. De anstéllda ombeds att fora noteringar 6ver sin laddning varje
manad. Varje anstilld lagger ner 30 minuters arbetstid per manad pa att
fora dessa noteringar. Administrativ personal pa foretaget samlar in,
sammanstéller och registrerar de anstidlldas uppgifter och faststéller
manadens elkostnad per kWh. Uppgiften tar en timme per manad i
ansprak. Foretagets anstillda lagger ddrmed ner sex arbetstimmar per
manad for redovisning av forménen, dvs. 72 timmar per ar. Eftersom bade
forménstagare och administrativ personal antas ta arbetstid i ansprak,
berdknas kostnaden av arbetstiden baserat pad genomsnittlig ménadslon i
hela ekonomin (37 100 kronor enligt SCB:s lonestrukturstatistik for
2021). Enligt Tillvixtverket bor den genomsnittliga manadslonen
multipliceras med schablonvirdet 1,84 som inkluderar semesterersittning,
arbetsgivaravgifter och olika indirekta kostnader (Tillvéxtverket,
Ekonomiska effekter av nya regler — Sa beraknar du foretagets kostnader).
Med en arsarbetstid om 2 080 timmar resulterar detta i en genomsnittlig
kostnad om ca 28 400 kronor per ar for typforetaget (37 100 - 12 /2 080 -
84 - 1,84 = 28 400).

Foretagens konkurrensforhallanden eller arbetsforutséttningar i dvrigt
bedoms inte paverkas av forslaget, eftersom det dels ror sig om en for-
hallandevis ringa kostnadspaverkan, dels for att skattefriheten ar generell.

Arbetsgivare i offentlig forvaltning (kommuner, regioner och statliga
myndigheter) paverkas pd motsvarande sitt som arbetsgivare i privat
sektor. Kommunsektorn beddms inte paverkas av forslaget i ndgot annat
avseende. Kommunfinansiella effekter redovisas ovan.

Effekter for Skatteverket och de allménna forvaltningsdomstolarna

Skatteverket kan behdva éndra informationsmaterial till f61jd av forslaget.
Dessa forandringar kommer att ingd i den anpassning som arligen gors
med anledning av ny eller fordndrad lagstiftning. Eventuella tillkommande
kostnader ska hanteras inom befintliga ekonomiska ramar. Nagot behov
av sérskilda informationsinsatser utover detta bedéms inte uppsta till foljd
av forslaget.

Forslaget bedoms inte medfora att antalet méal i de allminna for-
valtningsdomstolarna kommer att paverkas i ndgon stdrre utstrickning.
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Effekter for miljon

Forslaget kan innebdra att fler arbetsgivare viljer att installera
laddningspunkter och erbjuda sina anstéllda fri laddel. Mgjlighet att ladda
sin bil pa arbetsplatsen kan i sin tur vara avgérande for vissa individer,
som &r beroende av bilen till och fran jobbet, i valet mellan att skaffa en
konventionell bensin- eller dieselbil och en laddbar bil. Detta kan vara
sérskilt avgorande om valet stdr mellan laddhybrid och konventionell bil,
eftersom laddhybrider har kortare riackvidd vid eldrift dn elbilar. Detta
talar for att forslaget kan ha en positiv, om 4n liten, effekt pa miljon i form
av minskade véxthusgasutslapp fran fordonstrafiken.

Samtidigt kan skatteldttnader, subventioner och andra former av stdd
riktade till anvdndandet av laddbara bilar bidra till totalt sett okat bil-
resande. Detta kan ske bade i form av att individer med laddbara bilar kor
mer och att individer som tidigare inte anvédnde bil, borjar anvdnda laddbar
bil som firdmedel for arbetsresor. Aven om det ror sig om en dkning av i
huvudsak elbaserad kérning, kan ett 6kat bilanvindande innebéra negativa
miljoeffekter, i form av bl.a. slitagepartiklar. Effekten beddms dock som
mycket liten.

Ovriga effekter och bedomningar

Forslaget bedoms inte ha négra effekter pa sysselséttning eller arbets-
marknad i Ovrigt. Forslaget beddms vidare inte ha négra nimnvérda
effekter pa inkomstfordelningen eller pd den ekonomiska jamstélldheten
mellan kvinnor och mén.

Utover vad som beskrivs i avsnitt 5 om ikrafttradande- och 6vergangs-
bestimmelser bedoms ingen ytterligare hdnsyn behdva tas avseende den
foreslagna regelfordndringens ikrafttradandedatum.

Forslagets forenlighet med EU-rétten

Forslaget bedoms vara forenligt med det EU-réttsliga regelverket.

7 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om dndring i inkomstskattelagen
(1999:1229)

11 kap.
12 b § Formadn av elektricitet for laddning av personbil klass I, ldtt lastbil,
motorcykel, moped eller cykel vid en laddningspunkt eller ett eluttag som
tillhandahdlls av arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen ska inte tas upp.
Foérsta stycket giller inte om arbetsplatsen dr beldgen i den skattskyldiges
bostad.
Med personbil klass 1, litt lastbil, motorcykel, moped eller cykel avses detsamma
som i 2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.



Paragrafen 4r ny och innehaller bestimmelser om skattefri forman av
elektricitet for laddning av vissa fordon.

Av forsta stycket framgar att forman av elektricitet for laddning av
personbil klass I, ldtt lastbil, motorcykel, moped eller cykel vid en
laddningspunkt eller ett eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i
anslutning till arbetsplatsen inte ska tas upp.

Med laddningspunkt avses uttag sérskilt anpassade for laddning av
fordon, t.ex. laddboxar och laddstolpar.

Skattefriheten omfattar formén av laddel frén en laddningspunkt eller ett
eluttag som tillhandahalls av arbetsgivaren i anslutning till arbetsplatsen.
Laddning som sker pa andra platser omfattas darfor inte av skattefriheten,
aven om arbetsgivaren skulle tillhandahélla laddningspunkten. Att arbets-
givaren ska tillhandahélla laddningspunkten eller eluttaget innebér att det
ar arbetsgivaren som direkt ska béra ansvaret for kostnaderna for
laddningen. Det spelar dock inte nagon roll for skattefriheten om
laddningspunkten &dgs av arbetsgivaren eller om det dr fraga om en
laddningspunkt som arbetsgivaren hyr eller pd annat sitt disponerar.
Skattefriheten omfattar saledes inte laddning vid en publik laddstation dar
den anstdllde betalar for sin egen laddning och ddrefter begér ersittning
frén arbetsgivaren for laddningskostnaderna.

AV andra stycket framgar att skattefriheten inte géller om arbetsplatsen
ar beldgen i den skattskyldiges bostad.

Av tredje stycket framgar att med personbil klass I, létt lastbil,
motorcykel, moped eller cykel avses detsamma som i 2 § lagen (2001:559)
om vigtrafikdefinitioner.

Overviigandena finns i avsnitt 4.
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