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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2022/1448)

Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhdrande
anordningar 2023-2027 - Inriktningsbeslut

Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhdrande
anordningar 2023 - Genomférandebeslut

Framstallan fran trafiknAmnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Inriktning for reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhorande
anordningar 2023-2027 godkénns.

2. Trafikndmnden medges ratt att genomfdra program for reinvestering av
gatuytor med tillhérande anordningar 2023 till en investeringsutgift om
150,0 mnkr. Utgifterna ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget
for 2023.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar ett inriktningsbeslut for ett reinvesteringsprogram for
gatuytor pa 750 mnkr under aren 2023-2027. Syftet ar att genomfora férebyggande
underhall, exempelvis ny asfaltbelaggning, justera kantsten, byta ut plattor eller
bygga upp vagkroppen pa nytt. Anlaggningar som ingar i programmet ar cykelbana,
gangbana, gata (inklusive cykelfalt och busshallplatslagen), trafikleder, broar (gj
konstruktion), industriomraden, racken, portaler och gatumabler.

I enlighet med forslaget till inriktningsbeslut féreslar namnden aven ett
genomforande av reinvesteringar for gatuytor med tillhérande anordningar om upp
till 150 mnkr for ar 2023.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att trafiknamnden har en systematisk och
langsiktig strategi for sitt reinvesteringsarbete och ser sarskilt positivt pa att
reinvesteringsprogrammet har en tydlig inriktning mot att forbattra kvaliteten for
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gaende samt lyfter att vid renovering av anlaggningar bor materialval, teknisk
utformning och metoder valjas som ger en sa effektiv anlaggning som majligt utifran
ett underhallsperspektiv for att sakerstalla driftsakra anlaggningar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Trafiknamnden har sedan manga ar arbetat med reinvesteringsprogram for stadens
gatuytor, i syfte att forebygga brister och fel och uppratthalla en trafikséker,
tillganglig, framkomlig och attraktiv stadsmilj6. Jag ar glad Over att detta arbete nu
fortsatter genom forslaget till reinvesteringsprogram.

Den storsta delen av pengarna laggs pa reinvestering av korbana, det vill saga dar
bussar, bilar och lastbilar kor. Detta beror dels pa att korbana utgor den storsta
andelen av stadens gatuytor, eftersom staden sedan 1950-talet planerats med stora
ytor for motorfordonstrafiken, dels pa att motorfordon sliter betydligt mer pa
gatuytorna an vad gaende och cyklister gor och reinvesteringsbehoven pa kérbana ar
darmed stora. Stadens mal om 30 % minskad biltrafik till 2030 bidrar darfor till att
minska stadens kostnader for reinvestering av gatuytor, vilket ar viktigt i en tid da
inflationen kraftigt 6kar stadens kostnader inom manga verksamhetsomraden.

Den rodgrona majoriteten prioriterar att gora det enklare och sékrare att ga och cykla.
Oskyddade trafikanter, det vill séga gaende och cyklister, dr sarskilt utsatta och
riskerar att skada sig om gatumiljon har gropar eller ojamn belédggning. Forslaget
innebar att storre andel av pengarna laggs pa atgarder for gaende jamfort med tidigare
reinvesteringsprogram, vilket ar mycket viktigt for att minska risken for fallolyckor
for gaende.

En annan viktig fraga ar att minska vaxthusgasutslapp och kemikalieanvandning fran
asfaltering. Darfor ar det mycket gladjande att reinvesteringsprogrammet hojer
stadens ambitioner pa detta omrade och att cirkuléart anvandande av asfalt ska oka.

Som framgar i forslaget kommer klimatforandringar spela en allt storre roll for
reinvesteringarna, eftersom kraftigare regn, intensivare varmebdljor och ihallande
temperaturvaxlingar kring noll grader vintertid utsatter gatuytor for storre
pafrestningar och skador. Detta visar pa hur viktigt det ar att vi genomfor kraftfulla
atgarder for att minska vaxthusgasutslappen fran trafiken, den storsta utslappskallan i
Stockholm, for att bromsa klimatférandringarna och minska behovet av mycket
kostsam klimatanpassning. Det 4r att ta ansvar for Stockholm, bade idag och i
framtiden.

Bilagor
1. Nuvardesberékning inriktningsbeslut, dnr KS 2022/1448-1.2
2. Nuvérdesberdkning genomforandebeslut, dnr KS 2022/1448-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Attavsla forvaltningens forslag till beslut med hanvisning till Liberalernas
budgetreservation for 2023.
2. Att utdver det anfora.

Liberalerna ser positivt pa att staden arbetar med en langsiktig och systematisk
strategi for att rusta upp stadens gatuytor. Men till skillnad fran den rédgrona
majoriteten, anser vi att oskyddade trafikanter inte enbart &r cyklister och gaende —
men &ven manniskor med en funktionsnedsattning.

Liberalerna anser att stadsrummet &r till for alla och tillgdngligheten ska framjas
genom en trafikplanering som utgar fran principen om universell utformning. Oavsett
om man drar barnvagn, gar med rollator eller sitter i rullstol ska man enkelt och
tryggt kunna forflytta sig i staden. Stadens utveckling av det offentliga rummet ska
integrera tillganglighetsperspektivet i sin verksamhet och alltid arbeta utifran stadens
program for tillganglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning.

Darfor satsar Liberalerna i sin budg 120 mnkr extra under perioden 2023 — 2026 for
att 6ka investeringsvolymen inom programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning. Liberalerna menar att staden och i synnerhet trafiknamnden
alltid ska utga fran tillganglighetsperspektivet nar en fysisk forandring sker i det
offentliga rummet.

Dessutom stérker vi drift och underhall for tillganglighetsatgarder med sex miljoner
kronor under 2023, t.ex. i syfte att starka snorgjning av gangbanor.

Liberalerna ser positivt pa att staden arbetar med en langsiktig och systematisk
strategi for att rusta upp stadens gatuytor. Men till skillnad fran den rédgréna
majoriteten, anser vi att oskyddade trafikanter inte enbart ar cyklister och gaende —
men dven manniskor med en funktionsnedsattning.

Liberalerna anser att stadsrummet &r till for alla och tillgdngligheten ska framjas
genom en trafikplanering som utgar fran principen om universell utformning. Oavsett
om man drar barnvagn, gar med rollator eller sitter i rullstol ska man enkelt och
tryggt kunna forflytta sig i staden. Stadens utveckling av det offentliga rummet ska
integrera tillganglighetsperspektivet i sin verksamhet och alltid arbeta utifran stadens
program for tillgédnglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning.

Dérfor satsar Liberalerna i sin budg 120 mnkr extra under perioden 2023 — 2026 for
att 6ka investeringsvolymen inom programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning. Liberalerna menar att staden och i synnerhet trafikndamnden
alltid ska utga fran tillganglighetsperspektivet nar en fysisk forandring sker i det
offentliga rummet.
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Dessutom stérker vi drift och underhall for tillganglighetsatgarder med sex miljoner
kronor under 2023, t.ex. i syfte att starka snorgjning av gangbanor.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 22 februari 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Awvsla forvaltningens forslag till beslut med hanvisning till
Sverigedemokraternas budgetreservation for 2023.

2. Dérutéver anfdra foljande:

Sverigedemokraterna ser positivt pa att mer medel tilldelas reinvesteringar i
gangbanor. Under den senaste mandatperioden har cykelbanor fatt en
oproportionerligt stor del av befintliga medel for reinvestering. VVagbanorna for bilar
och annan tung trafik ar strukturellt eftersatt vilket riskerar leda till férsamrad
framkomlighet och hogre olycksrisk.

Sverigedemokraterna har i sitt forslag till kommunbudget 2023 féreslagit att medel
ska fordelas fran cykelmiljarden till forman for andra fardsatt som gang-, bil- och
kollektivtrafik. Med anledning av detta foreslar vi att forslaget avslas och omarbetas i
enlighet med vart forslag till budget 2023.

Reservation av Jan Jonsson (L) med hanvisning till Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

Stockholms infrastruktur utgor blodomloppet i landets ekonomiska motor.
Néringslivet, samhallskritiska verksamheter och stockholmarna &r beroende av att
komma fram i trafiken. Mycket av stadens infrastruktur kom till under 60- och 70-
talens intensiva utbyggnad och den borjar bli ldrad och i vissa delar eftersatt. Mot
bakgrund av detta beklagar vi att vansterpartierna gor nya rekordsatsningar pa gang
och cykel medan befintlig infrastruktur tillats bli politiskt och ekonomiskt eftersatt. |
Kristdemokraternas forslag till budget avsatte vi darfor en halv miljard pa underhall
och reinvestering i befintlig infrastruktur fordelat pa fyra ar for att beta av den
underhallsskuld som nu tillats véxa.
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Akuta atgarder som lagning av potthal och sprickbildningar ar dyrare &n att arbeta
forebyggande med underhall och renovering av befintlig infrastruktur. Trots det valjer
vansterpartierna att avsétta 2 miljarder kronor i anti bil-investeringar och endast en
brakdel till underhall av gatuytor. Det &r en anméarkningsvard prioritering. Utdver de
150 mnkr som foreslas i arendet gar Kristdemokraterna fram med en utékning av
underhall och reinvestering i vagnatet med 125 mnkr per ar, totalt 275 mnkr ar 2023.
Gatuytornas funktion att transportera manniskor och gods behover sakerstallas och
trafiksakerheten 0ka, inte skjutas pa framtiden for framtidens stockholmare att betala.

Som kontoret skriver finns ett starkt samband mellan ojdmna gatuytor och férsamrad
trafiksakerhet. Samma sak galler olycksrisken pa gang- och cykelbanor dar goda
resultat uppnatts efter reinvesteringssatsningar. Vi valkomnar darfér kontorets forslag
om att sarskilt fokusera pa reinvestering av gangbanor for att minska risken for
fallolyckor; den vanligaste olyckstypen i trafikmiljon. Vi valkomnar &ven att just
fotgangare och gang fatt storre prioritering i Trafikkontorets arbete vilket &r en viktig
del i arbetet med en stad med god tillganglighet for aldre och personer med
funktionsnedsattning.
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Arendet

Trafikndmnden har tagit fram ett forslag till inriktning for Reinvesteringsprogram for
gatuytor med tillhdrande anordningar for aren 2023-2027 samt forslag till
genomforande av Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar
2023.

Reinvesteringsprogrammet syftar till att genomféra forebyggande underhall, det vill
saga att med planerade atgarder undvika framtida akuta skador och storningar. Det
kan till exempel handla om att lagga ny asfaltbeldggning, justera kantsten, byta ut
plattor och bygga upp vagkroppen pa nytt. Anlaggningar som ingar i programmet ar:
cykelbana, gangbana, gata (inklusive cykelfalt och busshallplatslagen), trafikleder,
broar (ej konstruktion), industriomraden, racken, portaler och gatumabler.

Trafiknamnden foreslar att programmet ges en total investeringsram om 750 mnkr,
motsvarande 150 mnkr per ar. I enlighet med forslaget till inriktningsbeslut foreslar
namnden ett genomfdrande av reinvesteringar for gatuytor med tillhérande
anordningar om upp till 150 mnkr for 2023.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantréade den 15 december 2022 féljande.

1. Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till inriktning och foreslar att
kommunfullmaktige godkénner forslaget till inriktning for
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar 2023-2027
och att trafikndmnden medges rétt att fortsatta planeringen for ett kommande
genomfdrandebeslut. Programmets totala utgift berdaknas till 750 mnkr.

2. Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till genomférande och foreslar att
kommunfullméktige godkénner forslaget till genomforande for
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar 2023 och att
trafikndmnden medges ratt att genomfoéra reinvesteringsprogram for gatuytor
med tillhérande anordningar 2023 till en investeringsutgift om 150 mnkr.

3. Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomfdéra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande genomfdrandebeslut.

Sarskilt uttalande av Mikael Valier (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 15 september 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret forvaltar det kommunala vagnatet pa gatumark i Stockholms stad. |
ansvaret ingar bland annat att uppratthalla funktionen pa gatorna for en trafikséker
och framkomlig stadsmilj6. Med hjélp av reinvesteringar i belaggning och tillhdérande
anordningar kan kontoret arbeta férebyggande och darmed minska annars
aterkommande brister och fel. Som reinvesteringar betraktas upprustning/utbyte av
anlaggningar som far oférandrad funktion, men fornyad livslangd. Detta kan till
exempel vara utbyte av asfalt, betongplattor, kantsten, trappor, skrapkorgar och
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racken. Ibland kan en anlaggning fa en annan teknisk l6sning i samband med
reinvesteringen. Den langsiktiga malsattningen med reinvesteringar ar att motverka
det successivt 6kande akuta underhallsbehovet. Som anlaggning avses i detta beslut
gatuvégnatet med dér tillhérande anordningar som exempelvis gatumébler och
racken.

I mars 2018 antog kommunfullmé&ktige inriktningsbeslut (Dnr T2017-02873) for
trafikkontorets reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar for
perioden 2019-2023. Genomforandet har forcerats till f6ljd av utrymme i kontorets
investeringsbudget. Nuvarande inriktningsbeslut har darfor inte tillrackligt med medel
for 2023 och kommer att avslutas till forman for detta inriktningsbeslut.

Befintlig situation

Gatuvégnatet i Stockholm &r en komplex anlaggning att forvalta. Utmaningen ligger i
dess storlek med 15 miljoner kvm gatumark vavt i ett stort vagnat. Anlédggningen
befinner sig dessutom i offentlig miljo med yttre paverkan pa anlaggningen fran
exempelvis ledningsdragande bolag, upplatelser, snoréjning, vader och tyngre trafik.
Staden ska vara trafiksaker och det finns ett starkt samband mellan gators ytojamnhet
och forsamrad trafiksékerhet. Ett ojamnt underlag innebér samre kontakt mellan yta
och dack vilket resulterar i ett forsamrat grepp. Effekten pa trafiksakerheten blir som
mest allvarlig i kombination med halt vaglag. Ojamnheter i ytan vid exempelvis
sparbildning forsamrar dessutom vintervaghallningen eftersom snéplogar inte
kommer at i sparet. Utover trafiksakerhetsaspekterna leder en ojamn yta till okat
buller, vibrationer, forslitningar pa fordon och samre avrinning.

Staden ska ha en god beredskap och en hog ambitionsniva gallande lagning av
potthal, sprickor och justering av ojamna ytor och andra liknande hastigt uppkomna
brister i stadsmiljon. Men dessa typer av atgarder &r enbart tillfalliga atgarder och
uppkomsten av den typen av fel ar ett tecken pa framtida forsamringar av
anlaggningens standard. Vilket for med sig ytterligare problem da vatten vid potthalet
tranger in i underbyggnaden och darmed genererar mer omfattande och kostsammare
atgarder, exempelvis lagning av slukhal. Vid reinvesteringar atgérdas flertalet hal och
andra brister i gatan samtidigt som vattnet korrekt leds bort.

Det &r dyrare att atgarda gator i akut behov av underhall an att arbeta forebyggande.
Om atgarder inte gors i tid riskeras strukturen pa vagkroppen att forstoras till sadan
grad att det krévs en storre rekonstruktion/ombyggnad for att fa en fullgod gata.
Darfor ar det viktigt att i forebyggande syfte byta beldggning pa hela gator eftersom
det rader bot pa befintliga skador, motverkar nya skador och kan justera for en annars
bristande vattenavrinning.

Anlaggningarnas olika komponenter har varierande beraknad livslangd, allt fran 3 till
60 ar, beroende pa anlaggningens och platsens art och pafrestningar fran exempelvis
trafik, vader, forekomst av vibrationer och andra schaktarbeten. I vissa fall kan
exempelvis stora delar av gatan halla i 20 ar medan enstaka begransade delar av
samma gata har en livslangd pa fem ar, t ex vid korsningar pa hogtrafikerade gator.
Pa sikt kommer livslangden paverkas ytterligare da omraden exploateras och
omkringliggande gator utsétts for ny typ av trafik och laster. L&gg dértill att vissa
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gator inte har byggts om i sin helhet sedan de anlades. VVagkroppen kan alltsa vara
dimensionerad for datidens laster.

Klimatforandringar

Klimatforandringar kommer att spela en allt storre roll i framtida planeringar.
Temperaturhdjning kommer att innebara mer extremvéder i form av bland annat
kraftigare regn och forandrade forhallanden mellan sommar och vinter. Effekten av
kraftigare regnovader satter fokus pa en fungerande dréanering, dvs. gatan ska leda
vattnet ratt och exempelvis dagvattenbrunnar maste vara valfungerande. Daligt
fungerande draneringssystem kommer inte att kunna halla borta vattnet fran
vagkroppen, vilket senare bidrar till minskad barighet och en snabbare nedbrytning.

Temperaturskillnaderna gor att tjalperioden blir Iangre och mer oregelbunden. Fler
tjallossningar kommer att intraffa och riskerna for sprickor och permanent

deformation kommer att 6ka. VVarmare somrar leder till 6kad sparbildning pa vagarna.

Forandringar i arstiderna skapar utover ett 6kat slitage pa gatorna dven problem vid
val av metod for atgardande. Optimal asfaltsort for vinterférhallande motsvarar inte
optimal asfaltsort for varmare forhallanden.

Atgardsforslag

Avvagningar

Behovet av underhall ar stort och kréaver prioriteringar av de mest angelagna
atgarderna. Med tanke pa det slitage som manga av stadens mest trafikerade vagar
utsétts for innebar det att kontoret behdver prioritera de gatorna framfér mindre
prioriterade omraden/gator. Dessa omraden/gator aterfinns oftast i villakvarter eller
mindre trafikerade bostadsomraden.

Gatorna aldras naturligtvis dven i de omradena aven fast de inte slits av trafik i
samma utstrackning. | aldringsprocessen blir bitumen (bindemedlet i asfalten) mindre
flexibelt, dvs. det torkar ut. Det tappar da sin formaga att folja undergrundens
rérelser. Dessutom avtar bitumens formaga att halla kvar stenmaterialet och med
tiden utvecklas hal och sprickor. Belaggningen forlorar darmed sin funktion som ett
skyddande lager och nedbrytningen av vagkroppen paskyndas. Det finns olika satt att
motverka effekterna av asfaltens aldring som innebar att man tillfor ett tunt lager med
nytt material pa ytan och pa sa sitt ”foryngrar” ytbeldggningen genom att den
forseglas. Detta &r en relativt billig metod, kraver kortare avstdngning och hela
omraden av gator kan atgardas pa en och samma gang.

Likval som kontoret soker kostnadseffektiva atgarder kommer dven dyrare atgarder
att behdvas. Markforhallande och dess uppbyggnad genererar i vissa omraden/gator
exempelvis vibrationer men aven ett aterkommande behov av reinvesteringar.
Kontoret kommer i framtiden att behdva atgarda dessa gator genom
markforstarkningar.

Bristande underhall, som dalig beldggning, gropar, trasiga racken eller mobler starker
kanslan av en otrygg miljo. Studier visar att kvinnor i hdgre utstrackning an mén
anpassar sina resval och vistelser utifran upplevelser av otrygghet. Inom programmet
har kontoret mojlighet att med flera olika atgarder uppratthalla intrycket av en stad
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som ar val omhandertagen. Tillsammans med andra verksamheter pa kontoret som
exempelvis belysning kan kontoret samordna atgarder som tillsammans bidrar till en
Okad kénsla av trygghet.

Forslag till inriktning

Reinvesteringsprogrammet syftar till att genomféra forebyggande underhall, dvs. med
planerade atgarder undvika framtida akuta skador och stérningar. Det kan till exempel
handla om att lagga en ny asfaltbeldggning, justera kantsten, byta ut plattor och bygga
upp véagkroppen pa nytt.

Anlaggningar som ingar i detta beslut:

Beldggningsarbeten

e Cykelbana (beldggning och véagkropp)

e Gangbana (belaggning och vagkropp) inklusive trappor

e Korbana
o Gata (belédggning och vagkropp) inklusive cykelfalt och

busshallplatslagen

o Trafikleder (beldggning och vagkropp)
o Broar (beldggning, ej konstruktion)
o Industriomraden (belaggning och vagkropp)

Ovriga arbeten
e Récken
e Portaler
e Gatumobler (exempelvis soffor och sopkorgar)

Anlaggningar som ej ingar i detta beslut men som med férdel kan samordnas mellan

programmen/projekt:
e Trad och véxtbaddar
e Torgytor
e (Gatugrona ytor
e Kommuncentrala parker

Grunderna for prioritering utgar fran anlaggningens formaga att uppréatthélla sin
funktion. Trafiksakerheten paverkas mest pa viltrafikerade gator och prioritering sker
utifran kontorets indelning av typgator:

1. A-gata, priméra infarts- och genomfartsleder

2. B-gata, sekundéra matargator

3. C-gator, resterande gator

En typisk A-gata dr stadens trafikleder men &ven andra véltrafikerade gator som
exempelvis Langholmsgatan, vilken innehaller samtliga trafikslag. Detta innebar att
en gangbana klassad som A-gata prioriteras dver kérbana klassad som en B-gata.
Utdver denna indelning sker prioritering efter, av kontoret utpekade, prioriterade
gang- och cykelstrak.
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Kontoret behover fortsatt utveckla arbetssatten kring underhallsplanering och
vidareutveckla system och datainhamtning som stédjer dessa. Framforallt avser det
att pa ett kostnadseffektivt satt kunna inventera gatornas skick lopande. Detta for att
kunna jamfora tillstandet dver hela staden och prioritera atgarder dar det bast behovs.
Men det utgor aven ett underlag for analys av kommande atgarder eller de atgérder
som utforts. Detta &r ett pagaende utvecklingsarbete.

Forslag till genomférande

Planering av projekt att genomfora under 2023 &r under framtagande. Kontoret
foreslar en fordelning av atgardsomradena i enlighet med vad som framgar i
ekonomidelen nedan.

Vidare foreslar kontoret att det under 2023 skrivs ett gemensamt genomférandebeslut
for perioden 2024-2027 inom ramen for detta inriktningsbeslut. Kontoret ska utifran
den langsiktiga underhallsplaneringen prioritera atgarder inom ramen for detta beslut.
Dértill behover senaste statusinventeringar och andra informationskallor som
felanmalningar fran allménheten och potentiella samordningsvinster med andra
projekt védgas in.

Tidplan

Tidplan for programmet &r 2023-2027 dar kontoret avser att slutredovisa programmet
efter att det har 16pt ut. Planering for genomforande ar 2023 pagar och kommer vara
fardigt till genomforandebeslut har fattats.

Ekonomi

Inriktning 2023-2027

Programmet har totalt en berdknad investeringsutgift om 750 mnkr. FOr narvarande
har kontoret inrymt 110 mnkr per ar. Den inrymda nivan &r baserad pa en prioritering
som gjorts utifran kontorets befintliga investeringsram och uppdrag. Om
budgetramarna sa tillater ar det mojligt att 6ka denna niva till i genomsnitt 150 mnkr
per ar.

Om det inte & mojligt att inrymma hela den foreslagna nivan om 150 mnkr per ar kan
programmets genomférandeperiod komma att férldngas. En mer detaljerad fordelning
av programmets utgifter kommer att presenteras i kommande genomférandebeslut.
En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Nuvérdet ar det
berdknade vardet av en investerings framtida kassaflode, diskonterat med hansyn till
stadens kalkylrantesats. Berdkningen visar ett negativt nettonuvarde om 649,4 mnkr.
Nuvérdesberakningen redovisas i bilaga 1.

Reinvesteringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaden, som beraknas till cirka 8,2 mnkr ar 2024, okar darefter till 38,9
mnkr ar 2028, och minskar sedan med gjorda avskrivningar. Kapitalkostnaden &r
berdknad med en genomsnittlig avskrivningstid pa 20 ar och en intern ranta om 0,5
procent.

Genomforande 2023
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Under 2023 foreslas att reinvesteringar upp till 150 mnkr kan genomforas, forutsatt
att utrymme finns inom namndens investeringsplan. For narvarande har 110 mnkr
kunnat inrymmas inom investeringsplanen for 2023, men kontoret gér beddmningen
att det finns goda forutséttningar att aven inrymma resterande del av beloppet nér
namndens investeringsram for 2023 dr faststalld och tidplanen for dvriga
investeringsprojekt ar mer kanda.

Programmets utgifter under 2023 kommer preliminart att fordelas enligt tabellen nedan.
Fordelningen kan komma att justeras efter behov.

Atgiardsomrade Utgift 2023
(mnkr)

Belaggningsarbeten

Cykelbana 10
Gangbana 40
Kérbana 90
Summa 140
ﬁvriga arbeten 10
Totalt 150

Kommentar

Planering av projekt att genomfdra under 2023 &r under framtagande. Den foreslagna
fordelningen ovan bygger pa évergripande identifierade reinvesteringsbehov inom
respektive atgardsomrade.

Da det varit mojligt att forcera befintliga reinvesteringsprogram ar
reinvesteringsvolymerna for 2022 och foregaende ar hogre an den foreslagna
volymen i detta arende.

Jamfort med reinvesteringsvolymerna i befintligt program féreslar kontoret att en
storre andel tilldelas for atgarder pa gangbanor. Detta eftersom kontoret ser ett stort
behov av att atgarda ett flertal eftersatta gangytor som bland annat bidrar till 6kad risk
for fallolyckor. Kontorets bedomning ar att de senaste arens satsningar pa
reinvestering av cykelbanor fatt resultat och att omradet darfor inte kraver lika stora
insatser som under foregaende ar. Foreslagen niva for cykelbanor syftar till att
atgarda skador som uppstar lopande. Reinvestering av cykelfalt, dvs. cykelldsning i
korbana, utfors som del i belaggningsatgarder i korbana. Omrade kdrbana har under
senaste aren haft en relativt hog reinvesteringsniva, samtidigt ar stadens kérbaneytor
en mycket stor anldggning som utsatts for mycket slitage, vilket foranleder I6pande
reinvesteringsatgarder.
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En nuvardesberdakning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berdkningen visar ett
negativt nettonuvarde om 142,9 mnkr. Nuvérdesberékningen redovisas i bilaga 2.
Reinvesteringsprogrammets atgarder under 2023 beraknas medféra dkade
kapitalkostnader med sammanlagt cirka 8,2 mnkr per ar fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminéar
avskrivningstid om cirka 20 ar och intern ranta om 0,5 procent, minskar darefter
successivt med gjorda avskrivningar.

Driftkostnader
Namndens driftbudget for gatuunderhall ar beroende av att kontinuerliga
reinvesteringar genomfors inom investeringsbudgeten.

Det foreslagna programmet bidrar darmed till en lagre belastning pa driftbudgeten.
Temporara och i vissa fall akuta atgarder, for exempelvis lagning av potthal, kan
genom programmet delvis ersattas av ett mer langsiktigt och systematiskt underhall.

Risk/Oséakerhet

Forutom att skador i gatuytor genererar merkostnader sa kan de leda till stora
storningar i trafiken och risk for skada for tredje man. Reinvesteringsprogrammet
syftar till att halla en jamn arlig volym av underhall. | de fall forslagna reinvesteringar
inte genomfors riskeras driftbudgeten att belastas i form av akut felavhjélpning.
Atgarderna inom detta program syftar saledes till att halla driftkostnaderna pé en
lagre niva.

Det finns flera risker och osakerheter nér det géller utférande av
reinvesteringsprogrammet. Den mest éverhangande osékerheten ar om det gar att
inrymma tillrackligt med medel i namndens langsiktiga investeringsbudget for att
mota reinvesteringsbehovet. Dartill &r 6kade utgifter for material, konsulttjanster och
utférande av entreprenader avgorande for hur kostsamma atgarderna blir och darmed
hur mycket som arligen gar att inrymmas.

Mot bakgrund av detta arbetar kontoret aktivt med att hantera dessa risker och halla
nere programmets utgifter. | dtgarderna ingdr bland annat att samordna gatuarbeten
med andra aktorer i staden for att om mojligt dela pa utgifter och for inte samma gata
ska gréavas upp flera ar i rad. Det begransade budgetutrymmet staller ocksa krav att
kontoret genomfor val avvagda prioriteringar inom den investeringsram som finns att
tillga.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 25 januari 2023 har i huvudsak
féljande lydelse.
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Det framgar av stadens investeringsstrategi, bilaga 3 i kommunfullmaktiges budget,
att underhallsplaner och reinvesteringsprogram for stadens anléaggningar ska finnas
for att sakerstélla funktionen och bevara vérdet. Att Stockholm har ett val fungerande
transportsystem ar en grundlaggande forutsattning for staden och dess invanare. Det
ar trafiknamnden, i egenskap av vaghallare, som &r ansvarig for att tillse att kvaliteten
pa gatunatet och tillhérande anordningar uppratthalls.

I kommunfullmaktiges budget for 2023 anges bland annat att det ska vara latt att
transportera sig hallbart i hela Stockholm och att en val fungerande infrastruktur &r en
forutsattning for att ge ménniskor i hela staden goda mojligheter och forutsattningar.
Vidare framgar att trafiknamnden ska prioritera framkomligheten for gaende,
cyklister och resendrer i kollektivtrafiken.

Framkomlighetsstrategin, faststalld av kommunfullmaktige den 13 juni 2022 (dnr KS
2021/1699), ar stadens 6vergripande styrdokument vad géller trafikplaneringen. |
strategin framhalls att palitligheten i transportsystemets funktion som avgérande for
att uppna en god framkomlighet. For att uppratthalla palitligheten kravs underhall i
form av reinvesteringar.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafiknamndens planer pa att genomféra
atgarder for att forbattra standarden pa gatuytorna och tillhdrande anordningar i hela
Stockholm ar i linje med ndmndens uppdrag och stadens dvergripande strategier.
Stadsledningskontoret anser att trafiknamndens féreslagna inriktning for programmet
for reinvestering av gatuytor och tillhrande anordningar ger ett helhetsperspektiv pa
namndens behov de kommande aren och mojliggor en langsiktig
investeringsplanering.

Med ett systematiskt underhall sakerstalls en langsiktigt hallbar ekonomi. Namnden
beddms ha goda mojligheter att tillgodogdra sig de ekonomiska fordelar som
reinvesteringarna ger upphov till, bland annat i form av minskade akuta
underhallsinsatser. Genomforandet av det foreslagna programmet bedéms innebéra
att framkomligheten forbattras.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att trafiknamnden har en systematisk och
langsiktig strategi for sitt reinvesteringsarbete. Stadsledningskontoret ser sarskilt
positivt pa att programmet har en tydlig inriktning mot att forbattra kvaliteten for
gaende.

Stadsledningskontoret vill podngtera att det for att ndmnden ska tillgodogora sig de
ekonomiska fordelar som reinvesteringarna ger upphov till, i form av minskade akuta
underhallsinsatser, ar viktigt att namnden ar inriktad pa att hitta de I6sningar som &r
mest [6nsamma for staden ur ett livscykelperspektiv. Vid renovering av anldggningar
bor materialval, teknisk utformning och metoder véljas som ger en sa effektiv
anlaggning som mojligt utifran ett underhallsperspektiv for att sakerstalla driftsakra
anlaggningar.

I enlighet med stadens projektstyrningsmodell for storre investeringsprojekt ska
genomfdérandebeslut foregas av ett planeringsskede som avslutas med att fatta
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inriktningsbeslut. Stadsledningskontoret anser att forfarandet med ett samtidigt
inriktningsbeslut for hela perioden och genomférandebeslut for det forsta aret utgor
en mindre avvikelse fran modellen, som &r acceptabelt ur styrningssynpunkt.

| trafiknamndens verksamhetsplan for 2023 framgar att hela den planerade utgiften
for reinvesteringsprogrammet (150 mnkr) inryms i arets investeringsplan. Namnden
tydliggor att utgifterna for delomradena cykel- och gangbanor (10 mnkr respektive 40
mnkr) kommer att redovisas inom namndens satsning om 2 miljarder kronor pa
forbattrad framkomlighet for kapacitetsstarka transportmedel (cykel-, gang- och
kollektivtrafik) som ska genomféras under perioden 2023-2026.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
godkanner inriktning for Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande
anordningar 2023-2027 samt medger trafiknamnden ratt att genomfora
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar 2023 till en utgift om
150,0 mnkr. Utgifterna for 2023 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sarskilt uttalande av Mikael Valier (KD)

Stadens infrastruktur aldras och en underhallsskuld byggs kontinuerligt upp for det
befintliga gatu- och vagnatet. Akuta atgarder som lagning av potthal och
sprickbildningar ar dyrare an att arbeta forebyggande med underhall och
renovering av befintlig infrastruktur. Trots det véljer vansterpartierna att avsatta 2
miljarder kronor i anti bilinvesteringar och endast en brakdel till underhall av
gatuytor. Det & en anmérkningsvérd prioritering.

Utover de 150 mnkr som foreslas i arendet gar KD fram med en utdkning av
underhall och reinvestering i vagnatet med 125 mnkr per ar, totalt 275 mnkr ar 2023.
Gatuytornas funktion att transportera manniskor och gods behover sakerstallas och
trafiksakerheten oka, inte skjutas pa framtiden for vara barn att betala.

Som kontoret skriver finns ett starkt samband mellan ojamna gatuytor och foérsamrad
trafiksakerhet. Samma sak galler olycksrisken pa gang- och cykelbanor dér goda
resultat uppnatts efter reinvesteringssatsningar. Vi valkomnar darfor kontorets forslag
om att sarskilt fokusera pa reinvestering av gangbanor for att minska risken for
fallolyckor; den vanligaste olyckstypen i trafikmiljon.
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