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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/446)

Projekt Ny Bergbana i Skarholmen

Hemstallan fran trafiknamnden
Reviderat genomférandebeslut

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden medges rétt att fortsatt genomféra projekt Ny bergbana i
Skéarholmen till en utgift om 135,0 mnkr.

2. Utgifterna for 2023 ska inrymmas inom namndens investeringsbudget.
Utgifter for kommande ar behandlas i budget for 2024.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Projektets syfte ar att ersétta den befintliga bergbanan i Sk&rholmen med en ny
hallbar, driftsaker, trygg och tillganglig anlaggning som skapar forutsattningar for
attraktivt stadsliv i omradet mellan Skarholmens centrum och Ekholmshgjden. Den
befintliga bergbanan har sedan den driftsattes haft en hog felfrekvens med
aterkommande driftstorningar som féljd. Med anledning av andrade
projektforutsattningar foreslar trafiknamnden att kommunfullmaktige beslutar om ett
reviderat genomforandebeslut. Planerad byggstart ar varen 2024 med fardigstallande
och driftséttning hosten 2025.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att den befintliga bergbanan i Skarholmen behéver
ersattas och att projektet ar angeldget. Kontoret betonar vikten av att projektets
budget halls inom ramarna.

Foredragande borgarradets synpunkter

Bergbanan har ett stort vérde for boende och besokare till Ekholmshgjden och en
fungerande anlaggning &r efterlangtad. Darfor &r det gladjande att vi nu fattar beslut
om en annan lésning &n den tidigare foreslagna. Det nya forslaget ar en inbyggd
snedbanehiss som ar en standardiserad produkt likt de manga snedbanehissar som
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finns pa tunnelbanestationer. Detta gor att reservdelar och tekniker finns tillgangliga
och sakerstaller att anlaggningen ar driftsaker och enkel att underhalla.

Kostnadsutvecklingen i projektet &r sedan starten mycket negativ och dven om det
finns bakomliggande faktorer ar det avgdrande att trafikkontoret nu sakerstaller att
budgeten kan hallas. Kostnaderna far anda stéllas mot nyttan som projektet medfor
for de boende och det &r darfor nu valkommet att projektet kan slutforas.

Bilagor

1. Genomforandeavtal for uppférande av bergbana i Skarholmen, dnr KS
2023/446-1.2
2. Investeringskalkyl, dnr KS 2023/446-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Dennis Wedin och Andrea Hedin (bada M) och
borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. Att darutover anfora:

Vi valkomnar beslutet om en ny bergbana i Skdrholmen. Bergbanan underlattar
vardagen for de stockholmare som bor pa Ekholmshdjden, oavsett om det géller att ta
sig till skolan, jobbet, fritidsaktiviteten eller att handla. Det &r hog tid att den nya
bergbanan kommer pa plats och ersétter den tidigare som varit forknippad med
manga och aterkommande underhalls-och driftfel.

Vi noterar dock att den nya bergbanan tidigast ar klar hosten 2025, och att ytterligare
forseningar inte kan uteslutas. Byggnationen av den nya bergbanan har ocksa
fordyrats med néstan 100 procent sedan forslaget forst presenterades. Skattebetalarnas
pengar maste varnas och det ar darfor av stor vikt att projektet inte forsenas eller
fordyras ytterligare.

Boende pa Ekholmshéjden &ar huvudsakligen pensionarer och smabarnsfamiljer. For
dem ar en fungerande transportlosning upp pa Ekholmshdjden betydelsefull.
Ersattningstrafiken som ordnats mellan Bodholmsplan och Ekholmshgjden har varit
behéftad med stora problem, till exempel: Oséker turtathet och instéllda avgangar.
Sma och otillgangliga bussar for den som har funktionsvariationer. Sték och
otrygghet vid de busshallplatserna och ombord pa bussarna. Avsaknad av véaderskydd
vid hallplatserna.
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Ska vi ha en fungerande infrastruktur i hela Stockholm dér kollektivtrafik &r ett
sjalvklart val maste infrastrukturen fungera. Darfor vill vi, forutom det forvaltningen
foreslar, i samband med att beslutet revideras dven se till att:

Turtatheten och kapacitet i ersattningstrafiken sékerstélls under ombyggnationen, och
att bussarna ar tillganglighetsanpassade. Att trygghetsskapande insatser genomfors
vid hallplatserna med exempelvis battre belysning och platsaktivering. Vi vill ocksa
att det uppfors ett vaderskydd vid hallplatserna. Vidare behover kommunikationen
kring bergbanan forbéttras sa att fler nas av information kring tidsplan,
ersattningstrafik och det kommande slutresultatet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 17 maj 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Johan Paccamonti, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M), Jan
Jonsson (L) och Jonas Naddebo (C) som ar likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

1. Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att avsla forslag till reviderat
genomforandebeslut for projekt ny bergbana i Skdarholmen och att
trafikndmnden ges rétt att genomfora projektet till en investeringsutgift om
135 mnkr.

2. Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att ge trafiknamnden i
uppdrag att utreda en bussldsning i regional, alternativt kommunal regi samt
dartill beakta mojligheten for anropsstyrd kollektivtrafik for boende.

3. Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att ge trafiknamnden i
uppdrag att utreda forutsattningarna fér en funktionsanpassad rulltrappa
inomhus som ersétter befintlig bergbana.

4. Dérutover anfora foljande:

Bergbaneprojektet i Skarholmen har praglats av omfattande kostnadsfordyringar.
Trots ombyggnationen under 2013 har felfrekvensen varit fortsatt hog, samtidigt som
bergbanans platsbyggda profil innebar ett behov av specialbyggda reservdelar.

Priset for bergbanan har gatt fran 25 miljoner vid det forsta beslutet 2015, till 135
miljoner kronor. Detta ar en mycket kraftig héjning som med stor sannolikhet
kommer att fordyras under projektets gang.
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Alternativet bergbana ar inte kostnadseffektivt. Darfor foreslar vi att trafikkontoret
ska utreda en busslésning i regional, alternativt kommunal regi samt déartill beakta
mojligheten for anropsstyrd kollektivtrafik for boende. Dértill ska &ven kontoret
undersoka forutsattningarna for en funktionsanpassad rulltrappa inomhus som ersétter
befintlig bergbana.

Ersattaryttrande gjordes av Nike Orbrink (KD) som é&r likalydande med
Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Projektets syfte ar att erséatta den befintliga bergbanan i Skérholmen med en ny
hallbar, driftsaker, trygg och tillganglig anlaggning som skapar forutsattningar for
attraktivt stadsliv i omradet mellan Skarholmens centrum och Ekholmshajden.

Den befintliga bergbanan har sedan den driftsattes haft en hog felfrekvens med
aterkommande driftstorningar som foljd. Trafiknamnden fattade den 14 november
2019 genomférandebeslut om att bergbanan ska erséttas med en ny. Beslutet
faststélldes av kommunfullmaktige den 17 februari 2020.

Under projekteringsarbetet efter genomforandebeslutet har det framkommit att
projektforutsattningarna behdver forandras for att uppfylla projektets syfte, mal och
géllande myndighetskrav. Dessa forandrade forutsattningar medfor behov av 6kad
arbetsinsats for byggherreorganisationen, langre genomférandetid for projektet,
anpassningar med hansyn till platsforutsattningar och marknadslaget samt atgarder
for uppfyllande av myndighets- och arkitektoniska utformningskrav.

Genomforandet av en ny bergbana erfordrar genomférandeavtal, servitutsavtal med
fastigheterna Harholmen 3 och 8 samt rivnings-, mark- och bygglov.

Med anledning av andrade projektforutsattningar foreslar trafiknamnden att
kommunfullmé&ktige beslutar om ett reviderat genomférandebeslut med en justerad
investeringsutgift fran 70 mnkr till 135 mnkr samt att kontoret far i uppdrag att teckna
genomforandeavtal med fastigheterna Harholmen 3 och 8.

Planerad byggstart ar varen 2024 med fardigstallande och driftsattning hosten 2025.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrédde den 23 mars 2023 foljande.

1. Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till reviderat genomforandebeslut
och foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget till reviderat
genomfdrandebeslut for projekt ny bergbana i Skarholmen och att
trafikndmnden ges rétt att genomfora projektet till en investeringsutgift om
135 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfdéra upphandlingar samt
teckna erforderliga avtal inom ramen for foreliggande genomférandebeslut.
3. Trafikndmnden anmaler beslutet till Skarholmens stadsdelsnamnd.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av Markus Berensson m.fl. (C), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 14 februari 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Bakgrund

Bergbanan &r belagen strax norr om Skérholmens centrum. Den byggdes 2001 som en
ersattning for en tunnel och hiss i berget som av manga upplevdes som otrygg.
Bergbanan skulle moéjliggora for boende och besokare att enkelt, snabbt, tryggt och
tillganglighets-anpassat forflytta sig mellan Sk&rholmens centrum och
Ekholmshdjden.

Ekholmshdjden har ca 2000 folkbokfdrda boenden. For narvarande pagar arbete med
tva nya detaljplaner som mojliggor ytterligare ca 100 bostader (ca 250 personer).
Skola F-3 samt forskoleverksamhet och park/parklek finns i omradet. Hojdskillnaden
mellan dal och toppstation &r 21 meter och intilliggande trappa bestar av ca 120
trappsteg. Buss i linjetrafik saknas till bostadsomradet.

Bergbanan har en konvex profil for att anpassa sig till omgivande topografi. Denna
konvexa profil gor att korgens lutning behdver variera for att under hela resan vara i
horisontalldge samt att drivlinan belastar stodhjul i flera riktningar.

Denna tekniskt komplicerade konstruktion har medfort problem med hog felfrekvens
och aterkommande driftstérningar sedan den togs i drift. Eftersom bergbanan &r en
unik konstruktion, anpassad efter den specifika platsens forutsattningar, bestar den
inte av standardiserade produkter vilket medfor att om komponenter gar sénder
behdver reservdelar specialtillverkas, med langa leverans- och atgardstider som f6ljd.
Under de perioder da bergbanan ar tagen ur drift ersatts den med extrainsatt buss.

Bergbanan byggdes om 2013 men trots detta har inte felfrekvensen minskats. En
sérskild utredning genomférdes av kontoret 2014 med konstaterandet att
anlaggningen har ett flertal konstruktions- och utférandefel som dven om de atgardas
inte &r en garanti for forbattrad driftsakerhet.

Trafikndmnden fattade 2015-05-21 inriktningsbeslut for att byta bergbanan i
Skérholmen till en beddmd utgift om 25 mnkr samt projektering om 3 mnkr.
Omfattningen av projektet visade sig vara betydligt stérre och mer komplex &n vad
kontoret hade forutsett. | det genomforandebeslut som trafiknamnden fattade 2019-
11-14, och som faststalldes i kommunfullméktige 2020-02-17, hade den berdknade
investeringsutgiften hojts till 70 mnkr.

Under det projekteringsarbete som utforts sedan genomférande-beslutet har det
framkommit att projektforutsattningarna behdver forandras for att uppfylla projektets
syfte, mal och gallande myndighetskrav. Dessa forandrade forutsattningar medfor
behov av 6kad arbetsinsats for byggaktdren, langre genomférandetid for projektet,
anpassningar med hansyn till platsforutsattningar och marknadslaget samt atgarder
for uppfyllande av myndighets- och arkitektoniska utformningskrav.

Mal och syfte

Projektets syfte &r att ersatta den befintliga bergbanan i Sk&rholmen med en ny
hallbar, driftsaker, trygg och tillganglig anlaggning som skapar forutséttningar for
attraktivt stadsliv i omradet mellan Skarholmens centrum och Ekholmshojden.

Projektets mal &r:
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- Att sékerstalla en driftsaker anldggning som uppfyller dagens funktions- och
driftkrav

- Att forbattra tryggheten for de som nyttjar bergbanan
- Att skapa en byggnad/anlaggning som &r anpassad i stadsmiljon
- Att forbéattra forutsattningarna for ett tillgangligt och attraktivt stadsliv

- Att skapa en anlaggning med hog niva for social-, ekonomisk och miljéomassig
hallbarhet

Forandrade projektforutsattningar

| tjansteutlatandet for genomforandebeslut underskattade kontoret tidsatgangen for
projekterings- och entreprenadskedet. | projekteringsskedet har kontoret samordnat
20-talet olika teknikomraden vilket varit betydligt mer komplicerat och tidskravande
an kontoret forutsag.

Den genomforandeplanering som kontoret arbetat fram under projekteringsskedet
visar att entreprenadarbetena ar betydligt mer komplexa och tidskravande an kontoret
tidigare forutsag vilket medfor att den totala projekttiden for projekterings- och
entreprenadskedet &r ca 3 ar langre an ursprunglig plan. Under projekteringsskedet
har kontoret identifierat ett antal nddvandiga atgarder som driver upp kostnaderna for
projektet. Exempelvis medfor byggandet av den nya bergbanan att befintliga trappor
behdver demonteras i sin helhet. Stddmurar erfordras for att ta upp nya hojdskillnader
mellan nya bergbanan och trappor i anslutning till dalstationen. Teknikutrymmen
behover anpassas for att mojliggora goda arbetsférhallanden for driftpersonal. Den
gamla bergtunneln behdver forseglas, vilket medfor behov av sanering samt atgérder
for mojliggorande av inspektion av anslutande konstruktioner. Sedan
genomforandebeslutet fattades har dessutom prisutvecklingen inom omradet
snedbanehissar och 6vriga lyft-anordningar ékat kraftigt, i vissa fall med sa mycket
som 100%. Ut6ver sedvanlig indexering beror detta pa att det finns fa leverantorer
och en stor efterfragan, samtidigt som materialpriserna okat kraftigt.

En ny bergbana i form av en snedbanehiss behdver inrymmas i ett vaderskyddat och
klimatiserat utrymme for att uppfylla projekt-malet om driftsaker anlaggning. Infor
genomfdérandebeslutet rekommenderade kontoret att detta skulle astadkommas genom
ett vaderskydd i glas. Under projekteringsskedet har kontoret behdvt konstatera att
vaderskydd i glas inte klarar av att uppfylla Boverkets byggreglers tekniska
energikrav. Vidare konstaterades dven att den nya bergbanans framtradande roll i
stadsrummet medfor hoga krav pa byggnadens arkitektoniska utformning for
uppfyllande av krav for bygglov. Sammanfattningsvis innebér dessa tekniska och
stadsbyggnadsméssiga krav att det klimatiserade véderskyddet behdver utforas i form
av en isolerad, uppvarmd, kyld, ventilerad och for omradet anpassad och utformad
byggnad for den nya bergbanan.

Atgardsforslag

Kontorets forslag ar att en ny bergbana i form av en snedbanehiss uppfors i en
byggnad som uppfyller projektets syfte, samtliga mal, krav och foérandrade
projektforutsattningar.
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Bild 1. Forslag till ny bergbana. Fasad mot véaster.

-

Bild 2. Forslag till nybergbna. Foomonte p fasad mot vaster.
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Bild 3. Forslag till ny bergbana. Fasad mot soder sedd fran Skarholmens centrum.

Bild 4. Forslag till ny bergbana. Fotomontage pa vy/fasad sedd fran Skarholmens centrum.
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Bild 5 Forslag till ny bergbana. Fotomontage pa vy/fasad pa toppstation sedd fran Ekholmshdjden.

Da den nya bergbanan kommer att anlaggas pa mark som inte ags av staden behover
bade genomférandeavtal och servitutsavtal tecknas med berdrda fastighetsagare.
Dessutom behovs rivnings-, mark- och bygglov.

Genomforandeavtal kommer att traffas mellan staden och dgarna till fastigheterna
Harholmen 3 och 8. Avtalet ska reglera tekniska, praktiska, ansvarsméassiga och
ekonomiska delar mellan parterna for entreprenadarbetenas genomforande.
Avtalsarbete pagar da underlag till avtalet ar under framtagande som del av pagaende
projektering. Utgangspunkten &r att staden ansvarar for projektet och star for
kostnaderna. Kontoret bedémer darfor att avtalsarbetet ska kunna slutféras utan nagra
ofdrutsedda konsekvenser for projektet. Utkast till genomférandeavtal bifogas i
bilaga 1.

Servitutsavtal avser ersattning av befintligt servitutsavtal med nya anldggningens
utformning och tillkommande borrhal for bergvarme. Servitutsavtalet kommer att
tecknas mellan exploateringsndmnden och &garna av fastigheterna Harholmen 3 och
8.

Kontoret planerar att Iamna in ansékan om rivnings-, mark- och bygglov under hosten
2023.

Avvagningar

10 (17)



Med anledning av de fordndrade projektforutsattningarna och den stora
kostnadsdkningen har kontoret utrett mojliga alternativ till en ny bergbana som
underlag for avvagning av atgardsforslag.

Féljande alternativ har utretts:
1. Bergbanan rivs och ersatts med en trappa i samma lage som befintlig bergbana.
2. Bergbanan rivs och ersatts med busstrafik.

Alternativ 1, med enbart en trappa pa platsen, bedéms medféra stora negativa
konsekvenser med avseende pa tillganglighet, attraktivt stadsliv och social hallbarhet
pa Ekholmshajden. Att enkelt, snabbt och tillganglighetsanpassat kunna rora sig
mellan Ekholmshojden och Sk&rholmens centrum ar en bedémd forutséttning for
attraktivt stadsliv pa platsen. Kostnaden for att riva bergbanan och omvandla berérd
yta likt omgivning bedéms kosta ca 10 mnkr.

Alternativ 2, att ersatta bergbanan med busstrafik, bedéms medféra en driftkostnad
om ca 3,6 mnkr/ar vilket ska stallas mot kalkylerad kapitalkostnad fér en ny bergbana
om ca 6,7 mnkr/ar (se rubrik Ekonomi) och en uppskattad driftkostnad i
storleksordningen 0,3-0,5 mnkr/ar. En busslosning bedéms kunna genomféras med
el- eller biogasdrivna bussar. Utéver den lagre driftkostnaden skulle en férdel med en
busslésning vara att den kan ha flera hallplatser pa vagen vilket skulle medféra
forbattrad tillganglighet for de delar av Ekholmshojden som ligger langst ifran
Skérholmens centrum. Nackdelen &r att en bussldsning &r tidtabellstyrd och darfor
inte uppnar samma snabba tillganglighet mellan omradena som en bergbana. Att
driva buss i linjetrafik ligger inte inom trafikndmndens ansvarsomrade. En sadan
langsiktig 16sning skulle behdva utféras av Region Stockholm.

Slutsatsen fran kontorets avvagning &r att alternativet med enbart trappa pa platsen
inte uppfyller stadens styr- och strategidokument och att en bussldsning inte nar upp
till samma niva pa tillganglighet och framkomlighet med moéjlighet till ett attraktivt
stadsliv som en ny bergbana. D& Ekholmshdjden varit forsorjd med hiss eller
bergbana &nda sedan 1967 beddmer kontoret dessutom att det skulle vara en avsevérd
opinionsmassig utmaning att nu driva linjen att denna pa platsen etablerade
transportmetod skulle ersattas med ett alternativ som manga boende skulle uppfatta
som en forsamring.
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Bild 6. Forslag till ny bergbana. Entré till dalstationen sedd fran Skarholmens centrum.

Ekonomi

I genomfdrandebeslutet 2019 beddmde kontoret projektets totala investeringsutgift
till 70 mnkr. Infor foreliggande forslag till reviderat genomforandebeslut har en ny
osakerhetsvarderad kalkyl tagits fram baserad pa framtagna handlingar. Den totala
investeringsutgiften berdknas nu till 135 mnkr, vilket &r en 6kning med 65 mnkr.

De okade utgifterna beror pa (redovisade i storleksordning):

- Extra riskavséttning med héansyn till omvarldslaget

- Mer komplexa och tidskrdvande entreprenadarbeten

- Behov av att inrymma snedbanehissen i en byggnad istallet for vaderskydd i glas
- Okad arbetsmangd och stérre ingrepp och anpassning till omgivande miljé

- Kraftigt 6kad prisutveckling inom omradet snedbanehissar och évriga
lyftanordningar
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- Okat behov av arbetsinsats for byggherreorganisationen
Driftkostnader

Den nya bergbanan beraknas forbruka ca 9 000 kwh/ar i varme/kyla och ca 7 300
kwh/ar i fastighetsenergi, vilket ssmmanlagt blir ca 30 000 kr/ar med aktuella
energipriser. Da befintlig bergbana enbart bestar av drivanlaggning av hisskorg okar
energidriftkostnaderna jamfort med befintlig anlaggning.

Dock bedomer kontoret att namndens totala kostnader minskar med ca 1 mnkr/ar med
anledning av minskat behov av underhallsarbete och reparationer. DéarutGver har
namnden en minskad kostnad for den ersattningstrafik med buss som anvénts under
de perioder bergbanan varit avstangd. Den minskade kostnaden berdknas till ca 1,5
mnkr per ar. Eftersom ersattningstrafiken varit en temporéar 16sning under tiden
bergbanan varit avstangd ar de 1,5 mnkr inte upptagna som en langsiktig
driftkostnadsminskning i nuvérdeskalkylen.

Aktuell status for drift av befintlig bergbana

Bergbanan &r i nuldget avstangd. Vid den senaste kontroll-besiktningen belades den
med korforbud pga en rad fel och brister. Behovet av atgarder & omfattande och
kontoret har beslutat att tills vidare halla bergbanan stangd och ersétta den med
extrainsatt buss. Kontoret utreder om bergbanan ska forbli stangd till dess att arbeten
med utbyte till en ny bergbana pabdrjas, samt hur ersattnings-trafiken bast ska
hanteras med hansyn till kvalitet och kostnad, bade for perioden fram till det att
utbytet paborjas samt under entreprenadtiden.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 28 april 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

| Budget 2023 framhaller kommunfullmaktige att val fungerande infrastruktur &r en
forutsattning for att ge ménniskor i hela staden goda mojligheter och forutsattningar.
Trafikndmnden ska bidra till att skapa en tryggare, trevligare och mer levande stad,
med storre plats for manniskor. Namnden ska arbeta utifran jamlikhets- och
jamstélldhetsperspektiv och sarskilt beakta behov hos barn och éldre.

Stadsledningskontoret konstaterade i samband med det ursprungliga
genomforandebeslutet att den befintliga bergbanan i Skarholmen behover erséttas for
att staden pa ett tryggt och sakert satt framgent ska kunna transportera boende och
besokare till det hogt belagna bostadsomradet. Denna bedémning kvarstar och det
kan konstateras att trafikndmnden genom det planerade bytet av bergbanan i
Skarholmen bidrar till uppfyllande av flera av de malséttningar och direktiv som
anges i budget 2023.
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Sammantaget ar projektet angeldget, men trafikndmnden redovisar nu att projektet
inte kommer att kunna genomforas inom beslutad budget. Projektets omfattning har
forandrats avsevart. Den totala investeringsutgiften bedoms till 135,0 mnkr, vilket
kan jamféras mot namndens beddmning om 70,0 mnkr i genomférandebeslutet.
Projektets utgifter har darmed okat med 6ver 90 procent, vilket & anmé&rkningsvaért.
Komplexiteten har konstaterats vara hdgre an vad som tidigare har framgatt. Dartill
forsenas projektet med cirka tre ar. Stadsledningskontoret anser att forandringarna ar
anmarkningsvarda och att namndens styrning av projektet har uppvisat brister.

Stadsledningskontoret forutsatter att den investeringskalkyl som nu ingar i underlaget
for genomforandebeslutet innehaller tillrackliga marginaler for att hantera
kvarstaende risker, och att inga ytterligare utgiftsokningar uppstar i
genomforandefasen. Stadsledningskontoret forutsétter vidare att namnden forsakrar
sig om att den har ett aktivt arbetssétt for att sékerstélla att projektet inte overskrider
budget ytterligare. Kontoret ser det som avgdrande att ndmnden tillfor projektet
tillrackliga resurser for styrning, uppfoljning och koordination.

Stadsledningskontoret konstaterar att i trafikndmndens senast lamnade
investeringsplanering (underlag for budget 2024-2026) ar projektets
investeringsutgifter inrymd i den langsiktiga planen for de delar av projektet som
omfattar perioden 2024-2025, vilket innebar att ndmnden har kunnat omprioritera
andra projekt.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
medger trafikndmnden ratt fortsatta att genomfdra projekt Ny bergbana i Skarholmen
till en utgift om 135,0 mnkr. Utgifterna for 2023 ska rymmas inom namndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2024.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Anders Lindman (SD)

Anders Lindman (SD) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

a. Trafiknamnden avslar forslag till reviderat genomférandebeslut att
kommunfullméktige godkénner forslaget till reviderat genomférandebeslut for projekt
ny bergbana i Skarholmen och att trafiknamnden ges réatt att genomfora projektet till
en investeringsutgift om 135 mnkr.

b. Trafiknd&mnden ger kontoret i uppdrag att utreda en bussldsning i regional,
alternativt kommunal regi samt dartill beakta mojligheten fér anropsstyrd
kollektivtrafik for boende.

c. Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att utreda forutsattningarna for en
funktionsanpassad rulltrappa inomhus som ersatter befintlig bergbana.

d. Darutdver anfora foljande:

Bergbaneprojektet i Skarholmen har préaglats av omfattande kostnadsfordyringar.
Trots ombyggnationen under 2013 har felfrekvensen varit fortsatt hog, samtidigt som
bergbanans platsbyggda profil innebar ett behov av specialbyggda reservdelar.

Priset for bergbanan har gatt fran 25 miljoner vid det forsta beslutet 2015, till 135
miljoner kronor. Detta ar en mycket kraftig hojning som med stor sannolikhet
kommer att fordyras under projektets gang.

Alternativet bergbana &r inte kostnadseffektivt. Darfor foreslar vi att trafikkontoret
ska utreda en busslésning i regional, alternativt kommunal regi samt déartill beakta
mojligheten for anropsstyrd kollektivtrafik for boende. Dértill ska &ven kontoret
undersoka forutsattningarna for en funktionsanpassad rulltrappa inomhus som ersétter
befintlig bergbana.

Reservation av Markus Berensson m.fl. (C)

Markus Berensson m.fl. (C) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:
a. Att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut.

b. Att darutdver anfora:

Bergbanan ar en standigt aterkommande huvudvark for trafikforvaltningen, men
framfor allt for de ungefar 2000 personer som bor pa Ekholmshéjden. De har i aratal
statt ut med forseningar, uppskjutna byggplaner och svarplanerade livspussel for att ta
sig till skolan, jobbet, fritidsaktivitet eller att handla. Bergbanan har under flertalet ar
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haft oregelbundna avgangar om den ens har gatt. Ersattningstrafiken som ordnats

mellan Bodholmsplan och Ekholmshdjden har Iamnat en hel del dvrigt att énska.

Kritik har vid flertalet tillfallen forts fram av de boende, av stadsdelsndmnden och
manga andra aktorer. Exempel pa kritiken har varit:

Osaker turtathet Installda avgangar

e Sma och otillgangliga bussar for den som har funktionsvariationer
e Stok och otrygghet vid de tva busshallplatserna

e Otrygghet pa bussen

e Det saknas vaderskydd vid hallplatserna

Som synes, listan 6ver utmaningar kan goras lang for de boende pa Ekholmshojden,
samtidigt som vi nu fatt ett nytt avsnitt av sdpoperan “Bergbanan” som nu handlar om
fordyringar pa nastan 100% eller fran 70 till 135 miljoner. Ska vi ha en fungerande
infrastruktur i hela Stockholm, dar kollektivtrafik och cykel &r ett sjalvklart val
framfor bilen oavsett var i staden man bor, maste ocksa infrastrukturen finnas och
trafiken fungera. Darfor vill Centerpartiet, forutom det forvaltningen foreslar, i
samband med att beslutet revideras aven:

o Att sakerstdlla att tidsplanen fér den nya bergbanan halls.

e Att turtatheten och kapacitet i ersattningstrafiken sakerstalls under
ombyggnationen.

e Att trygghetsskapande insatser genomfors med exempelvis béttre belysning
och platsaktivering vid hallplatserna.

e Att vind/vaderskydd skyndsamt tillskapas.

o Att Trafikférvaltningen utvecklar kommunikationen kring bergbanan och
besoker bade Bodholmsplan och Ekholmshdjden for att informera de boende
och resendrerna om tidsplan, ersattningstrafik och det kommande
slutresultatet.

Sarskilt uttalande av Dennis Wedin m.fl. (M)

Moderaterna staller sig positiva till att en ny 16sning for bergbanan nu blir av vilket
kommer underlatta for boende pa Ekholmshdjden att ta sig till sina hem. Samtidigt
star det klart att projektet som tidigast kommer star klart hosten 2025, och innehaller
risker for forseningar. Dagens system med erséttningsbussar mellan Skdarholmens
centrum och Ekholmshgjden har inte fungerat tillrackligt bra, och nu nér detta projekt
gar in i ny fas ar det viktigt att I16sningen med ersattningsbussarna faktiskt kommer
fungera battre.

Bussarna gar inte utifran nagon tidtabell varpa boenden pa Ekholmshojden, manga
pensionéarer och barnfamiljer, ibland behdver vanta lange och utan information kring
nar bussarna kommer ga. Pa grund av den oregelbundna avgangen &r det heller inte
ovanligt att langa kdbildningar uppstar. Nar bussarna vél ska ga, uppstar brak bade
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mellan resenarer och chaufforerna i de fall da alla inte far plats pa bussarna och
tvingas vanta in nésta buss. Det har till och med lett till att ordningsvakter behdvt
kallas in. Bussarna slutar ocksa ga vid 15-tiden under helgerna, langt mycket tidigare
an de som behdver nyttja bussarna borde behdva aka hem for att fa transport.

Vidare beklagar Moderaterna att forslaget innebdr att man nekar till att satta upp ett
vindskydd vid hallplatsen i centrum. Resultatet ar att resenarerna ibland tvingas vénta
i regnet under obestamd tid innan de far aka hem. Dagens system drabbar framst aldre
och barnfamiljer och hindrar deras majlighet att rora sig till och fran sina hem. Det &r
allt som allt en ohallbar hantering som behover hanteras omedelbart.
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