Stockholms
stad

PM Rotel VIII + IX (Dnr KS 2023/396)

Forslag till uppdaterat nationellt luftvardsprogram

Remiss fran Naturvardsverket
Remisstid den 17 maj 2023

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foéredragande borgarrdden Asa Lindhagen och Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

| EU:s direktiv for utslapp av luftfororeningar (Takdirektivet — 2016/2284/EU) finns
ett krav om att uppratta ett nationellt luftvardsprogram. Naturvardsverket har i
enlighet med detta uppréttat ett forslag till uppdaterat program som remitterats till
bland annat Stockholms stad for yttrande.

I remissforslaget redovisas scenarier for hur mycket vissa utslapp kan forvantas
minska. Sverige bedéms klara kraven pa utslappsminskningarna for svaveloxid
(S02), flyktiga organiska amnen (NMVOC) och sma partiklar (PM2,5).

Scenarierna visar att Sveriges utslapp av kvaveoxid (NOx) behdver minska med cirka
tio kton till ar 2030. Detta motsvarar en minskning med 14 procent jamfort med
forvantade utsl&pp i scenarierna. Utslappen for ammoniak (NH3) dverskreds 2020
och scenarierna visar pa att utslappen kommer fortsatta éverskrida atagandena 2025
och 2030.

Naturvardsverket presenterar en rad forslag for att uppfylla ammoniak- och
kvaveoxidatagandet till 2030. Naturvardsverket bedomer att Sverige har en god chans
att uppna kraven for utslappsminskningarna enligt takdirektivet till 2030 om de
samlade atgarderna genomfors.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och halsoskyddsnamnden,
trafiknamnden och Stockholms Stadshus AB. Pa grund av den korta remisstiden har
miljoforvaltningen svarat pa remissen genom ett kontorsyttrande. Stockholms
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Stadshus AB har i sin tur remitterat arendet till dotterbolaget Stockholms Hamn AB.
Trafikndmnden har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att fler atgarder for att minska bland annat
kvaveoxid infors. Utéver det som foreslas bor ytterligare atgarder inom
transportomradet évervagas. Till exempel en miljodifferentierad trangselskatt samt
mojlighet att differentiera parkeringsavgifter utifran fordonets miljopaverkan.

Miljoférvaltningen tillstyrker utredningens atgardsforslag som handlar om att minska
vagtrafikens utslapp av kvaveoxider och har forslag pa styrmedel och nationella
atgarder som skulle underlatta kommunernas arbete med att minska biltrafiken och
utslappen av kvévedioxider.

Stockholms Stadshus AB hénvisar till Stockholms Hamn AB:s forslag i sin helhet som
svar pa remissen.

Stockholms Hamn AB ser positivt pa att forslaget till uppdaterat luftvardsprogram nu
inkluderar sektorerna sjofart och arbetsmaskiner, och efterfragar mojlighet till
finansieringsstod for investeringar i hallbar teknik och infrastruktur i dessa omraden.
Bolaget anser att det ar problematiskt att de foreslagna atgarderna i programmet inte
ar kvantifierade nar det galler potential for minskade utslapp till luft, vilket forsvarar
beddmningen av miljonyttan.

Foredragande borgarrddens synpunkter

Vi valkomnar Naturvardsverkets forslag till uppdaterat luftvardsprogram, som
upprattats i enlighet med det s.k. Takdirektivet.

Luftkvaliteten i Europa har forbattrats avsevart de senaste 30 aren i och med att
utslappen av luftfororeningar har minskat kraftigt, sa aven i Stockholm. Strangare
utslappskrav pa fordon och industrier, utbyggnad av fjarrvarme, infasning av renare
branslen och elbilar, miljézoner, trangselskatt och dubbdécksférbud m.m. har bidragit
till forbattringen av luftkvaliteten i staden. Trots det &r luftfororeningar det
miljorelaterade problem som orsakar flest dodsfall, till foljd av bl.a. hjart- och
karlsjukdomar och luftvagssjukdomar. Fortfarande dor cirka 300 000 manniskor i
fortid per ar av fororenad luft inom EU, varav 1 000 bor i Stockholm. Detta ar mycket
allvarliga siffror.

Stockholms stad mater kontinuerligt luftkvaliteten och vagtrafiken ar den storsta
kallan till utslapp av luftfororeningar i staden. Alla miljokvalitetsnormer enligt
luftkvalitetsforordningen (2010:477) klarades &r 2022, men ytterligare atgarder for att
sénka halterna, framfor allt av kvévedioxid, partiklar (PM10 och PM2.5) och ozon,
kréavs for att klara alla mélvérden i det nationella miljokvalitetsmalet ”Frisk luft” till
skydd for manniskors hélsa. Det dr uppenbart att mycket mer maste goras for att
skydda de personer som drabbas sarskilt hart av luftféroreningarna, i synnerhet barn.
Fordonsflottan behdver bli renare och trafiken behdver minska. D&rfor har vi i
Stockholm satt upp ambitiosa klimat- och miljomal, bland annat en minskad biltrafik
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med 30 procent till 2030, en utslappsfri innerstad och minskade utslapp fran
transportsektorn med 80 procent till 2030, samt satt igang ett stort arbete med att
bygga ut laddinfrastrukturen. Vidare ska Stockholms stad na miljomalet for frisk luft
samt utreda vilka atgarder som behover vidtas for att na Varldshalsoorganisationens
(WHO) nya grénsvérden for luftkvalitet. En zon ska skapas i Gamla stan och i ett
omrade i City genom att successivt inféra miljozon klass 3 med start 2024 som &r
fullt inford ar 2026. Gransdragningen av omradet ska utredas under 2023.

Vi ser positivt pa Naturvardsverkets forslag pa fler atgarder for att minska bland
annat kvaveoxid, vilket ar i linje med Stockholms arbete for frisk luft i hela staden.
Dock anser vi att ytterligare atgarder inom transportomradet behdvs, daribland
miljodifferentierade trangselskatter och parkeringsavgifter, mojligheter till kommunal
Overvakning av miljobilszonerna, fler verktyg fér kommuner att minska
privatbilismen samt en nationell satsning pa cykling genom ett mal om utokad
cykeltrafik och utdkad finansiering av utbyggnaden av cykelinfrastrukturen.

I 6vrigt hanvisar vi till stadens interna remissinstansers yttranden.
Stockholm den 17 maj 2023
Asa Lindhagen och Lars Strémgren

Bilagor
Remiss - Forslag till uppdaterat luftvardsprogram, dnr KS 2023/396-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.
Reservation av borgarradet Dennis Wedin (M) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Delvis godkénna foredragande borgarradens forslag till beslut
2. Att darutover anfora

En levande stad innebar en stad i standig rorelse. Men en levande stad maste ocksa
vara en hallbar stad dar manniskor trivs och mar bra. Det finns lite som tyder pa att
antalet transporter och resor kommer bli farre framdver. Snarare ar motsatsen mer
trolig. Darfor ar det viktigt att utslappen fran transporter och resande minskar och
valkommet att det nationella luftvardsprogrammet ses Gver.

Stockholms luftkvalitet har forbattrats de senaste 30 aren. Det ar en framgang tack
vare framsynt politik men allra frdmst innovation och utveckling som majliggjort
mindre utslapp fran inte minst transportsektorn. Viktigaste atgarden for att minska
utslappen av kvéaveoxider ar att fasa ut férbranningsmotorerna till forman for
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utslappsfria fordon. Darfor maste elektrifieringen skyndas pa och stockholmarna, i
behov av bil, ska uppmuntras byta till en utslappsfri bil.

Mer trafik behéver ocksa ledas omkring staden snarare an igenom den varpa det ar
mycket angelaget att &teruppta planeringen av Ostlig forbindelse och darmed
fardigstalla ringleden omkring Stockholm. Framgent 6nskar Moderaterna fa en
tydligare kvantifiering over hur mycket stadens planerade atgarder de facto kommer
minska utslappen. Allt for att staden ska kunna rikta insatserna till de omraden som
minskar utslappen och forbattrar luftkvaliteten sa effektivt som majligt.

Moderaterna vill bekdmpa utslappen, inte bilen, samtidigt som Miljopartiet vill
bekampa bade utslappen och bilen. Det blir tydligt i de foredragande borgarradens
mal om "fler verktyg for kommuner att minska privatbilismen”. Stockholmare ar
bland vérldens mest klimatmedvetna medborgare och bland dem som 6nskar gora
allra mest for miljon. Det &r ndgonting vi som politiker ska ta vara pa, inte forsvara
eller straffa genom att tvinga dem bort fran var stad. Vill majoriteten féra en politik
som for stockholmare i behov av bil — inte minst barnfamiljer — bort fran staden
skapar man ett fattigare och trakigare Stockholm. Majoritetens vilja att minska
privatbilismen blir sérskilt anméarkningsvard i ljuset av att den rédgréna majoriteten i
Region Stockholm drar in 21 busslinjer varav de flesta hittills ersatt mycket av
biltrafiken mellan inne- och ytterstaden.

Auvslutningsvis vill Moderaterna sarskilt tillstryka yttrandet fran Stockholms Hamnar
AB om att styrmedel som endast beror inrikes sjofart skulle riskera snedvrida
konkurrensen da det innebar olika forutsattningar for internationell och nationell
sjofart. Atgarder som avser bade nationell och internationell sjéfart inom ramen for
EU:s regelverk Fit for 55 (ex beskattning av sjofartsbranslen, successivt minskad
vaxthusgasintensitet i anvant sjofartsbrénsle samt 6kad anvéndning av land-el for
fartyg vid kaj) kommer leda till en mer tydligt forbattrad luftkvaliteten och minskad
klimatpaverkan.

Kommunstyrelsen

Reservation av Annika Friberg, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M) som ar

likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Remissen besvaras med héanvisning till vad som sdgs Sverigedemokraternas
yttrande.
2. Darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna vélkomnar flera av forslagen i foreliggande uppdatering av
nationellt luftvardsprogram. Efterlevnad mot de europeiska luftvardsmalen ar en
viktig del i en mer halsosam befolkning och forbattrad livskvalitet. Samtidigt behdver
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atgarderna som vidtas vara ekonomiskt rationella. De far heller inte leda till andra
alltfor langtgaende konsekvenser for det svenska jordbruket, vilket paverkar var
potential till sjalvforsorjning av livsmedel.

Likasa ska atgarderna vara evidensbaserade och kostnadseffektiva.
Samhallskostnaden for forsdmrad framkomlighet for bilister &r hog vilket i sin tur
minskar skatteintékterna och darmed den kommunala kapaciteten att arbeta proaktivt
med miljoé- och folkhalsofragor.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som ar likalydande med Moderaternas
reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

| EU:s direktiv for utslapp av luftféroreningar (Takdirektivet — 2016/2284/EU) finns
ett krav om att uppratta ett nationellt luftvardsprogram. Naturvardsverket har i
enlighet med detta uppréttat ett forslag till uppdaterat program.

Det forsta programmet togs fram 2019 och fokuserade pa att identifiera vilka sektorer
och atgardsomraden som skulle kunna bidra till att uppna kraven om
utslappsminskningar till 2020 och 2030. | det reviderade programmet som
Naturvardsverket har tagit fram ligger fokus pa vilka styrmedel som skulle kunna
mojliggora de atgarder som pekades ut i 2019 ars program.

Stockholms stad har beretts mgjlighet att yttra sig 6ver remissforslaget Forslag till
uppdaterat nationellt luftvardsprogram fran Naturvardsverket.

I remissforslaget redovisas scenarier for hur mycket vissa utslapp kan forvantas
minska. Sverige bedéms klara kraven pa utslappsminskningarna for svaveloxid
(SO2), flyktiga organiska amnen (NMVOC) och sma partiklar (PM2,5).

Scenarierna visar att Sveriges utslapp av kvaveoxid (NOx) behdver minska med cirka
tio kton till ar 2030. Det har motsvarar en minskning med 14 procent jamfort med
forvantade utslépp i scenarierna. Utslappen for ammoniak (NH3) dverskreds 2020
och scenarierna visar pa att utslappen kommer fortsatta éverskrida atagandena 2025
och 2030.

Naturvardsverket presenterar en rad forslag for att uppfylla ammoniakatagandet till
2030. Ammoniakutslappen sker i forsta hand fran jordbrukssektorn. Vissa av
forslagen har en uppskattad kvantifierbar utslappsminskning, till exempel att byta ut
spridning av flytgodsel i vdxande groda mot ytmyllning (myllningsaggregat och
motsvarande teknik) och tak pa flytgodselbehallare. Bland de icke kvantifierbara
atgirderna noteras regelverk kring godsel fran djur och uppdatering av ’god
jordbrukarsed for ammoniak™.

Naturvardsverket har tagit fram en rad forslag for att uppna kvaveoxidatagandet till
2030. Bland forslagen finns en forandrad NOx-avgift, skrotningspremie, sankt
hastighet i tatbebyggt omrade, utreda nationella krav pa drivmedel for mindre fartyg,
upphandlingskrav for arbetsmaskiner med mera.

Naturvardsverket papekar att det finns osékerheter i underlaget. Bland annat bygger
scenarierna pa vissa antaganden och storleken pa utslappsminskningarna som foljer
av atgarderna ar svar att kvantifiera.

Naturvardsverket bedomer att Sverige har en god chans att uppna kraven for
utslappsminskningarna enligt takdirektivet till 2030 om de samlade atgarderna
genomfors. Harutdver beddms utsldpps-minskningarna innebdra en generell
forbattring av Sveriges luftkvalitet vilket i sin tur har positiv paverkan pa folkhalsan.
Vidare forvantas forslagen bidra till en forbattrad miljé genom minskad forsurning
och dvergddning.
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Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och halsoskyddsnamnden,
trafiknamnden och Stockholms Stadshus AB. Pa grund av den korta remisstiden har
miljoforvaltningen svarat pa remissen genom ett kontorsyttrande. Stockholms
Stadshus AB har i sin tur remitterat arendet till dotterbolaget Stockholms Hamn AB.
Trafikndmnden har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 28 april 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att fler atgarder for att minska bland annat
kvaveoxid infors. Utéver det som foreslas bor ytterligare atgarder inom
transportomradet évervagas. Till exempel en miljodifferentierad trangselskatt samt
mojlighet att differentiera parkeringsavgifter utifran fordonets miljopaverkan.

Stockholms stad har for avsikt att skapa en miljobilszon i Gamla stan och ett omrade i
city genom att successivt infora miljozon klass 3 med start ar 2024 som ar fullt inford
ar 2026. | det har sammanhanget ar det positivt med forslaget om att kunna dela upp
miljozon 3 i personbilar, lastbilar och bussar.

Stadsledningskontoret ser aven att en komplettering av méjligheterna till kommunal
parkeringsdvervakning inom miljébilszonerna bor 6vervagas. Transportstyrelsen har
berort ett forslag i ett regeringsuppdrag, Miljozoner for latta fordon (Dnr TSV 2025-
4545), om att komplettera Trafikforordningen med en bestdammelse om att fordon
som inte far foras i miljozonerna inte heller far stanna eller parkeras pa allman palts
dar kommunen &r vaghallare.

Stockholms stad har som mal att minska biltrafiken med 30 procent fram till 2030
med 2017 som referenstidpunkt. Stadsledningskontoret anser att landets kommuner
bor ges starkare verktyg att arbeta strategiskt och operativt for att minska
privatbilismen. Atgérder for att minska privatbilismen méjliggér for lagre utslapp av
kvéaveoxider och medfdr en rad positiva effekter: minskade koldioxidutslapp, 6kad
attraktivitet i stadsmiljon, minskade partikelutslapp med mera. Miljé- och
halsoskyddsndmnden lyfter till exempel att kommuner bor ges mojlighet att ta ut
parkeringsavgifter for att styra trafiken och inte bara ”ordna” den.

Miljoforvaltningen

Miljoférvaltningens tjansteutlatande daterat den 22 mars 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Utredningen konstaterar att det kravs ytterligare atgarder och styrmedel for att
uppfylla kraven om minskade utslapp av kvaveoxider fran vagtrafiken till 2030.
Miljoforvaltningen tillstyrker utredningens atgardsforslag som handlar om att minska
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vagtrafikens utslapp av kvéaveoxider. Forvaltningen instimmer aven i att atgarden om
skrotningspremie behdver analyseras djupare. Utdver det har miljoférvaltningen
ytterligare forslag pa styrmedel och nationella atgarder som skulle underlatta
kommunernas arbete med att minska biltrafiken och utslédppen av kvavedioxider
inklusive atgarder for 6kad cykling. Flera av dessa forslag ror lagar och forslag inom
parkering, da detta ar ett verktyg som skulle kunna anvandas till att styra trafiken och
dampa efterfragan pa privat bil i hogre grad. Detta skulle pa sikt minska trafiken och
utslappen av kvéveoxider.

Miljodifferentierad trangselskatt sa att utslappsfria fordon far en lagre avgift

Ta bort skattebefrielsen pa bilar &ldre an 30 ar, da dessa bilar har hogre
kvéaveoxidutslapp och déarmed bor beskattas for detta.

Forandrad parkeringslagstiftning som majliggor att eldrivna fordon kan fa
betala en lagre parkeringsavgift pa gatumark

Infora mojligheten att reservera parkeringsplatser pa gatumark for
bilpoolsbilar samt en definition av delade fordon

Andra reglerna for skyltning p& gatumark sa att kombinationer av laddplats
med bilpool, taxiplats eller lastplats mojliggors.

Att energieffektiv anvandning av transportsystemet pekas ut som ett allmant
intresse i PBL:s andra kapitel. Det ger kommuner battre mojligheter att arbeta
malmedvetet med sin parkeringsplanering. En stravan efter mer effektiv
ytanvandning i tatorter vore ocksa ett angelaget fortydligande av PBL:s
hushallningsprinciper.

Att skrivningen om “’parkering 1 skélig utstrackning” @ndras till
”mobilitetsldsningar 1 skélig utstrackning” 1 PBL kap 8 § 9 punkt 4.
Andringen 6ppnar for en friare och mer teknikneutral beskrivning av det
behov som ska tackas, ndmligen de boendes mojligheter att transportera sig
sjalva och sitt gods.

Avgiftslagen (1957:259) behover andras sa att kommuner far ta ut avgifter for
att styra trafiken, inte bara “ordna” den. Kommuner ska kunna fa ta ut avgifter
pa en gata som speglar driftskostnaderna, inte bara for att ordna trafiken.

Att kommunen i en detaljplan ska kunna skriva in att bilparkering inte far
anlaggas pa andra ytor an vad detaljplanen anger. Det skulle kunna bromsa
eller forhindra risken for ett ineffektivt utnyttjande av p-platser, sett till det
allmanna hushallningsintresset. En sadan begransning forutsatter dock att den
ovan namnda omradesvisa planeringen genomfors.

Att Avgiftslagens andra paragraf fortydligas sa att kommuner inte far
subventionera langtidsparkering pa gatumark.
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e Lagstiftningen for planeringen av p-platser behover flyttas upp fran
fastighetsniva till att omfatta hela omraden, dvs. flera gator och flera
fastigheter. Med en sadan planering skulle det vara majligt att hantera lokala
trafikforeskrifter mer rationellt &n idag.

Potentialen att 6ka cykelresorna ar stor inom vara stader men ocksa pa landsbygden.
Flera insatser genomfors av regionerna och dess kommuner for att skapa béattre
forutsattningar for cykelresor, men for att na storre rackvidd behovs en mangfald av
insatser, inte minst fran regeringen. Avsaknaden av ett nationellt mal for
cykelutvecklingen hindrar myndigheter att arbeta proaktivt med
fardmedelsfordelningen.

Trafikverkets tolkning av vaglagen gallande funktionellt samband; det vill séga att en
statlig cykelvag maste byggas langs en statlig bilvag. Denna tolkning forsvarar
mojligheterna for en utbyggd cykelinfrastruktur som passar behovet hos cyklister.
Genom foljande atgarder fran regeringen kan radande problematik motverkas:

e Infor ett nationellt mal for 6kad cykeltrafik. Detta ar en forutsattning for att
myndigheter nationellt, regionalt och kommunalt ska kunna arbeta mer
proaktivt mot en hogre cykelandel.

e Modernisera lagstiftningen. Genom att skapa forutsattningar for att bygga
friliggande statliga cykelvagar kan funktionen béttre passa cyklisters behov.
Detta ar ocksa en vilja som ligger i linje med trafikutskottets betankande
2020/21:TU3, Oversyn av vaglagen. Cykel behover ocksé goras till ett eget
trafikslag, sa att t ex utbyggnad av strak anpassade till pendling med elcykel
mojliggors. Det behover ocksa bli obligatoriskt att planera och bygga ut for
GC-vég vid utbyggnad och underhall av bilvégar.

o Utoka finansieringen till cykel. Majoriteten av utbyggnaden av cykelvégar
sker genom de regionala infrastrukturplanerna. Genom att utdka
finansieringen till cykel i den nationella och de regionala planerna for
infrastruktur skapas béttre forutsattningar att tillgodose de behov som finns pa
cykelinfrastruktur.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 21 april 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms Stadshus AB hanvisar till dotterbolaget Stockholms Hamn AB:s
remissvar i sin helhet.

Underremiss

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 17 april 2023 har i huvudsak foljande
lydelse.
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Stockholms Hamnar ser stor vikt av ett nationellt luftvardsprogram som ger férslag
pa styrmedel och atgarder for att minska utslappen av miljo- och halsopaverkande
luftfororeningar.

Stockholms Hamnar ser aven positivt pa att forslaget till uppdaterat luftvardsprogram
nu inkluderar sektorerna sjofart och arbetsmaskiner. Detta ar nddvandigt for att fa en
helhetsbild dver de sektorer som behdver omfattas av styrmedel och atgarder.
Stockholms Hamnar konstaterar dock att det kan finnas en malkonflikt mellan
styrmedel och atgarder for att uppna en béttre luftkvalitet respektive en minskad
klimatpéverkan. I forslaget till luftvardsprogram stér bland annat “Viktigt att atgarder
for att minska utslédppen av véaxthusgaser dven minskar utslappen av
luftféroreningar...” Har skulle ett klargérande behdvas av synen pa till exempel
anvandningen av biodrivmedel samt alternativa branslen sasom vétgas i
forbranningsmotorer.

| forslaget till uppdaterat nationellt luftvardsprogram ges forslag pa styrmedel och
atgarder som omfattar inrikes sjofart. Stockholms Hamnar vill i detta sammanhang
framhalla att en stor del av sjofarten i svenska vatten utgors av internationell sjofart.
Styrmedel som endast berdr inrikes sjofart skulle darmed kunna leda till olika
forutsattningar for internationell och nationell sjofart och snedvrida konkurrensen.
Stockholms Hamnar anser att atgarder som avser bade nationell och internationell
sjofart, till exempel inom ramen for EU:s regelverk Fit for 55 — beskattning av
sjofartsbrénslen, successivt minskad vaxthusgasintensitet i anvant sjofartsbréansle
samt Okad anvandning av land-el for fartyg vid kaj — kommer att leda till en mer
tydligt forbattrad miljoprestanda inom sjofartssektorn, bade avseende luftféroreningar
och klimatpaverkan.

Stockholms Hamnar vill ocksa betona att regelverken inom Fit for 55, bland annat
Alternative Fuels Infrastructure Regulation och FuelEU Maritime, kommer att krava
stora investeringar for hamnar och sjofart. Stockholms Hamnars erfarenhet &r att det
ar viktigt att mojlighet finns till finansieringsstod for investeringar i hallbar teknik/
infrastruktur eller for oprévad teknik, bade nar det galler sjofart och transporter pa
land samt for arbetsmaskiner. Luftvardsprogrammet namner sarskilt styrmedel for
ladd- och tankinfrastruktur for vatgas, liksom godké&nnande av vatgas som bransle i
mobila maskiner — omraden som sannolikt kommer att vara betydelsefulla framéver.

Manga av de foreslagna atgarderna i programmet &r inte kvantifierade nar det galler
potential for minskade utslapp till luft, vilket Stockholms Hamnar beddmer &r en
svaghet. Detta forsvarar beslutsfattandet kring vilka styrmedel och atgarder som ger
storst miljonytta.

10 (10)



	Förslag till uppdaterat nationellt luftvårdsprogram
	Remiss från Naturvårdsverket
	Remisstid den 17 maj 2023
	Förslag till beslut
	Föredragande borgarråden Åsa Lindhagen och Lars Strömgren
	Sammanfattning av ärendet
	Beredning
	Föredragande borgarrådens synpunkter
	Bilagor
	Ärendet
	Remissammanställningen



