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Regionalt trafikfoérsorjningsprogram for Stockholms
lan 2035

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 2 juni 2023

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs i stadens
promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms
I&n 2035 bland annat till Stockholms stad for besvarande.

Trafikforsorjningsprogrammets uppgift ar att sétta en langsiktig strategisk inriktning
for hur Region Stockholm tillsammans med kommuner, berérda myndigheter och
organisationer i regionen ska utveckla lanets regionala kollektivtrafik. Malhorisonten
for programmet &r 2035.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden. Samtliga kontor
och forvaltningar har svarat med kontorsyttranden pa grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret stéller sig positivt till det regionala
trafikforsorjningsprogrammet da det foreslar inriktning och mal som framjar
kollektivtrafik och ett mer hallbart resande. Stadsledningskontoret valkomnar aven en
fortsatt samverkan mellan regionen och staden for att utveckla kollektivtrafiken kring
bade hallbart resande och att bebyggelseutveckling ska ske i kollektivtrafiknara lagen.

Exploateringskontoret stéller sig positivt till forslagets dvergripande riktning och ser
fordelarna med att bebyggelseutveckling i huvudsak sker i lagen med goda
forutsattningar att ga och cykla och dér en kapacitetsstark kollektivtrafik finns att
tillgd. Samtidigt vill exploateringskontoret framhalla att det ar av yttersta vikt att en
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nara och lésningsorienterad dialog sker mellan regionen och kommunerna om hur
bebyggelseutvecklingen ska kunna ske i de kollektivtrafiknéra lagena.

Miljoforvaltningen ser positivt pa att planen fokuserar pa att minska och pa sikt ta
bort kollektivtrafikens utslédpp av véxthusgaser och att den planen inte bara omfattar
fordonen utan ocksa fastigheter. Det ar ocksa positivt att den vattenburna trafiken
omfattas.

Stadsbyggnadskontoret anser att det borde vara en tydligare koppling mellan Region
Stockholms olika dokument och processer. Kontoret betonar aven vikten av att
kollektivtrafiken ar bestandig over tid, storre fokus pa fritidsresandet, behovet av att
utveckla tvarresor och att kollektivtrafikens plats i stadsmiljon saknas.

Trafikkontoret staller sig i stort positivt till det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och valkomnar ett fortsatt samarbete och samverkan for
att utveckla kollektivtrafiken i staden. Trafikkontoret saknar dock ett resonemang om
okad befolkning i lanet och dess paverkan pa kollektivtrafiken.

Foredragande borgarradets synpunkter

Jag véalkomnar forslaget till regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan
2035. En starkt kollektivtrafik ar avgorande for att utslappen fran biltrafiken ska
minska och for att staden ska kunna véxa och utvecklas. Fler stockholmare, bestkare
och turister ska kunna valja kollektivtrafik, cykel och gang.

Trafikforsorjningsprogrammet pekar tydligt ut mal och inriktningar som framjar
kollektivtrafik och ett mer hallbart resande vilket &r positivt. Programmet lyfter ocksa
vikten av starkt samverkan mellan regionen och kommunerna, dér planeringen av
kollektivtrafiken ska ske samordnat med stadsutvecklingen. En forutsattning for att
det ska fungera i praktiken ar att parterna har kontinuerliga avstamningar sa som
stadsledningskontoret papekar i sitt utlatande.

Jag delar ocksa stadsledningskontorets bild av att en av de storsta utmaningarna for
kollektivtrafiken ar finansieringen av nya atgarder och investeringar. Vi vill dock vara
tydliga med att stadens ansvar for kollektivtrafiken &r att mojliggéra och underlatta
dess framkomlighet. Ansvaret for planering och finansiering av kollektivtrafiken
ligger hos regionen.

| dvrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Stockholm den 31 maj 2023

Karin Wanngard
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Bilagor

1. Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms l1&an 2035, dnr KS
2023/405-1.2

2. Preliminar hallbarhetshedomning med MKB, Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms 1an 2035, dnr KS 2023/405-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea
Hedin (alla M) enligt foljande.

En levande stad &r en stad i rorelse. Da ar det avgorande att det ar enkelt att ta sig
fram — oavsett om det &r till fots, cykel, bil eller kollektivt. Att Region Stockholm
tillhandahaller palitlig, tillganglig, effektiv och hallbar kollektivtrafik ar darfor
alldeles avgorande.

Sedan den rodgrona majoriteten tilltradde hosten 2023 har utvecklingen for
Storstockholms kollektivtrafik dock visat sig ga i fel riktning. | stallet for en
marginell prisokning av SL-korten, ska turtatheten pa samtliga tunnelbanelinjer
minska och ett 20-tal bussar dras in. Busslinjerna som planeras tas bort har framst
trafikerat ytterstadsomradena eller andra kommuner — det vill saga strackor dar det
inte finns sarskilt manga alternativa resor. Resultatet &r inte bara att stockholmarna
far kollektivtrafik utan att fler kommer behdva vélja bilen som transportmedel for att
vardagen ska g ihop. Det riskerar framkomligheten i inte minst Stockholms
innerstad samt att Stockholm pa kort sikt far svarare att na sina mal fér bland annat
koldioxidminskningar och forbéattrad luftkvalitet. Det &r anmarkningsvart att Karin
Wanngard i detta drende inte kritiserar nedskarningarna och staller sig pa
stockholmarnas sida.

Moderaterna i Stockholms stad star bakom malen till 2035 som presenteras i
trafikforsorjningsprogrammet och beklagar darfor att bland annat malen for hallbart
resande dventyras genom forsamringarna av kollektivtrafiken som planeras goras.
Malen ar bara ord om inga planer presenteras pa hur de faktiskt ska nas. Vénsterstyret
borde uppdra ett atgardsprogram for att malen de facto ska kunna nas.

Samtidigt valkomnar vi att trafikforsorjningsprogrammet lyfter att planeringen av
kollektivtrafiken ska ske samordnat med kommunernas planering av markanvandning
och bebyggelse. Vi tror det finns stor potential vad galler att tatare lanka samman
kollektivtrafiken med resor till fort, cykel och bil. Allt med syftet i att underlatta och
mojliggora béattre och enklare resande for stockholmarna. Samverkan mellan regionen
och staden &r ocksa fullkomligt avgoérande for att 6ka tryggheten i anslutning till
kollektivtrafiken — oavsett om det handlar om upplysning och stadsplanering eller om
ordningsvakter och trygghetskameror.
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Pa sikt tror vi ocksa att saval regionen som staden kommer behéva en mer
langtgaende plan vad géaller den 6kade mikromobiliteten som inte séllan ersatter
bilresorna och sker i anslutning till resor i kollektivtrafiken.

Kommunstyrelsen
Reservation av Kristin Jacobsson (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Att delvis godkéanna promemorian som svar pa remissen
2. Att dérutover anfora foljande

Det ar positivt att trafikforsorjningsprogrammet lyfter fram samverkan med
kommuner som en avgorande forutsattning for regionens mal for kollektivtrafiken ska
uppnas. Det handlar, som programmet papekar om kommunens ansvar for saval vagar
som mark. Men vi vill tilldgga att en lyckad utbyggnad av kollektivtrafiken ar
beroende av en stadsutveckling som bade tar hansyn till resandemonster och
mojlighet till mobilitet. P4 samma sétt &r staden beroende av regionen och staten for
att nya visioner for exploatering av stadens mark ska bli méjliga. Stockholms stad

kan ta sitt regionala klimatansvar genom att bygga mycket i centrala och
kollektivtrafiknara lagen dar kollektivtrafik, tillsammans med gang och cykel, redan
ar de mest konkurrenskraftiga transportalternativen.

I sammanhanget kan som exempel ndmnas det gemensamma ansvaret for att en
forlangning av Sparvag city till Ropsten blir av, eller mojligheterna till positiv
exploatering av Marieberg som gynnas av utokad kollektivtrafik till omradet. Vi ser
ocksa stora mojligheter till stadsutveckling i form av dverdackningar, som mojliggor
nya bostader, arbetsplatser, idrott och kultur utan att ta gronytor i ansprak, samtidigt
som Vi bygger bort vag- och sparbarriarer i stadsmiljon. Har bor alla tre politiska
nivaer samlas och aven hitta nya finansieringsmodeller. Ett exempel &r sa kallad
value capture, dar vardet av stadsutveckling som inkluderar utbyggnad av
infrastruktur kan delas mellan de aktérer som investerar i projektet.

Samverkan ar alltsa bredare an programmet beskriver och detta bor reflekteras i den
slutliga versionen. Region och kommun maste kunna samarbeta battre med varandra,
saval som med Trafikverket och andra statliga myndigheter och med det privata
naringslivet, for att fardigstalla planerade projekt och mojliggéra framtida utveckling.
Vi inte grava ned sig i samma gamla skyttegravar kring ansvar och finansiering som
hittills tagit fokus fran det vi alla bor ha framst for 6gonen — alla nutida och framtida
stockholmares bésta.

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M)
som ar likalydande med Moderaternas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.
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Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

Jag valkomnar de mal som foreslas i forsorjningsprogrammet. Att kollektivtrafiken ar
hallbar, tillganglig och forvaltas ansvarsfullt knyter an till den kristdemokratiska
forvaltarskapsprincipen.

Trafikforvaltningen konstaterar helt riktigt att andelen aldre i lanet dkar och att
efterfragan pa alternativa resmojligheter darmed 6kar. Vad vi daremot saknar i
programmet ar kopplingen mellan just den aldrande befolkningen och tillgangligheten
i kollektivtrafiken. I var mening behover arbetet med 6kad tillganglighet i regionen
inte enbart omfatta nya upptagningsomraden geografiskt, utan dven hur fler ska
kunna ta del av den redan befintliga kollektivtrafiken pa ett smidigt och inkluderande
satt. Vi vill darfor understryka stadsledningskontorets efterfragan om
aldreperspektivet i fardigstallandet av programmet.
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Arendet

Trafikforsorjningsprogrammets uppgift ar att satta en langsiktig strategisk inriktning
for hur Region Stockholm tillsammans med kommuner, berérda myndigheter och
organisationer i regionen ska utveckla lanets regionala kollektivtrafik. Malhorisonten
for programmet dr 2035. Programmet ska fungera véagledande for alla som &r
inblandade i utvecklingen av kollektivtrafik och hallbart resande i Stockholms lan.

Bland regionens strategiska underlag &r regional utvecklingsplan for Stockholm
(RUFS 2050) dverordnad trafikforsorjningsprogrammet. Darutdver finns dven
Kollektivtrafikplan 2050 som visar hur kollektivtrafiken behdver utvecklas.

Trafikforsorjningsprogrammet omfattar bade allman och kommersiell kollektivtrafik
och ror alla trafikslag, saval buss- och spartrafik som kollektivtrafik pa vatten.
Programmet ska ocksa redovisa atgarder for att skydda miljon samt mal och atgérder
for att anpassa kollektivtrafiken till behov hos personer med funktionsnedsattning.
Fardtjansttrafiken ska ocksa redovisas.

Den framtida behovsbilden i trafikforsorjningsprogrammet utgar fran att
kollektivtrafiken ska stotta den regionala utvecklingen dar Stockholmsregionen ska
vara en storstadsregion med stark attraktionskraft vilken bygger pa tillganglighet och
inkludering for alla lanets invanare och aktorer. Kollektivtrafiken spelar en central
roll for att regionen pa sikt ska bli helt utan klimatpaverkande utslapp.
Stockholmsregionen har under en langre tid haft en stark befolkningstillvéxt med
Okande resbehov som f6ljd.

Befolkningstillvéaxten beskrivs som en stor tillgdng men ocksa en stor utmaning nar
de nationella och regionala klimatmalen ska nas.

For att kollektivtrafikens marknadsandel ska ¢ka tar forslaget upp att det behdvs
satsningar pa utbud, ekonomiska styrmedel och en transporteffektiv rumslig
utveckling. Andra exempel pa losningar ar flexibla biljettlésningar och utveckling av
tvarkopplingarna i kollektivtrafiksystemet. Samtidigt behover arbetet med
tillganglighetsanpassning fortsétta for att hela resekedjan fran dorr till dorr ska
fungera for resenédrer med funktionsnedsattning samt for dldre och barn.

Kollektivtrafiken ska vara ett robust system for klimatet, miljon och manniskan.
Forslaget beskriver hur Region Stockholm behover planera omsorgsfullt och
minimera miljopaverkan vid trafikering samt byggnation och underhall av
kollektivtrafikanlaggningar.

Trafikforsorjningsprogrammet ar overgripande indelad i tre delar: behovet av
kollektivtrafik, mal for kollektivtrafiken 2035 och gemensam vag framat.

Malen till 2035 ar fordelade inom tre teman:
Hallbart resande

o Kollektivtrafiken utmanar bilen i allt fler reserelationer.
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o Kollektivtrafiken uppfattas som trygg och palitlig.

o Kollektivtrafiken &r enkel att kombinera med andra fardmedel.
Tillgénglig region

o Kollektivtrafiken gor att fler kan delta i samhallet.

o Kollektivtrafiken binder samman regionen.

o | de sdrskilda persontransporterna upplever resenaren god kvalitet under hela
resan.

Ansvarsfullt kollektivtrafiksystem

o Kollektivtrafiken minskar sin negativa paverkan pa klimat, miljo och
manniska.

o Kollektivtrafiken fungerar vid forandrat klimat och andra yttre pafrestningar.
o Kollektivtrafiken ar resurseffektiv i planering, drift och forvaltning.

Forslaget till regionalt trafikforsorjningsprogram understryker att samverkan mellan
Region Stockholm, lanets kommuner, statliga myndigheter, angransande regionala
kollektivtrafikmyndigheter, kommersiella aktorer med flera &r den viktigaste
forutsattningen for att na forslagets mal. Det beskriver ocksa hur olika aktorer har
parallella mal som kan vara svarférenliga med varandra och att malkonflikter ar en
realitet som inte ska gdmmas undan.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden. Samtliga kontor
och forvaltningar har svarat med kontorsyttranden pa grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 8 maj 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullméktiges budget 2023 framgar att transporter ar den storsta kéllan till
klimatutslapp i Stockholm och utslappen fran trafiken okar. Biltrafiken behover
minska for att 6ka framkomligheten och for att skapa en tryggare och mer levande
stad med mer plats for manniskor istéllet for bilar. Fler ska kunna vélja
kollektivtrafik, cykel och gang. Bostéader, service, arbetsplatser och fritidsaktiviteter
ska vara latta att na med kollektivtrafik.

Overgripande synpunkter

Kollektivtrafiken &r en viktig forutsattning for stadens framtida utveckling.
Stadsledningskontoret staller sig darfor positivt till det regionala
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trafikforsorjningsprogrammet da det foreslar inriktning och mal som framjar
kollektivtrafik och ett mer hallbart resande.

Stadsledningskontoret valkomnar dven en fortsatt samverkan mellan regionen och
staden for att utveckla kollektivtrafiken. En val fungerande kollektivtrafik &r en
forutsattning for utveckling av stadens olika stadsdelar och omraden. Det ar darfor
positivt att trafikforsorjningsprogrammet lyfter fram att planeringen av
kollektivtrafiken ska ske samordnat med kommunernas planering av markanvandning
och bebyggelse samt att forslaget uppmarksammar att malkonflikter finns.

Stadsledningskontoret anser vidare att det ar av yttersta vikt att en néra och
I6sningsorienterad dialog sker mellan regionen och kommunerna om att
bebyggelseutvecklingen ska kunna ske i kollektivtrafiknéra lagen. Avgdrande &r att
det kontinuerligt sker en avstamning mellan parterna om beslut som beror detta mal.
Som exempel kan ndmnas den nya Sakerhetsbestimmelse som Regionens
trafikforvaltning har beslutat om (2022-04-05), som anger 15 meters avstand for
byggnadsverk. Detta sakerhetsavstand behdéver vara forankrat i riskbedomningar sa
att det kan vederlaggas varfor det behovs. Sakerhetsavstandet maste ocksa vara
diversifierat utifran forutsattningarna pa olika platser.

Stadsledningskontoret 6nskar ocksa en tydligare beskrivning av Region Stockholms
olika dokument och processer som styr kollektivtrafiken och hur de relaterar till
varandra. Det &r till exempel inte tydligt hur trafikforsérjningsprogrammets inriktning
for kollektivtrafiken relaterar till malen i RUFS 2050.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att det saknas ett mal dar den framtida
kollektivtrafiken ska planeras utifran genomforbarhet och ekonomi.
Stadsledningskontoret konstaterar att ansvaret for planering och finansiering av
kollektivtrafik vilar pa regionen. Staden ansvarar for att mojliggora och underlatta for
kollektivtrafik. En av de storsta utmaningarna for kollektivtrafikens utveckling ar
finansiering for att genomfora nya atgarder och investeringar. Stadsledningskontoret
anser utifran detta att det &r en pataglig brist att trafikforsorjningsprogrammet inte
tydligare beror fragan om regionens ansvar for genomférande och ekonomiska ramar
for ny kollektivtrafik.

Stadsledningskontoret ser det som positivt att bytespunkter lyfts fram under flera av
malen i trafikforsorjningsprogrammet. Stadsledningskontoret anser ocksa att det ar ett
mycket viktigt omrade och ett angelaget problem. Det behGvs en gemensam
prioritering och planering for nya bussterminaler sa att Stockholms stad och
Trafikforvaltningen tillsammans avsatter tid och resurser pa ratt plats.

Hallbart resande

Stockholms stad har skarpa klimatmal som innebar 30 procent minskad biltrafik och
bade en klimatpositiv stad och en utslappsfri innerstad ar 2030. Stadsledningskontoret
ar darmed positivt till malen om hallbart resande och ansvarsfullt
kollektivtrafiksystem och ser det som viktigt att regionens planering harmoniseras
med Stockholms stads. Det ar positivt att trafikforsdrjningsprogrammet har en
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inriktning mot att minska och pa sikt ta bort kollektivtrafikens och fastigheternas
utslapp av véxthusgaser.

Stadsledningskontoret foreslar att delmalet Kollektivtrafiken utmanar bilen i allt fler
reserelationer formuleras om sa att det istallet inriktas mot vad man vill uppna. Ett
forslag ar inriktningen i RUFS 2050 om att Hallbara fardmedel ska utvecklas till
attraktiva och konkurrenskraftiga alternativ till bilen. Stadsledningskontoret
instammer i att malet kraver atgarder inom flera olika omraden. Losningar som
tvarforbindelser, starkt utbud, béattre framkomlighet, nya/forbattrade bytespunkter och
forbattrade anslutningar &r alla viktiga. Stadsledningskontoret betonar vikten av att
regionen tilldelar ekonomiska medel for att genomfora dessa atgérder.

Tillganglig region

Stadsledningskontoret vill betona vikten av kollektivtrafikens palitlighet 6ver tid. Det
ar avgorande for stadens bebyggelseplanering och investeringar i infrastruktur att den
kollektivtrafik som omfattas av allmén trafikplikt inte andras, oavsett avtalstider.

Vidare stodjer stadsledningskontoret inriktningen att kollektivtrafiken ska bidra till en
mer tillganglig region med mer jamlika forutsattningar genom att éverbrygga
socioekonomiska skillnader i regionen och darmed mgjliggora att fler kan delta i
samhallet. Stadsledningskontoret ser det darmed som mycket positivt att
trafikforsorjningsprogrammet har mal som riktas mot satsningar pa bade fysiska och
kognitiva atgarder, i syfte att forenkla resandet for personer med
funktionsnedséttning.

Stadsledningskontoret saknar dock ett resonemang om hur regionens 6kande och
aldre befolkning paverkar kollektivtrafiken. Trafikforsorjningsprogrammet behover
tydligare visar pa hur behovet av ett utokat kollektivtrafikutbud ska utformas till fljd
av befolkningsférandringen.

Stadsledningskontoret ser det som positivt att behovet av utdkad kollektivtrafik for
fritidsresande lyfts fram. Utokat kollektivtrafikutbud i tid och rum bidrar ocksa till
mer jamlika forutséttningar och att fler kan aka med kollektivtrafiken.
Stadsledningskontoret foreslar att satsningar pa fritidsresande bor genomforas
omgaende da behovet finns redan idag.

Ansvarsfullt kollektivtrafiksystem

Stadsledningskontoret haller med om att kollektivtrafiken ar en samhallsviktig
funktion som maste fungera trots forandrat klimat och yttre pafrestningar. Aven inom
detta omrade ar samarbetet mellan staden och regionen viktigt for att gemensamt
sakerstalla och skapa ett robust och hallbart kollektivtrafiksystem i samklang med den
ovriga utvecklingen inom staden.

Sammantaget ar stadsledningskontoret positivt till den dvergripande riktningen i
forslaget till nytt regionalt trafikforsérjningsprogram och ser fram emot en 6kad
samverkan med regionen i genomforandet.
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Som svar pa remissen Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan 2035
héanvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 24 april 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret ser positivt pa att forslaget till nytt regionalt
trafikforsorjningsprogram bygger pa forbéattrad tillganglighet och inkludering i hela
regionen. Kontoret stodjer insatser som underlattar for kollektivtrafiken att 6ka sin
marknadsandel av det motoriserade resandet och instammer i att det behdvs
satsningar pa yteffektiva transportmedel.

Det ar positivt att Region Stockholm vill att planeringen av kollektivtrafiken sker
samordnat med kontorets planering av markanvandning och bebyggelse samt att
forslaget uppméarksammar att malkonflikter ar en realitet som behdver hanteras med
forstaelse och 6dmjukhet. Exploateringskontoret ser fordelarna med att
bebyggelseutveckling i huvudsak sker i lagen med goda forutsattningar att ga och
cykla och dar en kapacitetsstark kollektivtrafik finns att tillgd. Kontoret planerar dven
ny bebyggelse i lagen dar kollektivtrafiken inte &r utbyggd eller av god standard och
menar att kollektivtrafiken behover forstarkas dven dar. Det &r av yttersta vikt att en
nara och losningsorienterad dialog sker mellan regionen och kommunerna om hur
bebyggelseutvecklingen ska kunna ske i kollektivtrafiknéra lagen. Det ar angeldget att
parterna enas om hur riktlinjer utformas och hur de ska tolkas for att en sadan
utveckling inte ska férsvaras eller omojliggoras. For att na malet om
bebyggelseutveckling i kollektivtrafiknara lagen blir det avgdrande att det
kontinuerligt sker en avstamning mellan parterna om beslut som beror detta mal. Som
exempel kan namnas den nya Sékerhetsbestammelse (SAK) som trafikforvaltningen
har beslutat om 2022-04-05, som anger 15 meter avstand for byggnadsverk, vilken &r
ytterst problematisk om kontoret effektivt ska bidra till maluppfyllelsen.

Kontoret haller med om att kollektivtrafiken bidrar till en mer jamlik region och att
tillganglighetsanpassning ar ett kontinuerligt arbete vilket ocksa ligger i linje med
kontorets arbetssatt. Forslaget beskriver hur kollektivtrafiken bidrar till 6kad
jamstalldhet men kontoret anser att forslaget behover utveckla och fortydliga pa
vilket vis den gor det.

Exploateringskontoret menar att det ar positivt att forslagets mal ar formulerade for
att bidra till internationella, nationella och regionala mal. Forslaget tar upp flera
Agenda 2030-mal men inte mal 9 Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
eller delmal 9.1 Skapa hallbara, motstandskraftiga och inkluderande infrastrukturer
som ar direkt kopplade till bland annat kollektivtrafik. Forslaget kan med fordel
kompletteras med hanvisning till dessa mal. Det ar positivt att den arliga
uppfoljningen med kompletterande matt syftar till att ge en 6vergripande bild av hur
kollektivtrafiken utvecklas. Mal 1-3 ligger i linje med och underlattar for ett flertal av
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exploateringskontorets mal. Tillsammans med mal 4-9 tacker malen in den framtida
behovsbild som beskrivs i forslaget.

Forslaget beskriver hur utvecklingen mot malen i vissa fall kraver omfattande
kostnader som inte kan hanteras inom berdrda akttrers budgetramar och
investeringsutrymmen samt att det i de fallen kan handla om att lyfta omraden som
behdver omfattas av politiska beslut i sarskild ordning och hantera dem utanfor de
ramar som finns. Exploateringskontoret anser att forslaget behover utvecklas och
fortydligas med vad som menas med “sérskild ordning”.

Exploateringskontoret valkomnar initiativ till nya idéer kring samverkan for att bidra
till maluppfylinad och medverkar gérna till att hitta fler gemensamma intressen och
drivkrafter. Det &r bra att ansvaret for fordjupade utredningar och atgarder kopplade
till kollektivtrafiken ligger pa Region Stockholm. Exploateringskontoret vill verka for
att de basta forslagen nar sin fulla potential och samverka kring vad som bor
prioriteras. Forslaget till nytt trafikforsorjningsprogram askadliggor behovet av 6kad
samverkan kring behovet av depder, terminaler och andra ytkravande objekt.
Exploateringskontoret ser nddvéandigheten i att hitta de mest optimala placeringarna
och ser fordelarna med samverkan kring fragorna tillsammans med 6vriga inblandade
kommuner och aktorer.

Kontoret instdmmer i att kollektivtrafikens framkomlighet &r av stor vikt och ser
positivt pa forstaelsen for att olika aktorer har fler ansvarsomraden an
kollektivtrafiken att se till. Exploateringsprojekten &r ofta begransade i omfattning.
Det innebar att behov av framkomlighetsframjande atgarder kan ligga utanfor
projektens mojliga ataganden. Exploateringskontoret ser fordelarna med
beteendepaverkande atgarder och verkar for att minska behovet av den egenagda
bilen genom alternativa mobilitetsldsningar.

Exploateringskontoret forutsatter att Region Stockholm genomfor de atgarder som
avtalats och ingar i de statliga forhandlingarna Stockholmséverenskommelsen 2007,
Stockholmsférhandling 2013 och Sverigeférhandlingen 2017. Kontoret forutsatter
ocksa att de beslutade objekten, samt féljdinvesteringar, dven i fortsattningen
prioriteras i nationell plan och lansplan for transportinfrastruktur och énskar ett
fortydligande kring hur forslaget menar att planerna ska goras mer flexibla.

Sammantaget ar exploateringskontoret positivt till den dvergripande riktning forslaget
till nytt regionalt trafikforsorjningsprogram beskriver for kollektivtrafiken och ser
fram emot en okad samverkan kring knackfragor i genomforandet.

Miljoforvaltningen

Miljoférvaltningens tjansteutlatande daterat den 27 april 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det &r av central betydelse att kollektivtrafiken planeras i ndra samarbete med berérda
kommuner. Den infrastruktur som kollektivtrafiken kraver kan, sarskilt i centrala
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delar av lanet, konkurrera med andra intressen sdsom bostadsbyggande och
naturvarden samtidigt som en vél fungerande kollektivtrafik kan vara en forutséttning
for ett omrades utveckling. Av sarskilt intresse har ar placering av depaer, uppgangar
for tunnelbanor och linjedragningar.

Stockholms stad har skarpa klimatmal om 30 procent minskad biltrafik och
klimatpositiv stad till 2030 samt mal om utslappsfri innerstad 2030. Miljozon 3, dar i
huvudsak endast utslappsfria fordon far vistas, kommer att inréttas fran Gamla Stan
och ett omrade av city ar 2024. Det ar viktigt att regionens planering harmoniseras
med Stockholms stads trafikmal.

En malsattning &r att kollektivresandets andel av det totala resandet ska 6ka. En
forutsattning for detta ar ett hela resan-perspektiv, dar t.ex. knutpunkter och
kollektivtrafikhallplatser kan utrustas med robusta cykelstéll. Kollektivtrafikens
konkurrenskraft kan 6ka ytterligare med strategiskt placerade hubbar, dar olika typer
av delade fordonstjanster kan lokaliseras. Da kan bilburna trafikanter lockas att
samaka. Regionen kan har planera dessa hubbar tillsammans med kommunerna och
mobilitetsleverantorerna.

Ett inslag i trafikforsorjningsplanen &r infartsparkeringar. Namnden féreslar en
restriktiv hallning till infartsparkeringar i Stockholms stad, dar kollektivtrafiken ar
god. En laddningsstruktur for bilar bor etableras pa infartsparkeringar.
Laddningsinfrastrukturen for kollektivtrafikens bussar kan med fordel samordnas
med laddningsbehovet for annan tung trafik. Det ar viktigt att papeka att man maste
sékerstélla effektbehovet och att elen i sig ska var fornybar.

Forvaltningen ser positivt pa att planen fokuserar pa att minska och pa sikt ta bort
kollektivtrafikens utslapp av vaxthusgaser och att den planen inte bara omfattar
fordonen utan ocksa fastigheter. Det ar ocksa positivt att den vattenburna trafiken
omfattas.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 24 april 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikforsorjningsprogrammet ska redovisa hur kollektivtrafiksystemet behover
utvecklas for att na malen i RUFS 2050. Kollektivtrafikplan 2050 har en mer konkret
roll vad géller kollektivtrafikens atgardsbehov medan trafikforsorjningsprogrammet
ska ge en bakgrund till dessa behov. Kontoret anser att det skulle vara énskvart med
tydligare koppling mellan Region Stockholms olika dokument och processer.

Region Stockholm anser att kollektivtrafik som omfattas av allméan trafikplikt bland
annat ska karakteriseras av att kollektivtrafiken ska vara palitlig dver tid med en
forutsagbar trafikering och att hallbara kollektivtrafikresor darigenom erbjuds, som
under en avtalad tid ar garanterade av Region Stockholm. Kontoret vill betona vikten
av palitlighet over tid, detta ar avgorande for bebyggelseplanering och investering i
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infrastruktur. Kollektivtrafiken, sarskilt stomkollektivtrafiken, behdver vara bestéandig
sa langt som mojligt oavsett avtalstider.

Kontoret anser att det &r positivt att det i remissen lyfts att det pa sikt finns behov av
att ta storre hansyn till fritidsresandet. Ambitionsnivan skulle behdva hojas
ytterligare. Behovet finns inte bara pa sikt utan redan i dagsléaget, for precis som lyfts
i remissen, ar kollektivtrafikandelen klart lagre for fritidsresorna.

Trafikforsorjningsprogrammet lyfter att det finns mer att gora for att med hjalp av
kollektivtrafiken dverbrygga socioekonomiska skillnader i regionen och bidra till
okad jamlikhet och en positiv utveckling pa arbetsmarknaden. Pagaende arbete med
exempelvis flexibla biljettlosningar och utveckling av tvarkopplingarna i kollektiv-
trafiksystemet medfor att arbetsmarknader vidgas an mer och att fler kan ta del av
regionens utbud av service, fritidsaktiviteter med mera. Kontoret instammer i att detta
ar viktiga fragor och att ytterligare insatser behdvs.

Kontoret saknar hur kollektivtrafiken fysiskt tar plats i stadsrummet. Inriktningen bor
vara att kollektivtrafiken ska vara en naturlig del av stadsrummet med omsorgsfullt
gestaltade stationer och hallplatser och att kollektivtrafiken fungerar integrerande och
inte medfor barridrer. Kontoret instdammer med trafikforsorjningsprogrammets
inriktning om att mark &r en viktig, begransad resurs att beakta for en hallbar och
effektiv kollektivtrafik. Stadens gatuutrymme &r begransad och ska dven rymma
manga andra funktioner som tillhor en attraktiv och levande stad.

I remissen finns indikatorn ”Erbjuda bullerskyddsatgarder vid SL:s
sparanldggningar”, i forsta hand bor inriktningen vara att arbeta for att minska bullret
vid kallan och i andra hand erbjuda bullerskyddsatgérder. Dessa bullerskyddsatgérder
behdver da utformas med omsorg.

Kontoret anser att RUFS 2050 ingang om att hallbara fardmedel utvecklas till
attraktiva och konkurrenskraftiga alternativ till bilen &r béattre &n
trafikforsorjningsprogrammets malskrivning “Kollektivtrafiken utmanar bilen i allt
fler resrelationer” genom att RUFS 2050 sitter fokus pa vad man vill uppna. Déaremot
instammer kontoret i vikten av flera av de fragor som lyfts under detta mal som att
oka kollektivtrafikens andel, exempelvis i vissa geografiska tvarrelationer. Malet
lyfter dven att utover starkt utbud ar battre framkomlighet, bytespunkter och
anslutningar viktigt. Kontoret instdmmer i detta och betonar vikten av att regionen
sétter av medel for detta.

Stadsbyggnadskontorets forslag till beslut

Stadsbyggnadskontoret foreslar att kontorets utlatande 6verlamnas till
kommunstyrelsen.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 24 april 2023 har i huvudsak foljande
lydelse.
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Trafikkontoret stéller sig i stort positiva till det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och valkomnar ett fortsatt samarbete och samverkan for
att utveckla kollektivtrafiken i staden. Sarskilt viktigt blir det att fortsatt utveckla
kollektivtrafiken pa ett effektivt sétt for att méta stadens mal om kraftigt minskat
bilresande till 2030. Kollektivtrafiken behdver bli &nnu mer attraktiv och utgora ett
fullgott alternativ till bilen. Det rationella valet bor vara att valja kollektivtrafiken
framfor bilen.

Trafikkontoret ser det som positivt att fritidsresande lyfts fram och att stérre hansyn
ska tas till detta i framtiden. Utokat kollektivtrafikutbud i tid och rum bidrar inte bara
till mer jamlika forutsattningar utan kan ocksa bidra till att fler staller bilen till
forman for kollektivtrafiken. Trafikkontoret anser att satsningar pa fritidsresande bor
genomfdras omgaende.

Trafikforsorjningsprogrammet ndmner att kollektivtrafiken ska bidra till jamlika
forutsattningar och att det finns mer att gora for att Overbrygga de socioekonomiska
skillnaderna i regionen nar det kommer till kollektivtrafiken. Exempelvis lyfts
flexibla biljettlésningar och utveckling av tvarkopplingar i kollektivtrafiksystemet.
Trafikkontoret valkomnar dessa forslag. | arbetet med att ta fram en
kollektivtrafikplan for stadens gator har ocksa fragan kring vikten av att starka
kollektivtrafikresorna pa tvaren diskuterats. Detta ses som viktigt i arbetet med att fa
fler att resa kollektivt i séderort och vasterort. Trafikkontoret och trafikforvaltningen
behover arbeta tillsammans med denna foréndring.

Temat hallbart resande och malet "Kollektivtrafiken utmanar bilen i allt fler
resrelationer" ska fokuseras till resor i omraden dér det finns potential sett till
resandeunderlag och hég biltrafikandel. Det kan exempelvis handla om vissa
geografiska tvarrelationer. Detta tycker trafikkontoret ar intressant och det rimmar i
stort med de mal som diskuteras i framtagandet av Stockholms stads
kollektivtrafikplan for stadens gator.

| tidigare utgavor av trafikforsorjningsprogrammet har trafikkontoret saknat ett
resonemang kring hur kollektivtrafiken kan paverkas av foérandringar inom
digitalisering och delningsekonomi. I det nya forslaget lyfts trender kring
digitalisering och mobilitetstjanster som en majlighet till 6kad flexibilitet. Detta ser
trafikkontoret som en utveckling i ratt riktning.

Trafikforvaltningen fastslar att befolkningstillvaxten ar en stor tillgang for regionen
men ocksa en stor utmaning nar klimatmalen ska nas. Vidare sa konstateras att
andelen aldre i befolkningen blir allt storre vilket okar efterfrdgan pa andra
resmojligheter &n arbetspendling. Trafikkontoret saknar fortsatt ett resonemang om
okad befolkning i lanet och paverkan pa kollektivtrafiken. Det vill saga hur
trafikforsorjningsprogrammet omhéandertar behovet av ett utdkat kollektivtrafikutbud
till f6ljd av befolkningsdkningen. | trafikforsérjningsprogrammet konstateras att
kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet ar oforandrad eller
minskar, trots de arliga satsningar som gjorts pa kollektivtrafiken. Istéllet lyfts
ekonomiska styrmedel och en transporteffektiv rumslig utveckling som avgérande for
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att paverka fardmedelsandelen. Har har kommunerna en stor roll tillsammans med
trafikforvaltningen att arbeta for en utveckling i ratt riktning.
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