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Forslag till nya foreskrifter om langa fordonstag for
Stockholms lan

Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 29 september 2023

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hanvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Regeringen beslutade den 5 maj 2022 om en andring i trafikforordningen som ger
Trafikverket och kommuner majlighet att foreskriva att fordonstag med en langd upp
till 34,5 meter far foras pa ett utpekat vagnat.

Trafikverket foreslar foreskrifter med stod av 4 kap. 17 f § trafikforordningen
(1998:1276) att utvalda vagstrackor i Stockholms lan far trafikeras av fordonstag med
en langd som uppgar till hogst 34,5 meter (langre lastbilar), lasten inraknad, under
forutsattningen att villkoren i 4 kap. 17 f 8 trafikforordningen (1998:1276) uppfylls.

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen utrett om och var langre lastbilar bor
tillatas pa det svenska vagnatet i syfte att oka transporteffektiviteten och minska
godstransporternas klimatpaverkan.

Trafikverket har remitterat forslaget till staden for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och halsoskyddsnamnden,
trafikndmnden och Stockholms Hamn AB. Stockholms Hamn AB har inte inkommit
med svar. Pa grund av kort svarstid har miljoforvaltningen samt trafikkontoret svarat
med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret ser positivt pa mojligheten att trafikera vagnatet med langre
fordon, for minskade utslapp och battre framkomlighet. Samtidigt finns
begransningar i den befintliga infrastrukturen, exempelvis géllande trafiksékerheten.
Atgarder kan behéva genomféras och den foreslagna tidpunkten for inférandet blir
darfor alltfor snav.
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Miljoférvaltningen bedomer att Trafikverkets forslag pa foreskrifter ar positiva ur ett
klimatperspektiv. Forvaltningen anser att Trafikverket tydligare bor redovisa
forslagets paverkan pa végslitage och PM10-halterna. Vid utvecklande av anslutande
vagnat bor bedémning av buller och vibrationer beaktas och eventuella
skyddsatgarder inforas.

Trafikkontoret &r i grunden positiva till de fordelar som langre lastbilar medfor.
Kontoret vill daremot patala att langre lastbilar kan innebéra utmaningar i den
befintliga infrastrukturen gallande trafiksakerhet som behover utredas och atgardas.
Kontoret ar kritiska till att Trafikverket sa snart vill 6ppna upp vagstrackorna for
langre lastbilar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Det &r positivt att Trafikverket vill minska utslappen fran vagtrafiken. Langre
lastbilar eller langa fordonstag kan vara fordelaktigt pa specifika platser med
infrastruktur som ar anpassad for andamalet. Daremot finns det flertalet nackdelar
med att ha sadana transporter pa infrastruktur som inte ar anpassad for det.

Gang och cykel ar oskyddade trafikslag vars trafiksakerhet kan paverkas av langre
lastbilar. Den osékra trafikmiljon for cyklister ér ett av de vanligaste skalen till att
manniskor avstar fran cykling. For att 1anga lastbilar ska bli en vinst for bade klimat
och trafikmiljon behover darfor de tillatna strackorna valjas ut noga. Langre lastbilar
kan vara en besparing klimatmassigt jamfort med andra lastbilar. Det sparar dock mer
pa klimatet att frakta gods pa vatten eller jarnvag nar transporter maste ske. Overflytt
av gods fran vag till vatten och jarnvag ar darfor ett fortsatt viktigt arbete.

Denna remiss ror Trafikverkets egna végar, men det finns stor risk att forandringarna
aven kommer att paverka Stockholms stads vagar. Det finns gangbanor eller
cykelbanor som ligger i anslutning till de vagar som Trafikverket kommer tillata for
langa lastbilar. Pa de statliga vagarna behover Trafikverket ta ansvar for de
oskyddade trafikanterna och vid behov gora foljdinvesteringar for att varna
trafiksakerheten. Det ar ocksa viktigt att ta miljoforvaltningens oro om luftkvalitet,
buller och vibrationer pa allvar och I6pande utvérdera nyttan respektive den
potentiella skadan med forslaget.

Angransande kommunala vagar kan ocksa komma att paverkas, da vaghallaransvaret
uppfattas som otydligt av lastbilsférare. Det vore lampligt om Trafikverket tydligt
skyltar var det ar tillatet med langa lastbilar eller ], sa att transporterna halls till de
statliga vagarna. Trafikverket borde &ven i samverkan med andra aktorer se Over vilka
krav som kan stéllas pa geofencing eller andra liknande funktioner for att sakerstalla
regelefterlevnaden, och vilka regelverk som vid behov beh6ver &ndras for att
mojliggora det. Det dr oroande att de nya foreskrifterna kommer att borja gélla snart
och att infrastrukturen inte kommer hinna anpassas.
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Stockholm den 6 september 2023

Lars Stromgren

Bilagor

1. Forslag till trafikforeskrift — Trafikverkets foreskrifter om langa fordonstag i
Stockholms I&n, dnr KS 2023/809-1.1

2. Konsekvensutredning - Trafikverkets foreskrifter om langa fordonstdg i
Stockholms I&n, dnr KS 2023/809-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Den 5 maj 2022 beslutade regeringen om en andring i trafikférordningen som ger
Trafikverket och kommuner majlighet att foreskriva att fordonstag med en langd upp
till 34,5 meter far trafikera pa ett utpekat vagnat. Trafikverket i region Stockholm
foreslar i remissen foreskrifter som medger att vissa véagar i Stockholms lan far
trafikeras med dessa langa fordon. Remissen omfattar dven en konsekvensutredning.

Trafikverket har, tillsammans med de kommuner som berors av det utpekade
vagnatet, paborjat arbetet med att inkludera ett anslutande vagnat till och fran
relevanta malpunkter for transporter med langa lastbilar. Dessa malpunkter &r i
huvudsak indelade i foljande kategorier;

* Hamnar

» Kombiterminaler

* Lastbils- och godsterminaler
* Storre industrier

* Storre industriomraden

» Ovriga relevanta malpunkter

Malsattningen ar att inkludera de vagar som leder till och fran malpunkterna, oavsett
vaghallare, i det utpekade vagnat som foreslas att Gppnas inledningsvis.

Syftet med de foreslagna foreskriftsandringarna ar att dka transporteffektiviteten och
minska godstransporternas klimatpaverkan. Genom att tillata langre
fordonskombinationer skapas mojligheter att transportera mer gods per enhet, vilket
resulterar i effektivare transportlésningar med féarre fordon.
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Figur 1 Gul markering visar de strackor pa Trafikverkets vagnat dar nya foreskrifter foreslas. Blid ur
Trafikverkets interaktiva kartapplikation.

Trafikverket foreslar att foreskrifterna trader i kraft pa aktuella strackor den 1
december 2023.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och halsoskyddsnamnden,
trafikndmnden och Stockholms Hamn AB. Stockholms Hamn AB har inte inkommit
med svar. Pa grund av kort svarstid har miljoforvaltningen samt trafikkontoret svarat
med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 augusti 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

| Stockholms stads Budget 2023 framgar att staden har som malséttning att fram till
ar 2030 minska utslappen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010.
Staden ska inom sin radighet, och i samverkan med statliga, regionala och privata
aktorer, jobba for malets genomférande.

Stockholms stad ser positivt pa mojligheten att trafikera vagnatet med langre fordon
an vad som idag ar tillatet, da det kan innebéra en effektivisering av
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vagtransportarbetet och darmed bidra till minskade utsl&dpp och battre framkomlighet.
Staden ser darfor i grunden positivt pa Trafikverkets forslag.

Samtidigt foreligger begransningar i den befintliga infrastrukturen, som kan innebéra
utmaningar for inforandet. Infor ett inforande maste staden genomfora
korsparsanalyser och utredningar av trafiksakerhetskonsekvenser. Utredningarna kan
resultera i att behov av atgarder identifieras, till exempel pa gangbanor eller
cykelbanor som ligger i anslutning till de utpekade végstréckorna.

Stadsledningskontoret anser att den foreslagna tidpunkten for inforandet &r alltfor
snav for att staden ska hinna genomfora tillréckliga forberedelser.

Miljoférvaltningen

Miljoforvaltningens yttrande daterat den 21 juli 2023 har i huvudsak foljande
lydelse.

Namnden beddmer att Trafikverkets forslag pa foreskrifter ar positiva ur ett
klimatperspektiv. Av konsekvensutredningen framgar kortfattat att forslaget bidrar till
minskade emissioner och minskat végslitage.

Forslaget innebar ckad transporteffektivitet och minskad klimatpaverkan av
godstransporterna. Detta da langre fordonskombinationer skapar méjlighet att
transportera mer gods per enhet, vilket resulterar i effektivare transportlésningar med
farre fordon. En reduktion i antalet lastbilar innebér att den totala klimatpaverkan
orsakad av transporterna sjunker.

Miljo- och halsoskyddsndmnden anser att Trafikverket tydligare bor redovisa
forslagets paverkan pa vagslitage och i sin tur paverkan pa PM10-halter, relaterat till
miljomal och miljokvalitetsnormer. Slitage fran vagbanan bildar PM10 vilket ar
halsofarligt.

Enligt konsekvensutredningen har Trafikverket, tillsammans med de kommuner som
berdrs av det utpekade vagnatet, pabdrjat arbetet med att inkludera ett anslutande
vagnat, till och fran relevanta malpunkter for transporter med langa lastbilar. Miljo-
och hélsoskyddsnamnden anser att detta arbete bor inkludera bedémning av risker for
buller- och vibrationsstdrningar till narboende. Information om vibrationskansliga
strackor i Stockholms stad finns pa https://tkdata.stockholm.se/lvx/#search i lagret
berdknad risk for vibration. Namnden anser att utékade tunga transporter bor
undvikas pa strackor dar risken for vibrationer ar stor eller mycket stor. Om forslaget
innebar 6kade vibrations- eller bullernivaer bor Trafikverket utreda mojliga
skyddsatgarder.

Trafikkontoret

Trafikkontorets yttrande daterat den 16 augusti 2023 har i huvudsak féljande
lydelse.
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Trafikkontoret &r i grunden positiva till de fordelar som l&angre lastbilar medfor.
Genom att hoja transporteffektiviteten, och béttre nyttja befintlig infrastruktur,
genereras positiva effekter for miljo och klimat. Effekterna av att kunna frakta mer
gods per fordonsenhet bidrar framférallt till minskade emissioner och minskade
transportkostnader, men &ven minskat végslitage.

Kontoret vill daremot patala att langre lastbilar kan innebéra utmaningar i den
befintliga infrastrukturen som behdver utredas. For att kunna 6ppna upp utvalda
kommunala vagstrackor behover trafikkontoret genomfara en korsparsanalys och
sékerstélla att dagens utformning kan hantera de nya fordonskombinationerna. Enligt
de tekniska kraven sa ska de nya langre fordonen klara samma krav som idag stalls pa
25,25 metersfordon (sk. modulekipage).

Kontoret behover ocksa utreda trafiksékerhetskonsekvenserna for oskyddade
trafikanter och ta stallning till om dagens utformning av berdrda vagstrackor ar
acceptabel. Att Trafikverket ar angelagna att redan till arsskiftet 6ppna upp vissa
kommunala vagstrackor ar saledes problematiskt.

Under hosten arbetar kontoret med att utreda krsparen och identifiera de eventuella
atgarder som kan behovas pa gangbanor eller cykelbanor som ligger i anslutning till,
eller korsar strackor, dar det ska ga 34,5 meters lastbilar. Trafikkontoret vill framféora
att det ar angeléget att Trafikverket vantar med inforande av de nya foreskrifterna till
dess att den kommunala vaghallaren fardigstallt de utredningar och atgarder som
kommer att krévas.

Kontoret anser att det finns en risk att forare uppfattar det som att hela strackan, aven
delar pa anslutande kommunalt vagnét, far trafikeras nar Trafikverkets foreskrifter
trader i kraft. Det finns ingen skarp grans eller information om var vaghallarskapet
skiftar och det ar sannolikt att manga fordonsforare inte uppfattar vart féreskrifterna
géller.

Kontoret har i tidigare dialog med Trafikverket dven patalat att andrade foreskrifter ar
aktuella for strackor med anslutning mot malpunkterna Vikingterminalen samt
Masthamnen. Dessa verkar inte ingd i remissen i dagslaget. Kontoret 6nskar att dessa
malpunkter laggs till.
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