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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/765)

Hastighetsplaner - Trafiksékerhetsatgarder i
delomrade 3 Ostermalm etapp 2 och delomrade 4

Bromma, Vantor och Alvsjo
Genomfdérandebeslut
Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafiknamnden medges ratt att genomfora trafiksakerhetsatgarder
kopplade till nya hastighetsplaner i delomrade 3 etapp 2 (Ostermalm) och
delomrade 4 (Bromma, Vantor och Alvsjo) till en investeringsutgift om
128,0 mnkr, i enlighet med trafiknamndens forslag.

2. Utgifterna for 2023 ska inrymmas inom namndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2024.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar att trafiksakerhetsatgarder kopplade till nya hastighetsplaner
ska genomforas pa gator i stadsdelarna Ostermalm, Bromma, Vantér och Alvsjo till
en investeringsutgift om 128 mnkr. Namndens forslag ar att fokusera
trafiksakerhetsatgarderna pa passager dar oskyddade trafikanter korsar gatan, genom
exempelvis upphojda dvergangsstallen eller avsmalning. Namnden bedémer att
trafiksékerheten okar och att saval den upplevda som den faktiska tryggheten kommer
att 6ka. En forutsattning for att minska antalet déda och skadade i trafiken ar att
stadens gator har ratt hastighet i forhallande till dess funktion, och atgarderna ar en
forutsattning for att de beslutade hastighetsplanerna ska forverkligas. Atgarderna
beddms ocksa ge positiva foljdeffekter, sisom minskat buller och vibrationer, mer
trivsamma och attraktiva gaturum samt att tillgangligheten forbattras.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att atgarderna ar framtagna i linje med
trafiksékerhetsplanen och att de &r en forutsattning for att de beslutade
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hastighetsplanerna ska forverkligas samt &r positivt till att samverkan har starkts med
Region Stockholm géllande busstrafiken.

Foredragande borgarradets synpunkter

Trafiksakerhet ar en oerhort viktig fraga. Det handlar om att manniskor ska kanna sig
sakra och trygga med att resa i var stad, oavsett alder, kon eller funktionsformaga. For
att oka trafiksakerheten ar det viktigt att sdnka hastigheterna och att anpassa
gaturummet efter de nya hastigheterna, sa att efterlevnaden blir god.

De sénkta hastigheterna och trafiksakerhetsatgarderna ar extra viktiga for fotgangare
och cyklister. Darfor har atgarderna fokuserat pa de passager dar oskyddade
trafikanter ska korsa gator. Barnperspektivet har ocksa varit viktigt i framtagandet av
forslaget, sa att de kan ta sig tryggare och sdkrare fram i staden.

Hastighetsplanerna innehaller framfor allt trafiksakerhetsatgarder, men de leder dven
till manga positiva foljdeffekter med minskade buller- och vibrationsnivaer samt
trivsammare och mer attraktiva gaturum.

| samband med att hastighetsatgarderna genomfors sa tillganglighetsanpassas ocksa
overgangsstéllen, sa att fler far en saker och trygg véag 6ver gatan. Tidigare
erfarenheter visar att efter att atgarder har genomforts sa har motorfordonen lagre
hastigheter och fler véjer for fotgangare. Det behdvs for att Stockholm ska fortsétta
arbetet med att bli en grén promenadstad och Europas framsta cykelstad.

Bilagor

1. Beskrivning av atgarder per stadsdel samt tidigare beslut, dnr KS 2023/765-
1.3

2. Exempel pa fysiska atgarder, dnr KS 2023/765-1.2

3. Investeringskalkyl, dnr KS 2023/765-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 25 oktober 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Sarskilt uttalande av Linnéa Vinge (SD) enligt féljande.

Sverigedemokraterna ar oroade Over att det foreslagna projektet innebar ett minskat
antal parkeringsplatser i berérda stadsdelar. Under lang tid har en medvetet bilfientlig
politik i Stockholm resulterat i farre parkeringsplatser. Véldigt manga stockholmare
ar beroende av bilen i sin vardag och bristen pa p-platser leder dels till att utsldppen
Okar och dels till att dyrbar tid forspills nar bilister tvingas leta runt efter en ledig
parkering.

Sverigedemokraterna anser att parkeringsplatserna som forsvinner nar projektet
Genomfors, maste ersattas fullt ut, eftersom den utveckling vi har sett i Stockholm de
senaste aren med ett minskat antal parkeringsplatser ar ohéllbar. Aven kostnaderna
for projektet behover ses 6ver da vi gar in i ekonomiskt karvare tider och
investeringens storlek inverkar pa stadens begransade budgetutrymme.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

Trafiksdkerhet och tillgangliga stadsmiljoer ar avgorande for att fler ska kunna ga
eller cykla i Stockholm och for att antalet olyckor i trafiken ska minska. Utover det
personliga ansvaret for varje trafikant att folja trafikregler och lagar, oavsett
trafikslag, utgor staden den andra delen i trafiksdkerheten; gatumiljons utformning.

Vi valkomnar att kontoret under flera ar sett éver hastighetsplanerna och anpassat
trafiken utifran den vaxande staden. Det ar sarskilt gladjande att
tillganglighetsperspektivet blivit en integrerad del av arbetet for att alla stockholmare
ska kunna ta sig fram oavsett alder och funktionsférmaga. Vi ar daremot kritiska till
vissa val av hastighetsddampande atgarder.

Pa platser dar hastighetsefterlevnaden ar 1ag kravs atgarder men vi ar kritiska till att
kollektivt begransa samtliga trafikanter i jakten pa fartdarar. Framforallt inte nar det
riskerar forsvara arbetet for blaljuspersonal och utryckningsfordon.
Kristdemokraterna gick till val pa att minska pa antalet busskuddar till forman for
andra, dynamiska farthinder. Dynamiska farthinder aktiveras enbart nar fordon bryter

mot hastighetsgranserna och dess sensorer kan stéllas in sa att blaljusfordon undantas.

For att dessa nodvandiga trafiksakerhetsatgarder aven ska valkomnas av de som bor
pa eller dagligen fardas pa berérda gator behdver politiken bli mer andamalsenlig och
negativa konsekvenser for samhallsviktiga funktioner minimeras.
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Arendet

Staden genomfor sedan ett par ar tillbaka en stor hastighetséversyn.
Hastighetsoversynen genomfors i tva steg. Forst tas beslut om hastighetsgranser i ett
delomrade och dérefter tas beslut om behov av trafiksékerhetsatgarder. Pa grund av
omfattningen har projektet delats in i fem delomraden.

Trafikndmnden ar man om att forbéttra trafiksakerheten och vill darav genomfora
trafiksakerhetsatgarder. Ratt hastighet pa stadens vagar och gator ar en forutsattning
for att minska antalet déda och skadade i trafiken. Hastigheten &r en av de viktigaste
faktorerna som styr trafiksakerheten och paverkar savél sannolikheten att bli
inblandad i en olycka som allvarlighetsgraden vid intraffad olycka.
Hastighetsoversynen &r primart en trafiksékerhetsatgard, men den ger samtidigt
manga positiva foljdeffekter sasom minskade buller- och vibrationsnivaer samt
trivsammare och mer attraktiva gaturum. Vidare sa 6kar ratt hastighet mojligheten for
att alla trafikanter ska vaga rora sig i det offentliga rummet.

Trafiksakerhetsatgarder foreslas pa prioriterade platser dar manga barn ror sig, platser
med stort olycksantal, platser med lag hastighetsefterlevnad och platser dar
hastighetsgransen hojs. Hansyn tas ocksa till busstrafikens framkomlighet.

Totalt foreslas 62 trafiksdkerhetsatgarder inom delomrade 4 (Bromma 26 st, Vantor
17 st, Alvsjo 19 st) och 9 &tgarder inom delomrade 3 etapp 2 (Ostermalm 9 st).
Omradena &r olika stora och darfor varierar antalet atgarder (Bromma bestar t.ex. av
39 gator medan Alvsjo bestar av 13 gator).

Trafikkontoret ska enligt beslut i trafikndmnden (2015-09-24, Dnr T2015-00921) i
mojligaste man separera oskyddade trafikanter fran motorfordonstrafiken vid
hastighetshojningar. Hastighetshdjning till 40 km/h &r endast tillatet dar oskyddade
trafikanter separeras fran motorfordonstrafiken via separerad gang- och cykelbana.
Hastighetshojning till 60 km/h kréaver dessutom réacke, bred gronremsa eller dylikt. Pa
vissa strackor bedémer kontoret att god trafiksikerhet kan uppnas dven utan
trafikseparering och foreslar da avsteg fran beslutet (2015-09-24). | detta arende
hanteras beslut om avsteg fran trafikseparering for delomréade 3 Ostermalm (etapp 2).
Trafikndmnden (2020-12-10, Dnr T2016-01750 och T2016-03098) har redan beslutat
om avsteg fran trafikseparering for delomrade 4 (Bromma, Vantor och Alvsjo).

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréde den 8 juni 2023 féljande.
1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférandebeslut gallande
trafiksakerhetsatgarder kopplade till hastighetsplaner

e i Brommatill en investeringsutgift om 45 mnkr
e i Vantor till en investeringsutgift om 16 mnkr

e i Alvsjo till en investeringsutgift, om 37 mnkr
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e i Ostermalm till en investeringsutgift om 30 mnkr

2. Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige godkanner forslaget till
genomfdrande och att trafikndmnden medges rétt att genomfora
trafiksakerhetséatgarder i delomréade 3 (Ostermalm etapp 2) och delomrade 4
(Bromma, Vantér och Alvsjo) till en total investeringsutgift om 128 mnkr.

3. Trafikndamnden ger kontoret i uppdrag att genomfdéra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande genomfdrandebeslut.

4. Trafiknamnden beslutar om avsteg fran trafiknamndens beslut (2015-09-24,
Dnr T2015-00921) géllande trafikseparering for foljande gator:

e Ostermalm (etapp 2): Liding6vagen, Sodra Hamnvagen och
Frihamnsgatan

Sarskilt uttalande av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Anton Roos (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 10 maj 2023 har i huvudsak féljande
lydelse.

Bakgrund

Den 2 maj 2008 infordes ett nytt system med hastighetsgranser i Sverige. Det bestar
av hastighetsgranser i steg om 10 km/h, fran 30 upp till 120 km/h. Syftet med
andringen ar att fa hastighetsgranser som béttre Gverensstammer med gatornas
utformning.

Det &r viktigt att gallande hastighetsgranser respekteras. De atgarder som staden kan
vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad ar dels att ange ratt hastighetsgrans med
hansyn till gatans funktion och dels att utforma gatan sa att den naturligt hjalper
trafikanten att halla hastighetsbegransningen och i 6vrigt kora sakert.
Framkomligheten, tryggheten och trafiksakerheten for gaende och cyklister kan
darmed oka. Hastighetsplanen ar en del av arbetet med att uppfylla malet om
hastighetsefterlevnad i Stockholms stads trafiksédkerhetsprogram 2010-2020 samt nya
trafiksakerhetsplanen.

Projektet startade ar 2012 da kontoret, i trafiksékerhetsprogrammets atgardsplan, fick
i uppdrag att ta fram hastighetsplaner for tre omraden (del 1 i figur 1 nedan). Under
2013 fick kontoret godkant av trafiknamnden att ga ut pa remiss med de framtagna
planerna samt att fortsatta med hastighetsoversynen for resterande del av staden. |
projektet ingar alla huvudgator och uppsamlingsgator i hela staden. Pa grund av
omfattningen har projektet delats in i fem delomraden (se figur 1 nedan).
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Vallingby

Del 1 - Hagersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hasselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skarholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack, Ostermalm

Del 4 - Bromma, Vantér, Alvsjo

Del 5 - Enskede, Sédermalm, Arsta

Figur 1, versikt dver hastighetsplanens fem delomraden.

Befintliga hastighetsgrénser ses dver och justeras till de nya hastighetsgranserna i steg
om 10 km/h. For att 6ka trafiksdkerheten och hjalpa trafikanterna att hélla
hastighetsgransen genomfors aven trafiksakerhetsatgarder. Projektet har delats in i tva
delprojekt dar det ena projektet infor nya hastighetsgranser och det andra genomfér
trafiksakerhetsatgarder. Detta arende ingar i delprojektet trafiksakerhetsatgarder.

Hastighetsplanen

Hastighetsgrdnser Trafiksdkerhetsatgdrder

Figur 2, Hastighetsplanens tva delprojekt.
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Hastighetsgranser

| projektet ingar alla huvudgator och uppsamlingsgator i hela staden. Gatorna har en
funktion att samla upp lokal motorfordons-trafik och ar darmed utformade for att tala
hogre trafikméngder an lokalgatorna. Det ar viktigt att huvudgatorna och
uppsamlingsgatorna fortsétter att ha en uppsamlande funktion och trafikkontoret
anser darfor generellt att 40 km/h &r en lamplig hastighetsgréns. En stringens i detta
hjélper trafikanten att forsta hur systemet ar uppbyggt och pa sa satt kan
hastighetsefterlevnaden 6ka. Principer for nya hastighetsgranser:

30 km/h: Huvudgator och uppsamlingsgator utanfér grundskolors huvudentreer,
storre idrottsplatser och lekplatser. Gator dar det &r mycket tatt med entréer
(centrummiljoer), mycket folkliv och malpunkter samt gator som ar utformade for 30
km/h. Lokalgator bor generellt ha 30 km/h som hastighetsgrans.

40 km/h: Huvudgator och uppsamlingsgator med bebyggelse langs strdckan och
manga korsningspunkter samt gator i industri- och verksamhetsomraden. Lokalgator
som har en uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator i det dvergripande gatunatet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

Trafiksakerhetsatgarder

Kontoret &r man om att 6ka trafiksékerheten och genomfor darfor
trafiksakerhetsatgarder. Trafiksdkerhetsatgarderna utgdrs av punktatgarder for att
sakra gang- och cykelpassager samt korsningar. For att finna de platser som &r i
framst behov av trafiksakerhetsatgarder har nedanstaende kriterier anvants:

e Platser dar manga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor, storre
idrottsplatser och storre lekplatser.

e Platser med stort olycksantal.

o Platser med lag hastighetsefterlevnad, dvs. dar hastigheten 6verskrids mycket
och ofta.

e Platser dar hastighetsgransen hdjs.
Kollektivtrafik

Det ar viktigt att sékerstalla att trafiksakerhetsatgarder genomfors pa de platser som ar
mest prioriterade samtidigt som busstrafikens framkomlighet varnas. Sarskild hansyn
bor tas till busstrafikens framkomlighet pa gator som trafikeras av stombuss eller
busstrafik.

Vid framtagande av trafiksékerhetsatgarder i delomrade 1-3 valde trafikkontoret att
tillsammans med trafikforvaltningen region Stockholm differentiera gatorna i
lagfrekventa (etapp 1) respektive hogfrekventa (etapp 2) gator. En lagfrekvent gata ar
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gator med glesare trafikering an 10 min per busslinje. En hégfrekvent gata ar gator
som trafikerades av stombuss eller hade hogre trafikering &n 10 min per busslinje.

For delomrade 4 och 5 har trafikkontoret och trafikforvaltningen region Stockholm
andrat definitionen for att ta &nnu mer hansyn till busstrafikens framkomlighet. En
lagfrekvent gata trafikeras av farre &n 6 bussar i timmen. En hogfrekvent gata
trafikeras av minst 6 bussar i timmen och/eller stombuss. Delomrade 4 och 5 har inte
delats in i etapper.

Tidigare beslut
Beslut i trafikndmnden 2017-05-18 och kommunfullméktige 2017-06-12

Trafikndmnden (2017-05-18, Dnr T2015-00921) och kommunfullméktige (2017-06-
12, Dnr 124-893/2017) fattade inriktningsbeslut gallande trafiksakerhetsatgarder for
hela staden till en totalutgift om 750 mnkr.

Beslut i trafiknamnden 2015-09-24

| samband med att trafikndmnden (2015-09-24, Dnr T2015-00921) behandlade
arendet att andra hastighetsgranserna inom delomrade 1, den 24 september 2015
fattade namnden ocksa féljande beslut:

Foreslagna hastighetshojningar ska foregas av trafiksékerhetshojande atgarder samt
utredningar av luft och buller.

Vid hastighetshojningar ska i mojligaste man trafikseparering ske pa gator dar detta
saknas mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i det 6vergripande natet med
hog grad av separering, fa korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i
direkt anslutning till vagen.

Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dar det saknas fysisk separering
utdver kantsten mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas
separering ska fysiska atgarder genomforas for att separera vagbana och oskyddade
trafikanter. | annat fall ska detta prévas av ndmnden.

Beslut i trafiknAmnden 2019-09-26

Trafiknamnden (2019-09-26, Dnr T2016-01750 och T2016-03098) fattade beslut om
hastighetsgranser i delomrade 3 (Farsta, Skarpnack, Ostermalm och Rinkeby/Kista).
Vid samma tillfalle (2019-09-26, Dnr T2015-00921) fattades ett preciserat
inriktningsbeslut gallande trafiksakerhetsatgarder i delomrade 3 etapp 1 (Farsta,
Skarpnack och Ostermalm).

Beslut i trafikndamnden 2020-12-10 och kommunfullméktige 2021-02-15

Trafikndmnden (2020-12-10, Dnr T2019-03781) och kommunfullmaktige (2021-02-
15, KS 2020/1682) fattade genomforandebeslut gallande trafiksakerhetsatgarder for
delomrade 3 etapp 1 (Farsta, Skarpnick och Ostermalm).

8 (20)



Till drendet hann trafikkontoret inte klart med utredningen for genomférande av
trafiksdkerhetsatgarder pa Strandvagen pa Ostermalm. Trafikkontoret bad om att fa
aterkomma till trafiknamnden om foreslagna trafiksakerhetsatgarder pa Strandvégen.
Utredningen presenteras i detta drende.

Beslut i trafiknAmnden 2020-12-10

Trafikndmnden (2020-12-10, Dnr T2016-01750 och T2016-03098) fattade
genomforandebeslut géllande hastighetsgranser i delomrade 4 (Bromma, Vantor och
Alvsjo). Trafiknamnden fattade dven beslut om avsteg fran Trafikseparering.

Trafiknamnden godkéande inte avsteg fran kravet om trafikseparering vid
hastighetshojning fran 30 till 40 km/h. Kontoret anser det inte vara ekonomisk
motiverat att anlagga separerade gang- och cykelbanor och avser darmed att bibehalla
befintlig hastighetsgrans pa 30 km/h pa nedanstaende gator:

e Bromma: Abrahamsbergsvagen, Alviksvéagen (soder om vasterled),
Beckombergavégen, Djupdalsvégen, del av Gamla Bromstensvégen, del av
Gustav Il1:s vég, del av Kvarnbacksvagen, del av Margretekundsvégen, del av
Tranebergsvégen, Ulvsundavagen (Johannesfredsvagen — Kvarnbacksvégen),
del av Vidangsvégen, del av Vultejusvégen

e Alvsjo: del av Herrangsvagen, del av Kontrollvégen, del av
Langbrodalsvagen, del av Langsjovagen

e Vantor: Bjursatragatan, Glanshammarsgatan (vaster om Huddingevagen),
Magelungsvégen (del av stréackan dster om mellanvégsbacken),
Olshammarsgatan, Porlabacken, Ripsavégen (del av), Ragsvedsvagen (del av),
Sjosavagen (del av), Skebokvarnsvagen, Skollerstagatan, Stjarnsundsgatan,
Trollesundsvagen (del av strackan sdder om Grycksbovéagen), Vintrosagatan,
Ardalavigen

Trafiknamnden beviljade inte avsteg om trafikseparering vid hastighetshojning fran
50 till 60 km/h pa Ragsvedsvagen. Trafikkontoret planerar darmed att bibehalla
befintlig hastighetsgrans pa 50 km/h pd Ragsvedsvagen.

Trafiknamnden godkénde avsteg fran kravet om trafikseparering vid
hastighetshojning fran 50 till 60 km/h pa Kvarnbacksvagen, Ulvsundavégen,
Kontrollvagen och Magelungsvagen. Hastighetsgransen kommer alltsa hojas till 60
km/h pa dessa gator.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och samrad har skett med
stadsledningskontoret 2023-05-05. Dialog har forts med exploateringskontoret och
trafikforvaltningen region Stockholm.
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Mal och syfte

Projektets malsattning &r att bidra till att inriktningsmalet ett grént och fossilfritt
Stockhlom som leder en rattvis klimatomstéllning. Det aktuella malet for
verksamhetsomradet ar Stockhlom ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och
utslappen minskar uppfylls.

Hastighetsplanen bidrar till malet i och med 6kad hastighetsefterlevnad samt 6kad
trafiksakerhet och framkomlighet fr gdende och cyklister. Férutom att
trafiksékerheten och tryggheten okar, forbattras dven tillgangligheten vid de passager
som byggs om genom att alla 6vergangsstallen tillganglighetsanpassas.

Hastighetsplanen bidrar till trafiksékerhetsplanens effektmal Ratt hastighet.
Hastigheten &r en av de viktigaste faktorerna som styr trafiksakerheten och paverkar
saval sannolikheten att bli inblandad i en olycka som allvarlighetsgraden vid intraffad
olycka. Bade den faktiska och upplevda hastigheten paverkar dessutom det offentliga
rummets attraktivitet och forutsattningarna for ett 6kat aktivt resande. Rétt hastighet
bidrar bland annat till att farre personer skadas allvarligt, farre personer omkommer,
okad hastighetsefterlevnad, fler sikra gang-, cykel och mopedpassager och fler
gaende och cyklister som upplever trafikmiljon som séker.

Atgardsforslag

| bilaga 1 presenteras foreslagna trafiksakerhetsatgarder samt befintliga och beslutade
hastighetsgréanser (2019-09-26, Dnr T2016-01750 och T2016-03098 och 2020-12-10,
Dnr T2016-01750 och T2016-03098).

Vid framtagandet av trafiksakerhetsatgérder har trafikkontoret studerat flera olika
fysiska atgarder for att gatans utformning och/eller mangden busstrafik paverkat valet
av atgard. De gator dar kontoret inte foreslar trafiksikerhetsatgarder anges under
respektive avsnitt.

Till arendet for delomrade 3 (Farsta, Skarpnack, Ostermalm) etapp 1 hann
trafikkontoret inte klart med utredningen for genomférande av trafiksékerhetsatgarder
pa Strandvagen pa Ostermalm. Trafikkontoret bad om att fa terkomma till
trafiknamnden om foreslagna trafiksakerhetsatgarder pa Strandvégen. Utredningen
presenteras i bilaga 1.

Omskyltning till de nya hastighetsgranserna i delomrade 4 (Bromma, Vantor och
Alvsjo) planeras starta under véaren 2023. P& Ostermalm genomfordes
hastighetssankningar 2022. Samma ar genomférdes hastighetshojningar pa de gator
dar det inte planeras nagra trafiksékerhetsatgarder. Hastighetshojningar pa de gator
dar trafiksakerhetsatgarder planeras kommer att ske forst efter att atgarderna byggts.

| bilaga 2 beskrivs de typatgarder som foreslas. Trafiksakerhetsatgarder foreslas vid
passager for oskyddade trafikanter och i korsningar sa att gatans utformning béttre
ska motsvara den skyltade hastigheten. Utdver att hastighetsefterlevnaden forvéantas
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Oka, beddms aven framkomligheten och trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter
oOka.

Trafikseparering

Trafikkontoret ska enligt beslut (2015-09-24, Dnr T2015-00921) i mojligaste man
separera oskyddade trafikanter fran motorfordonstrafiken vid hastighetshojningar.
Hastighetshojning till 40 km/h &r endast tillatet dar oskyddade trafikanter separeras
fran motorfordonstrafiken via separerad gang- och cykelbana. Hastighetshojning till
60 km/h kraver dessutom racke, bred gronremsa eller dylikt. Pa vissa strackor
bedomer kontoret att god trafiksékerhet kan uppnas dven utan trafikseparering och
foreslar da avsteg fran beslutet (2015-09-24).

| detta drende hanteras beslut om avsteg fran trafikseparering for delomrade 3
Ostermalm (etapp 2). Trafiknamnden (2020-12-10, Dnr T2016-01750 och T2016-
03098) har redan beslutat om avsteg fran trafikseparering for delomrade 4 (Bromma,
Vantor och Alvsjo).

Del 3 (Ostermalm etapp 2)

Nedan presenteras de gator i Ostermalm etapp 2 som saknar trafikseparering i
enlighet med trafikndmndens beslut (2015-09-24, Dnr T2015-00921). For dessa gator
begar trafikkontoret avsteg. Om trafikndmnden inte beviljar avstegen kommer
befintlig hastighetsgréans bibehallas.

Lidingévagen

Hastighetsgransen pa Lidingovagen ar idag 50 km/h. Hastighetsgransen har sanks till
40 km/h. Mellan Tegeluddsvéagen och Sédra Hamnvégen foreslas hastighetsgransen
hojas till 60 km/h. FOr en del av Lidingdvégen dar hastighetshojning till 60 km/h
planeras begérs avsteg fran trafiknamndens beslut gallande separering med racke,
bred gronremsa eller dylikt mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

Aktuell stracka ar cirka 60 meter. Langs den aktuella strackan finns en gang- och
cykelbana, men separering utdver kantsten saknas. Den aktuella strackan utgor ett
transportrum och gang- och cykelpassager ar signalreglerade. Trafikkontoret bedémer
att god trafiksakerhet uppnas pa strackan dven om gang- och cykelbanan inte
separeras med récke, bred gronremsa eller dylikt mot motorfordonstrafik.
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Figur 3, aktuell stracka langs Lidingévagen.
S6dra Hamnvégen

Hastighetsgransen pa Sédra Hamnvégen ar idag 30 och 50 km/h. Hastighetsgransen
har sankts till 40 km/h. Hastighetsgransen foreslas dven att hojas fran 30 till 40 km/h.
For en del av S6dra Hamnvagen dar hastighetshdjning till 40 km/h planeras begars
avsteg fran namndens beslut gallande separering mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik.

Aktuell stracka &r cirka 1,2 kilometer. Langs den aktuella strackan finns idag en
gangbana som ar separerad mot motorfordonstrafiken med kantsten. Cykling sker i
blandtrafik. Sodra Hamnvégen ingar i Stockholms Hamnars arrende och ombyggnad
planeras inom ett exploateringsprojekt. Pa delar av strackan finns separerad
cykelbana pa parallella gator i omradet. | och med de planerade ombyggnaderna i
omradet bedomer trafikkontoret att god trafiksdkerhet kommer att uppnas pa
parallella gator.

Figur 4, aktuell stracka langs Sédra Hamnvagen.
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Frihamnsgatan

Hastighetsgransen pa Frihamnsgatan ar idag 30 km/h. Hastighetsgransen foreslas att
hojas till 40 km/h. Avsteg begars fran namndens beslut gallande separering mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

Aktuell stracka &r cirka 400 meter. Langs den aktuella stréackan finns idag en
gangbana som ar separerad mot motorfordonstrafiken med kantsten. Cykling sker i
blandtrafik. Frihamnsgatan ingar i Stockholms Hamnars arrende och ombyggnad
planeras inom ett exploateringsprojekt. Trafikkontoret beddmer att behovet att cykla i
omradet inte &r sa stor idag. | framtiden da behovet 6kar kommer behovet tillgodoses
inom planerade exploateringar.

Figur 5, aktuell stréacka langs Frihamnsgatan.
Konsekvenser och avvagningar

Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten efter gatans
funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. | och med inférandet av de
nya hastighetsbegransningarna samt anldggandet av fysiska trafiksékerhetsatgarderna
beddms hastighetsefterlevnaden forbéttras.

Trafikkontoret har valt att fokusera de fysiska trafiksakerhetsatgarderna vid passager
for att fa en god trafiksékerhet dar oskyddade trafikanter korsar gatan. Detta kan
medfdra att hastighetsefterlevnaden pa strackan mellan atgarderna inte ar lika hog.
Hastighetsoversynen ar primart en trafiksékerhetsatgard, men den ger samtidigt
manga positiva foljdeffekter sisom minskade buller- och vibrationsnivaer samt
trivsammare och mer attraktiva gaturum. De trafiksékerhetsatgarder som utférs inom
projektet medfor att oskyddade trafikanter, men dven specifika grupper som barn och
aldre, tryggare och sékrare kan ta sig fram i staden. Barnperspektivet har ett sarskilt
fokus i projektet eftersom trafiksakerhetsatgarder genomfors pa platser dar manga
barn ror sig.
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Forutom att trafiksédkerheten och tryggheten Okar, forbattras dven tillgangligheten vid
de passager som byggs om genom att alla 6vergangsstallen tillganglighetsanpassas.
Detta &r i linje med fokusomrade tre i stadens program for tillganglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsattning.

Vid hastighetsékring av gcm-passager (gang-, cykel- och mopedpassager) genom
exempelvis upphojda 6vergangsstallen, &r den generella malsattningen att
motorfordon maximalt ska halla en hastighet pa 30 km/h i 85-percentilen 6ver
passagen. Ramper har genomgaende en lutning pa 6-7 procent, vilket &r en avvagning
mellan godtagbar framkomlighet for motorfordonstrafiken och en
hastighetsdampande effekt. De fysiska atgarderna bedéms generellt ge nagot langre
restider for motorfordonstrafiken, atminstone pa de platser dar motorfordon annars
inte hade stannat eller saktat ned. Pa strackor med manga korsande gang- och
cykeltrafikanter kan ocksa restiderna forvantas forlangas marginellt i och med de
foreslagna atgarderna. Generellt véantas det dock inte bli nagon 6kad kobildning pa
grund av atgarderna.

Kontoret har utvarderat trafiksakerhetsatgarder som tidigare genomforts inom
projektet i Hagersten och pa Kungsholmen. Resultatet visar bland annat att
trafiksakerhetsatgarderna leder till en lagre hastighet och att fler motorfordon vajer
for fotgangare.

En annan konsekvens av trafiksakerhetsatgarderna ar ékade drift- och
underhallskostnader, da gaturummen forandras med nya anlaggningar. En ny
anlaggning som exempelvis en avsmalning eller upphojt 6vergangsstélle, staller andra
krav pa underhall jamfort med en gata utan dessa atgarder.

Trygghet och jamstélldhet

| samband med planeringen av stadens offentliga rum ar det viktigt att sékerstélla att
man och kvinnor har lika méjligheter att nyttja dem, vilket kan astadkommas genom
satsningar for 6kad trygghet och trafiksakerhet, exempelvis genom att motverka
barridrer och uppratthalla god belysning. Studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning &n man anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet, varfor
trygghetsskapande atgarder ar positiva ur ett jamstalldhetsperspektiv. Ett trygghets-
och trafiksékerhetsperspektiv i planeringen gynnar aven andra grupper som barn,
aldre och personer med funktionsvariationer.

Atgarderna som utreds inom ramen for hastighetsplanen syftar till att skapa ett mer
trafiksakert gaturum dar de oskyddade trafikanterna prioriteras, men dar dven
olycksdrabbade korsningar mellan motorfordon féreslas byggas om. Genom att utfora
trafiksdakerhetshojande atgarder okar bade den upplevda och den faktiska tryggheten.
Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas i trafikolyckor mellan fotgangare
och motorfordon i Stockholm ar mycket jamn, 51 % kvinnor och 49 % man.

I trafikolyckor med motorfordon, dar oskyddade trafikanter inte har varit inblandade,
ar det fler man an kvinnor som skadas. Jamstélldhet i transportsystemet handlar dock
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inte om att mans och kvinnors beteende ska vara lika, utan om att bada konen ska ha
samma mojligheter.

Tidplan
Aktivitet 2023 2024 2025 2026

Genomférandeb X
eslut (TN och
KF)

Entreprenad X X
Slutredovisning X

x

Atgarderna for delomrade 4 (Bromma, Vantor och Alvsjo) och Ostermalm etapp 2
planeras att genomforas 2024 — 2026.

Ekonomi

Kommunfullméktige (2017-06-12, Dnr 124-893/2017) tog beslut om inriktning for
trafiksakerhetsatgarder for hela staden. Utgiften for foreslagna fysiska atgarder i detta
arende ryms inom ramen for beslutat totalbelopp om 750 mnkr.

Efter inriktningsbeslutet har planeringsarbetet fortsatt och trafiksakerhetsatgarder har
utretts och projekterats. Infér genomférandebeslutet har en kalkyl tagits fram for
respektive omrade, baserad pa framtagna bygghandlingar. Atgérderna ar inrymda i
kontorets langsiktiga investeringsplan. Projekten planerar att soka statlig
medfinansiering for trafiksakerhetsatgarderna.

Atgardernas totala investeringsutgift har beraknas till 128 mnkr och fordelas enligt
foljande dversiktstabell:

Beraknade kommande

Tidigare : Totalt
nedlagt utgifter (mnkr)
(mnkr) | 2023 2024 | 2025 | 2026 | (mnkr)

Utrgdnmg och 8 1 0 0 0 9
projektering
Byggansvarigkostnader
inkl 2 1 19 10 2 34
byggledning och risk
Entreprenad 0 0 46 24 7 77
Index 0 0 4 2 2 8
Summa utgifter 10 2 70 35 11 128

| tabellerna nedan redovisas investeringsutgifter for atgarderna per stadsdelsomrade.
Indexpaslag tar hojd for att delar av atgarderna enligt plan kommer byggas under ar
2024-2026.
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| Bromma kommer 11 parkeringsplatser utga till foljd av genomférande av
trafiksakerhetsatgarderna. Bromma ingar i taxeomrade 4 och 5. Bedomt
intaktsbortfall for trafiknamnden ar ca 130 tkr per ar.

Tidigare Beraknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter

Bromma (mnkr) mnkr (mnkr)
Utredning och projektering 3 1 4
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 1 10 11
Entreprenad 0 27 27
Index 0 4 4
Summa utgifter 4 41 45

I Vantor kommer 14 parkeringsplatser utga till foljd av genomférande av
trafiksakerhetsatgarderna. Pa de aktuella gatorna i Vanor finns idag inga
parkeringsavgifter och de borttagna parkeringsplatserna medfor darmed inget

intéktsbortfall for staden.

Tidigare Berdknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

Vantor (mnkr) mnkr (mnkr)
Utredning och projektering 2 0 2
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 1 4 5
Entreprenad 0 8 8
Index 0 1 1
Summa utgifter 2 13 16

I Alvsjo kommer sju parkeringsplatser utga till foljd av genomférande av
trafiksikerhetsatgarderna. Pa de aktuella gatorna i Alvsjo finns idag inga
parkeringsavgifter och de borttagna parkeringsplatserna medfor darmed inget

intéktsbortfall for staden.

Tidigare | Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

Alvsjo (mnkr) mnkr (mnkr)
Utredning och projektering 2 0 2
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 0 10 10
Entreprenad 0 22 22
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Index
0 2 2

Summa utgifter 2 35 37
P4 Ostermalm kommer fem parkeringsplatser utga till foljd av genomférande av
trafiksakerhetsatgarderna. Ostermalm ingdr i taxeomrade 3. Bedomt intaktsbortfall
for trafiknamnden &r ca 200 tkr per ar.

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

Ostermalm (mnkr) mnkr (mnkr)
Utredning och projektering 1 0 1
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 1 7 8
Entreprenad 0 20 20
Index 0 1 1
Summa utgifter 2 27 30

Kapitalkostnader och nuvardesberakning

Investeringarna kommer att aktiveras succesivt fran och med ar 2026.
Kapitalkostnaden, som beraknas till cirka 5,9 mnkr ar 2026 och 6kar darefter till 9,1
mnkr 2027, minskar sedan med gjorda avskrivningar. Kapitalkostnaden ar berédknad
med en genomsnittliga avskrivningstid pa 30 ar och en internranta pa 2,2 procent.

En nuvardesberakning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berdkningen visar ett
negativt nettonuvarde om 109,9 mnkr. Nuvérdesberékningen redovisas i bilaga 3.

Drift- och underhallskostnader

Kontoret bedomer att driftkostnaderna kommer 6ka i och med de tillkommande
atgarderna. Nya anldaggningar i gatan skapar mer svaratkomliga ytor i kérbanan och
staller andra krav pa underhall, som exempelvis busskuddar och ramper vid upphéjda
dvergangsstallen.

Risk/Osakerhet

Projektet genomfor kontinuerligt riskanalyser for att identifiera och hantera projektets
risker.

Detta projekt har pagatt i ett flertal ar. Flertalet identifierade risker ar darmed sedan
tidigare hanterade. Bland annat sa var en tidigare risk att de olika
ramavtalsleverantdrerna for projektering levererade olika sorters ritningar. Denna risk
har hanterats genom att trafikkontoret tagit fram projektspecifika
projekteringsanvisningar som alla leverantdrer maste anvanda.
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Att avropa entreprendrer fOr varje enskilt projekt har visat sig vara kostsamt och
tidskréavande vilket tidigare identifierats som en risk. Trafikkontoret har dragit lardom
av detta och avropar nu arsentreprendrer for genomforande av atgarderna.

En annan risk som tidigare identifierats ar storningar fér allmanheten under byggtiden
pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk arbetar trafikkontoret med l6pande
genom kommunikationsinsatser till berorda.

Det finns en risk att genomfdrandekostnaden blir hdgre an beraknat med tanke pa
Okade kostnader for varor och tjanster. Projektet har hanterat detta genom att 6ka
riskpaslaget.

Kommunikation

For hela projektet Hastighetsplanen (nya hastighetsgranser + trafiksakerhetsatgarder)
finns en framtagen kommunikationsplan. Inom projektet genomfors bade
stadsodvergripande och lokal kommunikation.

Syftet med den stadsovergripande kommunikationen, framforallt kampanjerna, &r att
skapa kdnnedom om och acceptans for de andrade hastigheterna. Pa sikt kan
acceptansen ocksa, tillsammans med trafiksékerhetsatgarder, bidra till en
beteendeforandring. Malgruppen for den 6vergripande kommunikationen &r alla
stockholmare med ett sarskilt fokus pa bilister eftersom de direkt paverkas av de nya
hastigheterna.

Syftet med den lokala kommunikationen i samband med att kontoret bygger
trafiksakerhetsatgarder ar att skapa kdnnedom om arbetena och deras eventuella
paverkan i naromradet. Malgruppen for de lokalanpassade kommunikationsinsatserna
ar boende, verksamheter och trafikanter i naromradet som kan paverkas av arbetena.

Malen for den 6vergripande kommunikationen ar:
e Stockholmarna kénner till de nya hastigheterna
e Stockholmarna vet varfor hastigheterna dndras
e Stockholmarna tycker att de nya hastigheterna ar bra

e Boende &r informerade och medvetna om varfor trafiksakerhetsatgarder
genomfors

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 20 september 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.
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I kommunfullméktiges budget for 2023 framgar att trafiknamnden fortsatt ska arbeta
med att dka trafiksakerheten, sérskilt for oskyddade trafikanter och i synnerhet vid
skolor, forskolor, olycksdrabbade gang- och cykelstrak och andra miljéer dar barn
och unga ror sig i trafiken. Gatorna ska goras mer barnvéanliga genom lagre
hastigheter, trafiksakerhetsatgérder och fler gangfartsomraden. Atgarderna férvéntas
bidra till att staden uppnar malet att Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten
Okar och utslappen minskar.

Stadens trafiksakerhetsarbete utgar fran de principer som framgar av stadens
Trafiksakerhetsplan, beslutad av kommunfullmaktige den 13 juni 2022 (dnr KS
2022/256). Grunden for arbetet ar malet att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom vagtransportomradet (Nollvisionen). Forutom att leda till
farre dodade och allvarligt skadade ska stadens trafiksakerhetsarbete ocksa bidra till
Okad mobilitet och sjalvstandighet for barn, aldre och personer med
funktionsnedséttning, forbattrad folkhdlsa, mer attraktiva offentliga miljéer och ett
mer jamlikt, jamstéllt och tillgangligt transportsystem.

Det framgar av planen att de grundlaggande forutséttningarna for en god
regelefterlevnad, samt att stadens trafikmiljo blir och upplevs som saker, &r att
trafikmiljon utformas sa att den naturligt stodjer trafikanten att gora ratt och att den &r
enkel att forsta. Stadens véagar och gator ska ha hastighetsgranser som ar lampliga i
forhallande till vagens eller gatans utformning, omgivning och funktion samt de
trafikantgrupper som féardas langs och tvars. Vid gang-, cykel- och mopedpassager ar
det extra viktigt att fordonens hastighet ar lag.

Stadsledningskontoret anser att trafiknamndens foreslagna trafiksékerhetsatgarder ar
framtagna i linje med vad som anges i trafiksékerhetsplanen, samt bidrar till att na
malsattningarna i Budget 2023. En forutsattning for att minska antalet doda och
skadade i trafiken &r att stadens gator har rétt hastighet i forhallande till dess funktion,
och atgarderna &r en forutsattning for att de beslutade hastighetsplanerna ska
forverkligas.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att namnden i samarbete med Region
Stockholms trafikndmnd har tagit ytterligare hansyn till busstrafikens framkomlighet,
utdver vad som har skett i tidigare delomraden.

Stadsledningskontoret utgar ifran att de 6kade driftkostnaderna ryms inom namndens
ordinarie budgetram.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige
beslutar att trafiknamnden medges ratt att genomfora trafiksakerhetsatgarder
kopplade till nya hastighetsplaner i delomrade 3 etapp 2 (Ostermalm) och delomréade
4 (Bromma, Vantor och Alvsjo) till en investeringsutgift om 128,0 mnkr, i enlighet
med trafikndmndens forslag. Utgifterna for 2023 ska rymmas inom ndmndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2024.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sarskilt uttalande av Anders Lindman (SD)

Sverigedemokraterna ar oroade Over att det foreslagna projektet innebar ett minskat
antal parkeringsplatser i berérda stadsdelar. Under lang tid har en medvetet bilfientlig
politik i Stockholm resulterat i farre parkeringsplatser. Véldigt manga stockholmare
ar beroende av bilen i sin vardag och bristen pa p-platser leder dels till att utsldppen
Okar och dels till att dyrbar tid forspills nar bilister tvingas leta runt efter en ledig
parkering.

Sverigedemokraterna anser att parkeringsplatserna som forsvinner nér projektet
genomfors maste ersattas fullt ut, eftersom den utveckling vi har sett i Stockholm de
senaste &ren med ett minskat antal parkeringsplatser ar ohallbar. Aven kostnaderna
for projektet behover ses 6ver da vi gar in i ekonomiskt karvare tider och
investeringens storlek inverkar pa stadens begransade budgetutrymme.

Ersattaryttrande av Anton Roos (KD)

Trafiksakerhet och tillgangliga stadsmiljoer ar avgorande for att fler ska kunna ga
eller cykla i Stockholm och for att antalet olyckor i trafiken ska minska. UtOver det
personliga ansvaret for varje trafikant att félja trafikregler och lagar, oavsett
trafikslag, utgor staden den andra delen i trafiksakerheten; gatumiljons utformning.

Vi valkomnar att kontoret under flera ar sett ver hastighetsplanerna och anpassat
trafiken utifran den vaxande staden. Det ar sarskilt gladjande att
tillganglighetsperspektivet blivit en integrerad del av arbetet for att alla stockholmare
ska kunna ta sig fram oavsett alder och funktionsformaga. Vi ar daremot kritiska till
vissa val av hastighetsddmpande atgarder.

Pa platser dar hastighetsefterlevnaden ar 1ag kravs atgarder men vi ar kritiska till att
kollektivt begransa samtliga trafikanter i jakten pa fartdarar. Framforallt inte nar det
riskerar forsvara arbetet for blaljuspersonal och utryckningsfordon.
Kristdemokraterna gick till val pa att minska pa antalet busskuddar till forman for
andra, dynamiska farthinder. Dynamiska farthinder aktiveras enbart nar fordon bryter
mot hastighetsgranserna och dess sensorer stéllas in sa att blaljusfordon undantas.

For att dessa nodvandiga trafiksakerhetsatgéarder aven ska valkomnas av de som bor
pa eller dagligen fardas pa berérda gator behdver politiken bli mer andamalsenlig och
negativa konsekvenser for samhéllsviktiga funktioner minimeras.
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