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1. Inledning

Region Stockholm planerar fér och ska bygga en ny tunnelbana fran Fridhemsplan till

Alvsjo, Gul linje. | samband med det tittar Region Stockholm &ven pa alternativa lokaliseringar for
en ny depa som ska utféra service och underhall pa de fordon som ska trafikera linjen. Nu bjuds
du in till samrad infor val av lokalisering av depa i samband med att vi tar fram en
lokaliseringsutredning. Samradet pagar fran den 18 september till den 18 oktober 2023.

Syftet med samradet ar att informera om den depa som planeras, att ge information om
utredningsarbetet och att fa in synpunkter infér val av lokalisering. Under samradsperioden sker
aven samrad om utbyggnaden av en depa inklusive sparanslutningar till linjen kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

I samband med samradet finns det mojlighet att lamna synpunkter pa de olika lokaliseringarna
som tagits fram.

1.1. Ny depa i anslutning till ny tunnelbana
Fridhemsplan till Alvsjo

En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo binder ihop centrala och sédra
Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostader med hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen
ger nya resmojligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik

samtidigt som T-Centralen och rod linje avlastas.

For att trafikera den framtida linjen och darmed realisera nyttorna med projektet behovs bade
fordon och depakapacitet. Tunnelbanetagen behover underhallas och servas lopande eller kunna
stéllas upp nar de inte &r i drift. Detta gors i en depa. En depaldsning fér den nya linjen behover
darfor tas fram.



2. Arbetet med
lokaliseringsutredningen
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2.1. Behov och funktion av depa

Tagen som ska trafikera den nya tunnelbanelinjen behéver ndgonstans dar de kan stadas, servas,
repareras, tvattas och parkeras pa natten. Det ar utrymmeskravande och sker i en sa kallad depa.
Det ar en viktig funktion i trafiksystemet och behdvs for att trafik ska kunna bedrivas med hela och
rena tag.

Depan kan dimensioneras for uppstéllning- och komplett underhall av 10 fordon.
Invandig stadning av fordonen kan ske pa uppstéallningsplatserna. Om dessa forlaggs i tunnel
under mark ska personallokaler och miljostation placeras pa markniva.

Verkstadsbyggnaden ska innehalla tva reparationsplatser med undergolvslyftare och ges lampliga
matt for att tillgodose mojligheterna att bedriva arbeten under fordonet, inne i fordonet samt pa
fordonets tak, med god arbetsmiljé. Boggier och hjulaxlar ska kunna bytas och komponenter pa
tak ska kunna demonteras. Hjul ska kunna svarvas.

2.2. Aktuella alternativ

I inledningen av lokaliseringsutredningen har flera alternativa lokaliseringar av ny depa studerats
i omradet kring Véastberga/Ostberga och Alvsjo. Under processen har framtagna alternativ
utvarderats utifran ett antal kriterier. Utvarderingsarbetet har bedrivits och resulterat i fyra
alternativ att studera vidare och samrada kring.

I Samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan, som finns att lasa pa
nyatunnelbanan.se, redovisas samtliga alternativ som har studerats men valts bort samt motiv till
detta.

De alternativ som studeras vidare i lokaliseringsutredningen ar Vastberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 samt
Alvsjo 10. Dessa redovisas oversiktligt nedan. | Samradsunderlaget redovisas dessa mer ingéende.

2.2.1. Alternativ Vastberga 1

Depalaget alternativ Vastberga 1 ar forlagd till ett befintligt sparomréde i nord-sydlig riktning
langs Drivhjulsvagen i Vastberga industriomrade och séder om Arstabergsvagen.

Uppstallning och stadning sker i hall ovan mark med tva fordon i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvatt- och klottersaneringshall. Mellan
verkstadsbyggnad och uppstallning finns en sparharpa for rangering dar ett fordon i taget kan rora
sig mellan byggnaderna.

Anslutningen till tunnelbanans linjestrackning ar utformat som en spiral med radie 160 meter,
vilket kan justeras vid behov for att undvika eventuella hinder under fortsatt projektering. Det
langa avstandet fran depan till anslutningen pa linjen, ca 2000 meter kan dock inte minskas da
langden ar beroende av hojdskillnaden mellan depalaget pa markytan och anslutningspunkt till
linjestrackningen under mark. | Vastberga 1 sker anslutningen ungefar mitt pa linjestrackningen
och man kan fran depan latt satta ut fordon i trafik badde norrut och séderut fran station Arstaberg.



Fordelar med denna lokalisering

Ligger pa en bra placering i linjenéatet for utsattning bade norrut och séderut
Trafikverkets befintliga tunnel under Arstaldnken avses nyttjas som anslutning mellan
depa och trafikspar.

En ovanjordsdepa minskar volym av berguttag och reducerar miljopaverkan.
Enkel rangering mellan uppstéllning och verkstad/tvatthall da man kor i samma
fardriktning.

Minskad risk fér omfattande och permanent hantering av lanshallningsvatten (det
grundvatten och regnvatten som behéver avledas fran schakt under byggnation).
Liten risk for sattning av narliggande konstruktioner.

Redan bebyggt omrade.

Ovanjordsanlaggningen har battre forutsattningar for eventuell utrymning och fér
raddningstjanstens insatser.

Enklare leverans av fordon da det kan utforas pa rakspar i markniva.

Nackdelar med denna lokalisering

I nulaget kan det finnas okanda berganlaggningar i omradet som behéver undvikas.
Omradet antas ha fororeningar av framst metaller och petroleumprodukter fran befintligt
industriomrade.

Lang anslutning i tunnel till tunnelbanans linjestrackning.

Inledningsvis omfattande restriktioner avseende vibrationer vid ytlig tunneldrivning.

Darfor bor alternativet studeras vidare

Bra placering i linjenatet.

Omradet ar redan bebyggt.

Ovanjordsanlaggning bra ur arbetsmiljésynpunkt.
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2.2.2. Alternativ Alvsjo 3

Depélaget alternativ Alvsjo 3 ligger i Alvsjo industriomrade, 6ster om Alvsjo pendeltagsdepa.
Uppstallning och stadning sker i hall ovan mark med tva fordon i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvatt- och klottersaneringshall. Den
begransade ytan medfor att radierna i kurvor och véaxlar blir sma. For att komma frén Alvsjo
station till depalaget behdver man en sparslinga i tunnel i soder som gar in under bergknallen i
Hagséatraskogens naturreservat och vander norrut for att stiga upp ur berget och ta sig till
verkstadsbyggnad och uppstallningshallen i markniva. Langden fran linjen till uppstallning ar ca
2900 meter langt. Utformningen av alternativet gor dven att sparharporna blir bredare ani de
andra depaalternativen. Det beror pa att man i detta forslag kan ta sig direkt fran uppstallningshall
till tvatthall eller reparationsplats i verkstad utan att byta fardriktning pa fordonet vilket forenklar
rangeringen mellan de tva byggnaderna.

Fordelar med denna lokalisering

e Omradet ligger i befintligt industriomrade.

e De bergtekniska riskerna bedéms vara begransade i och med att det endast ar spartunnlar
och ingen uppstallningstunnel i berg.

e Enkel rangering mellan uppstallning och verkstad/tvatthall dd man kor i samma
fardriktning.

e Minskad risk for omfattande och permanent hantering av lanshallningsvatten &n i en
undermarksanlaggning (det grundvatten och regnvatten som behéver avledas fran
schakt under byggnation).

e Minskad risk for paverkan pa skyddsobjekt (exempelvis energibrunnar) én en
undermarksanlaggning.

e Ovanjordsanlaggningen har battre forutsattningar for eventuell utrymning och for
raddningstjanstens insatser.

e Enklare leverans av fordon da det kan utforas pa rakspar i markniva.

Nackdelar med denna lokalisering

e Lang stracka for tomkorning till Fridhemsplan for utsattning av trafiken sdderut.

e Palning och spontning pa grund av schakter erfordras nara pendeltagsdepans
uppstallningsspar vilket kan innebara risk for sattningar pa intilliggande konstruktioner.

e Bergarbeten och tunneldrivning kommer péverka befintlig infart till Alvsjo pendeltagsdepa
under byggtiden.

e L&ng sparanslutning mellan uppstéllning och Alvsjo station.

e Alternativet tar mycket mark i ansprak ovan jord, vilket kan begransa mojligheterna till
stadsutveckling.

Darfor bor alternativet studeras vidare
Omradet ar redan bebyggt.
Ovanjordsanlaggning bra ur arbetsmiljésynpunkt.
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2.2.3. Alternativ Alvsjo 7

Depélage alternativ Alvsjo 7 ligger i Alvsjo industriomrade, dster om Alvsjo pendeltagsdepa.
Uppstallning och stadning sker under mark i bergtunnlar med tre fordon i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvatt- och klottersaneringshall.

| ena alternativet gar slingan langs kanten av naturreservatet utan att inkrakta i det. Det betyder
att det i alternativet inte gatt att undvika en svacka i berget dar bergtackning saknas helt vid
stigningen mot markniva. For det andra alternativet ar slingan utdragen mer i sydlig riktning, in
under naturreservatet som med sin bergknalle ger bra bergtackning vid stigningen upp fran
uppstéallningshallens niva till markniva.

Frén Alvsjo station sdderut mot depén &r spéret horisontellt till och med uppstéliningen for att
darefter stiga och na verkstadsbyggnad med reparationsplatser och tvatthall pa markytan.
Langden fran linjen till uppstéallning &r ca 500 meter.

Med detta forslag kan man ta sig direkt fran uppstallning till tvatthall eller reparationsplats i
verkstad utan att byta fardriktning pa fordonet vilket férenklar rangeringen mellan de tva
byggnaderna. Sparet mellan uppstallning till verkstadsbyggnad &r i det har fallet ca 1400 meter

lang.

Fordelar med denna lokalisering

Omradet ligger i befintligt industriomrade.

Kort avstand fran uppstallningstunnel till Alvsjo station.

Enkel rangering mellan uppstéllning och verkstad/tvatthall da man kor i samma
fardriktning.

Kort avstand mellan verkstad och uppstallningstunnel for personal och tekniska
installationer gor att vissa utrymmen kan samutnyttjas.

Alternativ 7A inkraktar ej i naturreservatet.

Alternativ 7B har god bergtéckning langs hela strackan.

Enklare leverans av fordon da det kan utforas pa rakspar i markniva.

Nackdelar med denna lokalisering

Lang stracka for tomkorning till Fridhemsplan for utséattning av trafiken soderut.
Alternativ 7A har dalig bergtéackning pa del av spartunnlen samt har en lang forskarning
vid tunnelpaslaget.

Alternativ 7B inkréaktar i naturreservatet.

Bergarbeten och tunneldrivning kommer péverka befintlig infart till Alvsjo pendeltadgsdepa
under byggtiden.

Svarare och mer tidskravande for raddningstjansten att genomfora en insats under mark.

Darfor bor alternativet studeras vidare

Bra placering i linjenatet for utsattning norrut.
Kort avstand fran uppstallningshall till Alvsjo
station.

Ovanjordsanlaggning bra ur arbetsmiljésynpunkt.
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2.2.4. Alternativ Alvsjo 10

Depaélage alternativ Alvsjo 10 ligger i Alvsjo industriomrade, 6ster om Alvsjo pendeltégsdepa.
Alternativ Alvsjo 10 &r ett alternativ med en kort sparanslutning mellan depén och Alvsjo station,
cirka 500 meter. Den korta sparanslutningen innebar att depan inte kan placeras pa marknivan
utan maste i stéllet placeras i ett djupt schakt, cirka 20 meter under marknivan. Detta pa grund av
att kraven pa sparlutningar gor att depan inte kan placeras narmare markytan.

Pa botten av schaktet byggs bland annat byggnader for uppstéllning och stadning med tva fordon i
rad, verkstad med tva reparationsplatser samt plats for tvatt- och klottersanering. Moéjligen kan
delar av det 6ppna schaktet tackas igen och bebyggas men denna fraga far utredas vidare i
kommande skede.

Soder om uppstallningshall gar tva depaspar/vandspar i tunnel under Varuvagen och kommer
delvis att inkrakta under Hagséatraskogens naturreservat. De behdvs for att man ska kunna kéra ut
fordon och véanda tillbaka for att komma till verkstad och tvatthall séderifran. Fran Varuvagen blir
det en kortare stracka med betongtunnel och darefter bergtunnel. Ett av sparen i
uppstallningshallen nyttjas som provspar dagtid och for uppstallning och invandig stadning
nattetid. Narheten mellan verkstadsbyggnad och uppstallningshall gor att personalutrymmen,
miljostation och vissa tekniska installationer kan samutnyttjas. Tilltrade till depaomradet sker via
en bilvag/ramp till nedschaktat omrade.

Fordelar med denna lokalisering
e Omradet ligger i befintligt industriomrade.
e Kort avstand fran uppstallningshall till Alvsjo station.
e Kort avstand mellan verkstad och uppstallningstunnel for personal och tekniska
installationer gor att vissa utrymmen kan samutnyttjas.
e Grundlaggning pa berg.
Ingen risk for bullerstérningar.

Nackdelar med denna lokalisering

e Lang stracka for tomkorning till Fridhemsplan for utsattning av trafiken sdderut.

e Bergarbeten och tunneldrivning kommer péverka befintlig infart till Alvsjo pendeltagsdepa
under byggtiden.

e Mycket stora bergschaktvolymer.

e Permanenta stédkonstruktioner behovs for det djupa schaktet. Risk for stora mangder
lanshallningsvatten som behdver hanteras (det grundvatten och regnvatten som behdéver
avledas fran schakt under byggnation).

o Risk for omfattande dagvattenhantering (regnvatten som behover avledas) vid skyfall.

e Det ar oklart hur leveranser av fordon sker. Troligen behéver de lyftas ner pa provsparet i
nedschaktat depdomrade.

Darfor bor alternativet studeras vidare

Bra placering i linjenatet for utsattning norrut.

Kort avstand fran uppstéllningshall till Alvsjo station
Utrymmen for personal och tekniska installationer kan
samutnyttjas.
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3. Byggskedet och storningar

Byggskedet omfattas av bland annat spartunnlar, sparanlaggning, depabyggnader, bergschakt och
anslutningsvagar. Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Konventionell
byggmetod for byggande av tunnlar ar borrning och sprangning. | detta projekt undersoks aven
mojligheten att anvanda en sa kallad tunnelborrmaskin (TBM-maskin) vilket ar en
tunneldrivningsmaskin som krossar berget.

Vid byggande av konstruktioner upp till markytan kréavs arbeten i jord, exempelvis spontning,
palning och schaktning. I anslutning till dessa arbeten och i anslutning till arbetstunnlar kommer
det behovas arbets- och etableringsytor i ytlage. Ett stort antal transporter, bland annat av
bergmassor kommer att ske. Byggandet av depa kommer generera vibrationer, stomljud och
luftburet buller vilket medfor risk for stérningar for boende, vid arbetsplatser och verksamheter.
Schaktarbeten i jord och bergtunnelarbeten medfor en sénkning av grundvattennivan vilket kan ge
skador pa byggnader om skademinskande atgarder inte utfors. | det fortsatta planerings- och
projekteringsarbetet kommer skademinskande atgarder och atgarder for att minska storningar
under byggskedet att hanteras fortlopande.

4. Vad hander framover?

Nu samrader vi om depans lokalisering. De synpunkter som kommer in sammanfattas och
kommenteras i en samradsredogorelse. Samradsredogérelsen kommer sedan att finnas tillganglig
pa Regions Stockholms webbplats for Nya Tunnelbanan, nyatunnelbanan.se/alvsjo.

Arbetet med lokaliseringsutredningen fortsatter under hésten 2023 med en férdjupning av de
valda alternativen och en slutrapport beréknas vara klar till arsskiftet 2023 - 2024. Darefter
kommer Region Stockholm att ta beslut om lokalisering av depan och néasta skede tar vid med att
ta fram en jarnvagsplan och miljokonsekvensbeskrivning for depan. Aven under detta skede
kommer tillfalle ges for samrad kring utformningen av depan.

Parallellt med planeringsprocessen for en depa pagar redan en planeringsprocess for den nya
tunnelbanelinjen och tillhérande stationer. Dar har arbetet med en jarnvagsplan redan paborjats
och ett samrad kommer att genomféras under senhosten/vintern 2023. | samband med detta
kommer ocksa samrad att ske kring den miljoprévning som ska goras for saval den nya
tunnelbanelinjen och tillhérande stationer samt utbyggnaden av en depa.

Den totala byggtiden for hela projektet, dvs linjen och stationer samt en depa ar beréknad till cirka
9 ar varav byggtiden for en depa ar cirka 3- 5 ar.
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sparanslutning
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Tyck till om...

Alternativ Vastberga 1, Alvsjo 3, Alvsjoé 7 och Alvsjo 10. Har du egna
forslag, rita in dessa pa en karta och skriv garna en kort forklaring. Ge
oss garna information som du anser ar viktig for var fortsatta planering.

Lamna dina synpunkter...
Synpunkter pa samradsmaterialet eller andra synpunkter pa projektet
kan lamnas digitalt eller skriftligt senast 18 oktober 2023.

Synpunkter kan lamnas skriftligt per mail till registrator.fut@sll.se eller
med fysisk post till Férvaltning for utbyggd tunnelbana, Box 225 50, 104
22 Stockholm. Mark kuvertet eller mailet med "Samrad Depa for
tunnelbana till Alvsjo”.

JJ& Region Stockholm



