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Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo - lokalisering av
ny depd

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 29 november 2023

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo - lokalisering
av ny depa till Stockholms stad for yttrande.

Tunnelbanelinjen Alvsjo - Fridhemsplan blir atta kilometer lang och far sex stationer:
Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstaféltet, Ostberga och Alvsjo. For att
kunna driftsatta tunnelbanelinjen behovs en ny depa, dar tadgen kan parkeras under
natten, tvattas, stadas och underhallas med mer.

Flera alternativa depalokaliseringar har utretts av regionen. Utvérderingsarbetet har
resulterat i fyra alternativ som regionen foreslar att studera vidare: Vastberga 1,
Alvsjo 3, Alvsjo 7 samt Alvsjo 10. Det ar dessa alternativ som nu samrads.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, idrottsnamnden, kulturndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd och Stockholms Stadshus AB. P& grund av kort
remisstid har samtliga remissinstanser valt att svara med ett gemensamt
tjansteutlatande.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Den nya tunnelbanan mellan Alvsjé och Fridhemsplan kommer att bidra till ett mer
robust kollektivtrafiksystem och binder ihop delar av staden som idag saknar god
kollektivtrafikforsorjning med stérre knutpunkter och nya stadsdelar. Utbyggnaden av
tunnelbanelinjen kommer att skapa stora positiva effekter for staden och skapar
forutsattningar for staden att véaxa pa ett hallbart satt.

Tunnelbanedepans utbyggnad kommer att paverka naromradet under en lang tid och
depans utformning och placering maste ta hansyn till planerad och kommande
stadsutveckling, effektiv markanvandning samt att anlaggningen utformas sa
yteffektivt som mojligt. Jag delar stadsledningskontorets och forvaltningarnas
samlade bild av att alternativen Alvsjo 7A och Alvsj6 7B har storst potential. | Gvrigt
hanvisar jag till forvaltningarnas gemensamma tjansteutlatande.

Stockholm den 29 november 2023
Karin Wanngard

Bilagor

1. PM samrad — Lokalisering av ny depd tunnelbana till Alvsjo, dnr KS
2023/965-1.1

2. Samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan, dnr KS 2023/965-
1.2.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) och
borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

Att som svar pa remissen anfora foljande.

Vi stéller oss positiva till en framtida tunnelbanestrackning mellan Alvsjo och
Fridhemsplan, det ar en viktig del i Stockholms utveckling och framtida
attraktionskraft. For att denna utveckling ska vara mgjlig behovs och en ny
tunnelbanedepa komma till, varfor Region Stockholm har utrett fyra olika
lokalisering for en sadan. Tre av dessa ligger i Alvsjo och den fjarde i Vastberga. |
remissen finns ett antal fragetecken som vi anser att det ar synnerligen viktigt att fa
utredda innan ett genomfdrande kan bli aktuellt. Det handlar bland annat om buller
som kommer att paverka bade narboende och narliggande naturreservat, samt
trafiksituationen och kulturhistoriskt viktiga byggnader som exempelvis Alvsj6 gérd
med sina anor fran 1500-talet. En forutsattning ar att stor hansyn tas till allt detta i de
fortsatta utredningarna.
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Enligt Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) avses Alvsjo IP grusplan att
anvandas som etableringsyta och arbetstunnel for tunnelbanedepan i Alvsjé. Omkring
40 procent av idrottsplatsen i sin helhet kan komma att paverkas av etableringen. En
sadan etablering kommer ocksa att paga under manga ars tid och &dven paverka
infarten till idrottsplatsen for saval bilar som fotgangare och cyklister. Stora delar av
foreningslivet skulle darfor paverkas negativt under lang tid, kanske till och med fa
ldgga ned eller tvingas flytta. Idrotts- och foreningslivet ar hogt prioriterat for oss, det
bidrar positivt till samhallet och individen pd manga satt. Att riskera stora delar av
detta lokalt ar av uppenbara skal darfor en ohallbar situation. Infor beslut om
lokalisering kraver vi darfor att en férdjupad utvérdering av befintliga alternativ
genomfors samt att fler alternativa etableringsytor presenteras och analyseras i syfte
att minimera paverkan for befintliga idrottsytor.

Kommunstyrelsen

Reservation av Annika Friberg, Johan Paccamonti och Kristina Lutz (alla M), Jan
Jonsson (L) som ér likalydande med Moderaternas och Liberalernas gemensamma
reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkdnna samrdd om ny tunnelbana till Alvsjo

2. Att utreda mojligheterna till idrottskluster pa Sjéangen som ersattningsplats
for de verksamma idrottsforeningarna pa Alvsjo IP

Centerpartiet delar stadsledningskontorets och forvaltningarnas uppfattning om att
alternativ Alvsjo 7a/b ar det mest lampliga av forslagen till lokalisering av
depaanlaggning for tunnelbanans nya gula linje. Att placera tunnelbanans depa i nara
anslutning till befintlig pendeltagsdepé och sparomraden minskar barriareffekter och
underlattar i stérsta mojliga man en framtida stadsutveckling i omradet kring Alvsjo,
som har stor potential till fértatning och exploatering. Forslaget Alvsjé 7a/b tar dven
mindre yta ovan jord i anspréak for depaanlaggningen an Alvsjo 3.

Forbindelsetunneln mellan Alvsjo tunnelbanestation bor aven redan i
planeringsskedet utformas for att i sin helhet eller delvis kunna anvandas som en del
av framtida forlangning av tunnelbanan till Hagsétra. Nackdelarna med en langre
sparanslutning mellan depé och station uppvags om denna anslutning aven kommer
till bruk for linjetrafik. Anlaggningen bor savél ovan som under jord utformas sa att
en potentiell férlangning kan byggas kostnadseffektivt, moéjligtvis i ytlage, och
undvika storre paverkan pa driften i depan under byggtiden.

Centerpartiet vill aven betona vikten av att idrottsverksamheten pa Alvsjo idrottsplats
kan uppratthallas, och att storningar under etableringstiden minimeras. Kontoren
lyfter i sitt remissvar att ersattningsalternativ maste erbjudas till grusplanen pa Alvsjo
IP om denna tas i ansprak under byggarbetet, och att trafik till/fran
bygganlaggningarna riskerar att férsamra trafiksédkerheten for besokare till
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idrottsplatsen — en bedémning Centerpartiet instimmer i. Nya stérningsmoment i
form av buller, sprangarbeten och byggtrafik kan anses ofrankomliga, och
ersattningsmojligheter bor darfor finnas pa plats innan anlaggningsarbetet for depan
paborjas. Centerpartiet har lange arbetat for att mojliggora ett idrottkluster pa
Sjoangen, belaget i Alvsjo, med fem 11-spelsplaner och en 7-spelsplan. 1 och med
placeringen av den nya depaanlaggningen och den stora utvecklingen av Alvsjo ar
forslaget om idrottsklustret sarskilt aktuellt. Det maste sakerhetsstallas att de aktiva
idrottsforeningarna pa Alvsjo IP antingen kan fortsatta sin verksamhet utan storningar
eller fa en ersattningsplats. Vi foreslar att Sjoangen i sa fall kan bli den platsen och
darfor bor utredas for ett idrottskluster.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som ar likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Syftet med samradet om depd for tunnelbanan Alvsjo — Fridhemsplan ar att informera
om utredningsarbetet och fa in synpunkter infor val av lokalisering. Samradet ska
ocksa svara pa om utbyggnaden av depa inklusive sparanslutningar kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

| depan ska tagen till den nya tunnelbanelinjen stadas, servas, repareras, tvattas och
parkeras pa natten. Depan ska dimensioneras for uppstéllning och komplett underhall
av cirka 10 fordon. Invéandig stadning av fordonen kan ske pa uppstallningsplatserna.
Om dessa forlaggs i tunnel under mark ska personallokaler och miljostation placeras
pa markniva. Verkstadshyggnaden ska innehalla tva reparationsplatser med lampliga
matt for att tillgodose en god arbetsmiljo.

Flera alternativa lokaliseringar for depan har utretts. Utvéarderingsarbetet har
resulterat i fyra alternativ som ingar i samradet och som studeras vidare i
lokaliseringsutredningen dessa ar Véastberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 samt Alvsjo 10.
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Oversikt delutredningsomréden

Depalaget alternativ Vastberga 1 ar forlagd till ett befintligt sparomrade i nord-sydlig
riktning langs Drivhjulsvéagen i Véstberga industriomrade och soder om
Arstabergsviagen. Uppstallning och stadning sker i hall ovan mark med tvé fordon i
rad. Verkstad med tva reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvitt- och
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klottersaneringshall. Anslutningen till tunnelbanans linjestrackning ar cirka 2000
meter. Det langa avstandet ar beroende av hojdskillnaden mellan depalaget pa
markytan och anslutningspunkt till linjestrdéckningen under mark.

| Véastberga 1 sker anslutningen ungefar mitt pa linjestrackningen och utséttning av
fordon fran depan till tunnelbanesparen kan latta goras bade norrut och séderut fran
station Arstaberg. Regionen anser att alternativ VVastberga 1 bor studeras vidare da det
har en bra placering i linjenatet, omradet redan ar bebyggt och att
ovanjordsanlaggning &r bra ur arbetsmiljosynpunkt.

MOULIG DEPAUTFORMNING ALTERNATIV VASTBERGA 1
*_", Omrade for Mujlig depautic —— Sparansiutning | markniva 0 100 200
- m

oOmrade for underjordsaniaggning [ Forrad och teknik - -~ Spamansiutning | tunnel
Tvalt och Kiotlersaneris © Open Stockholm
Ny el MRV Ew arnih © Lantmatenet, Geodatasamverkan
T Nya stationer Uppstalining och stadning Datum: 2023-08-30

[T verkstad
Alternativ Vastberga 1.

Depalage alternativ Alvsjo 3 ligger i Alvsjo industriomrade, 6ster om Alvsjo
pendeltagsdepa. Uppstallning och stadning sker i hall ovan mark med tva fordon i
rad. Verkstad med tva reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvatt- och
klottersaneringshall. Avstandet mellan Alvsjo station till depalaget ar cirka 2900
meter. Sparet kommer ga i tunnel som delvis gar under Hagsatraskogens
naturreservat.

Regionen anser att alternativ Alvsjo 3 bor studeras vidare for att omradet redan &r
bebyggt och att ovanjordsanlédggning ar bra ur arbetsmiljosynpunkt.
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MOJLIG DEPAUTFORMNING ALTERNATIV ALVSJO 3
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mmm Ny tunnelbana till Alvsjo

Alternativ Alvsjo 3

Depalage alternativ Alvsjo 7 ligger i Alvsjé industriomrade, 6ster om Alvsjo
pendeltagsdepa. Uppstallning och stadning sker under mark i bergtunnlar med tre
fordon i rad. Verkstad med tva reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med
tvatt- och klottersaneringshall.

For alternativ Alvsjo 7 finns tva varianter den som kallas 7A gér slingan under jord
ldngs kanten av naturreservatet utan att inkrékta i det. Det betyder att det i alternativet
gar sparen under en svacka i berget dar bergtackning saknas vid stigningen mot
markniva. Den andra varianten kallas 7B och dar &r slingan utdragen mer i sydlig
riktning, in under naturreservatet, som med sin bergknalle ger bra bergtackning vid
stigningen upp fran uppstallningshallens niva till markniva. Fran Alvsjo station
soderut mot depan ar det 500 meter till uppstéllning.

Regionen anser att alternativ Alvsjo 7 i bada varianterna bor studeras vidare for att
laget har en bra placering i linjenatet for utsattning av tag norrut pa tunnelbanesparen,
avstandet mellan Alvsjo station och utstallningshallen ar kort och
ovanjordsanléaggningar ar bra ur arbetsmiljosynpunkt.
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MOJLIG DEPAUTFORMNING ALTERNATIV ALVSJO 7

*_"™, Omrade for ytanlaggning Mujlig depautiormning —— Sparanslutning | markniva 0 100 200
—-———
Omrade for [ Férrad och teknik - =~ Sparanslutning i tunnel (7a) 5
! i [ Tvatt och Kiottersanering -~ - Sparanslutning i tunnel (7b) © Gpen Stockholm
Nya stationer . Uppstalining och stadnin © Lantméateriet, Geodatasamverkan
X Ny ) | (underiond)” g Datum: 2023-08-30
mmm Ny tunnelbana till Alvsjo [ Verkstad

Alternativ Alvsj6 7

Depalage alternativ Alvsjo10 ligger i Alvsjo industriomrade, dster om Alvsjo
pendeltdgsdepd. Alternativ Alvsjo 10 har en kort sparanslutning mellan depan och
Alvsjo station, cirka 500 meter. Den korta sparanslutningen innebar att depan maste
placeras i ett djupt schakt, cirka 20 meter under marknivan. Pa botten av schaktet
placeras uppstéllning och stadning med tva fordon i rad, verkstad med tva
reparationsplatser samt plats for tvatt- och klottersanering. Méjligen kan delar av det
oppna schaktet tackas igen och bebyggas men denna fraga behéver utredas vidare i
kommande skede. Soder om uppstéllningshallen gar tva depaspar/vandspar i tunnel
under Varuvagen och kommer delvis in under Hagsétraskogens naturreservat.

Regionen anser att alternativ Alvsjo 10 bor studeras vidare for att laget har en bra
placering i linjenatet for utséttning av tag norrut, avstandet mellan Alvsjo station och
utstéliningshallen &r kort och utrymmen for personal och tekniska installationer kan
samnyttjas.
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MOJLIG DEPAUTFORMNING ALTERNATIV ALVSJO 10
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mmm Ny tunnelbana till Alvsjo

Alternativ Alvsjo 10

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, idrottsndmnden, kulturndmnden, milj6- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd och Stockholms Stadshus AB. Pa grund av kort
remisstid har samtliga remissinstanser valt att svara med ett gemensamt
tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 7 november 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, idrottsforvaltningen,
kulturforvaltningen, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning,
och Stockholms stadshus AB dr positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i
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enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6 och for att detta ska kunna ske maste
depakapaciteten sakerstallas.

Kontoren anser att depans placering och utformning ska ta hansyn till planerad och
framtida stadsutveckling. Anlaggningen som helhet behdver utformas sa yteffektivt
som majligt. Hansyn maste dven tas till befintliga funktioner som berérs av den nya
depan till exempel gator, idrottsplatser, kulturhistoriskt viktiga byggnader och
miljovarden.

Kontoren vill lyfta fram att staden en mycket begransad radighet 6ver marken om
depan paverkar tomtratter och befintliga bebyggda fastigheter. Viljs en lokalisering
for depan som innebér intrang och eller expropriering av befintliga tomtratter
kommer staden inte ha mojlighet att medfinansiera dessa kostnader.

Forvaltningarna och Stockholms Stadshus AB &r positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och for att detta
ska kunna ske maste depakapaciteten sakerstallas. Depans placering och utformning
ska ta hansyn till planerad och framtida stadsutveckling. Anldggningen som helhet
behover utformas sa yteffektivt som mojligt och hansyn maste aven tas till befintliga
funktioner som berdrs av den nya depan till exempel gator, idrottsplatser,
kulturhistoriskt viktiga byggnader och miljévérden.

Depa i Vastberga

Kontoren anser att Vastberga 1 ar en olamplig plats for en ny depa. Alternativet
Vastberga 1 skulle forsvara for omradets planerade utveckling. Det pagar ett arbete
med att géra omradet till ett tryggare och mer valintegrerat verksamhetsomrade.
Depan skulle ocksa forsvara for en planerad gata som ska koppla samman
stadsdelarna Arstaberg och Vastberga. Det finns risk for att depan istéllet utgor
ytterligare en barridr. Daremot bedéms Vastberga 1 som bra ur miljé- och
kulturmiljosynpunkt. Vald placering av depan paverkar inte nagra miljovarden och
omradet &r redan bebyggt med olika industriverksamheter.

Kontoren vill ocksa lyfta fram att det finns en skyfallsproblematik i Vastberga. Den
foreslagna depan konkurrerar med ytor som &r viktiga for hantering av skyfall och
dagvatten. Ytorna ska ocksa anvandas for att mojliggora park och grénska i omradet.

Inom omradet for depd i Vastberga finns Catenas tomtratter Drivhjulet och
Drivremmen dar DHL har verksamhet intill stambanan. En lokalisering av depa
skulle forsamra atkomsten till spar for denna verksamhet, liksom andra verksamheter
som behover tillganglighet till spar. Foreslagen placering riskerar dven att paverka
Liljeholmsbanan.

Inom foreslaget omrade for Vastberga 1 finns ett asfaltverk som flyttades fran
Hornsberg i samband med stadsutvecklingen dér. Asfaltsverket ar en verksamhet av
vikt for hela Stockholm och det &r svart att hitta en ny plats for denna MKB-pliktiga
verksamhet.
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Depd i Alvsjo industriomrade

Kontoren anser att en depd i Alvsjo industriomrade bor forlaggas s nara befintlig
pendeltagsdepa och sparomrade som mojligt. En sa stor del som majligt av depan bor
forlaggas under mark for att minska paverkan pa befintliga verksamheter och
framtida utveckling av omradet. Depans planstruktur maste kunna inférlivas i den
kommande stadsmiljon och depabyggnaderna ska gestaltas med hansyn till
stadsbilden.

Anléaggningen som helhet maste utformas sa yteffektivt som mojligt. Det ar angelaget
att anlaggningar 6ver och under mark utfors sa att de inte hindrar pagaende och
framtida stadsutveckling. Tunnlarnas skyddszoner, speciellt 6ster om Nynésbanan
(det vill saga inom programomradet for Alvsjo-Orby) far inte hindra palning ned till
berg for nybyggnation eller andra forstarkningsatgarder som behdvs for omradets
framtida stadsutveckling.

Kontoren vill lyfta fram att befintlig byggnad inom fastigheten Leverantdren 2
behdver rivas i samtliga depaalternativ i Alvsjo. Kontoren forutsatter att kostnader
kopplade till intrang i fastigheten ersatts av regionen.

For samtliga alternativ till depéplacering i Alvsjo passerar sparen under Alvsjé gard.
Garden har anor fran 1500-talet och har byggts om vid olika tillfallen fram till 1890.
Alvsj6 gard med park riskerar att paverkas av depabygget vilket maste utredas.
Kontoren vill understryka vikten av att hansyn tas till gardens varde.

| alternativen Alvsjo 3, Alvsjo 7B och i mindre utstrackning Alvsjo 10 foreslar
regionen att depan forlaggs i Hagséatraskogens naturreservat, under mark. Kontoren
vill informera om att reservatsforeskrifterna for Hagsatraskogens naturreservat ger
mojlighet till utbyggnad av depa.

Av reservatsforeskrifterna framgar att vid framtida behov av ytterligare utbyggnad av
pendeltagsdepan, som ligger norr om Hagsatra skogen, sé har en sadan utbyggnad
under mark har undantagits fran foreskrifterna. Vidare anges att tillfalliga upplag och
arbetsvagar ovan mark som kan ges reservatsdispens eller reservatstillstand.

For utbyggnad av infrastruktur illustreras i gallande detaljplan for Hagsétraskogen ett

reservat for tunnelbana mellan Hagsétra och Alvsjo i Hagsétraskogens nordostra kant.

Vidare anger foreskrifterna att en eventuell utbyggnad av nagon form av infrastruktur
av regional betydelse i denna del av skogen kommer, om det blir aktuellt, att utredas
och provas i sérskild ordning. Om det visar sig vid en samlad beddmning av olika
intressen att ny infrastruktur bor forlaggas hit pa ett satt som i namnvard grad
paverkar markytan i reservatet avser staden att justera naturreservatsgransen sa att
sadana anlaggningar kommer att ligga utanfor naturreservatet. Vidare framgar att en
tunnelbana under jord kan prévas mot reservatsforeskrifterna och eventuellt ges
reservatstillstand for bland annat sprangning och schaktning, utan en andring av
reservatsgransen (Beslut for Hagsatraskogens naturreservat 2021).
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En depa for tunnelbana &r en regional betydelsefull anlaggning och om delar av depan
anlaggs under Hagsatraskogens naturreservat ar det viktigt att den utformas sa att
risken for skador pa reservatet minimeras, till exempel genom att marken dréaneras
och vegetationen torkar.

Kontoren beddmer att det finns en risk att sprangning och bortledning av grundvatten
kan fa negativ paverkan pa reservatets bevarandevarden. Paverkan pa reservatets
bevarandevirden ska redovisas liksom skyddsatgarder for att minimera skada. Aven
kompensationsatgarder vid eventuell skada pa naturreservatet kan bli aktuella.

Kontoren anser att risk for befintliga markfororeningar i Alvsjé industriomrade bor
utredas narmare.

Kontoren vill understryka att foreslagna depalagen riskerar att inverka negativt pa
idrottens forutsattningar i omradet, sarskilt pa Alvsjo IP:s grusplan. Péverkas
idrottsverksamheten av foreslagna depaalternativ i bygg- eller driftskede sa maste
alternativ med ersattningslosningar finnas tillgangliga. Det ar ocksa viktigt att
besokande till idrottsplatsen, ofta barn, alltid kan komma till och fran idrottsplatsen
pa ett trafiksakert satt, aven under byggtiden.

Kontoren anser att det ar viktigt att Varuvagen forblir dppen pa hela strackan bade
under byggtid samt nar depan ar tagen i drift. Varuvagen har en komplett trafikplats
med Huddingevagen i den sodra delen av industriomradet. Det ar genom denna
trafikplats som trafik soderifran pa Huddingevagen ansluter industriomradet och
trafik norrut lamnar omradet.

For samtliga alternativ i Alvsjo foreligger, under bygg- och driftsfasen, risk for
bullerstorningar bade for narboende och i naturreservatet. For tillfallet planerar staden
att bygga ett gront bullerplank i naturreservatet mot Huddingevégen, det vore
olyckligt om buller samtidigt okar fran en ny kalla i naromradet.

For hela tunnelbanans utbyggnad pagar det vibrationsutredningar och kontoren
forutsatter att samma krav och standarder &ven kommer att tillampas for den nya
depan.

Alternativ Alvsjo 3

Kontoren staller sig negativa till alternativet Alvsjo 3 da det tar mycket utvecklingsbar
mark i ansprék och begransar méjligheterna till framtida stadsutveckling. Alvsjo 3
paverkar Varuvagen negativt. da gatan har potential att utvecklas till en framtida
stadsgata som kopplar samman de centrala delarna av Alvsjo med Hagsétra. Alvsjo 3
innebér ocksa att det behdver byggas langa anslutningstunnlar under naturreservatet.

Da Alvsjo 3 tar mycket mark i ansprak innebar det sannolikt rivning av flera
befintliga industribyggnader. Magasinet 6 ar en stor magasin- och lagerbyggnad i
tegel fran 1965 och industribyggnaden pa fastigheten Magasinet 1 ar uppford 1963.
Bada byggnaderna uppvisar hoga arkitektoniska varden och &r fina representanter for
sin tids verkstadsbyggnader. Kontoren ser det som dnskvart att byggnaderna bevaras.
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Alternativ Alvsjo 10

Kontoren staller sig negativa till Alvsjo 10 pa grund av det omfattande markanspréaket
och for stor paverkan pa framtida stadsutveckling. Det stora schaktet som behdvs ar
svart att inforliva i den kommande stadsmiljon vilket leder till ett mindre attraktivt
omrade. Utifran den kunskap som finns idag har kontoren svart att avgora om det &r
ekonomiskt genomforbart att 6verdécka schaktet i en framtida stadsutveckling.

Kontoren ser ocksa att 16sningen innebér stora risker kopplade till bland annat skyfall
och dagvattenhantering. Vidare ser kontoren att risken &r stor for sattningar pa
intilliggande konstruktioner pa grund av palning, spontning och schak.

For Alvsjo 10 kommer stora bergschaktvolymer behéva lossgéras. Ur miljésynpunkt
ar det viktigt att minimera schaktmassor da dessa ger upphov till omfattande
transporter. Det finns ocksa en risk att sulfidférande bergarter patraffas vilket kan
generera extra kostnader for provtagning och hantering. Méngden schaktmassor
maste vagas mot den fordel av kortare tunnel som uppnas genom forslaget.

Alvsjo 10 bedéms inte heller lampligt ur kulturmiljésynpunkt dé det stora
schaktomradet riskerar att paverka byggelse i angransande kvarter.

Alternativen Alvsjo 7A och Alvsjo 7B

Kontoren ser storst mojligheter med Alvsjo 7A och 7B da bada varianterna undviker
djupa schakt, ar gynnsamma for en forlangning av tunnelbanan till Hagsatra. Bada
varianterna tar minst utvecklingsbar mark i ansprak och ger darmed bast mojlighet for
fortsatt utveckling av omradet.

Alternativ 7A undviker dessutom att ga in under naturreservatet. Alternativ 7A har
dock en dalig bergtackning vilket kontoren ser som en risk och nackdel da befintliga
verksamheter (industri- och handel) riskerar att paverkas och kan behdva ersattas
alternativt 16sas in. Om Alvsjo 7A ska realiseras forutsatter kontoren att en
konstruktionslosning tas fram for att inte paverka eller begransa ovanliggande
byggnader inom industriomradet.
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