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avav i och ] 6 Bilaga 4

Datum: 2023-08-23
Synpunkterna fran:

Branschen Branschen nationellt (Webbinarie)
Sthim stad Stockholm stad
Gbg Stad Goteborgs stad

Malm Stad Mamesstad

TRV Trafikverket

‘B/S/G/M/TRV Remissinstans Delkrav Framférda synpunkter Bestillargruppens kommentar

Branschen Peab Asfalt AB Drivmedel/K Varfor &r inte klimatkraven pa drivmedel samordnade i tabell 1.8.1 och TRVs krav pa andel férnybart 40% Det &r for att enbart Trafikverket har uppdaterat krav fran
fran och med 2023? (star under tabellen) 2023.

Branschen Peab Asfalt AB (2) Drivmedel/K Avsnitt 1.8.1 "klimatkrav p3 drivmedel”: Tidplanen ar tuff md hansyn till tillgéng pa biodrivmedel. Har  En utredning/analys har genomforts som ligger till grund
TRV/Bestillargruppen sikerstillt att volymerna kommer att finnas tillgéngliga pa marknaden? for kravnivierna. Trafikverket har gjort anpassningar av
191 isni  Se Guriga . kraven i de delar av landet dr tillgangen kan vara ligre.

Branschen Peab Asfalt AB (2) Arbetsmaskiner Alderskraven pa arbetsmaskiner driver ett utbyte av maskiner i orimlig ekonomisk takt och motiverar Kravens niva har sett till vad som &r rimligt géllande
inte att anvanda resurser miljomassigt effektivt sett till livscykel. Val av bransle har en storre klimatnytta. branschens formaga, forutsattningar och marknadsutbud.
Remixer borde vara undantaget alderskrav med anledning av att produktionen &r relativt liten i Avvagningar har gjorts. De skarpta kraven ar avsedda for
omfattning samt att det inte finns nya maskiner att kopa pa marknaden. storstaderna innebdr det att det finns en avsattning for

aldre maskiner utanfér dessa.

Nar alderskraven utformades framkom inte att denna typ
av utrustning behéver hanteras separat. Om det &r fler
aktorer som kommer med samma synpunkt behover vi
stimma av detta igen.

Branschen Peab Asfalt AB Material och varor 1.27.1 "Massor, inféstni jer, varor enbart best4 av naturliga sten och bergmaterial Naturliga &r sddant som tas direkt frdn naturen ex.
(exempelvis kantsten) och varor .... Ar undantagna kravet.” jungfrulig bergkross.
Vad ar det for material som innefattas avseende “naturliga sten och bergmaterial”? Onskar Tanken med att datablad var att identifiera produkten med
fortydligande. Avses t ex jungfrulig bergkross? Vad avses med "naturliga”? ett produktdatablad som léggs till handlingarna, men

meningen tas bort igen.
Redovisningskrav: Vad avses med datablad? Ar det sikerhetsdatablad eller annan specifikation?

Branschen Peab Asfalt AB (2) Allmént/Ovrigt I kravfdrslaget tas ingen/liten hansyn till resursférbrukning sett ur ett livscykelperspektiv. Den totala Ateranvandning beror av projektets férutsittningar och
miljdpaverkan kan férbattras genom att viga in alternativ sdsom ateranviandning av asfalt, bide genom anges i andra kontraktsdokument och/ eller som
inblandning av returasfalt i asfaltmassa samt tillverkni iker in-situ, i ixil i ifika krav.

De 6kade redovisningskraven (generellt) kommer att stalla stora krav pa resurser hos entreprendrerna

avseende administration och darmed dven 6kade kostnader. Redovisning behévs precis som fér andra krav.
Branschen Peab Anlaggning AB Forutsattnil och Text om att krav géller och ska vara uppfyllt under hela entreprenadens genomférande behéver Idag star det att anvanda latta fordon, tunga fordon och

tillampning fortydligas: arbetsmaskiner, tillika drivmedel, som berérs av kraven,

-Bor kemiska produkter, material och varor bor kravet vara uppfyllt nar produkten anvénds alternativt ska dokumenteras. | dvrigt hanvisas till vagledningen.

byggs in. Om kraven skérps efter detta men under projekttiden kan det inte galla redan

anvanda/inbyggda produkter? Aven fortydliga hur det ska hanteras i slutredovisning. Det star att kravet galler kemiska produkter som anvands

-Bor drivmedel, fordon och arbetsmaskiner bér kravet vara uppfyllt nér maskin/fordon/drivmedel och material och varor som byggs in. Forteckning ska

anvénds i entreprenaden? Om kraven skérps efter detta men under entreprenadtiden kan det inte gélla  finnas och inga i slutdokumentationen.
redan anvant drivmedel/anvinda fordon/maskiner? Aven fortydliga hur det ska hanteras vid
slutredovisning.

Branschen Peab Anlaggning AB Drivmedel Biogas borde fortydligas pa samma satt som i redovisningsmallen. HVO har fértydligats sa det borde Vi avser fortydliga biogas om inte i kraven, sa i
dven biogas géra. Anvand ordet biogas mer da det signalerar fornybart pa ett annat satt an fordonsgas.  végledningen.

Fortydliga vad som menas med “Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingér i entreprenaden som Mall fér redovisning ar under uppdatering och ska vara
minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven drivmedel som anvands i klar i host.
samband med konsulttjanster.”

-Wilken typ av transporter menas? Inom ar a eller ut ur ar adet? Giller kravet bara Transporter och tjdnster som omfattas av uppdraget, dvs
transporter av schakt och fyllnadsmassor, ej tex drivmedel till asfaltlggare, véltar och andra ingér i entreprenaden.
fordon/maskiner som inte transporterar schakt- och fyllnadsmassor?
-Hilken typ av menas? Inom ar a eller utanfor arbetsomradet? Garna ett eller ~ Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden.
flera exempel. Bestéllaren avgor omfattning géllande fordon fér
transporter till och fran arbetsomradet beroende pa
Fortydliga vad om menas med “Kravet galler och ska vara uppfyllt under hela kontraktstiden, vilket entreprenadstyp. For Trafikverket omfattas transporter av
innebér att kravet 6kar arsvis.” schakt- och fyllr till och fran entrep
-Wlenas att kravet ska vara uppfyllt det &r som drivmedlet tankas i fordonet eller maskinen, eller det ar lokalisering.
det férbrukas? Har man mobila tankar pa arbetsplatsen, riaknas da datum for pafylinad i tank eller Kraven inkluderar av entreprenéren anlitade
pafylinad fran tank till maskin eller datum da drivmedlet férbrukas? Kvitton kommer alltid redovisa underentreprenérer och -leverantérer, deras
datum fér pafylinad/inkép av drivmedel. organisationer och den verksamhet som de bedriver inom
ramen for den verksamhet som uppdraget fran bestallaren
géller.
Kravet ékar successivt under kontraktsperioden.
Branschen Peab Anlaggning AB Latta fordon Fértydliga vad om menas med “Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i Texten justeras. Kraven avser arbeten som utfors inom
entreprenaden som minimum transporter av schakt- och fylinadsmassor. Kraven géller &ven fordon och  entreprenaden. Bestéllaren avgdr omfattning géllande
arbetsmaskiner som anvénds i samband med konsulttjénster.” fordon fér transporter till och frén arbetsomradet
-Mlenas att kraven endast géller fordon och maskiner som transporterar schakt- och fyllnadsmassor? Inga beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
andra fordon och arbetsmaskiner behover redovisas? Vilken typ av konsulttjanster menas? transporter av schakt- och fylinadsmassor till och fran

entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Krav pa konsulttjanster avser de konsulter som anvénds
inom arbeten kopplat till planldggning, byggskede och
underhall.
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Fortydliga vas om menas med "Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i
entreprenaden som minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven fordon och
arbetsmaskiner som anvands i samband med konsulttjanster.”

-Menas att kraven endast galler fordon och maskiner som transporterar schakt- och fyllnadsmassor? Inga
andra fordon och arbetsmaskiner behéver redovisas? Vilken typ av konsulttjanster menas?

Fortydliga vad som menas med ” berér samtliga i entrep anvinda tunga
fordon inklusive de som anvénds for transporter till och fran arbetsomradet samt de som medgivits
dispens eller inte omfattas av kraven.”

-Wlenas att fordon som levererar material och varor till arbetsomradet ska redovisas? Den typen av
uppféljning gors inte idag och &r valdigt administrativt kravande att f4 till.

Behdvs ett snabbt fértydligande éver nivéer fér tunga fordon / arbetsmaskiner i tabellen, da det &r langa
ledtider i att fa fram sadana. Har behovs stor framférhallning. Alternativt ett datum for nar ett sadant
krav ska sattas och borja galla? Kan knappast vara aktuellt for 2024?

Manga fordon som idag anvénds for persontransport inom projekten ar klassade som litta lastbilar.
Kravet riskerar att styra mot tyngre och mer utslappsdrivande fordon, snarare n elektrifiering, om
kraven pa latta lastbilar ar vasentligt lagre an for personbilar.

Fortydliga vad som menas med "Kravet galler och ska vara uppfylit under hela kontraktstiden.”

-B5r kemiska produkter, material och varor bsr kravet vara uppfylit nér produkten anvinds alternativt
byggs in. Om kraven skarps efter detta men under projekttiden kan det inte galla redan
anvinda/inbyggda produkter? Aven fortydliga hur det ska hanteras i slutredovisning.

Fortydligande behvs om hur kemiska produkter, material och varor ska slutredovisas, bla om vilken
Klassning som ska anges for produkterna med koppling till stycket ovan. Ska klassning redovisas fér nar
produkten anvandes/byggdes in eller klassning vid tidpunkt fér slutredovisning fyllas i?

Betong/asfalt
Kommer regelverk som godtar klimatforbattrad betong steg 2 &r vara godkant av alla bestllare i
kontrakt dar sadan betong behéver anvindas fér att uppfylla kraven?

Kan man lisa kraven som att manga vanliga betongklasser &r undantagna? (fotnot 10 i tabell 1.27.2) Vad
kommer kraven d4 ge for effekt?

Onskvart om dven kommunala bestéllare hanterar kraven i stérre projekt pa samma satt som
Trafikverket, dvs att for projekt 6ver 50Mkr bor samma krav gélla i kommunala upphandlingar som i
Trafikverkets upphandlingar exempelvis krav pa klimatkalkyl.

Viktigt att ev. viten och bonusar kopplade till kraven blir relevanta. Vid fér laga nivaer riskerar det att bli
Ionsamt att bryta mot kraven och da férsvinner poangen med dem.

Viktigt med en enhetlig uppfdljning av kraven mellan bade olika projekt och olika bestéllare, sa
entreprendren vet vad som férvantas gallande uppféljning och redovisning. Idag upplevs stora skillnader
mellan projekt och bestéllare trots likartad kravstallning i kontraktet.

Kravet p& 10% nollutslappsfordon for latta lastbilar redan 2024 kommer vara svaruppnétt fér mindre och
mellanstora féretag vilket kan ge en snedvriden konkurrens.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon fér transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. Fér Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vigledningen.

Krav pa konsulttjanster avser de konsulter som anvénds
inom arbeten kopplat till planlaggning, byggskede och
underhall.

Det arbetas med att ta fram handlingsplan dar kravnivaer
for tunga fordon och arbetsmaskiner. Kraven kommer ta
hénsyn till den langa omstaliningstiden.

Det star att kravet galler kemiska produkter som anvands
samt material och varor som byggs in. Férteckning ska
finnas och inga i slutdokumentationen. Mallar finns fér
detta. Detaljfragor far avgdras i uppdraget/projektet.

Vi avser géra en justering s4 att klimatforbattrad betong
steg 2 kan Klara kraven.

Undantag som anges gélla fér betong i vissa miljéer
bedsms inte vara nédvandiga och kommer tas bort.

Avsikten med kraven &r att alla bestéllare ska samordna
kravstélining sa langt som mdjligt, likasa uppféljningen.

Bonusar och viten ar upp till varje bestéllare att bestimma
om.

Kraven ar inledningsvis l3ga och hansyn har tagits till
marknadens frutsattningar exempelivs har statistik fran

Kravet innebar att alla entreprenérer méste ha plats och méjlighet pa sina
befintliga etableringar att sitta upp laddstolpar. Ager entreprenéren inte sin egen fastighet och mark s

&r de dven beroende av hyr
Det kommer ocks4 bli svart for oss och liknande foretag som har manga underentreprenérer inne, da
4ven de méste ha rad och méjlighet att kopa in sadana bilar och att sétta upp laddstolpar. P4 I5pande
ramavtal &r det svért att berakna hur manga och vilken typ av underentreprendrer som behdvs s att pa
férhand veta hur manga eldrivna fordon som behévs &r omdjligt och dérigenom &r &ven kravet
svaruppnatt.

D4 l4tta lastbilar &r en stor investering sa anser vi att sma och medelstora foretag riskerar att fa det tufft
att hinna med den omstéliningen ekonomiskt redan till nasta ar.

For tyngre latta lastbilar lastade med tunga ar iner som is anvénds vid
&r det tveksamt om det finns eldrivna alternativ som klarar av att anvéndas en hel arbetsdag med ibland
langa kérstréckor och anvandning av saftblandare. Bilarna kommer ju i manga fall (framst pé Ispande
kontrakt) att anvandas till kontrakt/arbeten at andra bestéllare och bilarna maste darfor klara av att
anvéndas till fler &n ett &ndamél och utan att behova laddas under arbetsdagen.

Ett krav pa nollutsldppsfordon for l4tta lastbilar behéver skjutas fram nagra ar tills bilar och infrastruktur
har kommit lngre och alla entreprenérer hinner 4 en chans att anpassa sig.

Vi handlar en hel del material fran utlandet s& kraven for transporter kan stélla til
det om fordonsflottan utomlands inte uppfyller kraven.

« Uthyraren av arbetsmaskiner har for lite tid p sig for att stlla om sin maskinpark
till godknda maskiner. Snart r det 2024.

« Kraven pa minskat CO2 utslépp for betong och stal fran och med 2025 ligger for
néra i tid. For att industrin kan stélla om, behéver det skapas ratt frutséttningar fran
regeringens hall s& industrin kan stalla om sin produktion (tillgang till mer
elektricitet bland annat)

Synpunkter kopplat till Drivmedelstabellen:

Diesel M1 &r uppdaterad: S 155435:2022

ED95 uppdateras inom kort.

S5 EN 15940 publiceras troligen i augusti

EN standard for alkylatbensin har just varit ute p& omréstning. Nér den publiceras dras den nationell SS
standarden in.

Uttrycket rena biodrivmedel brukar inte anvandas, utan héginblandade biodrivmedel &r ett vanligare
uttryck. De &r inte helt rena biodrivmedel utan fér HVO t.ex. &r kravet >98% fornybart for att fa
skattefrihet.

En av de produkter som Cramo hyr ut till entreprenérer som berors av kravet

“nollt ”, ar billiftar . Dessa billiftar faller under ”latta lastbilar” dér det ar krav pa
10% nollutslappsfordon fér 2024. Vi vill bara skicka med kommentaren att inom denna produktgrupp
finns det i dag inga alternativ som uppfyller kraven pa nollutslapp.

Har ni ytterligare fragor &r ni vdlkomna att kontakta Adam Hedebratt adam.hedebratt@cramo.com

branschor ) Maskinentreprendrerna anvénts.

Kraven omfattar ej tunga fordon och arbetsmaskiner.

Trafikverket har en modell dar det avrundar nerét, det
betyder att det maste finnas 10 litta lastbilar i
entreprenaden for att kravet pa 10% ska falla ut.
Trafikverket har &ven gjort anpassningar av vissa krav i de
delar av landet dér tillgangen pa laddstationer kan vara
lagre.

Kraven &r utformade pé ett satt som gor det mojligt for
samtliga aktorer inom EU att uppfylla dem.
Utslappsklasserna & ett europeiskt regelverk. Samma krav
bor gilla for alla leverantdrer oavsett nationstillhérighet.
Lika villkor &r viktigt fér sund konkurrens.

Arbetsmaskiner omfattas inte av kraven pé nollutslapp
annu.

Trafikverket kommer géra en éversyn av klimatkrav p&
material.

| promemorior mm anvénds rena och hoginblandade
biodrivmedel men i Energimyndighetens fragor och svar
anvénds enbart hoginblandade.

Vi avser att halla kvar vid befintlig skrivelse i nulaget.

Om billiftar anvands sé far kraven uppfyllas genom andra
|4tta lastbilar. Forutsatt att en billyft ar en latt lastbil med
en kran/korg fast monterad pa flaket. Sannolikt klarar inte
dessa fordon kraven pa totalvikt (3,5 ton) i elutférande.
Synpunkten medfér ingen justering av kraven men viktigt
att folja.
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Klimatkrav Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
Angéende transporter till och fran arbetsomradet, 4r det alla leveranser av material? entreprenaden inklusive transporter till och fran
Det behéver fortydligas. Galler kravet dven ex. latta lastbilar som kor ut en padda, eller Ahlsell som arbetsomradet. Bestllaren avgoér omfattning gallande
levererar rérdelar? Spelar det nagon roll om det &r en tung lastbil eller en latt som utfér transporten av ~ fordon fér transporter till och fréan arbetsomradet
material? beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
Redovisning av forbrukade mingder r svart att f3 exakt da olika underentreprendrer utfor arbete/ entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.
timme utan att ha exakt logg pa férbrukad méngd fér ett visst genomfért arbetsmoment. Hur Detta avgrs av respektive bestallare. Har anges ramarna.

uppfolining ska ske behéver darfor beaktas utifran svarigheter att fanga relevanta data.
Redovisning av férbrukade mangder kan vara baserade pa
bade fakturaunderlag och pé schabloner och ska kunna
verifieras. Det star om det i vagledningen.

Kommuner vill att hybridfordon raknas med faktor 0,25, men Trafikverket i sina upphandlingar klassar  Elhybrider kan inte tillgodoraknas fér nollutslappskrav for

hybrider med faktor 0,5. Det blir lite férvirrande fér branschen. Det vore bra om stora kommuner och [t fordon. Daremot kan laddhybrider raknas som en

Trafikverket kan enas om samma faktor for hybridfordon. faktor 0,5. Fér tunga fordon och arbetsmaskiner har vi
aviserat att hybrider kan raknas som 0,25.

De krav som stlls pa nollutslappsfordon och -maskiner r i en takt som inte motsvaras av utbyggnad av

laddningsmajligheter. Laddningsméjligheter har beaktats och ar mer
problematiskt utanfér storstaderna. Trafikverket kommer

P4 en fast etablering (Anlaggningsprojekt), sa kan man kanske dra ut el som kan ladda maskinerna. Men  att ha anpassningar i kraven utifran sk. vita flackar dar

de som jobbar mest med underhall och ofta bara ar ett skift pa varje objekt har inte den méjli publik ing saknas.

Kravet pa r 3 don fungerar i ” dsmilj

ex. l4nga inspektionsresor.

8” med korta kérstrackor, men inte i kontrakt med

Ingen synpunkt.
Jag och en kollega har tittat pa dokumenten och har inget att tilligga. Vi tycker att det r valdigt bra
tillagg och fortydliganden.

Fraga angdende tillvigagangsatt for avsteg. Entreprendren far ansoka om dispens. Trafikverket har
“Bestéllaren kan medge avsteg fran kraven i situationer dér en strikt tillimpning av de tekniska kraven,  regler/rutin fér detta, se hemsida. | storstdderna far man
och den miljénytta de ger, inte star i rimlig proportion till de kostnader detta medfér.” vénda sig till repektive projektledare.

Onskemal om text hur entreprendren gor for att avsteg skall godkénnas? Hur anséker man om avsteg, pa
byggméte/startmote/ i mejl?

Vad giller grundkravet sa behéver ni i text fortydliga om det skall vara ett separat dokument eller om det Miljéplanen brukar vara separat men kan ocksa vara
gar att beskriva i en Projektplan (Kvalitet- och miljé: med lvis tillhorande p . Det integrerad i projektplanen (kvalitets- och miljoplan). Vi
&r svart for entreprendren att tyda och framférallt marks detta da bestallarens avser fortydliga detta i vagledningen.
konsulter/byggplatsuppfdljare skall kontrollera oss. Krav i nya uppdateringen maste g& hand i hand med

texter under AFC.224. (och i TDOK 2016:0032)

1.5 Grundkrav
Entreprendren ska vid entreprenadens startméte presentera en skriftlig objektsanpassad miljoplan fér
bestallaren.”

Konsulter/byggplatsuppféljare har ofta svart att halla isdr dokumenten, dirav fortydliga ert krav
avseende miliéplan fér bada parters skull.

Onskemal om fortydliganden: Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden
“Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter av schakt- och inklusive transporter till och fran arbetsomradet.
fyllnadsmassor. Kraven giller aven drivmedel som anvands i samband med konsulttjanster.” Bestéllaren avgor vilka transporter som omfattas. Vi ser

over formulering och fortydligar i vagledningen.
Fortydliga konsulttjanster i detta sammanhang, svart att kontrollera och félja upp annars. Kravet géller de konsultjanster som ingar i entreprenaden.
1 de fall biodrivmedel anvénds for att uppfylla eventuella klimatkrav maste det, for det aktuella Drivmedelsleverantéren bér kunna tillhandahalla

drivmedlet, finnas ett bar utfardat av Energimyndi i enlighet med Lag (2010:598)  information om att drivmedel har ett hallbarhetsbesked.
om haéllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen.” Ar detta ngt som leverantéren for Vidare finns det en lista 6ver aktérer med
drivmed|et tillhandahaller da vi efterfragar det? héllbar pé Energimyndig hemsida.

Undantag? Trafikverket stéller krav pa en klimatkalkyl i

“For Trafikverket géller detta krav fér investeringsprojekt mindre &n 50 mkr samt for investeringsatgarder > 50 mkr, dar man riknar pa %-
underhéllsentreprenader oavsett storlek. For krav pa investeringsprojekt stérre an eller lika med 50 mkr  reduktion av CO,e for hela entreprenaden.

(fér ytterligare information) se Trafikverkets riktlinje “Klimatkrav i planléggning, byggskede, underhall

och pa teknisk godkant jarnvagsmateriel”, TDOK 2015:0480.”

Kravet i sin helhet géller alltsa inte alla Trafikverksentreprenader? Finns det ngt liknade undantag i

storstadsregionerna, beroende pa kontraktssumma?

Onskemal om fortydliganden: Kraven avser arbeten som utfors inom entreprenaden.
1.12 Redovisningskrav
Anvanda latta fordon, som berdrs av kraven, ska dokumenteras och vid anmodan kunna redovisasien  Redovisningskravet berér samtliga i entreprenaden

férteckning (fordonstyp, marke, modell, registreri och utsla (Euroklass) samt anvénda latta fordon inklusive de som anvands for
drivmedel) enligt i ett av bestéllaren anvisat format. Forteckningen ska hallas uppdaterad av transporter till och fran arbetsomradet samt de som
entreprendren. medgivits dispens eller inte omfattas av kraven.

Bestillaren avgér omfattning beroende pa
Redovisningskravet ber6r samtliga i entreprenaden anvénda létta fordon inklusive de som anvénds for  entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas transporter av

transporter till och fran arbetsomradet samt de som medgivits dispens eller inte omfattas av kraven schakt- och fylinadsmassor till och fran entreprenadens
(exempelvis l4tta tvavagsfordon).” lokalisering.

Detta redovisningskrav maste fortydligas, tolkning bland konsulter j ¢ . Var Om yrkesarbetaren anvander sitt fordon i tjénsten s&
fraga ér (och de maste uttryckas i text) om samtliga litta fordon/personbilar skall inkluderas i omfattas det av kraven. Resor mellan hem och arbetsplats
kravstallning/forteckning? Ex. Alla tjdnsteméns och yrkesarbetares personbilar/férméansbilar som omfattas inte.

anvénds for transporter till och fran jobbet/arbetsomradet? Vi fortydligar i végledningen.

Onskemal om fortydliganden: Kravet i tabellen galler Trafikverket och storstdderna fran
”1.21.1 Krav i upphandlingar som gors fran och med 2024 2024. Texten ar for att visa att Trafikverket redan har ett
Nollutslappsfordon/arbetsmaskiner/TSA ska uppfylla andel enligt tabell nedan. krav fér/fran 2023.

Trafikverket har krav pa andel nollutslapp personbilar 40 % och andel l4tta lastbilar 10 % fér 2023. "

Lite otydligt om kravet endast géller i Trafikverksentrepi eller dveni egionerna, varfor
har man isf. lagt till markerad text?
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Onskemal om fortydliganden:

Enligt grundkrav ska “Entreprenoren ansvarar for att kemiska produkter uppfyller kraven nedan innan de
anvands i entreprenaden. Entreprendren ska tillimpa miljobalkens produktvalsprincip vid val och
anvandning av kemiska produkter:

1. Kemiska produkter ska i forsta hand klara Trafikverkets kriterier for grupp A.

2. 0m det inte &r méjligt att uppfylla Trafikverkets kriterier for grupp A far kemiska produkter som klarar
kriterierna fér grupp B anvandas.

Fortydliga att entreprenader/projekt i Storstadsregionerna skall nyttja Trafikverkets TDOK och system for
att granska produkter som skall anvindas. Annars laser man kravet som att det endast galler
Trafikverksentreprenader. Om det &r s4 det &r ténkt? Litt att tolka bland

konsulter j ntrepr

Produktvalsanalys och farobedémning ar Trafikverkets mallar, kopplade till TDOKar - skall dessa dven
nyttjas i storstadsregionerna?

Mer texter fér projekt/entreprenader dar Bestallaren inte ar Trafikverket efterfragas.

Samma kommentar/énskemél likt ovan samt:

Otydlig numrering under stycket ”1.27.2 Klimatkrav p& material och varor”. Numrering 1-11.

Skarpta krav; miljsanpassad hydraulolja:

Det finns méanga aktérer som anvander de for entrep men dock inte
anvander Trafikverkets kriterier for bedémning av kemikalier. Fér oss &r texten fér omfattande och
svarlast. Hanvisning till Trafikverkets egna listor bor laggas i ett separat stycke. Det hade varit énskvart
om det istéllet till de regelverk baseras pa. Pa den muntliga presentationen
exemplifierades det hade varit 6nskvart om det stod med i kravtexten vilka system som omfattas och
dven att kravnivan framgar direkt i texten (t ex accepteras och rekommenderas for
Byggvarubedémningen). For en entreprendr kan den nuvarande skrivningen samt som i 2018 &rs version
ge upplevelse av spretiga krav. Att sarskilja de faktiska kraven fran Trafikverkets egna hade gjort det
tydligare.

De gemensamma miljdkraven saknar krav och/eller mal avseende cirkularitet av material. P4 sidan
“Miljékraven vill &stadkomma” hade t.ex. féljande kunnat laggas till: Minskad miljé- och klimatpaverkan
genom 6kad cirkularitet av material, alternativt 6kad ateranvandning och atervinning av material.

Detta &r relevant inte minst avseende schaktmassor, och hér borde entreprenérerna kunna spela en
viktig roll. OBS bild frén Presentationen! (ej kravdokument)

Ar acceptans av MK3 diesel en forsamring? Varfor denna andring? Finns en konsekvensanalys for miljo
och klimat av den hér féréandringen?

Tillampa miljobonus som ex. ” Trafikkontorets anvisning for miljobonus i
trafikkontorets entreprenader” 2022-04-14.
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/Trafil isning-f
trafikkontorets-entreprenader_2022-04.pdf

Tillampa miljobonus som ex. ” Trafikkontorets anvisning for miljobonus i
trafikkontorets entreprenader” 2022-04-14.
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/Trafil isning-f
trafikkontorets-entreprenader_2022-04.pdf

Tillampa miljobonus som ex. ” Trafikkontorets anvisning for miljobonus i

TSA

Material och varor/K

Definitioner

tr ts entrepl " 2022-04-14.
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/Trafil isning-f
trafikkontorets-entreprenader_2022-04.pdf

Klimatkrav pa material och varor: Vi anser att betongpalar bér inkluderas i de material som har krav pa
EPD.

Betong/asfalt: Vi anser att kravet pa <0,62 kg CO2e/kg cement bor tas bort i sin helhet. Kravstallningen

bér istéllet sattas pa betongen och variera b de pa vilket anvéandni ade b har samt
vilken hallfasthetsklass, exponeringsklass etc. som kravs.

Branschféreningen Svensk Betong har tagit fram en vagledning for Klimatférbattrad betong.
https://www. e ?task=dq doc&id=60&I id:

| denna végledning finns fyra nivaer fér klimatférbattrade produkter, de varierar med
anvandningsomrade, exponeringsklass, héllfasthetsklass samt vctekv. Vi anser att kravstéliningen bor
baseras pa Svensk Betongs vagledning Klimatférbattrad betong, forslagsvis niva 2 till 2025, (tabell 1, sid
16). For hogre nivaer kan kraven innebéra att standarder sa som AMA och SS13 7003 frangas. For att en
kravstallning pa hogre nivaer skulle vara mojlig krévs det att bestéllaren franskriver sig dessa standarder
och tillater ligre cementklinkermangder (idag krav pa >65 %) éin dagens 55137003 tabell 9, dvs att man
kan leverera pa funktionskrav godkénd karbonatiserad frysprovning.

Beldggning/asfalt: Kraven &r for lagt stéllda.

” Trafikkontorets anvisning fér miljo itr ets entrep 7 2022-04-14.
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/Tr isning-f
trafikkontorets-entreprenader_2022-04.pdf

Svensk Betongs végledning Klimatforbattrad betong:

https://www. €, ?task= id=608& id:

Dokumentet i sin helhet giller fér bade Trafikverket och
storstaderna, férutom dér texter anger nagot annat for
Trafikverket. Kravet p& kemiska produkter och material
och varor utgar fran Trafikverkets gruppering, men det
finns aven en lathund for hur de olika bedémingssystemen
hanger ihop, dvs om storstiderna anvinder tex BVB, Basta
osv.

Det gér bra att anvanda Trafikverkets mallar om inte annat
anges i projektet. Det kan fortydligas i Vigledningen.

Trafikverkets kemikalichanteringssystem &r enbart till for
TRVs entreprendrer, men det & 6ppet for alla att
anviindas i produktvalssyfte.

Dokumentet i sin helhet giller for bade Trafikverket och
storstiderna, forutom dar texter anger nagot annat for
Trafikverket. Kravet pa kemiska produkter och material
och varor utgdr frén Trafikverkets gruppering, men det
finns &ven en lathund fér hur de olika bedmingssystemen
hinger ihop, dvs om storstaderna anvinder tex BVB, Basta
osv.

Det gér bra att anvanda Trafikverkets mallar om inte annat
anges i projektet. Det kan fortydligas i Vigledningen.

Trafikverkets kemikaliehanteringssystem ar enbart till fér
Trafikverkets entreprendrer, men det &r ppet fér alla att
anvindas i produktvalssyfte.

Numeringen stamde inte (som papekades) inte i det
jamférande dokumentet mellan befintliga krav och
kravférslag. | utkastet &r det rubrik 10.1.2.

Trafikverkets gruppering och kriterier baseras pa BASTAs
kriterier. Sedan finns det redan en hanvisning till en
oversattningsnyckel fér de som anvander sig av andra
system sasom BVB, Sunda Hus etc. Mer om detta finns i
vagledningen.

Masshantering och ateranvandning beror av projektets
forutsittningar och anges i andra kontraktsdokument och/
eller som platsspecifika krav.

Det har tidigare varit férbjudet att anvanda MK3 vilket inte
langre bedéms som relevant. Skillnaderna mellan Mk1 och
Mk3 &r relativt sma och med &kade krav pa fordonen
utslappsklass (dvs Euro 6/1V) &r skillnaden i avgasutsldpp
sma. Férandringen méjliggér anvandandet av MK3, det ar
inget krav pa att Mk3 maste anvéndas.

Se Regeringsuppdrag att belysa skillnader i hélso- och

miljdpaverkan av att anvanda diesel av miljoklass 1 och
miljoklass 3 (Trafikverket publikation 2012:178).

Det &r upp till varje bestéllare att bestimma om bonus.

Det &r upp till varje bestéllare att bestimma om bonus.

Det &r upp till varje bestéllare att bestimma om bonus.

Inférandet av klimatkrav material &r en harmonisering
med Trafikverkets krav som har funnits sedan nagra ar
tillbaka. Det har startats upp en vidareutveckling av
betongkraven.

Grundkraven (2024) for asfalt &r medvetet tilldtande. Det

gors for att fanga savél stora som sma leverantorer i
forandrings-arbetet och istérre delen av landet.

Inget som vi lagger med som definition.
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Vi anser att uppféljning &r viktigt och avgorande fér kravens verkan. Entreprenérer som foljer kraven ska Kraven férutsatter en uppféljnig av bestéllaren, och hur

inte riskera att forlora konkurrenskraft. Det behdver vara tydligt vilka incitament/viten som kommer med

kraven.

For att driva branschen mot minskade utslapp &r det viktigt med tydliga och forutségbara krav samt att

ges for merl

Exempelvis kan upphandlingar som

tacka merkostnad for elektriska transporter | mdnga anlaggningsprojekt redan idag.

for elektrifiering driva snabb utveckling av
utslippsfria transporter. Grundkrav kan kompletteras med option som medger tillggsersttning vid
exempelvis anvandande av utslappsfria tunga transporter. Detta ger forutsagbar efterfragan av
utslippsfria transporter vilket i sin tur innebr att saval akerier som entreprenérer kommer att ska
omstallningstakten och investera i dessa fordon. Ett tillagg pd i storleksordningen 10-15% kan i dagslaget

Nar det galler utslappsfria anliggningsmaskiner ar utbudet och tillgdngen pa den svenska marknaden i
flera led beroende av langsiktig och forutsigbar efterfragan och kravstallande. Det ar darfor viktigt att
redan idag skapa efterfragan och incitament att investera dven i utslippsfria anlaggningsmaskiner, for
att driva utvecklingen och successivt kunna stlla krav aven dar.
Vi anser att kraven behéver revideras oftare. Utvecklingen gar fort i vissa flt, speciellt avseende

Klimatpaverkan och elektrifiering.

1.5 Grundkrav - fortydliga att miljoplanen inte behover skickas med i anbudet utan ska finnas tillgangliga
forst till startmotet. Det minskar antal dokument som behéver forberedas och bifogas i anbudet, vilket

underlattar for bade bestéllare och anbudsgivare.

1.5.4 om redovisning av en "extra" klimatatgard galler inte for Trafikverket. Vi anser att denna punkt ska
utga helt (dvs dven tas bort for storstadskommunerna). Risken &r att ett godtyckligt krav leder till

spekulationer i anbudet och skapar osund konkurrens.

1.6 namner redovisning av miljéplanen vid byggstart, men det borde vara vid startmétet (dvs lika som

under punkt 1.5).
1.6.1 utgar till foljd av resonemanget i punkt 1.5.4 ovan.

1.8.1 Fértydliga att hoginblandade och rena biodrivmedel utanfér reduktionsplikten &r t ex HVO100,

eftersom det i nértid kommer vara det mest anvénda biodrivmedlet i fordon och ar
kan vara relevant i stora projekt, men for den enskllda

Hallbar fran Energimy

det gors ar upp till bestéllaren att bestimma om, likval om
viten.

De utvecklade kraven som tagits fram for nollutslpp och
férnybart har ambitionen att vara langsiktiga for att
underlatta fér branschen. Samtidigt ser vi att det &r svart
att forutspa utvecklingen pa omradet och att kraven
behover darmed ses éver regelbundet.

Det star inte att miljoplanen ska skickas med i anbudet da
det kan bero pa typ av upphandling.

Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.

Miljoplanen ska presenteras pa startmétet och uppfylla
stéllda krav och halla tillracklig kvalitet i samrad med
bestallaren (vilket i praktiken innebdr att den ska vara
granskad och godtagen) innan arbetet paborjas. Byggstart
borttaget.

Fortydllganden om att HVO 100 (eller 98+) ar ett

maskinentreprendren borde det vara tillréckligt med Miljéinformation fran drivmedelsleverantoren.

1.11.1 Texten "kraven ska tillampas p:

kan inte omfatta arbetsmaskiner eftersom de inte Euroklassas

enligt avgasnormer for litta fordon. Ta bort ordet arbetsmaskiner pa 2 stllen. Vi féreslat att kraven

tillimpas pé gruppen "motorfordon" (lag 2001:559).

1.14.2 Texten "kraven ska tillimpas pa..." kan inte omfatta arbetsmaskiner eftersom de inte Euroklassas
enligt avgasnormer for tunga fordon. Ta bort ordet arbetsmaskiner pa 2 stéllen. Vi foreslat att kraven

tillimpas pé gruppen "motorfordon" (lag 2001:559).

Allt fér harda alderskrav (skarpta krav i kansliga omraden) kan medféra resursbrist vid perioder av hog

arbetsbelastning, t ex snérojning.

na ar garna delaktiga i att ta fram kravnivaerna fér nollutslapps-arbetsmaskiner.
Viktigt att fortydl\ga hur kraven i tabellerna 1.8.1 "andel férnybart drivmedel" och tabell 1.21.1 "andel

nollutslappsfordon" ska forhalla sig till varandra. Ska energin som gar till

ME - -don/arb
i na TSA
Sverige AB
andel férnybart drivmedel?
ME - Allmant/Ovrigt

Maskinentreprenérerna
Sverige AB

Heidelberg Materials
Cement Sverige AB

BioDriv Ost

Material och varor/K

Forutsattningar och
tillimpning

raknas med i

biodrivmedel kan goras i vagledningen
och/eller i Fragor&Svar pa hemsidan.. Energimyndigheten
har lista dver aktérer med hallbarhetsbesked.

information &r inte tillracklig som verifkat.

Grundkraven férandras pa tva av varandra oberoende satt
1. Latta fordon ska uppfylla Euro 6

2. Vad kraven omfattas har fortydligats.

Givetvis ska inte Euro 6 tillimpas pa arbetsmaskiner.

Grundkraven férandras pa tva av varandra oberoende satt
1. Tunga fordon ska uppfylla Euro VI

2. Vad kraven omfattas har fortydligats.

Givetvis ska inte Euro VI tillampas pa arbetsmaskiner.

Det finns ett eget avsnitt for krav pa arbetsmaskiner, "7
Arbetsmaskiner".

Detta &r inte nagon forandring mot befintliga krav. Vi har
inte fatt in information om att kraven inte fungerat i en
sadan omfattning att en revidering ar aktuellt.

Det finns ett tank mellan dri
och fordonskrav (se végledning). Elen som anvénds i

P& manga stallen i dokumentet star det att "Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som
ingdr i entreprenaden som minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor." Vad avses med den

formuleringen?

Det star “< 0,62 kg CO2e/kg cement”

Jag vill géra er uppméarksamma pa att formellt brukar “cement” tolkas som cement i enlighet EN 197-1

vilket bland annat ger krav pa AVCP System 1+ enligt Byggp i L1
skiljer man dérfoér pa cement resp bindemedel. Ett bindemedel ar ett vldare begrepp vilket férutom
cement (enligt EN 197-1) dven inkludera att betongtillverkarna sjalva tillats blanda ut med tillsatsmaterial
ligger i hur det kvalitetssékras. Darfor ar det
béttre att ni skriver “< 0,62 kg CO2e/kg bindemedel” fér det ar vil det ni avser férutstter jag.

sasom

flygaska etc.

Vi ser mycket positivt pa att Bestallargruppen i inledningen anger att dessa mi

na

krav ska giélla i alla

entreprenadupphandlingar som gruppens organisationer gér. Det ger en tydlig signal till marknaden att
leverantorer successivt behover stélla om till fordon, arbetsmaskiner och drivmedel med mindre klimat-
och miljépaverkan om de vill vara leverantérer till nagon av Bestéllargruppens organisationer. Denna
omstéllningseffekt kommer sannolikt ocksa att spilla 6ver pa marknaden i andra delar av landet och
ddrmed underlitta fér andra bade offentliga och privata bestéllare runt om i landet att kunna stélla
liknande offensiva miljokrav i entreprenadupphandlingar.

Samtidigt undrar vi hur Bestéllargruppens respektive organisationer ska sékerstlla att sékerstalla att
kraven faktiskt stalls och inte minst féljs upp i samtliga upphandlingar. Detta eftersom det i det urval av
upphandlingar som Ecoloop tog upp i sin utvardering visade det sig att krav pa drivmedel inte stéllts i en

upphandling, samt att det i manga

saknats en god oljning fran

Vivill

séledes understryka vikten av att de gemensamma miljékraven faktiskt tillimpas och féljs upp i

respektive organisation.

I bade befintliga och férslag till nya krav finns en formulering om att bestallaren kan medge avsteg fran

yttan inte star i rimlig proportion till de kostnader de medfér. | den végledning som hér

till kraven finns nagra exempel pa situationer dar dispens/avsteg kan medges. Det kan dock fortfarande
efter att ha l4st dessa exempel vara svart att avgéra hur stor kostnad i férhallande till miljonytta som ar
OK fér att medge avsteg. Nar vagledningen inte &r mer konkret 6ppnar det fér subjektiva bedémningar,
som kan variera mycket fran fall till fall. Det skulle nog underlatta for bade bestallare och utférare ifall
det fanns nagra tumregler eller liknande att férhalla sig till, exempelvis att det kan vara OK att medge
avsteg for en maskin som anvénds farre @n x timmar, ett fordon kér mindre an x mil, eller ifall kostnaden
for att uppfylla avtalet 6kar med x %. Detta skulle nog kunna gora att bedémningen for nar det ar OK att

gora avsteg kan bli ndgot mindre subjektiv.

1 kan ocksa bidra till att uppfylla kravet
om férnybart (se mall).

Dialog har férts med ME i framtagande av kraven.
Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden
inklusive transporter till och fran arbetsomradet.
Bestéllaren avgor omfattningen dér transporter av schakt-
och fyllnadsmassor oftast ar de mest frekventa och
betydande. Vi ser éver formulering och fértydligar i
végledningen.

Betongkraven ar under utveckling. Krav pa betong
férordas.

Vi avser géra en justering sa att klimatférbattrad betong
steg 2 kan klara kraven.

Varje bestéllare avgor hur kravstéllandet och
uppfdljningen ska ske. Kraven ldggs in i AF-mallar och/eller
som bilaga i upphandlingar.

Géllande avsteg och dispenser, se vagledning. Absoluta tal
kan inte anges da entreprenader skiljer sig at och det ar
upp till varje bestéllaren att fatta sina beslut efter egna
underlag.
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Vi ser mycket positivt pa att kraven pa andel férnybart drivmedel endast géller drivmedel som inte
omfattas av reduktionsplikten. Det sakerstaller en viss klimatnytta, som inte &r beroende av
reduktionspliktens framtida nivaer. Det gor dven att kraven ligger i linje med den kravstéllning pa
férnybara drivmedel som finns i BioDriv Ost upphandlingsvagledning, som tillimpas av ett flertal
kommuner och regioner i stra Mellansverige, men &ven pé andra hall i landet.

Vi ser ocksa mycket positivt p att kraven pa andelen férnybart drivmedel hajs successivt ver tid. Att
presentera en tabell for vilken andel férnybart drivmedel som ska galla ar for &r ger ocks utférarna den
forutsigbarhet de behover for att stalla om till fossilfrihet.

Vi tolkar meningen "Kravet avser genomforandedret oavsett tidpunkt for kontraktet” som att ett
kontrakt som startar exempelvis 2024 och stréicker sig till 2028 behgver utféras med minst 50 %
fornybart drivmedel 2024-25, for att sedan under 2026-27 utféras med minst 70 % fornybart drivmedel
och 2028 med minst 90 % fornybart drivmedel. Om detta r avsikten s& kan det kanske vara lige att
formulera meningen s& har i stéllet, for att undvika eventuella feltolkningar av hur kravet géller dver tid:
“Kravet avser genomférandedret, oavsett tidpunkt for kontraktsstart.”

Det ar ocks3 bra att ni tagit hajd for att férandringar av kravet kan ske ifall hoginblandade och rena
biodrivmedel genom lagandring kommer att bérja omfattas av reduktionsplikten.

Redovisningskrav

Vi undrar vilken redovisningsmall som Bestallargruppens organisationer kommer att anvanda for att folja
upp kraven, samt ifall den mallen kommer att uppdateras i samband med att de nya miljokraven bérjar
gélla? Den mall vi hittar pa Trafikverkets hemsida ligger under rubriken ”Miljokrav dér Stockholm,
Goteborg eller Malmo ar bestallare”:
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/ff71d52c21574cf099f38ca0a5f686c8/mall_r isning_dri
vmedel_2019_skyddad.xlsx

Vi pa BioDriv Ost har tagit fram en liknande mall, dar leverantorer kan fylla i bade fordon och drivmedel i
samma mall och dér andel férnybart drivmedel som inte omfattas av reduktionsplikt enkelt kan foljas
upp. https://biodrivost.se/Publikationer/Upphandling/Details/2952 (Excel-mallen Leverantér). Mallen
uppdateras arligen med hénsyn till ev justeringar i reduktionsplikt och férnybart innehall i olika
fornybara drivmedel. Ett par skillnader i vara respektive mallar &r att vi har annorlunda
upprakningsfaktorer for nagra av drivmedlen. Bland annat tillampar vi uppréakningsfaktor 0,8 for E85,
0,95 for ED95, 0,96 fér gasformig fordonsgas och 0,65 for flytande fordonsgas och 1,5 fér vatgas fran
fornybara kallor — baserat pa férnybart innehall samt energieffektivitet for respektive drivmedel. Vi
kommer under aret att uppdatera var mall med en flik fér redovisning av arbetsmaskiner.

Vi tror det skulle finnas en stor poang med att leverantérer runtom i landet inom
entreprenad/transportbranschen i sa stor utstréckning som méjligt méter samma/liknande mallar fér
uppféljning. Vi pa BioDriv Ost skulle darfor garna samverka med er i Bestallargruppen kring utformning
av uppfdljningsmall. Om ni &r intresserade av det, hor i sa fall garna av er till oss fér att diskutera hur vi
kan samverka kring detta!

Vi valkomnar att ni skarper kraven fran Euro 5 eller senare till Euro 6 eller senare.

Vi noterar att kraven p& CO2-utslipp uttryckta i g/km ar slopade. Det kan férvisso innebara att stérre och
mer energiférbrukande fordon dn ndvandigt anvands. Men givet de skarpa och offensiva miljokraven
pa andel férnybart drivmedel och “nollutslippsfordon/maskiner/TSA” anser vi det fullt rimligt att inte
tillimpa nagra krav pa CO2-utslapp i g/km pa
samband med uppféljning, att inte behéva félja upp detta.

itta fordon. Det férenklar dven for leverantorerna, samt i

Vi vilkomnar att ni skirper kraven fran Euro V eller senare till Euro VI eller senare.
Vi ser mycket positivt pé att tillimpa kravstallning som innebir att utférarna behéver ha en viss andel
fordon och arbetsmaskiner med I3g klimat- och miljspaverkan.

Vi anser ocksa att de andelar som har satts som férslag fr personbilar respektive litta lastbilar for 2023-
2030 ser rimliga ut.

Se all text i enkat

Vi tycker dessa férslag till uppdaterade miljckrav i all vasentligt &r véldigt bra, att stora offentliga
bestallare som Trafikverket, Stockholms stad, Géteborgs stad och Malmé stad stéller skarpa miljokrav ar
en viktig forutsattning for att kunna stalla om branschen till fossilfrihet!

En grundforutséttning for att f4 till allt vad som har med rapportering och dokumentering att géra &r frén
bestallare i alla led gemensamt tar fram nagon form av “system” s att denna hantering blir likstalld eller
&tminstone att vi som leverantdrer och rapporterande del far en méjlighet att fran “vara” system och
mallar kunna migrera in var befintliga data utan ytterligare handpéliggning. Samt ur de krav som stélls
ligger i niva med det som kan antas som rimligt att f4 fram/ha koll pé.

Om inte "branschen” lyckas med detta s& kommer inte 6 jan i ] ha
majlighet att tillgodose alla kommande krav utan ndgon form av vettig ersattning.

Som ett férslag ifall det tar tid att fa fram en for branschen etablerad gemensam arbetsform, s& kan det
var av vikt att ha en méjlighet att separat prissatta eller att det finns en fast procentuell avsatt
kostnad/peng i kommande kontrakt for att verka som majliggorare/kvalitetssakrare att detta val sa
viktiga arbete/dokumentering blir gjort. Och en ytterligare vinning med ett sadan tilldgg &r att det kanske
inte genas alltfor mycket och att det i sig blir en konkurrensfordel, som i sig ar mycket negativt till oss
som gor det som “ska” goras.

Certifiering bér/ska vara krav.

Har maste det sékerstéllas att infrastruktur och tillgang finns pa plats och &r etablerat éver en hel region
innan det blir ndgorlunda gérbart, bade ur ett logistiskt hallbart samt ekonomiskt perspektiv

Har bor det fér det forsta vara sa att marknaden &r mogen géllande utveckling och tillgéng pa de fordon
och maskiner som “ska” anvandas samt att det finns en rimlig ekonomisk grund for inkop samt den
ekonomiska férméagan. Innan detta &r i rimliga proportioner sa maste dessa krav flyttas framat och inte
redan fran 2024 héjas/kravstillas. (2024 — 50%)

Varje bestallare avgor hur uppféljningen ska ske.
Trafikverket och storstaderna gor uppféljningar idag. Detta
ar viktigt och det &r troligt att dessa &ven kommer att 6ka
for att sékerstalla efterlevnaden.

Vi beaktar en omformulering.

Det finns tva mallar idag, en fér Trafikverket och en for
storstaderna.

Vi tar gérna inspel och ser pa mallen.

Vi beaktar detta, dven om det inte kommer med i kraven.
En méjlighet &r att leveransplaner ses dver sé att de
inkluderar redovisande dokument. Entreprendren ska
&nda kunna redovisas sin dokumentation under
entreprenadens géng och bestsllarens ska kunna gora
stickprovskontroller.

Trafikverket jobbar med ett projekt ELSA/BEAst som
kommer méjliggéra digital rapportering av miljsdata.

Vi har inget krav pa certifiering, ddremot har vi nu med att
om entreprendren har ett tredjepartscertifierat
miljéledningssystem som omfattar den del av
verksamheten som utfér arbeten enligt kontraktet sa
uppfylls kraven.

Klimatkravet som sadant har funnits férut, och det har inte
inkommit nagon aterkoppling om att infrastruktur eller
tillgéng varit ett problem.

Vi ser ocksa att infrastrukturen gallande el ar under
utbyggnad och tillgdngen pa hallbara héginblandade och
hallbara rena biodrivmedel 6kar. Trafikverket har gjort
anpassningar av vissa krav i de delar av landet dar
tillgdngen pé fornybart och laddinfrastuktur kan vara
lagre.

Vid utformning av kraven har marknadens mognadsgrad
varit ett viktigt kriterium.

Kravens niva har sett till vad som &r rimligt gallande
branschens férmaga, forutséttningar och marknadsutbud.
Avvégningar har gjorts.
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Bra att jobba utifran att ta fram “regionella” krav for att verka i forutséttningsskapande syftet, detta sa
att inte det ska var mer I6nsamt att inte leva upp till redan nu stéllda och framtiden kommande krav.
Samt for att det ska var likstallt och ekonomiskt forsvarbart samt planerbart att leva upp till dessa krav.

Kravens niva har sett till vad som &r rimligt gallande
branschens férmaga, forutsattningar och marknadsutbud.
Avvégningar har gjorts.

Trappor har dérfor inforts fér bade drivmedelskrav och

Ga inte fér manga steg framat vad galler viljor och krav innan férutsattningar for drande och
efterlevnad finns p plats. Detta skapar ej konkurrensmissiga, ur bade tillgdng pa resurser samt
ekonomiska villkor fér leverantérssidan att leva efter.

Nar det blir dags att infora nya krav, s3 bér det géras i utpekade och prioriterade projekt som en start for
att sedan succesivt inféras.

Det behver finnas ett ekonomiskt incitament som star i paritet till de skade kostnader som de
efterfrigade atgérderna innebar.

For storre projekt ar det lmpligt att stalla funktionskrav i likhet med hur Trafikverket staller krav i stora
projekt, istallet for detaljkrav.

En vilkommen approach &r att man dven 8ppnar upp for att skapa ekonomiska incitament fér att minska
Klimatpaverkan mer &n den kravsatta nivan.
Bra att om det finns ett miljsledningssystem som omfattar verksamheten s& uppfylls kraven.

Kravet inom 1,5 &r oprecist och behéver fortydligas.

Kravet p fornybart drivmedel & helt ratt men det finns exempelvis svarighet hur man skall
hantera det faktum vi idag kan ha maskiner som ibland kér med fossil drivmedel och ibland
fossilfritt att de kan behéva témma tanken innan de kér in till projekt med krav pé fossilfrihet.

For redovisningen ser vi att man behéver lyfta in den utvecklingen som just nu pagar inom BEAst
4.0, Peppol och ELSA. Manuell hantering av data &r kostnadsdrivande och kan innebira brist i
sparbarhet och kvalitet. Genom digital hantering av data sikrar vi en god uppfélining av kraven
samt minskar risken for oserisa aktérer.

Det behover vara tydligt hur dokumentationen av fordon ska goéras. Eftersom fordonslistorna
anviénds for verifiering behéver det vara tydligt nér ett fordon skall listas i en fordonslista och inte.
Exempelvis hur man ska hantera fordon som &r i projektet under kortade tid (exempelvis 1 dag).

P& samma sétt som for latta fordon, sa behover det vara tydligt hur dokumentationen ska géras.

P& samma sétt som for latta fordon, sa behover det vara tydligt hur dokumentationen ska géras.

Innan man stéller krav pa elektrifiering i ett projekt bor bestallaren ha gjort en analys 6ver om det &r
lampligt att i detta projekt stélla krav pa elektrifiering. Faktorer sasom tillgang pa el, vilken stromstyrka
som finns tillganglig mm behover utredas.

Aven entreprendren maste tillhandahallas tillracklig information och tid for att i anbudsskedet kunna
bedéma maéjligheten och férbereda for att elektrifiera projektet. Hansyn behover tas till tid for processer
som ligger utanfér entreprenérens radighet, exempelvis tider for att etablera elférsérjning. Detta behov
har lyfts fram inom anléggni ums projekt Ki allning for fossilfria byggar dar
Trafikverket medverkat (Skiss rapport 20220111 (trafikverket.se))

Bra om bestillaren stiller krav pa elektrifiering pa ett sitt som driver branschen att elektrifiera de
maskiner och fordon dar energianvandningen &r storst och dér dagens kravstallning inte har lett till
nagon omstillning hittills. Ett forslag &r att ha specifika krav fér gruppen fordon och stérre

arbetsmaskiner da dessa vanligtvis har bransl| er idag. Har gar i trogt och
omstéllningen till elektrifiering av dessa kommer kréva stora forandringar i projektet, sa som att anvanda
energilager. Risken finns annars att kraven inte ger den utveckling som énskas och skjuter

don/ar iner/TSA. Kraven pa
nollutslapp omfattar &n sa linge enbart latta fordon.

Det r upp till varje bestéllare att bestimma om bonus,
eller andra ekonmiska incitament.

Att stélla funktionskrav blir annu mer komplext och kréver
mer uppféljning.

Att miljéplanen ska kommuniceras och implementeras &r
ett viktigt faktum fér efterlevnad av kraven.
Vigledningen forklarar detta.

Vi far utga frén att tanken &r tom, det blir annars en
detaljstyrning.

Vi utgdr frén att man pé sikt ska kunna samla ihop data
mer digitalt och automatiskt.

Anvinda litta fordon och arbetsmaskiner, som berérs av
kraven, ska dokumenteras och kunna redovisas i en
forteckning. Férteckningen ska hallas uppdaterad av
entreprendren.

Undantag och avsteg beror pa bestallare och projekt.

Generellt finns ingen differentiering pa hur manga timmar
ett fordon anvandas fér att omfattas av kraven. Om
fordonet omfattas enligt definitionen sa ska de upppfylla
kraven.

| vissa mycket stora projekt kan det férekomma att
bestallaren har infort en minsta driftstid da det inte &r
rimligt att alla fordon/arbetsmaskiner bokférs.

Anvidnda litta fordon och arbetsmaskiner, som berérs av
kraven, ska dokumenteras och kunna redovisas i en
forteckning. Férteckningen ska hallas uppdaterad av
entreprendren.

Undantag och avsteg beror pa bestallare och projekt.

Anvidnda litta fordon och arbetsmaskiner, som berérs av
kraven, ska dokumenteras och kunna redovisas i en
forteckning. Férteckningen ska hallas uppdaterad av
entreprendren.

Undantag och avsteg beror pa bestillare och projekt.

Analyser har gjorts, och bestéllaren bor ge tillracklig
information i férfragningsunderlag for att anbudsgivaren
ska kunna rakna pa detta.

Krav pa nollutslappsfordon/arbetsmaskiner/TSA &r delvis
nytt och déarfor delvis en trappa dé tunga maskiner har en
eftersldpning pa marknaden.

I anbudsskedet bor entreprendren gora avvagningar om
vilka alternativ som ar bast géllande képa/aga/hyra.

Kraven pa nollutslapp omfattar enbart litta fordon i
nuldget. Detta bedéms inte ha en avgérande inverkan pa
behoven av tid och information fér lamnande av anbud.
Det bedéms inte heller ha en avgérande inverkan pa

den "svara” omstéllningen pa framtiden. Till exempel ar det synd om en entreprendr som satsar pa att
anvénda elektriska gravmaskiner likstélls med en annan entreprenér som hyr in elektriska vikbomsliftar.
Elektriska liftar &r betydligt enklare att hitta och anvinda jmf med en gravmaskin. Framfér allt ser
kostnadsbilden for maskiner och el-infrastruktur helt olika ut.

Bestéllaren maste stélla kravet pa elektrifiering pa ett satt som gér det mojligt att félja upp projekten och
med en metod dér det gar att bevisa nar entreprendrer inte klarat kravet pa elektrifiering. Har ser vi att
digitalisering &r en nyckel. Att folja upp kraven med hjalp av fordons- och maskinlistor kan vara vanskligt
av flera skal:

1) Alla maskiner och fordon &r inte med pé listorna, exempelvis att det star i AF att maskiner och fordon
som ar inne i projektet under 100 h inte ska vara med pa listan. Finns det inte en risk att entreprenérer

a

s elférsorjning.

Det arbetas med att ta fram handlingsplan fér
elektrifiering, dar kravnivaer for tunga fordon och
arbetsmaskiner ingar. Kraven kommer ta hansyn till de
parametrar som namns i synpunkten.

En uppféljning med ELSA/BEAst kan mdjliggdra att bérja
folja upp pé foreslaget satt.
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Armeringsstal och stalprodukter/vag och broricken Det finns en planerad éversyn av betongkraven. Det ar inte
Det behéver fortydligas om det &r medelvarde som asyftas eller om det dr absoluta vdrden (dvs att ingen rimligt att anvéanda sig av medelvérden. | de fall krav ska
produkt far dverskrida). Nivaerna for armering skulle kunna sénkas till lagre nivaer. stéllas pa "prefab” s& behéver kraven anpassas till olika
Betong produktgrupper. En annan skillnad ar att for platsgjuten
Det behover fortydligas vilka cementbaserade produkter som omfattas (ex sprutbetong, betong anges krav i kg CO2-ekv/m3 medan de for
markstabilisering, betong enligt b d cementbruk, lurry etc). betongprodukter anges i kg CO2-ekv/ton.

Det behover fortydligas om det &r medelvarde som asyftas eller om det &r absoluta vérden (dvs ett

maxvarde som gller for alla produkter). Ja, det stammer gallande asfalt. Orsaken &r att dessa
Generellt tuffare kravnivaer att klara. Det kan finnas tillfallen dér tekniska kraven (exponeringsklass) produkter ar relativt sma till volym och dér tillgangen pa
kraver betong med hégre klimatavtryck. EPD i dagslaget &r begransad. Var ambition &r att

Fér prefab borde man ven stlla krav pa prefab (EPD initialt) inledningsvis introducera krav pa EPD fér PGJA och vid
Belaggning/asfalt: kommande revideringar ansétta kravnivaer. Kravnivaer

Man har gatt mot att ha flera asfaltssorter. Dock saknas nagra huvudtyper av asfalt. Eftersom inte alla &r kan &ven tillkomma fér massa till TSK

med finns det risk att man i vissa fall kan vélja asfaltmassa som inte finns upptagen och undviker dérmed (tunnskiktsbelaggning). Fér mjukasfalt har vi allt for
krav. Det finns forstas en véldig massa asfaltsorter men av huvudtyperna saknas ABD (dranerande eller ~ begrénsat underlag for att i dagsldget ansitta kravniva.
6ppen) och PGJA (gjutasfalt). ABD fér 2024 kan félja ABS. PGJA kan behéva mer utredning men Darfér kommer det forst 2025.

forslagsvis 60 kg CO2eq per ton (se S-P-03250 - Asphalt mixtures from Stockholm mastic asphalt plant -

Arlanda (environdec.com)). Fér att ticka upp eventualiteter kan man ha en “Ovrig” med &ppen text som Méjligheten att anvanda dotter-EPD frén

“bestams i enskilda entreprenader”. Alternativt kan man férséka fanga dvriga med en formulering i stil  tredjepartsgranskat verktyg kommer finnas kvar. Vi har
med: “Ovriga asfaltsorter eller asfaltbenamningar skall sorteras efter huvudgrupperna i tabell xy efter  tidigare kommunicerat att det &r ok att anvanda den typen
likhet.”. T.ex. om en entreprendr lagger TSK s kan kraven pa ABS gilla. av verifikat och det & ett verifikat som anvénds mycket
Noterna under tabellen har blivit lite sammanblandade och behver fértydligas: efter ABT star det ABS  inom just asfaltsbranschen.

ocksé; AG finns under ABb. Varfér undantas mjukasfalt fram till 20252 Om det &r s& man skall tolka

tabellen? Det finns EPD:er fér mjukasfalt s& de kan kravstéllas redan nu.

Bra att de kréver EPD:er. Det finns tva undantag (moder/dotter EPD samt 10 % regeln (cement/betong

branschen). 10 % regeln &r undantagen for asfaltsmassor. Det vi ser inom asfalt och sten & att det finns

en risk att man inte krver publicerade EPD:er. Skickar man in en moder/dotter EPD s& kan man inte se

Bra med gemensamma riktlinjer. Samsyn och langsiktighet viktigt fér att aktorer skall vaga satsa.
Det finns en del otydliga formuleringar i texten som &r av mer spraklig karaktar.

Tycker forslaget om att ha andel nollutslipps arbetsmaskiner % &r nagot mérkligt. Arbetsmaskiner & en  Kraven &r utformade for att driva p& utveckling mot
varierande flora av maskiner fran sma till mycket stora och som anvands i vldigt varierande antal nollutslépp men med s& enkel uppféljning som méjligt.
timmar under en entreprenad. Anvind nagra sma elmaskiner nagra f4 timmar under entreprenaden si  Det pagar ett arbete med att bérja kravstlla uppfoljning
f4r man ganska stor andel % arbetsmaskiner med nollutsldpp. Har inget bra enkelt frdigt forslag om hur med ELSA/BEAst d4 kan det bli méjligt att bérja félja upp
det skulle kunna se ut, men nagon princip med %-antalet kW-arbetsti som B i pa foreslaget sitt.

anvinds under entreprenaden kanske vore rttvisare. Olika arbetsmaskiner anvander mer eller mindre

% av sin installerade effekt under sitt arbete, s det blir heller inte helt rattvist. Det finns heller ingen

standard fér hur man anger installerad effekt pa en elektrisk arbetsmaskin. Risk finns ocksa beroende pa

hur man utformar kravet och ev incitament att man anvénder en liten elektrisk arbetsmaskin ett stérre

antal timmar 4n man hade behévt géra med en storre effektivare fossilmaskin.

Hej, jag skulle vilja poangtera att produkterna som finns med pa SP's lista med godkénda hydrauloljor S 155434:2020 Hydraulvarskor - Tekniska krav,

endast &r godkanda utifran miljkraven och baserar sig pa information som leverantéren skickat in. iljo och provni .

Rise granskar/testar inte om de tekniska kraven uppfylls. stiller tekniska krav se bilaga A, och om hydrauloljan &r
mirkt med SS 155434 i tilligg s4 innebar det att den &r

Nisa i presentationen att de var testade &ven i produktion. Det kanske de &r, men Rise garanterar inget miljsanpassad.

och hanvisar till leverantéren/tillverkaren fér detta.

Tyvérr har vi hamnat i en situation dr vi i betongbranschen inte har fatt mjlighet eller férutsittningar  Se inkomna fragor och svar under évriga rader kopplade
att svara pé detta kravférslag. Vi p& Svensk Betong har fatt kinnedom om férslaget fran till Svensk betong.
Byggmaterialindustrierna forst idag (2023-04-05) dvs inget som vi fatt kinnedom om tidigare eller blivit

kontaktade om pa annat satt.

Att minska klimatpaverkan &r hogt prioriterat inom var bransch och ménga atgérder pagar. Da

kravforslaget innehaller kravstéllande pa betong, fordon m.m. &r det av yttersta vikt att vi far mojlighet

att ga igenom detta for att dterkomma med synpunkter. For att vi ska kunna géra det behGver vi ocksa

skicka ut till vara medlemsféretag for inspel sa att detta inte riskerar att hamna fel pa nagot sétt.

Tyvérr finns det ingen majlighet for oss att hinna detta under paskhelgen till den deadline som ni satt

upp om 11 april. Dessutom har vi heller inte haft majlighet att delta i det seminarium som ni hallit om

detta da vi inte fatt nan information.

Den har meningen var mérklig: Texten 4r ndgot justerad.
"En entreprendr som har forslag pa utveckling som minskar miljspaverkan ska de ta initiativ till en
diskussion med bestéllaren."

Det borde kanske sta:
"En entreprendr som har férslag pa utveckling som minskar miljopaverkan valkomnas att initiativ till en
diskussion med bestéllaren."

Ena stunden giller kraven for den upphandlade verksamheten, och i nésta stund stalls krav pa Texten &r nagot justerad.
entreprendrens Gvergripande arbete. Vi tycker att det vore lampligt att renodla kraven sé att dessa
enbart géller fr de upphandlade entreprenaderna.

Vad galler rutiner tycker vi att det kan fa framga att rutiner inte behdver vara separata dokument i ett
ledningssystem. Om entreprendren viljer att formulera hur de hanterar betydande miljopaverkan, i tex
en miljoplan for entreprenaden, sa ar det tillrackligt. Sarskilt med tanke pa att betydande miljopaverkan
skiljer sig avsevart fran ett projekt som innebér forbattring av VA-systemet i centrala Malmé jmf med
bygge av 2 mil ny motorvég i obanad terréng, i anslutning till ett Natura2000-omréde.

Det viktiga i den upphandlade entreprenaden bor vara att hantera de miljérisker, den miljépaverkan mm
som finns i den aktuella entreprenaden, inte hur entreprendren hanterar dvergripande betydande
miljéaspekter.

Och att uppratta nya rutiner for varje enskild entreprenad ar onédigt tungt administrativt. Sarskilt med
tanke pé att projektplan/miljéplan &nda ska uppréttas och den efterfragade informationen &nda ska inga
dar.
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Har har ni tva skrivningar som mots&ger varandra. Miljoplanen ska presenteras pa startmétet och uppfylla
Dels skriver ni: stéllda krav och halla tillracklig kvalitet i samrad med
"Entreprendren ska vid entreprenadens startméte presentera en skriftlig objektsanpassad miljéplan for  bestéllaren (vara granskad och godtagen) innan arbetet
bestillaren...." Ni skriver lite lingre ner, under avsnittet "1.6 Redovisningskrav": paborjas.

Miljdplanen ska dokumenteras och kunna redovisas for bestéllaren innan pabérjat entreprenadarbete  Detta ska vara i paritet med AB/ABT dar det star under kap
(bygestart) och pa anmodan under hela entreprenadstiden. 2§ 1 Utforande

“Entreprendren skall sedan avtalet ingatts uppritta
TrV har det senaste kortat in tiden frén tilldelning till startméte. Under véren 2023 har det ibland varit s3 kvalitets- och miljplan fér entreprenaden.....”

kort tid som en (1) dag, fran att éverklagandetiden gatt ut tills det &r dags for startméte. Byggstart har tagits bort.

Att pé en dag ta fram en projektanpassad miljplan, som &r vard nagot, det later sig knappast goras, dvs

att klara ev att arbeta i enlighet med den forsta skrivningen ovan &r svart. Undantag eller korta ledtider kan férekomma pga

Har vore det vettigt att bara ha med skrivningen om "Innan entrep t..". Det skulle méjliggra  omstandligheter och far hanteras i det specifika projektet.

att entreprenérerna kan ta fram bra, projektanpassade miljplaner i enlighet med kravstéliningen. Det r dock olyckligt om vi inte ger forutsattningar for
entreprendren att forbereda sig.

1.7 Awvikelse fran...

Den andra punkten har innebér ju inte att det gjorts en avvikelse rérande kravet att uppratta och Om den specifika awvikelsen rapporteras s uppfyller man

ajourhalla en miljplan, dvs vad avsnittet handlar om. miljkravet. Ddremot kompletterar vi med en formulering

Awvikelser mot miljplanen ska givetvis anmalas till bestllaren men en avvikelse mot tex anvindning av ang&ende miljsplanans uppdatering.

fordon som inte uppfyller stllda krav p& Euro-klass innebir ju inte en awvikelse mot kravet att uppratta

en miljéplan. den andra punkten i 1.7 bér saledes kunna tas bort.

Har har det smugit sig in en lite mérklig mening. Se tidigare fragor och svar.

"Kraven ska tillampas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter av schakt- och

fyllnadsmassor." Avser ni féljande: Bestillarens konsulter styrs av egna avtal.

"Kraven ska som minimum tillimpas pa drivmedel som ingar i entreprenadens transporter av schakt-

och fyllnadsmassor." ? Nej, det ar inte rimligt att krava in anstélldas elavtal.
Trafikverket kommer inte gora skillnad pa fornybar el och

Kraven géller dven drivmedel som anvinds i samband med konsulttjanster. annan el av uppféljningstekniska skal.

Giller detta dven for de konsulttjanster som bestéllarens konsulter utfér i entreprenaden och ar det

entreprendrens sak att sakerstalla det i sa fall? Data om elméngd kan fas fran farddator.

Nar det kommer till andel el fran férnyelsebara energikéllor sa undrar vi hur detta ska kunna efterlevas  Totalen under de tva aren ar rimligt ur ett bestallar- och

och sakerstallas for den el som de anstllda laddar sina elfordon med pa hemmaplan. Ar avsikten att projektperspektiv.

entreprendrerna ska krdva in de anstélldas elavtal? Hur ska det kunna redovisas hur mycket el som

anvints av respektive bil i varje entreprenad? Det diskuterades inom politiken att rena héginblandade
skulle tas in i reduktionsplikten under en period, dérav

For férnyelsebara branslen ska kraven uppfyllas per ar. denna brasklapp fér da hade kraven behovt éndras for att

Innebar det att en entreprenad som léper 6ver 2024-2025 ska klara 50% bade 2024 och 2025 eller skulle géra nytta. Nu blir det dock inte pa detta satt.
det fungera att entreprenaden pa totalen nar 50% for de tva aren?
Sag att det kops in 1000 m3 drivmedel 2024 och lika mycket 2025 (sammanlagt 2000 m3). Om 50% av HVO0100 omfattas inte av reduktionsplikten: men nar den

dessa dr férnyelsebart, spelar det da ndgon roll om det kdps in 500 m3/ar eller 1000 m3 &r 2024? blandas in i ett fossilt drivmedel s& omfattas den av
redukti i och kan inte anvandas fér att uppfylla
Fortydliga garna vad ni avser med: kravet om férnybart.

*For héginblandade och rena biodrivmedel galler att de ska vara utanfor reduktionsplikten. Om de
genom lagéndring férs in i reduktionsplikten kan en forandring av kravet ske.

Om vi kdper ren HVO100 s& omfattas den inte av reduktionsplikten? Men om samma HVO &r inblandad i
diesel vi kdper sa omfattas den av reduktionsplikten?

Som det nu &r skrivet sa ar det inte ok att kora eldrivna litta fordon. Vi kan se pa att gora ett fortydligande att

De uppfyller inte Euro6, och kan vél inte ens testas enligt den testmetod som géller fér Euro6. nollutslappsfordon (dock ej laddhybrider eller hybrider)
inte behdver uppfylla kravet pa utslappsklass (Euro 6/VI)

Vore det klokt att skriva in ndgot om att miljoklass EL ocksa ar ok? eller alderskravet (arbetsmaskiner) om fler ser det

behovet. Alternativt fortydliga i vagledning.
Giller kraven dven fér de privata bilar som personalen anvander for att ta sig till och fran jobbet?
Skrivningen "Redovisningskravet berér samtliga i entreprenaden anvinda ltta fordon inklusive de som
anvénds for transporter till och fran arbetsomradet" gér det mojligt att tolka att &ven privata bilar som
anviénds for transport till och fran jobbet omfattas av de har kraven. Eller vilka transporter &r det som
avses?

Ar det rimligt/mojligt att stalla krav pa vilka fordon personalen anvander for att ta sig till jobbet?

Omfattac fuen de kanciilter cam hactillaren anlitar far arhaten i antronrenaden?

Meningen "Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som minimum Se ovan.

transporter av schakt- och fyllnadsmassor." ar lite méarkligt formulerad. Konsult som leverantér till entreprendren omfattas (som
underleverantér). Skélighet far bestéllaren avgéra.

Se tidigare anmérkning pa samma formulering.

"Kraven géller dven fordon och arbetsmaskiner som anvénds i samband med konsulttjanster." Omfattas
dven de konsulter som bestallaren anlitar for arbeten i entreprenaden?

Omfattas eldrivna lastbilar av Euroklass VI eller senare klass? Eller borde det skrivas in att det &r ok med
eldrivna lastbilar?

Inga kommentarer
Hur réknas fordon som till del kan anvénda fordonsgas for framdriften? Enbart fordon som &r klassade som gasfordon enligt
Tex de bilar som konverteras sa att de har en gastank och dar gasen bidrar till framdriften &ven om bilen trafikregistret rdknas som gasfordon.
inte kan kéras pa enbart gas.

Bestéllaren avgor omfattning av fordon fér transporter
ar med dven hér och kan fa fortydligas  vilket kommer fortydligas i vagledningen.

Den dér meningen om "...som minimum transporter av schak
aven har.

Hér vore det onskvart att skriva in att "Av bestéllaren anvisade och/eller levererade material och varor  Fér material och varor som anvisas och/eller tillhandahalls

antas uppfylla stallda krav. Entreprenéren behover inte sakerstélla att kraven uppfylls". Eller ndgot &t det av bestallaren krévs inget verifikat pa klimatprestanda,

héllet. men det ska goras en hanvisning till bestéllarens
leverantor.

Idag ska vi sikerstilla att material som kravstélls och/eller levereras av bestéllaren ocksa uppfyller de av

bestillaren stéllda kraven. Det &r orimligt att vi ska frdga om vi far anviinda de material som bestéllaren

kréver att vi ska anvanda.

Klimatkraven ségs omfatta dven drivmedel men det finns i tabellen eller texten inga drivmedel eller krav ~ Klimatkravet pa drivmedel avser andelen fornybart som

pa drivmedel angivna. Vore det vettigt att ta ta bort det dar med drivmedel? ligger under Drivmedel, se rubrik 4.1.1, inte under material
och varor.

For nagra produkter ségs det att krav kanske kommer att inforas. Ta gérna bort de delarna nu och

uppdatera istéllet kravdokumentet nér ni infor krav pa tex klimatprestanda for broracken.
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Allmant/Ovrigt

Drivmedel/K

Material och varor/K

Arbetsmaskiner

Nollutsldppsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Systematiskt
miljdarbete

Drivmedel/K

ig ar, med skrivning, den hos bestéllaren som &r ansvarig? Ja, den som &r ansvarig och har fatt ansvaret och
Eftersom bestéllaren &r att se som verksamhetsutdvaren och da ar skyldig att sdkerstélla efterlevnad av  befogenheterna hos entreprenéren dvs i sin egen
tex grundvattensénkningar, utslapp till vatten vid vattenverksamheter dar bestallaren sékt tillstand fér  organisation (och verksamhetsutévning).
entreprenaden osv.
Ni definierar ju ocksa "mil
miljrelaterade fragor.

kontaktperson" vilken &r den hos entreprendren som kan svara pa diverse Vi justerar formuleringen.

Vore det vettigt att fortydliga definitionen av miljsansvarig sa att det star s har:
"Miljansvarig ar den hos bestallaren som har ett formellt (organisatoriskt) ansvar fér miljokraven i
entreprenaden och dess verksamhet enligt befattni fvni

samt har relevanta befogenheter for detta."

ingar, arb ingar och delegeringar,

| ett flertal entreprenader har vi nu sett bestéllarens representanter komma i riktigt gamla fordon, bilar ~ Om bestallaren kravstaller sprecifika material kan man

med korforbud etc. Samtidigt stalls det hoga krav pa oss entreprendrer. Vi har inget emot hoga krav, vi  gbra en hanvisning till bestallarens leverantor.

driver redan nu pa mot en omstallning av fordonsflottan genom incitament i bilpolicy etc. Men manga

ganger blir det svart fér oss som jobbar med miljofragorna att, rent pedagogiskt, forklara varfor det ar ok Materialférteckningen ar ocksa till fér den som tar Gver

att bestallarens representanter kor i bilar fran forra artusendet, bilar med kérférbud osv. anlaggningen (tex drift och underhallsforvaltning). De
behdver veta vad fér material och varor som anvants vid

Att behova lagga mycket administrativ tid pa att reda ut om vi far anvanda produkter som bestéllaren reparation och utbyte.

kravstaller att vi ska anvanda, och som dessutom levereras av bestéllaren, det &r ocksa nagot som kanns

markligt.

Vi ser gdrna att ni i de ar kravdokumenten ocksa visar att ni i bestéllarens vagskal lagger samma krav. Det
skulle underlatta for oss.

Vi har inte granskat kraven pa fordon i detalj men en generell synpunkt &r att den nya kraven férutsatter Vi ar medvetna om detta, och anser att vi tagit hansyn till

tillgang till branslen, laddning mm. vilka kan skilja sig beroende pa geografisk placering, sarskilt i det.

omraden utanfor titorter. Trafikverket som har entreprenader utanfor storstaderna,
dér dessa parametrar dr mest kritiska, har tagit fram
geografiskt anpassade krav.

Vi ser positivt pa att klimatkrav p& betong skérps fran 2025 i syfte att ytterligare reducera klimatpaverkan Det finns inte skil att byta rakt av géllande /kg bindemedel

men att det samtidigt forutsatter en utveckling, tex en tillrécklig tillgdng pa cement och andra istéllet fér /kg cement. Vi kan behéva titta pa tillimpningar
bindemedel som mojliggor produktion av betong som uppfyller kraven. dar cement och/eller andra bindemedelskombinationer
r det gller kravet pd cement och <0,62 CO2e/kg cement kan vi konstatera att det inte finns ndgot anvénds och undersoka inom vilka omraden klimatkrav

sadant cement idag. For att ga fran dagens krav pa 0,70 till 0,62 krévs en utveckling och férmodligen en  behdvs (stabilisering, k/c-pelare mm).
forflyttning fran CEM I1/A (max 20 % erséttning) till CEM 11/B (21-35 % ersattning). Om det finns krav pa
sulfatresistens vilket det ofta gor enligt AMA behéver dven en standardférandring (SS 134204 Nationella Betongkravet anvands istéllet for cementkravet, tills ovan

sulfatresistenta cement) géras. Det arbetet har férvisso redan initierats, men visar att det kan finnas utretts.

manga aspekter som behover beaktas. Dartill forutsatter kravet att det finns tillracklig tillgang pa Krav endast pa betong ar motiverat av;

ramaterial (SCM och annat) mm. a) Att det ar materialet betong eller en funktion i betong
/i anser att kravet ska anges per kg bindemedel (nu star det cement), dvs < 0,62 CO2e/kg bindemedel.  som bestills, vi har inte skil att ligga oss i leverantérens
Det ger en méjlighet att uppfylla kravet genom att berakna bindemedelkombinationens CO2 avtryck. recept.

-Rravet pa betong anges enbart som ett enda vérde, dvs 260 kg CO2/m3. Fér att skapa drivkraft fér b) att anvdnda mer av ett klimatférbattrat cement eller
klimatreduktion for alla betongkvaliteter féreslar vi att kravet i stallet dif ieras och att mojliy i gor ingen klimatnytta.

att synkronisera med Svensk Betongs Vagledning underséks.

-Wi stéller oss fragande till de undantag som gérs fér betong just i exponeringsklasserna XD1, XD3 samt  Det &r intressant att koppla till Svensk Betongs végledning.
XS3 som samtliga relaterar till risk for armeringskorrosion i kloridhaltig miljé. Vi ar darfor intresserade av Det ingdr i utvecklingsarbetet. Dialog hélls nyligen mellan
den motivering som ligger som grund fér detta. Enligt studier finns inget som tyder pa att kraven i dessa Trafikverket och Svensk Betong.

exponeringsklasser skulle vara svarare att uppna med klimatférbéttrad betong jamfort med “typisk

betong” utan klimatreduktion. Daremot ser vi att det fortfarande behévs mer kunskap om Fotnot om exponeri tas bort. U
frostbestandighet i exponeringsklass XF4 dar det skulle kunna bli svarare att uppna kravet med behévs inte.

klimatférbattrad betong.

Vi énskar darfér en dialog med Bestéllargruppen pa betong samt i

syfte att gemensamt hitta en kravstalining som syftar till en mer optimal total klimatreduktion samtidigt

som vi sdkerstéller betongens bestdndighet i vissa aggressiva miljéer.

1.17.1 Krav i upphandlingar som gérs fran och med 2024 Steg V skulle innebéra en stor begransning i vilka
Bestéllargruppen férslag: Arbetsmaskiner far inte vara &ldre &n 12 ar tillverkningsaret ordknat. arbetsmaskiner som kan anvindas. Vid kommande
Arbetsmaskiner vars motorer uppfyller kraven enligt Steg IV eller senare Steg-krav far anvandas dven om revideringar kan Steg V bli aktuellt.

alderskravet inte ar uppfyllit.

Volvo CE férslag: Skarp till Steg V (motsvarande EURO 6) eller senare.

1.21.1 Krav i upphandlingar som gérs frdn och med 2024 Nollutslappsfordon/arbetsmaskiner/TSA ska Volvos férslag tas med till handlingsplan nollutslapp tunga
uppfylla andel enligt tabell nedan. fordon och arbetsmaskiner. | nuldget endast krav pa
Bestéllargruppens férslag: Inga sarskilda krav pa ar iner i nulaget, ska as senare. personbilar och litta lastbilar.

Volvo CE férslag:

2026: 10%

2027:15%

2028: 20%

2029: 25%

2030: 30%

Bra med krav pa systematiskt miljdarbete under hela kontraktstiden. Vi har generellt inte krav pa certifiering. Trafikverket till
Fair Transport &r transportnaringens hallbarhetscertifiering av godstransporter pa vag. Alla certifierade  exempel técker in dessa fragor i andra kravdokument.
foretag uppfyller uppsatta krav och féljs ldpande upp via en tredjepartsgranskning. Certifieringen

sakerstaller pa sa satt att transporterna utfors pa ett ansvarsfullt satt i linje med certifieringens syfte och

mal, det vill séga fér goda arbetsvillkor, 6kad trafiksdkerhet och ett standigt arbete fér lagre utsldapp och

minskad klimatpaverkan.

Fair Transport &r darfor ett bra satt att visa att foretaget har ett systematiskt hallbarhetsarbete och kan

ddrmed vara ett bra satt att underlitta kravstéllningen.

Krav pa Fair Transport-certifiering kan darfér vara vért att vervaga. https://fairtransport.se

Klimatkrav p drivmedel. Det &r upp till varje bestallare att bestémma om bonusar
Krav p4 en viss andel drivmedel utanfér reduktionsplikten &r bra da offentlig sektor i sina upphandlingar ~ och viten (premiering), likasa hur avtalen skrivs gallande
bor ga fore i klimatarbetet och dérfér stréva efter en allt hogre additionell klimatnytta. kostnadsokningar (indexregleringar).
Véxthusgasreduktionen som drivmedlet har bor ocksé pa nagot sétt végas in for att styra mot de

drivmedel som ger storsta majliga klimatnytta, men utan att detta skapar for stora svarigheter for de Det framgar redan hur klimatkraven kan komma att

som ska rapportera drivmedelsanvandningen. Aktorer som kan leverera en hogre klimatnytta &n vad péverkas av att reduktionsplikten férandras.
minimikraven anger bér pa nagot sitt premieras fér det for att ytterligare uppmuntra satsningar pa

fossilfria alternativ. Vi har tagit en hansyn till detta, och det har inte inkommit

négon aterkoppling om att infrastruktur eller tillgang varit
For att mojliggdra den succesiva ékningen av andelen drivmedel utanfér reduktionsplikten utifran det ett problem.
osakra lage som vi nu ser pa energi- och drivmedelsmarknaden &r det avgorande att upphandlande aktér Vi ser ocksa att infrastrukturen géllande el &r under
fullt ut tar merkostnaden for detta och att kostnadsforandringar indexregleras med tata intervall. utbyggnad och tillgangen pa héllbara hoginblandade och
héllbara rena biodrivmedel 6kar.
Det bér ocksa framkomma om klimatkraven kan komma att paverkas om reduktionsplikten férandras.

Vid upphandling bér hansyn tas till om godkanda drivmedel for att uppfylla kraven finns tillgéngliga pa
rimligt avstand i férhallande till vart fordonen ska kéras. Viktigt att beténka att mindre &kerier inte alltid
har méjlighet att sjélva handla nagot av dessa drivmedel i bulk om publik infrastruktur saknas. Darfor ar
det viktigt att kommunerna som star bakom dessa miljékrav fér entreprenader ocksa aktivt arbetar fér
att mojliggora utbyggnationen av ladd- och tankinfrastruktur for fornybara drivmedel nér det kommer till

pelvis mar plan- och ocesser etc.
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Redovisningskrav Arbete pagar att bérja kravstélla rapportering av miljodata
Det ar viktigt att red sker pa ett i satt och att méjlighet ges att géra det enligt enligt ELSA/BEAst pa Trafikverket.

branschstandard fér datakommunikation.

Foretagen bér ha méjlighet att redovisa uppgifter om klimatreduktion fér de specifika Malet &r att standardisera redovisning och rapportering sa
drivmedelsprodukter som har anvénts om dessa uppgifter finns att tillga. Reduktionen fran ett visst mycket som mojligt, likasa automatisera data, dock ar
drivmedel b6r darmed inte begransas av att schablonvarden méste anvéndas, men att schablonvirden  schablonberékningar fortsatt nédvéndiga i vissa fall.

far anvandas om mer exakta data inte finns tillgangligt. Det bér finnas méjlighet att lamna redovisning av

anvanda volymer pd annat sitt 4n via ett specifikt formular s linge som alla uppgifter som efterfragas

levereras, exempelvis via rapport fréan klimatberakningsverktyg for transporter sdsom SA Klimat Calc.

Uppgifter fran klimatberakningsbertyg likt SA Klimat Calc bér ocksa kunna anvéndas for att styrka

tankade volymer av redovisade drivmedel om det via verktyget kan visas att tankdata har dverforts

direkt fran drivmedelsleverantéren och inte dndrats i efterhand.

Krav p& uppfdljning av fordon och drivmedel via SA Klimat Calc skulle kunna underlitta uppféljningen
vasentligt for saval de som upphandlar transporttjansten som fér de som utfér den.
https://Klimat.akeri.se/

» 4 don/arb

Begreppet r 3 don blir i detta fall missvi Detta eftersom att det i definitionen stiratt VI delar er synpunkt att gasfordon inte formellt &r ett

JTSA

Allmant/Ovrigt

Forutséttningar och
Miliplan
Definitioner

Forutsattningar och
tillampning
Systematiskt
miljarbete

Miljplan

Drivmedel (Tunga
fordon och transporter)

Drivmedel/K

Nollutsldppsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Kemiska produkter

Hydraulvatska

Material och varor

Material och varor/K

Allmant/Ovrigt

Nollutslz don/ar iner/TSA hir &r definierat som ett fordon/arbetsmaskin/TSA som under  nollutsldppsfordon men det star darfor definierat att:
drift inte slpper ut koldioxid (oavsett fossilt eller biogent ursprung pé elen) trots att fordon som drivs  Fordon som kan drivas med fordonsgas eller annan gas &n
med fordonsgas sedan riknas med som nollutslappsfordon trots att de har fysiska utslapp av koldioxid ~ gasol raknas med faktor 1 som nollutslappsfordon. Vi kan
(om an dock lagre &n fran dieselfordon). Det ar bra att fordonsgas inkluderas som alternativ for den gora ett fortydligande att gasfordon inkluderas i
strangaste utslappsklassen da det gar i linje med kraven fér miljozon klass 3. De bor darfor inte vagledningen.

exkluderas utan snarare bsr benamningen nollutslppsfordon andras samt en ny beskrivning tas fram  Det r inte aktuellt att kalla de I3gutslappsfordon.

for denna nya benamning. Ett alternativ kan vara att hanvisa till fordon som uppfyller kraven fér miljszon

Klass 3, alternativt benamna det som I3
fortydligas nér kraven fér tunga fordon och arbetsmaskiner férvintas att tillkomma
iggora detta dr det ocksa viktigt att de kravstallande kommunerna
en utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur fér dessa alternativ.

don istéllet for a on. Det bér ocksa

iggor och paskyndar

Tack fér inbjudan att delta. Stiftelsen SHIS Bostéder avstar fran méjligheten att delta.

Vid skador pa egendom ersitter forsakri vad det kostar att aterstélla byggnaden med Ej relevant fraga for de gemensamma miljskraven. Handlar
rationella metoder och material. Om kraven leder till kade aterstéllandekostnader innebar detta en risk om utformning och hér inte samman med dessa krav.

for att Bestallaren kommer att & st& en stérre del av skadan sjalv. Papekandet sker for att éka

medvetenheten i denna del.

Vad avser kraven i stort &r dessa inriktade pa att minimera klimatpaverkan. Det saknas dock krav pa
material/metoder som kan anvindas fér att byggnader bittre ska kunna motsta klimatférandringar nu
och i framtiden. Sadana krav skulle pa sikt minska Bestallarens kostnader éver tid.

Misstanker att miljkraven bifogas forfragningsunderlagen i samband med upphandlings-

Bra kompletteringar.

Bra om euroklass 6 och VI (fér litta och tunga fordon) kan definieras pé ett enkelt sétt som vagledning  Dessa definieras av EU-férordningar, se vigledning.
och pé svenska.

Bra att utdka kraven dven till Klimatkrav

Borde utdka begreppet till systematiskt miljé- och klimatarbete, eftersom klimatkravet far stérre Kravet baseras p4 ett standardiserat arbetsitt som inte
betydelse. fullt finns &n fér klimatarbetet, men kan beaktas i en
Bra tillagg att om det finns ett tredjeparts certifierat miljledningssystem som omfattar den del av framtid. Klimatkrav & ett miljskrav och &r en del av/i
verksamheten som utfér arbeten enligt kontraktet s& uppfylls kraven. miljarbetet.

1. Hur miljskompetens ska kunna verifieras behdver beskrivas. Det stér om detta i vagledningen. Det finns riktlinjer och
2. Underlag behévs, sdsom en mall, som ska fyllas i kopplat till negativ miljspaverkan, for att mallar fér en miljplan hos de olika bestallarna.

fortydliga kravet.
3. Bra att utdka kraven.

KF beslut 20210614 tunga fordon ska stéllas i Stockholm stad: Detta &r gemensamma baskrav och kan och bor
Alltid anvénda Avancerad eller Spjutspets som utgangspunkt. Se bilder i enkat. kompletteras med tillaggskrav av enskild bestllare.
KF beslut transporttjanster 20211108 ska stéllas i Stockholm stad:

Alltid anvénda avancerad eller spjutspets som utgangspunkt.

Nytt klimatkrav i stad for ar iner, med realistiska iva

Bra med redovisningskrav, men ta fram ett exempelformular som ligger som bilaga. Mall finns redan fér fordon, maskiner och drivmedel. Den
kommer att uppdateras.

Arbetsmaskiner/TSA berors vi av. For 6vriga fordon har vi redan klimatkrav genom KF beslut. Detta &r gemensamma baskrav och kan och bor

| Stockholm stad har vi redan krav pa 100% fornybart drivmedel och omfattas av kraven kompletteras med tilldggskrav av enskild bestallare.

"avancerad” och “spjutspets” redan nu.

Ar det realistiskt att alla fordon &r nollutslapp 2030? Ja det ar guppens bedémning for personbilar. Andel

Svart att folja upp kravet “andel fordon”. Vad avses? Drifttid, kord strécka eller bara att fordonet baseras pé antal idag. En mall for redovisning kommer att

anvands vid ngt tillfélle? Och hur ska detta redovisas? tas fram till stod fér redovisning.

Stockholms stad staller krav p& Byggvar omnil ad, Accepterad niva. Krav pa BVB stills inte generellt i Stockholm stad.

Andra kapitel 9 sa att det omfattar kraven fér bade trafikverket och staderna. Idag syns bara Kemikaliekraven &r harmoniserad med EU-lagstiftning och

Trafikverkets krav, Trafikverkets krav kan finnas i bilaga precis som Stockholm stads krav. olika bedomningssystem. Det finns en hanvisning till en
Gversattnil ckel gallande bedomnir

Skérpta krav; miljdanpassad hydraulolja Det finns forklarat under definitioner och i vagledningen.

Samtliga stader omfattas av skarpta krav och det bor framga att detta krav stélls i staderna

(dterkommande punkt). Kravet pa hydraulolja ar ett krav pa kemisk produkt och

géller alla fordon/arbetsmaskiner/TSA.
Hydrauloljan behover dessutom ha egen punkt alternativt in g& under krav for arbetsmaskiner.
Kravet berér inte bara hantering av kemikalier pé plats utan ar ett krav for arbetsmaskiner.

Stockholms stad staller krav p& Byggvar émni ad, Accepterad nivd Krav pa BVB stills inte generellt i Stockholm stad.
Andra kapitel 10 s att det omfattar kraven for bade trafikverket och staderna. Idag syns bara Kemikaliekraven &r harmoniserad med EU-lagstiftning och
Trafikverkets krav, Trafikverkets krav kan finnas i bilaga precis som Stockholm stads krav. olika bedomningssystem. Det finns en hénvisning till en

Gversattningsnyckel géllande bedomningssystemen.

Dessa material berér framst trafikverket. Staderna berérs av fler material som vi kommer stélla Detta &r gemensamma baskrav som staller krav pa de
klimatkrav pa som &r flera andra (spont, stalrérspalar osv). Darfor bor denna punkt vara som en bilaga  mest klimatpéaverkande materialen och varorna. De kan
for trafikverket. kompletteras av enskild bestllare.

Det bor framga tydligt i alla kapitel dar “skarpta krav i kansliga omraden” anges att Stockholms, Det finns férklarat under definitioner och i vagledningen.

Goteborgs och Malmo stad alltid tillampar kraven for kansliga omraden.

Stockholms Stadshus AB avstar frén att svara pa remissen.
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Kulturhuset Stadsteatern -
Kyrkogardsférvaltningen -

Farsta stadsdelsférvaltning Allmant/Ovrigt

S:t Erik Markutveckling AB -

Kulturférvaltningen -
Stadsrevisionen, -
revisionskontoret

i et Férutsttningar och

2011-06-30 - Remissammanstélining med kommentarer

Vi avstdr fran yttra oss och férlitar oss pa Trafikkontorets kompetens inom omradet.

Kyrkogardsférvaltningen har inga synpunkter pa kravférslag och

fortsatt process.

Férvaltningen stiller sig bakom foreslagna uppdateringar och har inget att erinra. Férvaltningen
bedémer att den foreslagna uppdateringen gallande bas eller grundkrav dels bidrar till en Gkad tydlighet
vad giller de miljkrav som staden staller pa entreprenader, utforare av aktuella tjanster, dels
underlattas stadens 6ljning av aktuella entrep! der, vilket i sin tur bedéms bidra till att staden pa
ett kostnadseffektivt sitt kan uppna dkad miljé- och klimatnytta.

S:t Erik Markutveckling AB avstar fran att besvara kontorsremissen.

Vi har inga synpunkter pé detta.
Avstar fran att limna synpunkter, da de ska vara oberoende.

toret delar i huvudsak de férslag och bedémningar som utkastet till kontorsremiss féreslar.

tillampning

miljéarbete

Fastighetskontoret Miljéplan

Fastighetskontoret Drivmedel

Fastighetskontoret Latta fordon

Fastighetskontoret Tunga fordon

Fastif 3 don/arb
etsmaskiner/TSA

Fastighetskontoret Kemiska produkter
Fastighetskontoret Kemiska produkter
Fastighetskontoret Material och varor/K
Fastighetskontoret Allmant/Ovrigt

Syftet med forslaget ér att astadkomma en ékad miljs- och klimatnytta pa ett kostnadseffektivt stt vid
genomforandet av entreprenader.

Forslaget galler ocksa samtliga underentreprenérer, i alla led, och deras organisationer och den
verksamhet som underentreprenérerna bedriver inom ramen fér den verksamhet som uppdraget fran
bestillaren galler.

Fastighetskontoret uppfattning &r att utkastet innehaller vl genomarbetade férslag och instammer i
bedsmningen. Sérskilt positiv staller sig Fastighetskontoret till utkastets férslag att férteckningar och
dokumentation ska inhamtas och redovisas for bestallaren innan pabrjat entreprenadarbete (byggstart)
och att dessa ska hallas uppdaterade och tillgéngliga under hela entreprenadtid

Fastighetskontoret staller sig bakom forslagen men ser samtidigt en risk att en skérpning av kraven och
den korta tiden till omstallningen kan géra det svart for branschen, och d4 sérskilt mindre
entreprendren, att hinna forbereda sig vilket kan resultera i att entreprendrer har svart att inkomma
med anbud och d& Gverviger att inte vara med och ldmna ett anbud.

Forslag/tillagg: Det féreslas att entreprendren ska bedriva ett systematisk miljdarbetet som r relevant
och aktuellt fér den offererade delen av féretagets verksamhet. Dess arbete ska vara uppfyllt och finnas
tillgangligt under hela entreprenadens genomférande.

+ Fastij t stodjer o get och staller sig positiv till kravet att “kravet géller och
ska vara uppfyllt under hela kontraktstiden”.
Forslag/tillagg: Det féreslas att den obj iljo som entrep 5 vid startméte
skriftligen ska presentera ska utékas och dven innehalla en utékad beskrivning om hur kompetensen
sakerstalls, atgarder for att forebygga miljopaverkan och miljorisker inom ramen fér entreprenaden. Hur
miljé- och klimatkrav samt milj6- och klimatmal ska uppnas.

+ Fastij t stodjer o get och staller sig positiv till de nya kraven och att ”
Milidplanen ska héllas uppdaterad av entreprendren under hela kontraktstiden.”
Forslag/tillagg: | forslaget specificerar vilka drivmedel som &r tilldtna att anvindas och att dessa krav
avser genomforandedret, oavsett tidpunkt for kontraktet. Vidare féreslas ett utokat redovisningskrav.

Kommentar: Fastighetskontoret stodjer forslaget och stéller sig positiv till det utékade
redovisningskravet och sérskild den del som avser entreprenérens slutdokumentation med forteckning
over anvanda mangder och kvaliteter av el och drivmedel.

Déremot ser Fastighetskontoret samtidigt en risk att den korta tiden till omstéllningen kan férsvara
genomférbarheten fér mindre entreprenérer och resultera i att svarigheter att delta i upphandling och
lamna ett anbud.

Forslag/tillagg: Grundkraven ska gélla fran och med 2024 berér fordon och arbetsmaskiner som ingér i
entreprenaden, i samband med konsulttjanster samt inklusive de som anvinds fér transporter till och
fran arbetsomradet. isnif innebar att Entrepi 5 ska til alla en uppdaterad
forteckning.

Kommentar: Fastighetskontoret stédjer forslaget och stéller sig sarskilt positiv till den utékade delen
som berér arbetsmaskiner som anvinds i samband med konsulttjénster.

Forslag/tillagg: Grundkraven ska gélla frdn och med 2024 och vara uppfyllt under hela kontraktstiden.
Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som minimum
transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven giller dven fordon och arbetsmaskiner som anvands i
samband med konsulttjanster.

+ Fastij t stodjer o get om att “kravet géller och ska vara uppfyllt under hela
kontraktstiden”. Sérskilt positiv staller sig Fastighetskontoret till den utékade delen som berér
arbetsmaskiner som anvands i samband med konsulttjénster.

Grundkrav

Forslag/tillagg: Grundkraven ska gilla fran och med 2024 och har utékats med krav pa arbetsmaskiner
med tva motorer

Kommentar: Fastighetskontoret har inget att tilligga och stédjer foreslaget.

Skarpt krav

Forslag/tillagg: Grundkraven ska gélla fran och med 2024 och ska vara uppfyllt under hela kontraktstiden.
Forteckningen ska hallas uppdaterad av entreprendren.

Kommentar: Fastighetskontoret har inget att tilligga och stédjer foreslaget

Forslag/tillagg: Nytt delkrav har tillkommit a E don/ar i 'TSA som hér
definieras som ett fordon/arbetsmaskin/TSA som under drift inte sldpper ut koldioxid (oavsett fossilt
eller biogent ursprung pé elen).

Kommentar: Fastighetskontoret har inget att tilligga.

Forslag/tillagg: Det foreslas en utokning av riskanalys om det foreligger risk for paverkan pa mark och
vatten och att de grundkrav som géller fér kemiska produkter ska vara uppfyllt under hela
kontraktstiden.

Kommentar: Fastighetskontoret har inget att tilligga och stédjer foreslaget

Skarpta krav; miljdanpassad hydraulolja

Forslag: Tidigare redovisningskrav har utdkats med krav om att innehélla sékerhetsdatablad for
markningspliktiga kemiska produkter som byggts in i anldggni ska bilaggas

och ingé i slutdokumentationen.

Kommentar: Fastighetskontoret har inget att tilligga och stédjer foreslaget

Forslag/tillagg: Grundkravet har utékats till att gélla och ska vara uppfylit under hela kontraktstiden. |
forslaget har ett fortydligande tillkommit p& undantagna massor.

Forutom att klimatkraven utokats och redovisningskrav skérpts sa innehaller dven utkastet nytt stycke
som forklarar syftet med klimatkraven

Kommentar: Fastighetskontoret anser att det ar viktigt att stélla nya klimatkrav for att bidra till en
minskning av utslapp av vaxthusgaser i linje med dagens omvarldskrav (EUdirektiv, nationella klimat- och
miljémal) liksom stadernas och Trafikverket egna mal etc

Fastighetskontoret har darmed inget att tillagga och stodjer féreslaget

Fastighetskontoret stéller sig positiv till de foreslagna tilliggen och finner dessa som effektiva for att
uppna storsta mojliga miljé- och klimatnytta genom krav som &r tydliga, relevanta och som gar att folja
upp
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Positivt kommenterat.

Kraven &r utformade fér att bade bidra till malen och vara

géangbara for alla entreprenérer. Vi ser inte att &ndringarna
4r s omfattande eller att omstallningstiden &r for kort for

nagon entreprendr att delta i anbud eller uppfylla.

Kravtexten justeras.

Nuvarande text anses tillracklig. Stod finns i vagledning.
Man kan vid startmétet fraga entreprendren hur
miljgkompetensen sédkerstills.

I drivmedelsmallen ska drivmedel och méngder framga.
Kraven &r utformade fér att inte vara
konkurrenshdmmande. Kravet bedéms inte ha en
avgorande inverkan pa deltagande i upphandlingar och tid
for att lamna anbud.

Krav pa konsulter, se vagledning. De omfattas bara nér de
ingér i entreprenaden.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret

Spanga-Tensta
stadsdelsférvaltning
SGA Fastigheter AB
SISAB, Skolfastigheter i
Stockholm AB

etsmaskiner/TSA

Kemiska produkter

Material och varor/K

Allmant/Ovrigt

Forutsattningar och
tillampning

2011-06-30 - Remissammanstélining med kommentarer

| dialog med har de fr
forslaget.

Avstar fran att yttra sig 6ver rubricerad remiss da forslagen inte bedoms omfatta kontorets
upphandlingsverksamhet.

1.3 Stycke 1; det &r inte férutsagbart/transparent vilka pa
viten/sanktioner bor framga. Detta &r sarskilt viktigt for att framja en sund konkurrens och sikerstélla att
leverantérerna uppfyller stillda villkor, sérskilt eftersom det r vanligt forekommande med brister
utifran de kontroller som genomforts, t.ex. andel fornybart drivmedel.

it att forvaltningen inte har nagra synpunkter pa

jder som avvikelser innefattar. Eventuella

Stycke 2; avsteg fran krav - kan inte stryka krav utan omférhandling. Férslagsvis ta bort skrivning eller
beskriv vilka krav som kan komma att omférhandlas i s4 fall.

2.1 Fortydliga kravet att entreprendren ska tillimpa ett dokumenterat mil
underlatta uppfdljning.
Skriva “entreprendrens” verksamhet istéllet for “foretagets”.

Sledningssystem for att

Inga synpunkter.
3.4. punkt 4. Varfér galler inte kravet om redovisning av en Klimatatgérd Trafikverket ocksa?

Klimatkrav
Kraven pa andel férybart drivmedel &r pa en ok nivd om branschen inte Klarar hégre nivaer. Viktigast att
andelen &r 100% &r 2030.

5.1.1 Bér fortydligas vad som menas med krav i upphandlingar som gérs frén och med 2024. Ar det att
upphandlingarna pabérjas, annonseras eller att avtalen bérjar gélla fran 20242

Grundkrav bér dven stillas p& maximalt skattegrundande utslappsvérde enligt beslut fran
Kommunfullméktige (KS 2021/436) p4 krav for bilar | upphandling av transporttjanster i Stockholms stad
pa spjutspetsniva, minst pa basniva. | dvrigt bra med Euroklass 6 och i linje med KF:s krav.

Bra med krav pa Euro VI och i linje med KF:s krav.

7.2 Otydligt att géller krav i upphandlingar som gérs fran och med 2024 - fortydliga om de pabérjas,
annonseras eller avtal tecknas fran och med 2024?

7.3 ”pa anmodan” borde tas bort och beskriva istéllet nar uppfé
som bestéllare sakerstéller att de féljs upp.

ning av kraven ska ske sa att dven vi

Kraven pa andel nollutslappsfordon for litta lastbilar bér vara hogre i trappan under 8.1.1 till 2030 for att
harmoniseras med beslut frin Kommunfullméaktige (KS 2021/436) pa krav fér bilar i upphandling av
transporttjanster i Stockholms stad pa spjutspetsniva.

Andel nollutslappsfordon fér tunga lastbilar behéver stallas som krav i trappan under 8.1.1 enligt beslut
fran Kommunfullmaktige (KS 2020/1422) pa krav fér tunga lastbilar i upphandling av transporttjanster i
Stockholms stad pa spjutspetsniva. Krav bér stallas &tminstone fran och med 2026-2030.

Krav pa nollutsléppsfordon kravs dven for att uppna malet om utslédppsfri innerstad 2030 och miljézon 3
som kommer bérja galla 2024-2026 i Gamla stan och delar av city. Detta bor dven skrivas in som
information i de gemensamma miljokraven, dven om KF &nnu inte fattat beslut om vilket omrade som
omfattas. Kan Stockholms stad ha en trappa med hogre krav &n évriga av denna anledning? Ofta stalls
inga ytterligare miljo- och klimatkrav pa transporterna dn de gemensamma miljokraven, ddrmed &r det
viktigt att héja minimii n i alla upphandlingar fér att na stadens utslappsmal, férbattra luftkvaliteten
och minska bullret.

Ar kraven forenliga med mlen i stadens Kemikalieplan och kan de féljas upp i miljsbedémningssystemet
Byggvarubedsmningen (BVB)?

Bor inte kraven specificeras fran 2024 dé& de nya kraven borjar gélla alternativt endast skriva ut kraven
som galler from 2025?

Det star avvikelse fran kravet under respektive krav vilket bedéms vara onddigt och i vissa fall dven
olampligt for att det kan tolkas som att dvriga krav inte behdver uppfyllas om de inte har specificerats.
Istéllet bor det framga vad avvikelser/avtalsbrott far for pafaljder och eventuellt om nagot anses vara ett
allvarligt avtalsbrott. Stadsledningskontoret ser att det behdvs viten/sanktioner kopplade till stéllda krav
samt helst dven en incitamentsmodell om entreprenérerna t.ex. har fler nollslappsfordon.

Viktigt att ta med cirkuldr masshantering i de gemensamma kraven. Aven att kravstilla att det icke-
farliga bygg- och rivningsavfallet (med undantag for jord och sten) ska ateranvindas, materialatervinnas
eller atervinnas pa annat sétt i enlighet med stads for cirkulart

Fértydliga gérna namnet pé kraven, t.ex. gemensamma miljékrav pa entreprenader inom bygg- och
anléggningssektorn s att kraven inte anvénds i andra entreprenader. Det &r idag lite otydligt och kraven
anvands felaktigt i vissa entreprenadupphandlingar.

En konsekvens- och kostnadsanalys bor ingd infor beslut i trafiknamnden (Stockholms stad).

Kraven ska upp for beslut i Kommunfullméaktige. Detta har stamts av med ledningen.

Spanga-Tensta har inget att erinra i drendet.

SGA Fastigheter har inga synpunkter p& remissen.

Omfattning och avgréansning typer av entrepr janster borde framga tydligare av
dokumentets rubrik/underrubrik fér att bl a undvika sammanblandning med miljékrav vid
husbyggnadsentreprenader.

Vore ocksé bra med en kommentar om vad en “entreprenad” &r i dessa sammanhang. SISAB har
flerdriga férvaltnings- och ramavtal som giéller exempelvis snérdjning eller mindre markarbeten som
bestallaren gér avrop fran kontinuerligt. Ar det dé forvaltnings-/ramavtalet eller &r det varje avrop som
anses vara en entreprenad? Detta kan ha betydelse for om/hur ofta man ska begéra in miljéplan mm.
Hur man ska se pa detta kan sakert variera mellan olika bestéllare och uppdrag och kan vara svért att
precisera, men det borde om méjligt kommenteras.
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Viten och pafoljder bestams av respektive bestéllare. Aven
uppfdljningen sker utifran och av bestallaren.

Avsteg/dispenser maste provas i det enskilda fallet se
vagledningen och kan endast medges om de stills i
relation till uppdraget och till hela upphandlingen.

Kravet som rubriken syftar till & ett systematisk
miljarbete och under redovisning star att det ska vara
dokumenterat. Vi har kompletterat med: Kraven uppfylls
om det finns ett tredjepartscertifierat
miljsledningssystem.

Bra forslag pa utbyte av ord, justeras.

Trafikverket har ett annat upplagg for klimatkrav &n
storstiderna. SE TDOK 2015:0480.
Kravet p3 atgard under punkt 4 tas bort.

Kraven inforlivas i upphandlingar, och galler det & som
kontraktet &r skrivet.

Detta &r gemensamma baskrav som kompletteras av varje
enskild bestéllare. Fordonskraven som &r beslutade i
Stockholm &r exempel p3 tilliggskrav.

Kraven inférlivas i upphandlingar, och galler det ar som
kontraktet &r skrivet.

Ordet anmodan tas bort. | vagledningen star om verifiering
och uppfoéljning.

Sadan information eller lagkrav skrivs inte in i de
gemensamma kraven, men kan tas med i vagledningen.
Hogre krav kan stéllas av varje bestéllare i den specifika
upphandlingen.

Gdllande Miljézon klass 3: Stockholms stad har fatt i
uppdrag att utreda inférandet och grinsdragningen av
miljézon klass 3 i Gamla Stan och ytterligare ett omrade i
city. Om/ndr Stockholms stad beslutar att inféra en ny
miljézon i staden sa ér det leverantérens skyldighet att
utféra kontraktsarbetet i enlighet med nya lagkraven.

Ja, det & dem och kan fdljas upp dar.
Overséttningsnyckeln finns pé Trafikverkets och de
gemensamma miljokravens webbsida.

Ar 2020 andras till 2018 (rattas) och ar for att f& med
historiken, och kravnivan géller fram till och med 2024 och
nésta kravniva galler fran 2025 och framat.

Ingen &ndring genomfors gallande avvikelser eftersom det
inte framkommit nagra problem kopplat till detta. Nar det
géller viten ar det upp till varje bestéllare att bestimma
om.

Masshantering och teranvéndning beror av projektet och
lokala férutsattningar och anges i andra

kontr iment och/eller som krav. Krav
av denna typ kan dock tas med av respektive bestéllare i
tillsgg.

Namn pé kraven &ndras inte, de ar frémst framtagna och
avsedda for anlaggningsentreprenader. Se kapitel 1, under
omfattning.

En konsekvens- och kostnadsanalys kommer bilaggs nar
férslag gar upp till KF.

Namnet pé kraven samt inledningen anger omfattning.
Sedan kan de dven anvandas i husentreprenader, eller
driftentreprenader med eventuella anpassningar. | vissa
underhélls-entreprenader kan en generell miljéplan godtas
over tid. Bestallaren bestammer.
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Vore bra med en kommentar om begreppet "objektsanpassad”. Om man har ett férvaltnings-/ramavtal
om t ex snérojning eller mindre markarbeten — kan da en miljoplan for hela ramavtalet gélla som
objektsanpassad miljoplan? Det &r séllan rimligt att en miljoplan gérs infér varje avrop.

Under punkt 3.1.4, Entreprenadens miljo- och klimatmal for entreprenaden, anvénds begreppet “det
aktuella projektet” i stallet for “entreprenaden”. Galler det alltsa inte exempelvis en
forvaltningsentreprenad? Det borde om méjligt fortydligas.

Underlaget anger att Hallbarhetsbesked "ska finnas”, &r det méjligt att fortydliga vem och hur? Récker

Namnet pd kraven samt inledningen anger omfattning.
Sedan kan de dven anvéndas i husentreprenader, eller
driftentreprenader med eventuella anpassningar. | vissa
underhalls-entreprenader kan en generell miljéplan godtas
Gver tid. Bestallaren bestammer.

Vi ser Gver ordvalet.

Leverantdren ska kunna tillhandahélla ett

det att det finns hos leverantéren av drivmedlet? Vilka entreprenader omfattas? Dessa for
skulle med fordel kunna géras i underlaget for att oka forstaelsen.

Vad menas med "kravet ska tillimpas pa drivmedel/fordon och arbetsmaskiner som ingar i
entreprenaden som minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor”? Kan det tolkas som att det &r
OK att utesluta andra typer av transporter/maskiner fran kravet, eller ar det felskrivet?

Kravet galler aven “fordon vid konsulttjanster” - det finns manga typer av konsulttjanster, en
definition/avgransning vore bra.

SISAB, i i
Stockholm AB

SISAB, Skolfastigheter i
Stockholm AB

Ostermalms

! i don/arb
etsmaskiner/TSA

Allmant/Gvrigt

Forutsattningar och

altning

Ostermalms
stadsdelsforvaltning

Ostermalms
stadsdelsforvaltning
Ostermalms
stadsdelsforvaltning

Ostermalms
stadsdelsforvaltning

Ostermalms
stadsdelsforvaltning

Stockholm Parkering
Exploateringskontoret
(Norra djurgérdstaden)

Systematiskt

8.1 4 don/ar TSA - Grundkrav
igen lite svart att forsta hur kraven hinger ihop med tidigare kapitel. Ska det tolkas som att "6vriga”

<

procent (t ex 60% av personbilarna 2024) ska uppné de krav som finns i avsnitten ovanfor? Vore bra med
ett fortydligande.
Generellt kan ségas att SISAB i forsta hand utgar fran de krav géllande drivmedel, fordon, ar

d. Vi ser p& om detta kan klargéras, om
inte annat i végledningen. Kravet géller dér det framgar av
forfragingsunderlaget till entreprenaden.

hallbar

Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden
inklusive transporter till och frén arbetsomradet.
Bestallaren avgér vilka transporter som omfattas. Vi ser
6ver formulering och fértydligar i végledningen.

Kravet galler de konsultjénster som ingar i entreprenaden.

Andel (%) nollutslappsfordon avser andel av samtliga
personbilar, Iitta lastbilar osv. som tabellen visar. Litta
fordon delas har uppi personbilar och litta lastbilar.

och produkter som beslutats i Stockholms stad. Klimatkraven i Stockholm avseende fordon och
arbetsmaskiner &r mer l4ngtgaende 4n remissférslagets krav, atminstone nar det giller staden som
organisation, som har mlet att vara helt fossilfri 2030. Stadens mal innefattar alla entreprenader
upphandlade av staden.

| 6vrigt har SISAB sedan flera r i stort sett tillimpat de krav som funnits i tidigare versioner av
dokumentet, och avser att fortsatta utg# fran den nya versionen i tillimpliga delar. SISAB vill dock peka
p4 en del eventuella oklarheter ovan som méjligen skulle kunna tydliggéras.

OKlarhet kring vad forslaget avser, ett RAM-avtal eller tillimpning vid enskilt projekt.

saknas konsekvensbeskrivning om kraven inte uppfylls, och hur detta foljs upp systematiskt.

Detta &r baskrav som kompletteras av varje
enskild bestéllare. Fordonskraven som &r beslutade i
Stockholm &r exempel p3 tilliggskrav.

De gemensamma kraven kan appliceras i upphandiingar
som géller bade ramavtal och enkilda upphandlingar.
Varje bestallare far géra sin riskananalys och bedéma

Behdvs en gemensam strategi for uppfélining av kraven. Vid behver na

framga.

Vildigt dvergripande kravdokument som delas med Géteborgs stad, Malma Stad och Trafikverket.

Stockholms stad behéver uppritta ett ande kr; som dver med
Stockholms stads mal, vision och styrdokument, p4 liknande satt som bland annat Trafikverket
gjort.

Kraven gar inte i linje med Stockholms stads évergripande mal och styrdokument, exempelvis
Fragor om miljopaverkan, kli E samt I
behéver inkluderas. P vilket satt och i vilken utstréckning har dessa mal tagits hansyn till vid

Positivt med en utsedd ansvarig for miljoplanen.

Det bor definieras krav pa drivmedel som anvénds av utléndska transporter.

miljdarbete miljsprogram och
framtagandet?

Miljsplan

Drivmedel

Drivmedel Utslappstrapp;

Létta fordon

Miljéplan

Drivmedel,

Exploateri et
(Norra djurgérdstaden)

2020 &r basar, trots att kraven borjar gélla 2024. Bedémningen ar att kraven inte féljer
utvecklingen pa marknaden. Kraven behéver vara val forankrat med marknaden.

Jamforelser gérs med amerikanska fordon, trots att det &r utslappsméngden som bor regleras.

Stockholm Parkering har last igenom kontorsremissen och har inga synpunkter att lagga till.

3.1 (punkt 4) ” -En beskrivning av minst en &tgérd som ska genomféras fér att minska klimatpaverkan
utéver de klimatkrav som stills p& drivmedel och material. Atgérden ska vara métbar och riktas mot de
verksamheter/ anléggningar som bedomts innebéra storst klimatpéaverkan i det aktuella projektet.”

Det blir spretigt att stélla klimatkrav pa olika satt. NDS tycker det &r svart att flja upp det har kravet och
staller manga andra krav pa klimatreducering. Varfor avstar Trafikverket kravet och ska vi hélla samma
linje?

Punkt 4.1 | beskrivning av syntetiska dieselbranslen bor "HVO” bor erséttas med "HVO100”.

4.1

”Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingdr i entreprenaden som minimum transporter av schakt- och
fyllnadsmassor. Kraven géller &ven drivmedel som anvénds i samband med konsulttjanster. ”

Otydligt vad omfattningen av kravet &r — &r det drivmedelsforbrukning fér transporter inom
arbetsomréadet (men inte utanfér)? Ingar forbrukning fran leveranser till och bortforsling fran
arbetsomradet? Ingér akeriernas férbrukning? Ingar underentreprendrernas transporters férbrukning till
och fran arbetsomradet?

Inkluderas batar/fartygs dri 6rbrukning? S& som &r skrivet idag

dessa vél?

14

na av om kraven inte efterlevs eller uppfylls,
och sa till vida eventuella viten. Ett kompletterande
kravdokument ligger utanfor dessa krav.

De gemensamma kraven har beaktat nationella och lokala
miljo- och klimatmal. Tagit del av olika utredning och
underlag. Dock &r de lagda pa en generell basniva som gar
att applicera pa i princip alla entreprenader. De kan alltid
kompletteras av bestallaren.

Kraven pa drivmedel gller for alla transporter som ingar i
entreprenaden.

Kraven avser arbeten som utfors inom entreprenaden
inklusive transporter till och frén arbetsomréadet.
Bestallaren avgor vilka transporter som omfattas. Vi ser
6ver formulering och fértydligar i végledningen.

Kravet galler de konsultjénster som ingdr i entreprenaden.

Ar 2020 &ndras till 2018 (réttas) och &r for att f& med
historiken, och kravnivan giller fram till och med 2024 och
nésta kravniva galler fran 2025 och framat.

Eftersom dessa fordon inte har nagon utslappsklass inom
EU kan vi inte reglera utsldppsméngden via krav pa
utslappsklass. Alder pé fordonet &r en alternativ metod
som bedsms ge ett acceptablet skydd.

Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.

Under baskravet (miljé) s namngavs HVO oavsett kvalitet
som ett exempel. Kommer tas bort.
Exempel ses over i vagledningen.
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5.1.1.

”Kraven ska tillimpas pa fordon och ar

transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven fordon och arbetsmaskiner som anvénds i

samband med konsulttjanster. ”
Otydligt vad omfattningen av kravet &

som ingar i entrep som

ir det alla fordon och arbetsmaskiner inom arbetsomradet

(men inte utanfér)? Ingar fordon som gér leveranser till och bortforsling fran arbetsomradet? Ingar
akeriernas fordon? Ingar underentreprenérernas fordon till och fran arbetsomradet?

5.2 Gallande redovisningskrav foreslas att dven besiktningens giltighet, vikt, drsmodell, deklarerad
brénsleférbrukning och typ av hydraulvitska (om aktuellt) tas med.

6.1.2

“Kraven ska tillampas pa fordon och ar

transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven galler dven fordon och arbetsmaskiner som anvands i

samband med konsulttjanster. ”

som ingar i entrepl som

Otydligt vad omfattningen av kravet ar — ar det alla fordon och arbetsmaskiner inom arbetsomradet
(men inte utanfér)? Ingar fordon som gér leveranser till och bortforsling fran arbetsomradet? Ingar
akeriernas fordon? Ingar underentreprenérernas fordon till och fran arbetsomradet?

Texten bor ocksa flyttas upp till 6.1.1. da det inte endast géller for fordon for transport av geoteknisk

utrustning.

6.2 Gallande redovisningskrav foreslas att dven besiktningens giltighet, vikt, arsmodell, deklarerad
bransleférbrukning och typ av hydraulvatska (om aktuellt) tas med.

7.2.1 Hur ser man pa maskiner som har livslingd kvar? Det ar ett sléseri pa resurser att byta ut maskiner
som fungerar till nya. Kan det vara bra att ha ett undantag for specialmaskiner eller maskiner som har en

anvindning under ex. 100 h? Vi far in ménga awvikelser for arbetsmaskiner som har en hégre alder &n

tillatet.

7.3 Gillande redovisningskrav féreslas att dven besiktningens giltighet, vikt, rsmodell (motoralder),
deklarerad bransleférbrukning och typ av hydraulvatska tas med.

8.1.1. Matrisen - samma krav som stalls pa latta lastbilar bor ocksa stallas pa tunga lastbilar och

Kemiska produkter

Material och varor

Material och varor/K

ar iner. Trappan bor vara mer ambitiés — 2030 bor nivan vara pa (minst) 50 %
nollutslappsfordon (for litta och tunga lastbilar samt arbetsmaskiner). Nuvarande nivaer ger en klen

malbild som inte kommer ge tillrackliga incitament till entreprendrer att vagar satsa pa
Dessutom bér nivaerna regleras utifran genomférandearet oavsett tidpunkt fér kontraktet, inte utifran

upphandlat &r.

8.1.1 Vad menas med faktor (faktor 1, faktor 0,5) under “Nollutsldppsfordon/arbetsmaskiner/TSA (som
far rdknas med):” ? Hur ska man rakna med faktorerna? Ska det vara drivet av st fordon/maskiner eller
beréknat pa annat sitt (exvis watt)? Detta fér att en litet fordon/arbetsmaskin med en I3g effekt inte ska

Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden
inklusive transporter till och fran arbetsomréadet.
Bestallaren avgér vilka transporter som omfattas. Vi ser
o6ver formulering och fértydligar i vagledningen.

Kravet giller de konsultjanster som ingr i entreprenaden.

Kraven pa redovisning &r kopplade till vilka krav som stalls.
] relevant att félja upp delar som inte kravstalls.

Kraven avser arbeten som utfors inom entreprenaden
inklusive transporter till och fran arbetsomradet.
Bestallaren avgor vilka transporter som omfattas. Vi ser
over formulering och fortydligar i vagledningen.

Kravet géller de konsultjanster som ingar i entreprenaden.

Kraven pa redovisning ar kopplade till vilka krav som stlls.
Ej relevant att félja upp delar som inte kravstalls.

D3 de skrpta kraven dr avsedda for omraden som
bedsmts som kénslig, vilket bland annat inkluderar
storstaderna, innebér det att det finns en avséttning for
sldre arbetsmaskiner utanfér dessa omraden.

Det finns flera méjligheter for en arbetsmaskin som inte
Klarar kraven. Den kan anvéndas inom andra omraden
(grundkrav/skirpta krav eller hos annan anvéndare). Det
4r dven méjligt att genomféra motorbyte eller
uppgradering.

Det arbetas med att ta fram handlingsplan dér kravnivaer
for tunga fordon och arbetsmaskiner ingar.
Da det kravs en storre investering att dka antalet

don har vi valt att ha samma kravniva hela

vaga lika tungt som en stor kranbil/borrigg eller liknande.

8.1.1 "Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som
transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven galler dven fordon och arbetsmaskiner som anvands i

samband med konsulttjanster.”

Eftersom det tidigare i texten star att krav pa

kontraktsperioden.
Faktorn anvénds for att tillgodorakna sig laddhybrider som
en andel fér att uppfylla kravet nollutslapp. Syftet &r att

stimulera en stegvis 6vergang till nollutslapp.

Se svar ovan.

don endast géller for och latta

lastbilar s& kommer kravet inte att tillimpas pa nagra transporter, det ar endast tunga fordon som

hanterar schakt- och fyllnadsmassor.

8.1.1 Ar det relevant att stélla krav pa personbilar for stadens entreprenader? Vi fran NDS bedémer att

det &r en liten betydelse.

8.2 Gillande redovisningskrav féreslas att dven besiktningens giltighet, vikt, arsmodell, deklarerad
bransleférbrukning/effekt och typ av hydraulvitska (om aktuellt) tas med.

fran eldrivna ar fran resterande

Hur ska entrepi sarskilja

elanvindning pa arbetsplatsen? Ar det tillréckligt att gora en schablonberakning? Vad &r rimligt

9.1 Staden anvander Byggvar

for omning av kemiska produkter och material.

Systemet med grupp A, B, C, D anvénds inte, stadens entreprendrer kan inte leta sig fram pa TrVs
hemsida for en éversattningsnyckel. Behévs en allméngiltig beskrivning istéllet fér beskrivning av TrVs

system.

10.1 Staden anvénder Byggvar

for omning av kemiska produkter och material.

Systemet med grupp A, B, C, D anvinds inte, stadens entreprendrer kan inte leta sig fram pa TrVs
hemsida for en 6versattningsnyckel. Behévs en allméngiltig beskrivning istéllet for beskrivning av TrVs

system.

10.1.2 Fotnot 1 till tabell - beskrivning om vad stegen A1 till A3 avser bor inte ligga som fotnot till
”Armeringsstal” utan i kolumnbeskrivningen ”Produkt/material (avser produktskede A1-A3)".

-Klimatkrav p& material och varor
---Cement/betong
Stéll krav pa EPDer for betong.

Kravnivan pa 0,62 kg CO2e/kg cement &r en nivd som marknaden inte klarar av just nu, &r det méjligt

2025?

Fotnot 10: “Kustomraden och omraden som uttryckligen kréver betong i exponeringsklass XD1, XD3

samt XS3 framtagen fér korrosiv miljé dr undantagna fran detta krav. ” bér tas bort. Det gér att uppfylla

. Vi hdmmar i i ojd:

kraven &ven for dessa exponeril
skrivelse.

for branschen genom denna

15

Detta &r baskrav som kompletteras av varje
enskild bestéllare. Fordonskraven som &r beslutade i
Stockholm &r exempel pa tillaggskrav.

Information kan hémtas fran farddatorerna.

Krav pa BVB stlls inte generellt i Stockholm stad.

Kemikaliekraven ar harmoniserad med EU-lagstiftning och
olika bedémningssystem. Det finns en hanvisning till en
ckel gallande bedémnir

oOversat

Krav pa BVB stlls inte generellt i Stockholm stad.
Kemikaliekraven ar harmoniserad med EU-lagstiftning och
olika bedémningssystem. Det finns en hanvisning till en
ckel géllande bedémnir

oOversat
Vi beaktar forslag.

Vi stéller krav pa EPD fér betong.

En vidareutveckling av betongkraven ar pa gang.

Fotnoten kan tas bort: Det kan ha varit relevant att ha med
texten tidigare da dldre versioner av AMA Anlaggning
anvandes. | och med att standarder fér cement och betong
utvecklats till att tillata hégre inblandning av andra
bindemedel &n enbart cement, samt att dessa standarder
4r implementerade sé borde det inte behévas ett
undantag.

Tidigare regelverk styrde mer eller mindre till anvdndning
av en viss cementsort (i praktiken ofta Cementas
Anlaggningscement) men i och med att andra
inblandningar gjorts majliga sa finns inte langre den
begréansningen.
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Exploateri

(Norra djurgérdstaden

Exploateringskontoret Allmant/Ovrigt

(Norra djurgardstaden)

Exploateringskontoret  Miljplan
(Bygg o upphandiing)
Exploateringskontoret  Drivmedel

(Bygg o upphandiing)

Exploateringskontoret Latta fordon

(Bygg o upphandling)

Exploateringskontoret
(Bygg o upphandling)

Tunga fordon

Exploateri et Ar

(Bygg o upphandling)

Exploateri et don/arb
(Bygg o i i TSA

Ar iner: Foljande stycke &r krangligt skrivet och svarforstatt, med fyra pa varandra efterfoljande
kolon, beskrivningen behéver férenklas:

“Féljande utrustningar &r exkluderade fran klimatkraven:

— Handhallna redskap: redskap som har en referenseffekt pa mindre &n 19 kW och som anvénds i
utrustning som uppfyller minst ett av foljande villkor:

— Dess torrvikt, inklusive motorn, understiger 20 kg och den uppfyller foljande villkor:

— Den birs av operatéren under hela det arbete som utrustningen &r avsedd for.

Forslag pa omskrivning:

“Handhillna redskap som har en referenseffekt pa mindre &n 19 KW och som uppfyller minst ett av
foljande villkor &r exkluderade fran klimatkraven:

— Dess torrvikt, inklusive motorn, understiger 20 kg

— Den birs av operatéren under hela det arbete som utrustningen ar avsedd for.”

Bestim om euroklass ska uppges i romerska eller arabiska siffor (Euro VI eller Euro 6) och se éver
generellt i dokumentet.

3.1 (punkt 4) "-En beskrivning av minst en atgird som ska genomféras for att minska
Klimatpaverkan utéver de klimatkrav som stalls p4 drivmedel och material. Atgérden ska vara
métbar och riktas mot de verksamheter/anliggningar som beddmts innebara stérst
Klimatpaverkan i det aktuella projektet."

I projekt med en i vrigt hdg kravbild avseende klimat kan det bli spretigt att sven f4 in klimatkrav
genom GME. Det blir besvérligt med en delad Méjligen kan det r att
detta krav integreras med en samlad kravbild vid hégre kravniva.

Punkt 4.11 beskrivning av syntetiska dieselbrénslen bsr "HVO" bér ersittas med "HVO100".

41

"Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter av
schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven drivmedel som anvénds i samband med
konsulttjanster. 11

Det ér otydligt vad omfattningen av kravet &r - ir det drivmedelsférbrukning fér transporter inom
arbetsomradet (men inte utanfor)? Ingar férbrukning fran leveranser till och bortforsling fran
arbetsomradet? Ingér keriernas forbrukning? Ingar underentreprendrernas transporters
forbrukning till och frén arbetsomradet? Avser kraven &ven transporter av material utdver
massor? Bor drivmedelsforbrukning for batar/fartygs inkluderas?

Sammantaget férordar exploateringskontoret en tydlighet kring detta for att undvika konflikter i
produktion. Férslagsvis anvénds en tydlig punktlista som visar vad kraven avser.

5.1.1.

"Kraven ska tillampas pa fordon och arbetsmaskiner som ingér i entreprenaden som minimum
transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven giller dven fordon och arbetsmaskiner som
anvénds i samband med konsulttjanster. 11

Se kommentar 4.1.

6.1.2

"Kraven ska tillampas pa fordon och arbetsmaskiner som ingér i entreprenaden som minimum
transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven giller dven fordon och arbetsmaskiner som
anvénds i samband med konsulttjanster. 11

Se kommentar 4.1.

7.2.1 Hur ser man pa maskiner som har teknisk livslangd kvar? Ar det sléseri pa resurser att byta
fungerande maskiner mot nya? Vi far in manga awikelser for arbetsmaskiner som har en hogre
alder an tillatet.

7.3 Géllande redovisningskrav foreslas att dven vikt, arsmodell (motoralder), deklarerad och
faktisk bransleférbrukning och typ av hydraulvatska tas med.

8.1.1. Matrisen - samma krav som stills pa latta lastbilar bor ocksé stallas pa tunga lastbilar och
ar iner. Uppsatta politiska mal gar inte att nd med nuvarande kravambition. Fér att

relisera malen krévs en mer ambitids trappa med en 2030-niva pé (minst) 50 % nollutsldppsfordon (fér
létta och tunga lastbilar samt arbetsmaskiner).

8.1.1 Vad menas med faktor (faktor 1, faktor 0,5) under "Nollutslappsfordon/arbetsmaskiner/TSA (som
far rdknas med}:"? Hur ska faktorerna beréknas? Ska det vara drivet av antal fordon/maskiner eller
beréknat pa annat sitt (sésom effekt/hastkrafter)? Detta fér att en litet fordon/arbetsmaskin med en lag
effekt inte ska vaga lika tungt som en stor kranbil/borrigg eller liknande.

8.1.1 "Kraven ska tillimpas pé fordon och ar som ingdr i entrep! som
transporter av schakt-och fyllnadsmassor. Kraven géller aven fordon och arbets maskiner som anvands i
samband med konsulttjanster."

Eftersom det tidigare i texten star att krav pd don endast giller fér och latta
lastbilar s3 kommer kravet inte att tillimpas pa transporter, det dr endast tunga fordon som hanterar
schakt- och fyllnadsmassor.
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Har var det ett fel i remissversionen, texten har justerats
enligt med férordningen EU 2016/1628.

Se ny definition for Handhéllen utrustning.

Ltta fordon definieras enl. EG nr 715/2007 och tunga
fordon enl. EG nr 595/2009, se vigledning till kraven, och
d& med numeriska siffror, men for att kunna skilja pé litta
och tunga fordon i skrift anvands 6 for litta och VI fér
tunga. Detta anvénds &ven av kommissionen vid
kommunikation av regelverket se exemelvis Commission
proposes new Euro 7 standards (europa.eu)

The proposal replaces and simplifies previously separate
emission rules for cars and vans (Euro 6) and lorries and
buses (Euro VI). The Euro 7 standards rules bring emission
limits for all motor vehicles, i.e., cars, vans, buses and
lorries under a single set of rules. Fér Euro 7 anvinder
kommissionen enbart 7 oavsett om det r litta eller tunga
(men Euro 7 féreslas gélla bade litta och tunga i samma
lagstiftning).

Kravet pé &tgard under punkt 4 tas bort.

Under baskravet (miljs) s& namngavs HVO oavsett kvalitet
som ett exempel. Kommer tas bort.
Exempel ses dver i vigledningen.

Text géllande transporter formuleras om, se ovan svar.

Se tidigare synpunkt och svar.

Se tidigare synpunkt och svar.

Dé de skarpta kraven ar avsedda fér omraden som
beddémts som kénslig, vilket bland annat inkluderar
storstaderna, innebar det att det finns en avsattning for
aldre arbetsmaskiner utanfér dessa omréaden.

Det finns flera méjligheter for en arbetsmaskin som inte
klarar kraven. Den kan anvéndas inom andra omraden
(grundkrav/skarpta krav eller hos annan anvindare). Det
&r dven mojligt att genomfora motorbyte eller

Det arbetas med att ta fram handlingsplan dér kravnivaer
for tunga fordon och arbetsmaskiner ingar.

D4 det krévs en storre investering att 6ka antalet
nollutsldppsfordon har vi valt att ha samma kravnivé hela
kontraktsperioden.

Faktorn anvands fér att tillgodorékna sig laddhybrider som
en andel for att uppfylla kravet nollutslapp. Syftet ar att
stimulera en stegvis Gvergang till nollutslépp. Kravtext
négot redigerad. En mall kommer att tas fram, som ser till
antal och typ.
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8.2 Gillande redovisningskrav foreslas att dven vikt, arsmodell, deklarerad och faktisk
brénsleforbrukning/effekt och typ av hydraulvitska (om aktuellt) tas med.

Hur ska entreprenéren sarskilja elanvandni fran eldrivna arb fran resterande
elanviindning pa arbetsplatsen? Ar det tillrickligt att gora en schablonberékning? Vad ar rimligt
administrativt att krdva av entreprenéren? Fértydligande krévs.

9.1 Staden anvinder Byggvarubedémningen for beds av kemiska produkter och material.

Systemet med grupp A, B, C, D anvénds inte, stadens entreprenérer kan inte leta sig fram pa Trvs
beskrivning istéllet fr beskrivning av TrVs
system, eller kompletterande information om vad TrVs system motsvarar i
Byggvarubedémningen/BASTA/Sunda hus.

hemsida for en 6versattnir |. Behovs en

10.1 Staden anvénder Byggvar omnil for av kemiska produkter och material.
Systemet med grupp A, B, C, D anvinds inte, stadens entreprendrer kan inte leta sig fram pa TrVs
hemsida for en 6versattnings nyckel. Behovs en allméngiltig beskrivning istéllet for beskrivning av TrVs
system, eller kompletterande information om vad TrVs system motsvarar i
Byggvarubeddmningen/BASTA/Sunda hus.

10.1.2 Fotnot 1 till tabell - beskrivning om vad stegen Al till A3 avser bér inte ligga som fotnot till
"Armeringsstal" utan i kolumnbeskrivningen "Produkt/material (avser produktskede Al-A3)".

-Kllrnatkrav pa material och varor
--Cement/betong
Stéll krav pa EPDer for betong.

Fotnot 10: "Kustomraden och omraden som uttryckligen kraver betong i exponeringsklass XD1,
XD3 samt X53 framtagen for korrosiv miljé &r undantagna fran detta krav." bor tas bort. Det gar
att uppfylla kraven dven fér dessa exponeringsklasser. Vi hammar innovationshéjden for
branschen genom denna skrivelse.

Ar iner: Foljande stycke ar krangligt skrivet och svarforstatt, med fyra pa varandraefterfoljande

(Bygg o upphandiing)

Exploateringskontoret
(Bygg o upphandling)

Stockholms vatten

AB STOCKHOLMSHEM

AB STOCKHOLMSHEM

AB STOCKHOLMSHEM

AB STOCKHOLMSHEM

AB STOCKHOLMSHEM

AB STOCKHOLMSHEM

Allmant/Ovrigt

Miljéplan

Drivmedel

Létta fordon

Nollutsldappsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Material och varor

Definitioner

kolon, beskrivningen behver férenklas:
"F8ljande utrustningar &r exkluderade fran klimatkraven!

- Handhalina redskapl redskap som har en referenseffekt p& mindre &n 19 kW och som anvénds i
utrustning som uppfyller minst ett av
- Dess torrvikt, inklusive motorn, understiger 20 kg och den uppfyller féljande villkol
- Den béirs av operatéren under hela det arbete som utrustningen ar avsedd for.

till krav och kravnivéer saknas i Hur har man kommit fram till de

nivaer som stalls krav pa?

SVOA har inget gemensamt svar att limna pa denna remiss med vart interna DNR 235VOA437.

Vi har granskat dokumentet pa flera instanser inom bolaget och vilkomnar den nya uppdateringen.
Det ar mycket bra och tydliga andringar och bra och relevanta krav.

Inga noteringar eller kommentarer till det skrivna har lamnats.

3.1 pkt 4 Varfér gller inte kravet Trafikverket, krav klimatmal/atgérd? Vad menas med en
beskrivning dar det inte rér drivmedel samt material, hir behéver man specificera fér att
tydliggora vad entreprendren ska redovisa i sin miljéplan. Vad ska méatas och hur ska detta ske?
Det maste bli tydligare, eller att det ges exempel pa det for battre forstaelse.

4.1 Grundkrav

Oklart om varfér kravet géller specifikt for de som namns, och dven varfér bara konsulttjanster.
Detta ska och bor gélla alla?

4.2.1 Finns det forelagg till formularet?

5.1.1 Schakt- och fylinadsmassor transporteras oftast med tunga fordon? Se dven kommentar 4.1.

Vi anser att detta krav bér komma tidigare i dokumentet?

10.1 grundkrav, specificera gdrna om de olika systemen som finns ex. BVB, Sundahus, Svanen kan
anvandas, samt nivaer som accepteras.

Kénsligt omrade — staimmer detta for Stockholm?
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En mall kommer att tas fram, som ser till antal och typ.

Alla nya fordon och arbetsmaskiner har nagon form av
farddator som ocksa kan avldsas pa distans (via nagot fleet
management program). Via den funktionen kan antal kWh
avlasas (3ven innan ELSA finns pa plats).

Krav pa BVB stalls inte generellt i Stockholm stad.

Kemikaliekraven &r harmoniserad med EU-lagstiftning och
olika beddmningssystem. Det finns en hanvisning till en

oOversat

ckel gallande bedsmnir

Krav pa BVB stalls inte generellt i Stockholm stad.
Kemikaliekraven ar harmoniserad med EU-lagstiftning och
olika bedomningssystem. Det finns en hanvisning till en
géllande bedémnir

Oversat

Se tidigare synpunkt och svar. Andrar enligt forslag.
Vi stéller krav pa EPD fér betong
Det pagar en vidareutveckling av betongkraven.

Fotnoten kan tas bort: Det kan ha varit relevant att ha med
texten tidigare da aldre versioner av AMA Anlaggning
anvéndes. | och med att standarder for cement och betong
utvecklats till att tillata hogre inblandning av andra
bindemedel &n enbart cement, samt att dessa standarder
ar implementerade sa borde det inte behévas ett
undantag.

Tidigare regelverk styrde mer eller mindre till anvandning
av en viss cementsort (i praktiken ofta Cementas
Anlaggningscement) men i och med att andra
inblandningar gjorts mojliga sa finns inte langre den
begransningen.

Har var det ett fel i remissversionen, texten har justerats
enligt med férordningen EU 2016/1628.

Se ny definition fér Handhallen utrustning.

De gemensamma kraven har beaktat nationella och lokala
milj- och klimatmal. Tagit del av olika utredningar och
underlag, och pa det sattet kommit fram till kravnivéer,
som ar baskrav.

Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.

Drivmedel ska uppfylla standarder for att fa anvindas. Det
finns en drivmedelsmall p& hemsidan.

Kravet om férnybart galler dven tunga fordon. Kan
uppfyllas med nollutsldppsfordon.

Ordningen har ingen betydelse.

Det som efterfragas finns i versattningsnyckeln pa
Trafikverkets och de gemensamma miljokravens
webbsida.

Ja, se definition.
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Sthim stad Norrmalms Férutsattni och For saknar kor ivning om kraven inte uppfylls, och hur detta féljs upp De gemensamma kraven kan appliceras i upphandlingar
Srvaltning il i tematiskt. Vid oljning av kraven finns behov av en gemensam strategi. Vid avvikelser behéver som galler bade ramavtal och enkilda upphandlingar.
konsekvenserna framga. Varje bestéllare far gora sin riskananalys och bedéma
konsekvenserna av om kraven inte efterlevs eller uppfylls,
Oklarhet kring vad férslaget avser, ett RAM-avtal eller tillimpning vid enskilt projekt. och s till vida eventuella viten.

Uppfélining & viktigt och organisaeras av bestallaren, som
De kompletterande kraven i egna upphandiingar inom Stockholms stad behéver tas fram centraltinom  ocksa bestammer om tex viten om inte kraven uppfylls.

staden.
Sthim stad Norrmalms Systematiskt Kraven behéver g4 i linje med Stockholms stads &vergripande mél och styrdokument, exempelvis De gemensamma kraven har beaktat nationella och lokala
stadsdelsfrvaltning miljarbete miljsprogram och Kli i Fragor om miljépaverkan, kli spp samt kemikalier behdver miljs- och klimatmal. Tagit del av olika utredning och
inkluderas (bl.a. i enlighet med Byggvarubedsmningen). Onskar tydlighet kring i vilken utstréickning underlag. Dock &r de lagda pa en generell basniva som gar
Stockholms stads mal tagits hansyn till vid framtagandet av kraven. att applicera p i princip alla entreprenader oavsett plats i
landet. De kan alltid kompletteras av bestéllaren.
Sthim stad Norrmalms Miljplan Férvaltningen ser positivt pé att det finns en utsedd ansvarig for miljsplanen.
stadsdelsforvaltning
Sthim stad Norrmalms Drivmedel/K Vid inkdp av utlandska transporter behver drivmedlet som anvénds vara hallbart och uppfylla krav.  Se tidigare synpunkt och svar.

stadsdelsfrvaltning
Utslappstrappan: 2020 &r basar, trots att kraven bérjar gélla 2024. Bedémningen &r att kraven inte foljer
utvecklingen p& marknaden. Kraven behgver dven vara vil férankrat med marknaden.

Sthim stad Norrmalms Litta fordon Jamforelser gors med amerikanska fordon, trots att det &r utslappsméngden som bor reglera. Eftersom dessa fordon inte har nagon utslippsklass inom
stadsdelsforvaltning EU kan vi inte reglera utslappsméngden via krav p&
utslappsklass. Alder pa fordonet &r en alternativ metod
som bed&ms ge ett acceptablet skydd.

Sthim stad Trafikkontoret Forutsittningar och 8.2, 0 ing och avgrénsning, sista stycket: Trafikkontoret Stockholm stad behéver kunna stilla Detta framgr i inledningen, "Kraven utgér en generell
Stab, Strategienheten tillampning andra krav som t.ex. hogre eller kompletterande &ven i omradet som inte definierats som "kansligt basniva som ska upprétthéllas under hela
omrade”. entreprenadens genomférande och kontraktstid. |
+11.3 Avvikelser och avsteg, nist sista stycket: Hr behaver det fortydligas att bestallarorganisationen  enskilda projekt och uppdrag kan bestéillaren dessutom
méste godkénna alla férandringar. Entreprendren kan inte tilltas gora dndringar som inte &r godkénda  stdlla hégre och fler plats- och/eller objektspecifika
av bestllaren. miljékrav." Dock &r hela Stockholm definierat som kansligt

omréde, se definition.

Gallande godkinnande s& har det varit en diskussion
huruvida bestsllaren ska godkanna dokument eller bara
granska och godta tex miljéplanen eftersom den ocksé ska
uppdateras vid férandring.

Sthim stad Trafikkontoret Systematiskt +B.2 Redovisningskrav: Uppfyller alla certifierade miljledningssystem kraven? Ja, det far man utg4 ifran, de kan ocks4 kontrolleras med
Stab, Strategienheten miljarbete +2.3 Awvikelse fran kravet anses foreligga om: Trafikkontoret Stockholm stad har haft problem med att  stickkontroller.
entreprendren menar att deras miljplan ingar i deras projektplan.
Miljsplanen kan ing4 i projektplanen, bara alla uppgifter
kommer med.

Sthim stad Trafikkontoret Miljéplan *B.1 Grundkrav, punkt 2: Var kommer sadant som inte ar definierat i gemensamma miljokrav in t.ex. Gemensamma miljokraven &r baskrav, de exempel som
Stab, Strategienheten fororenad mark, buller, lakvatten, mikroplaster? Ar det har? namndas ar plats/objektsprecifika krav och beror av
8.1 Grundkrav, punkt 4: Vem bedémer vilka verksamheter/anliggningar som innebér stérst entreprenad.
miljopaverkan i projektet?
3.1 Grundkrav, punkt 4: Ett krav som upplevs otydligt &r det som géller entreprenérens miljé- och Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.

klimatmal dar “en beskrivning av minst en atgéard som ska genomféras for att minska klimatpaverkan
utover de klimatkrav som stéllts pa drivmedel och material” ska redovisas av entreprenéren. Fér
Trafikverket géller inte detta krav och ett undantag for trafikkontoret ar ocksé énskvart for infrastruktur
(avdelningen infrastruktur ansvarar bl.a. for att genomféra ny- och reinvesteringar i stadens gator, torg
och parker) .

Sthim stad Trafikkontoret Drivmedel/K *Kravet om uttkad anvindning av forybara drivmedel beddms vara ambitiést och Trappan for fornybart drivmedel har tagits fram utefter
Stab, Strategienheten infrastrukturavdelningen p3 trafikkontoret ser svarigheter i upptrappningen av detta krav i foreslagen  underlag och utredningar samt omvérldsbevakning.
takt, samtidigt som det ses som en forutséttning for att na stadens overgripande krav om att vara en
fossilfri organisation till &r 2030. Trappan ar till for att vara klimatmal ska nas. Bestéllaren
sBatuunderhall anser att den stegrande skalan pa andel fornybart brénsle kan stalla till det vid optionsar ~ kan méjligen géra anpassningar i lingre kontrakt och stélla
pé kontrakten, det blir svart att kalkylera och risk for spekulationspriser. krav pa att samma méngd fornybart galler hela
+Bitat ur Gemensamma miljokrav: "Kravet avser genomforandedret oavsett tidpunkt for kontraktet” kontraktsperioden.
Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter: Detta innebr att kravet Skar arsvis. Hur ska L kalkylera vid
optionsar? Kravet &r inte kalkylerbart och dppnar upp for spekulation. Vianser att en awvikelse omfattas av den angivna, méjligen
Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter: kan detta fortydligas i vagledningen.
+@.3 Awvikelse fran kravet anses foreligga om: Formuleringen kring awvikelse behaver fortydligas. Bér vara
tydligare att om man inte nar upp till kraven p& minst andel fornyelsebart drivmedel s& &r det en Gallande reduktionsplikten se tidigare svar.

awvikelse. Det gor det littare for trafikkontoret att hantera i entreprenaduppfdljningen om det ar
glasklart vad som menas.

+B.3 Awvikelse fran kravet anses foreligga om under *: Ar inte férsta meningen en upprepning? Forstar
inte andra meningen. Vi har ju reduktionsplikt. Ar punkten redan inaktuell?

Sthim stad Trafikkontoret Latta fordon -aven ska tillimpas pa fordon och ar iner som ingar i p som mini Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden
Stab, Strategienheten transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Vad menar man med detta krav? Maste fortydligas for att inklusive transporter till och fran arbetsomradet.
kunna féljas upp. Bestéllaren avgor vilka transporter som omfattas. Vi ser
over formulering och fortydligar i vagledningen.
Sthim stad Trafikkontoret Tunga fordon eKraven ska tillimpas pé fordon och ar iner som ingar i pi som mini Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden
Stab, Strategienheten transporter av schakt- och fylinadsmassor.” samma som ovan, otydligt formulerat svart att félja upp. inklusive transporter till och frén arbetsomréadet.

Bestallaren avgor vilka transporter som omfattas. Vi ser
Citat ur Gemensamma miljokrav: “Tunga fordon som fr sin uppgift pa arbetsplatsen drivs med el, och  6ver formulering och fértydligar i vagledningen.
anvénder forbranningsmotor for sin forflyttning/framdrift ska uppfylla Euro V. Fordonets

férbranningsmotor far i sadant fall ej anvéndas under arbete eller for att framstalla el.” Géllande synpunkt 2: Detta kan exempelvis handla om en

Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter: kranbil dér kranen drivs med el (fran elnétet) men det

eHravet lter bra, men fungerar dagens tunga hybridfordon pé detta satt? Ar detta krav mojligt? Tvingar L fordon som kranen &r monterat pé r diesledrivet. Det &r

att anvanda dieseldrivna maskiner istéllet for hybrid. tva helt fristdende drivlinor s detta ska inte forvaxlas med
en hybrid.
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Grundkrav
Citat ur Gemensamma miljékrav: ”Arbetsmaskinens forbranningsmotor far i sadant fall ej anvandas
under arbete eller for att framstélla el.” Trafi et stads 1L maste

En arbetsmaskin som inte kan anvandas inom kénsliga
omraden kan anvéndas dér grundkraven stlls.

r inen har darmed ett vérde &ven efter 6 ar.

alltsa anvinda en maskin med endast forbranningsmotor om el inte ar tillréckligt for arbete. Ar det detta
som menas?

Skarpt krav
Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter:

*B drs aldersgrans ar kostnadsdrivande pa entreprenaden. 8 ar ar rimligt for att 4 en bra finansiell
ekonomi med avskrivningstiden da TKs driftkontrakt &r upp till 7 &r och maskinen képs/tillverkas ofta
strax/aret innan.

krav: ”Alderskravet giller ej for F] iner.” Trafil et
Stockholm stads synpunkter: Inget annat krav géller heller far nollutslappsarbetsmaskiner.

Citat ur Gemensamma miljo

Citat ur Gemensamma miljskrav: ”Fordon som kan drivas med fordonsgas eller annan gas n gasol
riknas med faktor 1 som r 3 don.” Trafi et Stockholm stads
ursprung, Detta kan slippa ut koldioxid och gar emot stadens mal.

: Fossilt

Citat ur Gemensamma miljékrav: "Laddhybrider i alla kategorier som raknas med en faktor 0,5 som
nollutsléppsfordon.” 2030 kan L allts& ha alla laddhybrider littlastbil fast kora pé diesel och aldrig ladda.
Detta behévs inte for att stimulera for att g4 dver till el. Svagt krav.

Citat ur Gemensamma miljskrav ”8.3 Awikelse fran kravet anses foreligga om:
Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter:

«Borde inte understigande av anvindande av minst andel nollutslappsfordon vara en awvikelse?
Fortydliga/lge till avikelse.

Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter: Saknar krav pa handhallna arb iner, alla
motordrivna maskiner ska vara drivna med elmotor utan branslemotor. Minimumkrav i alla gatudriftens
upphandlingar senaste aren.

eHarfor undantag for inféstningsdetaljer?

Armeringsstal och stalprodukter/vag och brorécken

Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter:

«flir rostfritt béttre ur ett LCA perspektiv som armering?

«Bn EPD sager val bara hur mycket som slépps ut, s& da blir det val ingen gréns for fler stalprodukter.
Cement/betong

Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter:

«10.1.2 Klimatkrav pa material och varor. 4. Ar det tillrackligt?

Asfalt

Trafikkontoret Stockholm stads synpunkter:

«[rafikkontoret 6nskar nivaer for langre fram tiden. Avvaktar trafikverkets forslag.

Hrav pa elektrifierade handhélina maskiner bér kunna inga.

Vi behdver sikerstélla att Gemensamma miljokrav inte krockar med kraven i Bygg AMA.
*Bet nya forslaget till miljokrav vid ing av bedsdms som helhet
vara valformulerat och tydligt. Delar behsver dock ses éver. Det finns delar som kunde tolkas olika, vilket
kan leda till problem i tillimpningen.

«[frafikkontoret behover sikerstalla att dessa miljkrav inte krockar med de krav vi har i Teknisk handbok
och Bygg AMA.

*Hraven &r primart framtagna for entreprenader, bor as med krav for tj& Grer.
sfrastruktur anser att det &r bra att kraven skiirps i enlighet med forslaget for att kontoret ska né stallda
miljsmal framat.

Kraven utgér enligt Férutsattningarna en generell basniva. Stockholms Hamnar ser dock att kraven &r pa
en hog niva. Det skulle vara en fordel att ha ett mer flexibelt kravstéllande, med till exempel krav pa bas-,
mellan- och hog niva, att vélja utifran egen bedémning och aktuell entreprenad.

Kravet att entreprenéren ska redovisa minst en atgard for att minska klimatpaverkan utover klimatkrav
pa drivmedel och material kan sannolikt vara svart att uppfylla i varje enskild entreprenad. Klimatkrav pa
drivmedel och material maste dnda vara de mest vasentliga.

Férklara "TSA”.Forklara "TSA”.

-Klimatkrav

Osékerhet rader angdende reduktionsplikten framéver.

Kravet pa andel férnybart drivmedel (%) behdver sannolikt stéllas utifran “andel fordon som drivs med
fornybara drivmedel”.

Otydligt hur detta krav ska samverka med kraven pé drivmedel under avsnitt 4.
Vétgasdrivna fordon med férbranningsmotor &r inte nollutslappsfordon nér det galler utslapp av
luftféroreningar som till exempel NOx.

Kraven utgar fran Trafikverkets kriterier, dven om gors till andra 5mni Det
hade varit bra med en tydlig korsreferens/formuleringar om andra bedémningssystem i dokumentet
Gemensamma miljokrav fér entreprenader, inte bara pa webbsida.

Stockholms Hamnars bedémning &r att information (till exempel i form av miljévarudeklarationer) inte
alltid finns tillganglig fran materialleverantérernas sida fér att kraven ska kunna uppfyllas.

Varje dr ocksa si ad vilket kan innebira att kraven inte kan vara méjliga att
stélla i varje enskild upphandling. | vissa situationer &r det brist pa material.
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Fordon/maskiner som kan drivas med fordonsgas eller
annan gas &n gasol kan anvandas for att uppfylla kraven
om andel nollutslappsfordon. Gver 90 procent av
fordonsgasen i Sverige &r idag biogas. Antalet gasfordon
kan anses vara begransat, syftet med inkluderingen av

: don &r att inte

gasfordon i kraven om
utestinga de aktérer som valt att investera i gasfordon.
Inkluderingen ligger i linje med att regeringen under 2021
meddelade att gasbilar fortsatt ska klassas som miljgbil
hos statliga myndigheter.

Vidare, ju hgre kravet pa andel nollutslappsfordon blir
desto mindre utrymme ldmnas till laddhybrider. Krav p&
nollutslépp arbetsmaskiner &r under utveckling.

Kravet pé fornybart giller parallellt, och d vill man nog
géirna kora pa el annars blir det onédigt dyrt eftersom
alternativet till att kora p el 2030 &r att tanka 100 %
HVO100.

utrustning (ar ) &r omndmnda, se
ny definition. Dessa r undantagna fér Trafikverket. Bra
att storstaderna har dessa krav, De kan raknas med
drivmedelsmassigt men raknas med som
nollutslappsmaskiner.

Undantaget p& TRV kopplat till drivmedel? Ar det ok att
handhalina maskiner anvands fér att uppfylla

En avgrénsning for att géra det mer hanterbart.

For att stilla ett prestandakrav behéver man ha ett
utgangslage att basera kravet pa. EPD:er ger en bild av
lampligt utgangslige. Att stilla krav pa EPD:er r alltsd
steg 1 innan prestandakrav kan stéllas. Nar prestandakrav
stills anvands sedan EPD som verifikat.

Betongkraven &r under utveckling. Det har startats upp en
vidareutveckling av betongkraven.

utrustning (ar ), se ny definition.
Eldrivna sadana kan raknas med drivmedelsmassigt i
storstaderna, men inte raknas med som
nollutsldppsmaskiner.

Kraven ska inte strida mot AMA.

Konsult som leverantér till entreprendren omfattas, se
Inledning.

De Gemensamma kraven ar baskrav, som kan
kompletteras/anpassas av varje enskild bestllare.

Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.

TSA finns férklarat under definitioner.

Se ovan svar gillande Reduktionsplikten.

Forbranningsmotorer for vétgas ar under utveckling och
sannolikt inte aktuellt for litta fordon. Vétgas behover
vara férnybar om det ska bidra till kraven pa andel
fornybart.

Gruppen anser att kravet & genomarbetat och fungerar
idag. Se ovan svar.

| de fall EPD-krav stélls finns underlag pa att det finns
sadana pa marknaden. Kraven dven framtagna fér att driva
pa att EPD:er tas fram.

Bestallaren kan alltid gora avsteg fran kraven i det
specifika fallet.
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Kraven &r sannolikt kostnadsdrivande. En uppskattning av storleken pa hogre kostnader till f5ljd av
kraven hade varit véardefull.

Har en marknadsanalys genomforts for att stimma av nivan pa kraven med leverantérsmarknaden?
Staderna som helhet och Trafikverket &r relativt stora aktérer fér upphandlingar av entreprenader.
Enskilda bolag inom till exempel Stockholms stad &r sma aktorer vilket kan gora det svart att kravstalla
enligt forslaget i mindre upphandlingar.

Det hade varit vrdefullt med klargsrande/gemensamt synsitt om hur awvikelser fran kraven ska
hanteras och varderas, i form av till exempel viten.

Forvaltningen anser att atgarder fér minskad klimatpaverkan bor redovisas i sin helhet och inte
reduceras till att “minst en atgard” ska beskrivas.

Forvaltningen foreslar féljande formulering under punkt 5 i avsnittet En beskrivning av hur
miljéplanen och dessinnehall ska kommuniceras, implementeras och féljas upp med berérd
personal i entreprenaden, egen saval inhyrd.

For i bedoémer att ingen fatt for liten plats i kravforslaget. Det finns en
standig aterkommande problematik med entreprenaders avfallshantering, det ar darfor viktigt att
avfallsfragan hanteras mer konkret, exempelvis avseende farligt avfall och byggavfall.

For i na anser att vid r av denna art bér positionerna nar det avser mil]
och klimatkrav flyttas fram genom att hogre krav stalls for att uppfylla de héga miljo- och klimatkrav som
staden stiller, detta da entreprendrerna &r en forlangd arm av staden. Darutéver har forvaltningen
ingen erinran.

Svenska Bostdder &r generellt positiva till forandringarna i de gemensamma

kraven och anser att det &r av stor vikt att parterna tillsammans driver pa

anlaggnings- och byggbranscherna i Sverige. Manga av kraven &r véldigt

detaljerat beskrivna fér att méjliggéra styrda upphandlingar, men bolaget

rekommenderar istéllet att syftena med respektive krav tydliggérs for parternas

olika organisationer/projekt istéllet vid behov ska kunna stélla évergripande

funktionskrav. | manga fall kan funktionskrav med ett tydligt syfte leverera

samma resultat som detaljerade krav men till en lagre kostnad och ofta med en

lagre administrativ bérda fér bade bestéllaren och utforaren.

idering av

Serviceforvaltningen anser att det ar viktigt att de krav vi stéller i entreprenader foljer de EU-direktiv
som finns som gér det méjligt att na mal saval inom EU som nationella och lokala klimat- och miljomal.
i 5r totalt sett fa entrep och da handlar det om att vi
framfér allt stéttar vara stadsdelar med olika typer av parkentreprenader.

Serviceforvaltningen deltar séllan i upphandling av stora bygg- eller anlaggningsentreprenader.

Servicefor

Serviceforvaltningen &r positiva till att kraven vid entreprenadupphandlingar héjs, da det ger staden
bittre forutsattningar att na stadens hoga klimat- och miljémal.

Detta férslag géller krav som ska stéllas pa de entreprenader som stadens férvaltningar upphandlar. De
entreprenadupphandlingarsom aldreforvaltningen genomfér avser vard- och omsorgsboenden, som i
vissa fall dven kan innehalla platser fér korttidsboende eller profilboende.

Aven om det under inledningen (punkt 1.1) till kravforslaget star att forslaget géller i alla upphandlingar
av entreprenader noterar férvaltningen att férslaget ar utarbetat efter entreprenader inom bygg,
fastighet eller trafik. De kravférslag som tas upp galler i hog grad arbetsmaskiner, fordon och drivmedel.
Detta ingar i regel inte i den vard- och omsorgsverksamhet som &ldreférvaltningen upphandlar. Med
tanke pa den inriktning som forslaget har bedémer inte férvaltningen att dessa krav ska galla inom
upphandlingen av vard- och omsorgsboenden.

De krav som stills i de entrepi utgar fran
Stockholms stads miljoprogram. Enligt géllande upphandling ska entreprenéren senast 18 manader efter
driftstart félja tolv punkter fran miljoprogrammet som &r relevanta fér dem.

Med a fran har dldrefor svart att bedéma hur detta forslag ar
tillampligt och avstar darmed fran att lamna vidare synpunkter pa forslaget.

som aldrefér

Det &r bra att staden har miljskrav vid
Fastigheter instammer i foreslagna forandringar.
Micasa Fastigheter ser dock svérigheter med att uppfylla Stockholms stads krav om koldioxidutslépp och
fossilfri innerstad om inte nivan i detta dokument skrivs om.

av entreprenader och Micasa

Stadsdelsforvaltningen anser att det ar positivt att de uppdaterade miljokraven reviderats utifran EU-
direktiv och géllande nationella och lokala klimat- och miljémal. Det &r enligt férvaltningen ocksa bra att
det i de uppdaterade kraven framkommer att de dven syftar till att minska klimatpaverkan.

Enligt férvaltningen ar det viktigt att det vid kommande upphandlingar ar tydligt vilka miljokrav som ska
stallas, det vill siga om det &r “Gemensamma miljékrav vid upphandling av entreprenader” eller om
staden ska tillampa ytterligare miljokrav.

Det &r enligt forvaltningen ocksa viktigt att det klargérs vilka mallar och checklistor som ska anvandas
vid uppfdljning av stéllda krav. Enligt férvaltningen &r det attde

miljkraven, samt de som ska arbetas in i trafil et
projekthandbok. Miljgkraven och uppféljningen av dessa kommer da in som en naturlig del vid

P andet av parkuppr i j

For bedomer att de
entreprenader samt farre

kan komma att innebéra dyrare
skede.

vid handling i ett i

Utbildningsférvaltningen staller sig positivt till utredningen i stort eftersom den ligger i linje med stadens
mer ambitiésa miljé- och klimatmal. Utbil o i k r har fyllts i bifogat
svarsdokument frén Trafikkontoret.

Tydliggor att kraven galler fran och med 1 januari 2024 vid inledning. Det ndmns inte forst nagra kapitel
bak mitt i kravtexten och da anges endast 2024 (underférstatt 1 januari?).

1.3 Avsteg och awvikelser

Bestallaren kan medge avsteg fran kraven i situationer dér en strikt tillimpning av de tekniska kraven,
och den miljénytta de ger, inte star i rimlig proportion till de kostnader detta medfér.

Anledningen till mgjlighet for avsteg &r att inte hindra den tekniska utvecklingen genom bindande
regler.
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Ja, okade krav kan innebéra investeringar i ny teknik, extra
resurser och darmed 6kade kostnader. En naturlig foljd av
Gkat kravstllande.

Kraven har tagits fram utefter vad marknaden kan
erbjuda, likasa sett till ett konkurrensperspektiv.

Avstimning har skett med branschen.

Viten och bonusar rader respektive bestallare 6ver.

Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.
Forslag pa omformulering beaktas.
Krav pa avfall styrs till stor del av lagkrav (som maste

uppfyllas och som vi inte upprepar). Hanteringen paverkas
av lokala forutsattningar.

Syftet framgar av inledning.

Att stalla funktionskrav blir &nnu mer komplext och kraver
mer uppfdljning.

| vagledningen finns referenser till EU-lagtstiftning.

Ambition &r att kraven ska vara anpassade efter stidernas
upphandlingar, dels mindre och dels langre bl.a drift- och
underhallsentreprenader.

De gemensamma kraven har beaktat nationella och lokala
miljé- och klimatmal. Kravens ambition &r att vara i linje
med dessa, men réder inte dver stidernas mal.
Platspecifika krav far laggas till for/av respektive
bestallare.

Mallar finns och ska utvecklas fér nollutslappsfordon.

Trafikkontorets projekthandbok ska utvecklas med
avseende pa miljéaspekter.

Okade kostnader kan vara en sannolik konsekvens av
skarpta krav och for att na stadens mal.

Se varje delkrav for nar de géller.
Kraven blir géllande nér de inférs i respektive kontrakt.

Omformulering gors, ordet tekniska tas bort.
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miljéarbete
Utbildningsférvaltningen  Miljsplan
Utbildni Drivmedel/K

2.2 (enligt bilaga 1) / 1.3 Redovisningskrav (enligt bilaga 2)

Om det finns ett tredjeparts certifierat miljledningssystem som omfattar den del av verksamheten som
utfér arbeten enligt kontraktet sa uppfylls kraven.

Kraven uppfylls om det finns ett tredjeparts certifierat miljéledningssystem som omfattar den del av
verksamheten som utfor arbeten enligt kontraktet.

3.1 Grundkrav (enligt bilaga 1) / 1.5 Grundkrav (enligt bilaga 2)
3. En beskrivning av vilka milj- och klimatkraven &r och hur de ska uppnas inom entreprenaden.

-Generella miljkrav (kraven i detta dok samt t generella krav)

Fortydiiga eventuella tillkommande generella krav? Syftar man till eventuella tillkommande retroaktiva
krav? Eller r det upp till varje enskild upphandling att ta ansvar for?

3.2 Redovisningskrav (enligt bilaga 1) / 1.6 Redovisningskrav (enligt bilaga 2)
Miliplanen ska dokumenteras och kunna redovisas for bestallaren innan pabérjat entreprenadarbete
(byggstart) och p4 anmodan under hela entreprenadstiden.

Miljplanen ska dokumenteras Ispande och kunna redovisas for bestallaren innan pabérjat
entreprenadarbete (byggstart) och p4 anmodan under hela entreprenadstiden.

Reduktionsplikten &r under diskussion fér justering hos Regeringen. Kan eventuell ndring paverka
kravférslaget?

4.2.1 Redovisningskrav (enligt bilaga 1) / 1.9.1 Redovisningskrav (enligt bilaga 2)
Entreprendren ska i slutdokumentationen lamna en férteckning av anvanda mangder och kvaliteter av
el och drivmedel.

Kan bli utmaning vid mindre projekt dér entreprendren anvander samma tankning till flera olika projekt
respektive olika fordon till samma projekt.

8 Nollt

Utbildningsforvaltningen

Utbildningsférvaltningen

Skarholmens
stadsdelsférvaltning

Rinkeby-Kista
stadsdelsférvaltning
Ensked ta-Vantors

" 4 don/arb

don/ar

/TSA (enligt bilaga 1) / onumrerat (enligt bilaga 2)

TSA

Material och varor

Allmant/Ovrigt

Allmant/Ovrigt

altning
Enskede-Arsta-Vantérs

stadsdelsférvaltning
Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsférvaltning
Enskede-Arsta-Vantérs

stadsdelsférvaltning
Ensked ta-Vantors

miljdarbete
Miljéplan

Drivmedel

stadsdelsférvaltning
Enskede-Arsta-Vants

Ar

Srval

don/arb
TSA

g
Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsférvaltning
Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsférvaltning

Material och varor/K

Allmant/Ovrigt

Forutsattni och

tillimpning

/TSA &r har som ett fordon/ar in/TSA som under

Omformulering beaktas.

Tillkommande generella krav kan exempelvis vara krav pa
spillberedskap som tillampas som ett generellt miljskrav
av nagon bestallarorganisation.

Kraven paverkas ej av sankt reduktionplikt. Kraven stalls pa
fornybart utanfor redukti i
férandras sa att HVO 100 faller inom reduktiosnplikten s
kan kraven behéva férandras (se asterix i kravforslaget).

Om r i !

Vi kommer bara veta att en viss méngd férnybart anvants
(ink&p och/eller schablonberékningar) utefter
redovisningen (eller via stickkontroller). Det far vara okej
tills rapportering har digitaliserats.

Ja, men man far anda rakna med vissa

Nollutsla don/ar

drift inte slépper ut koldioxid (oavsett fossilt eller biogent ursprung pé elen).

Enligt definitionen ska ovanstaende fordon/maskiner inte slappa upp koldioxid. | tillhrande text anges
6vriga fordon med faktorordning. Férslag pa mer lamplig formulering:

iner/TSA &r har som ett fordon/arbetsmaskin/TSA som i
huvudsak under drift inte slapper ut koldioxid (oavsett fossilt eller biogent ursprung pa elen). Fér
undantag se stycke 8.1.1 (bilaga 1) / 1.21.1 (bilaga 2).
Generellt kan uppféljning fram till 2030 bli utmaning vid mindre projekt dér entreprenéren anvinder
samma tankning till flera olika projekt respektive olika fordon till samma projekt.

Nollutsla don/ar

10.1.2 Klimatkrav p& material och varor (enligt bilaga 1) / 1.27.2 (enligt bilaga 2)
3. kan tillkomma

6. kan tillkomma

8. tillsvidare

9. kan tillkomma

11. kan tillkomma

Vad ar orsaken till att krav formuleras med kan tillkomma samt tills vidare? Ar kraven under bearbetning
med nya direktiv?

Syftar man da till retroaktiva krav som kommer paféras per automatik eller laggs ansvaret pa enskilda
enheten att systematiskt félja upp kommande andringar?

10.2 Redovisningskrav (enligt bilaga 1) / 1.28 (enligt bilaga 2)
Mer korrekt bendmning vore produktnamn istéllet for namn.

Fel numrering i hela bilaga 2. Numrering stimmer ej éverens med kravforslag (bilaga 1).

Forvaltningen ar positiv till foreslagna skarpta miljékrav, vilket bidrar till stadens omstaliningsarbete mot
Fossilfritt 2030. Férvaltningen ser samtidigt att skarpta krav riskerar bli kostnadsdrivande fér de
entreprenader som niamnden avser képa in, vilket kan paverka namndens prioritering av budget inom
berérda verksamhetsomraden.

Forvaltningen har inget att erinra i drendet.
Positivt att det tydligt beskrivs att kraven dven innefattar klimatkonsekvenser.
Bra med paminnelse om att miljéplanen ska implementeras och féljas under hela kontraktstiden

Bra att tydliggora vikten av kommunikation med personal samt att redovisning av reduktion
av klimatpaverkan har lagts till pa kravslistan.
Bra med paminnelse och fértydligande i tabellen fér entreprenad och upphandlande organisation.

Bra med fortydligande av tabell.

Positivt med nya krav pa % andel nollutslappsmaskiner och fordon.

Asfalt. Bra med forfydligande.

Forvaltningen ser positivt pa de nya féreslagna uppdateringarna av miljékraven.

Forvaltningen uppskattar fértydligandet av de 6kade kraven staden stéller pa exempelvis andel
fornybart drivmedel hos entreprenader, dar férbrukningen ska ga fran dagens krav pa 20 procent
fornybart till 100 procent ar 2030, samt krav pa viss andel nollutsldppsfordon frén och med 2024 for
personbilar och litta lastbilar.

En ytterligare uppdatering ar klimatkravet pa asfaltstillverkning dar CO2-utsldpp kommer att gélla fran
2024/2025.

Uppdateringen sétter dven storre fokus pa kommunikation av miljokraven till entreprenadens anstéllda
samt underleverantorer, vilket férvaltningen ser som en av de viktigaste delarna i arbetet med att na
stadens miljomal.

Stycket “Bestéllaren kan medge avsteg fran kraven i situationer dar en strikt tillimpning av de

tekniska kraven, och den miljonytta de ger, inte star i rimlig proportion till de

kostnader detta medfor.” kan 6ppna fér patryckning om att avsteg ska goras. Meningen bér

strykas, alternativt omformuleras sé att om leverantoren kan visa pa stérre klimatnytta till lagre kostnad
sé kan det finnas utrymme fér den flexibiliteten.

21

TSA (som bidrar)
utefter en faktor fér att gynna en elektrifiering.

don/ar

Omformulering beaktas.

Omformulering beaktas. Tabellen kommer att uppdateras
(likasa fotnoter).

Tills vidare har berott pa att ett visst utvecklingsarbete
pagar och att krav kommer att uppdateras lingre fram,
osakrt dock nar.

Tanken med att datablad var att identifiera produkten med

ett produktdatablad som laggs till handlingarna, men
meningen tas bort igen.

Ja, rétt numrering finns i det enkla utkastet. Det stod ocksa
ett OBS langst upp i jamforelsetabellen.

Mening justerad.
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” Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter

av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven drivmedel som anvénds i samband

med konsulttjanster.” Kraven bér tillimpas pa alla transporter inom entreprenaden fér att undvika
otydlig gréansdragning.

Till tabellen i 4.1.1 bér lggas till “med additionell klimatnytta som inte omfattas av
reduktionsplikten” for att fortydliga.

Andra drivmedelskraven sa att de istallet gar efter drivmedelslagen (2011:319) samt uppfylla
Svensk Standard SS/EN 228:2012 + A1:2017. Detta da drivmedelkrav kan &ndras och listan snabbt bli
inaktuell.

4.2.1, redovisningskrav ska dven galla for entreprenérens underentreprendr.

Har vill vi dela upp latta fordon i tva grupper, Personbilar och Létta lastbilar. Utvecklingen och
forutsattningarna for dessa skiljer sig at, och kraven fér personbilar bér vara hardare an for latta
lastbilar.

“Personbilar ska inte vara behiftade med Malus enligt Vagtrafikskattelagen och uppfylla
utsldappskravet motsvarande Euro 6 eller senare Euro-krav.” och

“Latta lastbilar upp till 3,5 ton och minibussar (fem till atta sittplatser utover férarplatsen) ska
uppfylla v Euro 6 eller senare Euro-krav. Fordon ar
tillatna som enligt uppgifter i Transportstyrelsens vagtrafikregister har ett skattegrundande
utsldappsvérde enligt WLTP pa 214 gram koldioxid per kilometer, eller hogst 290 gram koldioxid per
kilometer enligt WLTP om fordonet ar godkant av fordonstillverkaren for ett férnybart drivmedel.”

-aven motsvarand

Fortydliga i 5.1.1 att det ar ytterligare krav pa latta fordon i Stockholm.

6.1.1, Tunga fordon bér klara Euro VI dven om de bara anvinder forbranningsmotor for
forflyttning/framdrift. | hela Stockholm innerstad galler miljszon 1, dar endast tunga fordon med
Iagst Euro VI far trafikera zonen. Det riskerar skapa otydlighet gentemot leverantéren om de
gemensamma kraven for entreprenader ar lagre n de lagstadgade kraven fér miljzon 1 som

galler i Stockholms innerstad. Annars kan de inte anvanda i Stockholm och andra kommuner som har
regler enligt Miljszon 1

6.2. Kraven ska aven galla for UE.

For skull kan aren i tva-ars-intervall fér att forenkla for entreprendren.

Miljoférvaltningen

etsmaskiner/TSA

Material och varor/K

Arbetsmarknadsférvaltnin - Allmént/Ovrigt

gen

Idrottsférvaltningen

Hagersten — Alvsjo
Stadsdelsférvaltning

Hagersten — Alvsjo
Stadsdelsférvaltning

Allmant/Ovrigt

Allmant/Ovrigt

Revidera "Kraven fér nollutslappsfordon/arbetsmaskin ... avser kontraktsar”. En del kontrakt kan vara
mycket langa. For langa kontrakt innebér forslagen i tabellen att andelen nollutslappsfordon blir
jamférelsevis laga under senare delen av kontraktsperioden.

Forvaltningen anser att kraven pa andelen nollutslappsfordon bér 6ka dven under sjélva
kontraktsperioden. Det betyder att entreprendren behéver investera i fler nollutslappsfordon under
pagaende kontraktsperiod.

| férslaget definieras nollutsldppsfordon som helelektrifierade, branslecells/vitgasdrivna fordon och
fordon som kan drivas med fordonsgas eller annan gas dn gasol. Dessutom raknas laddhybrider till
hélften som nollutsldppsfordon och nar det géller tunga lastbilar raknas elhybrider till en fjardedel som
nollutslappsfordon. Miljézon 3 ska inféras i Gamla Stan och delar av innerstaden under ar 2024 enligt
Stockholms stads budget ar 2023. Fér att fa trafikera miljézon 3 ska tunga fordon vara elfordon,
bréanslecellsfordon, gasfordon (minst Euro Vi) eller laddhybrider (minst Euro VI). Miljéférvaltningen anser
att det ar enklare, tydligare och battre ur om samma definition av a

gilleride kraven fér entrepi som i miljézon 3. Elhybrider bér uteslutas och &r att
betrakta som ett snalare forbranningsfordon. Tekniken driver inte mot elektrifiering och en elhybrid ska
inte forknippas med nollutslépp.

Cement/betong

Férvaltningen vill betona nyttan av klimatférbattrad betong och dess viktiga roll fér att minska
utslappen vid byggnation. | ingen inom i in mot pi med allt mindre

klimatpaverkan gar mycket fort. Mot bakgrund av den utvecklingen bér kravnivaerna revideras
efter 2025 for att styra mot nya produkter p& marknaden med ligsta klimatpaverkan

Arbetsmarknadsforvaltningen &r positiv till att staden i sina upphandlingar staller miljokrav dar sadana
krav har en naturlig koppling till upphandlingsféremalet och kraven bidrar till minskad negativ
miljspaverkan vilket &r en viktig del for ett hallbart samhalle. Férslagna revideringar &r en anpassning till
utvecklingen i teknik mm. De &r en skarpning av gallande gemensamma miljokrav i
entreprenadupphandlingar. | praktiken far forslaget en begransad/ liten paverkan for namnden.

4 inte entrep sésom drift och underhall av
infrastruktur, eller mark- och anléggningsarbete, dér dessa krav stélls.
Arbetsmarknadsférvaltningen hanvisar till miljoforvaltningens svar (dnr 2023-6770) och synpunkter som
Idmnas frén berorda bolag inom staden.

Arbetsmar

Forvaltningen ar positiv till foreslagna skarpta miljékrav, vilka ar i linje med stadens ambition att uppna
en fossilbranslefri organisation 2030.

Forvaltningen ser samtidigt en risk med att stélla krav pa tunga fordon som ska uppfylla euroklass 6 eller
senare med start 2024, da det kan bli kostnadsdrivande och en utmaning ekonomiskt fér mindre
entreprendrer och paverka konkurrensen pa marknaden.

Forvaltningen stéller sig bakom Hasselby-Villingbys asikter i sin helhet enligt nedan:

Atgarder for minskad klimatpaverkan bor redovisas i sin helhet och inte reduceras till att “minst en
atgard” ska beskrivas.

Forvaltningen foreslar foljande formulering under punkt 5 i avsnittet En beskrivning av hur miljoplanen
och dessinnehall ska kommuniceras, implementeras och féljas upp med berord personal i
entreprenaden, egen saval inhyrd.

For bedomer att
ater ik med entrepi

ingen fatt fér liten plats i kravforslaget. Det finns en stindig
p! ing, det &r darfor viktigt att avfallsfragan
hanteras mer konkret, exempelvis avseende farligt avfall och byggavfall.

Forvaltningarna anser att vid revidering av dokument av denna art bér positionerna nér det avser miljo-
och klimatkrav flyttas fram genom att hogre krav stélls for att uppfylla de hoga miljé- och klimatkrav som
staden stéller, detta da entreprendrerna ar en férlangd arm av staden. Darutéver har forvaltningen
ingen erinran.
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Text géllande transporter justeras nagot.

Eftersom det ligger utanfor reduktionsplikten ar det
additionell nytta. Behover inte skrivas ut.

Bade drivmedelslagen och standarder kan férandras. Vi
forsoker halla listan uppdaterad.

Iinledningen star att kraven dven galler for
underentreprenérer.

Kraven pa Euro 6 ar kopplat till fordonens avgasutslapp.
Klimatrelaterade krav stélls i annan ordning.

Bestallarorganisationerna har méjlighet att stalla hogre
miljé- och klimatkrav i sina upphandlingar.

Eventuellt tilligg av att fér Stockholm stad galler sarskilda
krav fér personbilar och latta lastbilar.

De gemensamma miljékraven &r baskrav, Stockholm far
och kan stélla skarpare krav.

Andra lagkrav, som miljézonskrav, ska alltid uppfyllas.

Se tidigare synpunkt och svar.

Entreprenéren maste kunna rakna pa vilka fordon och
arbetsmaskiner som ska anvandas vid upphandling och
anbud, darfor avser kravet vid upphandling.

Vi ar inte redo att stélla krav pa tunga fordon dnnu, vi vill ej
forega pagaende utredningarbete. Att elhybrider far
raknas in som 0,25 galler enbart fér tunga fordon och

ar iner och &r en 6vergangslosning som
branschen patalat som viktig i samband med dialoger vid
framtagandet av kraven.

Kraven ar baskrav och maste kunna fungera i hela landet.
Andra lagkrav, som miljézonskrav, ska alltid uppfyllas.

Det har startats upp en vidareutveckling av betongkraven.

Ja, 6kade krav kan innebéra investeringar i ny teknik, extra
resurser och ddrmed 6kade kostnader. En naturlig foljd av
6kat kravstllande.

Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.

Vi ser 6ver text om kommunikation.

Krav pa avfall styrs till stor del av lagkrav (som méste
uppfyllas och som vi inte upprepar). Hanteringen paverkas
av lokala forutséttningar.

Detta &r gemensamma baskrav. De kan och bor
kompletteras med tilliggskrav av enskild bestllare.
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redskap:

Kemiska produkter

Allmant/Ovrigt

Férutsattningar och
tillimpning

Miljsplan

Drivmedel

Létta och tunga fordon,

Arbetsmaskiner

Material och varor

Material och varor/K

Allmant/Ovrigt

Drivmedel/K

Létta fordon

Nu laser jag det sa har men jag vet inte om det &r korrekt? Handhallna redskap: redskap som har en
referenseffekt pa mindre dn 19 kW som anvéands i utrustning dér dess torrvikt, inklusive motorn,

understiger 20 kg och som bérs av operatéren under hela det

Givet att jag forstatt vilka handhallna redskap som undantas rétt, hur ska sista

arbete som utrustningen dr avsedd for.

; utrustning (ar ), se ny di
De omfattas géllande kravet pa arbetsmaskiner
ilj ), men ar for T

nollutsldppsfordon (klimatkravet).

gallande

tolkas? Det

innebér dven att vissa andra utrustningar, under 19 kW, undantas om de véger under 20 kg oavsett om

de bérs eller styrs.

Det finns ménga aktérer som anvéander de
anvander Trafikverkets kriterier fér beddmning av kemikalier.

for entrepl men dock inte
For oss &r texten for omfattande och

svarlast. Hanvisning till Trafikverkets egna listor bér ldggas i ett separat stycke. Det hade varit énskvart

om det istéllet

till de regelverk
byggvar i

baseras pa. P4 den muntliga presentationen
det hade varit 6nskvart om det stod med i kravtexten vilka

system som omfattas och dven att kravnivan framgar direkt i texten (t ex accepteras och

for Byggvar

For en entreprendr kan den nuvarande skrivningen samt

som i 2018 &rs version ge upplevelse av spretiga krav. Att sérskilja de faktiska kraven fran Trafikverkets

egna hade gjort det tydligare.

O0BS de verkar ha sett pa powerpointen...lagt med en sida ddrifran.
De gemensamma miljokraven saknar krav och/eller mal avseende cirkularitet av material. Pa sidan

“Miljékraven vill 3stadkomma” hade t.ex. féljande kunnat laggas till: Minskad miljé- och kli &

utrustning (ar ), se ny di
De omfattas géllande kravet pa arbetsmaskiner
(miljkravet), men kan inte raknas med som
nollutsldppsmaskiner(klimatkravet). Eldrivna sadana kan
raknas med drivmedelsmassigt i storstaderna.

Regelverket for kemiska &mnen &r i grunden komplicerat.

Kravet pa kemiska produkter och material och varor ar en

avvégning och utgér fran Trafikverkets gruppering, da det

har en logisk ordning kopplat till lagkraven och regleringar
av dmnen.

ar har med EU och
olika bedémningssystem. Det finns en hanvisning till en
attnil géllande i
och beror av proj

forutsattningar och anges i andra kontraktsdokument och/
eller som krav.

genom &kad cirkularitet av material, alternativt 6kad ateranvandning och atervinning av material.
Detta &r relevant inte minst avseende schaktmassor, och hér borde entreprenérerna kunna spela en

viktig roll.

Eftersom storlek och omfattning pé vara entreprenader varierar tycker vi att det &r bra att
maojligheten kvarstar for avsteg fran kraven dér vi bedémer att de inte star i rimlig proportion till

de kostnader de medfér.

Vi ser svarigheter med hur entreprendren kan uppfylla och redovisa kravet pd minskad
klimatpaverkan, samt hur vi ska kunna kontrollera uppfyllelsen.

4. Entrep miljé- och 8l for entrep .

- En beskrivning av minst en &tgérd som ska genomforas for att minska klimatpaverkan
utdver de klimatkrav som stalls pa drivmedel och material. Atgérden ska vara matbar och
riktas mot de verksamheter/ anlaggningar som bedémts innebéra storst klimatpaverkan i

det aktuella projektet.

Alkylatbensin
Varfér stéller vi inte krav pa att alla bensindrivna ar

ska drivas med ini

stallet for att sarskilja dem?

- Alkylatbensin ska anvéandas for motorerna i bensindrivna arbetsmaskiner och
arbetsredskap i de fall dessa inte &r forsedda med katalytisk avgasrening.

Vi ser svarigheter med att kontrollera konsulter som ofta anvéander privata bilar.

- Kraven ska tillampas pa fordon och ar

som ingar i entrepi

som

minimum transporter av schakt- och fylinadsmassor. Kraven géller aven fordon och

arbetsmaskiner som anvénds i samband med konsulttjanster.

Generell synpunkt for alla fordon och arbetsmaskiner:
Fyller fordo iner de senaste k

is efter konvertering) samt

trafiksékerhetskraven borde fordon och arbetsmaskiner fa anvéndas oavsett alder. P4 detta satt

blir den totala klimatnyttan storre globalt.

| véra projekt, oavsett om det &r en total- eller utférandeentreprenad staller vi som bestéllare krav p&
materialets prestanda och utformning i en teknisk beskrivning som &r avsedd fér det specifika objektet.

Eftersom materialets och pi varierar ber

nde pé objektets specifika

anvandningsomrade anser vi att 10.1.2 Klimatkrav pa material och varor kan vara vanskligt att

tillampa.

aterbruk och

Vi skulle vilja se en dkad

ing.

Vi skulle vilja att de krav som hanvisar till Trafikverkets kravstallning lyfts in i Kravférslag for att

undvika hanvisning i flera steg.

Texter som hanvisar till vad olika bestéllare som T ex Trafikverket tillimpar eller ej, anser vi ska tas bort.

Kort checklista for uppféljning av krav skulle vara 6nskvart.

Svart att félja upp redovisningskrav samt vilket brénsle anvénder entreprenader.

For latta fordon finns inga krav pa vilket sett ska dom redovisa anvandning av ratt miljéanpassad

(Hydr

Tunga fordon

ja s& som pa ar
som intyg for i i
inte pa nagot sétt ar kopplat just till aktuellt fordon.

med miljévarudeklaration. Sakerhetsdatablad kan inte anses som

da dessa latt finns att tillga via internet och

For tunga fordon finns inga krav pa vilket sett ska dom redovisa anvéndning av rétt miljoanpassad

ja s& som pa ar
som intyg for i i
inte pa nagot sétt ar kopplat just till aktuellt fordon.
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da dessa latt finns att tillga via internet och

Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.

Alkylatbensin &r mérkbart dyrare &n konventionell bensin
vilket gor ett generellt krav kostnadsdrivande. Den
hilsomassiga nyttan med alkylatbensin finns framforallt i
motorer som saknar katalytisk avgasrening.

Krav pa konsulter ingar, da de &r en leverantdr till
projektet, se inledning. Bilarna kan ockss féljas upp via
végtrafikregistret.

Arbetsmaskiner vars motorer uppfyller kraven enligt Steg
IV eller senare Steg-krav far anvandas dven om
dalderskravet inte ar uppfylit.

For fordon &r kraven kopplat till utsléppsklass och inte
dlder. Vi har inget alderskrav for latta fordon.

Ja, andra krav pa material stalls ocks i kravdokument. Har
ar det miljo- och klimatkrav.

Materialkrav kan finnas i olika upphandlings-
/kravdokument.

Se ovan. Kombinationen av kvalitetstekniska och miljé- och
klimatkrav gor det majligt.

Avfallshantering ar mycket styrt av lagstiftningen.

Kraven, som tillampas for och i olika

el i -, @ren o mellan
Staderna och Trafikverket, och utgar till viss del fran
Trafikverkets kravstallingar, darav ocksa vissa referenser
och kommentarer.
Det finns en vagledning som stéd och mallar till kraven.

Vi beaktar forslag.

En utmaning men det gér. Redovisning av forbrukade
mangder kan vara baserade pa bade fakturaunderlag och
pa schabloner och ska kunna verifieras. Det star om det i
végledningen. BEAST/ELSA ir ett pagdende initiativ fér att
underlatta uppféljningen.

Drit bér kunna ti
information om att drivmedel har ett hallbarhetsbesked.
Vidare finns det en lista 6ver aktorer med

hallbar pa hemsida.
Kravformuleringen andras ej.
Den som i pp! na

j
och Maskinleverantdrerna tagit fram har ingen legal
betydelse (den har dock delvis tagits fram fér att hjalpa

att verifiera miljép! . Den &r ett
intyg fran tillverkaren eller generalagenten. En tillverkare
eller generalagent for latta lastbilar kan ocksa limna ett
intyg pa typ av hydraulolja som anvinds. Aven fér dessa
miljévarudeklarationer &r det viktigt att bedéma om de &r
korrekta eller e]. Det &r ingen principiell skillnad for en latt
lastbil

Stod for kontroll och referens till SP-listan finns i

med miljévarudeklaration. Sakerhetsdatablad kan inte anses som  végledningen.
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Skarpta krav; miljdanpassad hydraulolja
Sakerhetsdatablad kan inte anses som trovardigt dokument som intyg.

Det &r positivt att forslaget skiljer pa miljékrav och klimatkrav.

Liseberg stéller sig positiva till alla delkrav med kommentarer till nedan.

I punkten 1 Grundkrav uppfattar vi det som otydligt om det &r hela platsorganisationens
kompetens med hénsyn till miljskraven som ska redovisas och om d4 alla pa plats ska ha
kompetens om miljokraven. Om sa ar fallet &r det ett for langtgdende krav.

Lisebergs uppfattning &r att kraven pa drivmedel &r for skarpa och kan komma att bli allt for
kostnadsdrivande. Det finns en risk for att den héga kravnivan kan komma att missgynna SME.

Det &r bra ned fortydligandet att kraven dven géller konsulttjanster.

Det &r bra ned fortydligandet att kraven dven géller konsulttjanster.

Liseberg tycker att det borde vara ett grundkrav att entreprenéren ska inkomma med plan for att
minimera antalet transporter och ha en effektiv logistikplanering.

Bra med klimat-tilldgget, och tydligare ocksa med den nya uppdelningen, inga synpunkter pa innehall i

Sakerhetsdatablad avser framst kemiska produkter.

Se ovan. Tillverkaren/generalagenten och/eller
miljévarudeklarationen anger vilka hydraulolja som
anvinds, sedan kan man verifiera i SP-listan om
hydaruloljan &r godkénd enligt standarden. Prov av oljan
kan ocksa tas av och analyseras om det &r oklart.

Ingen dndring. Miljoplanens omfattning behéver anpassas
till det specifika projektet.

Kan inte anbuden anpassas utifran kraven pa férnybart.
Kraven &r samma fér alla. Bestallaren betalar.

De gemensamma miljokraven &r baskrav. Kraven &r
utformade for att inte vara konkurrenshammande.

Bra med tillagget kring aktualitet och att det ska galla “hela kontraktstiden” d& vissa entrep kan
stracka sig dver 1ang tid. Man kan ténka sig ett tilligg kring att samma krav géller eventuella anlitade
underentreprenérer, och att deras miljoarbete ocksa ska kunna redovisas under hela kontraktstiden.

Bra med tydligare struktur, eventuellt kanske man ska lagga till nagot exempel/eller hanvisa till nagra
eexempel under punkt 4. Den kan nog annars upplevas som svartolkad, da den inte &r storleksklassad pa

bra med de skirpta kraven. Redovisningskraven viktiga att félja upp.

Att fordon som drivs med fordonsgas eller annan gas &n gasol réknas med faktor 1 som
nollutsldppsfordon &r mérkligt da fordonsgas kan besté av fossilgas, bor @ndras till att i stallet gélla

tillimpning Bvrigt.
; X
miljéarbete
Miljoférvaltningen Miljéplan
ndgot satt. Vilken omfattning pratar vi om?
Miljsfér Drivmedel/ i
rvaltningen Latta och tunga fordon, Bra skarpningar, i dvrigt inga synpunkter
Arbetsmaskiner
ljofor don/arb | bra skérpningar med en invéndni
etsmaskiner/TSA
fordon som drivs pé Biogas (faktor 1) och Svanenmarkt gas (faktor 0,5).
rvaltningen Kemiska produkter Skérpta krav; m

Miljéférvaltningen

Material och varor/K

D

Miljsfér
Miljoférvaltningen

Goteborgs Stads Parkering
AB
Goteborgs Stads Parkering
AB
Goteborgs Stads Parkering
AB
Goteborgs Stads Parkering
AB
Goteborgs Stads Parkering
AB

Goteborgs Stads Parkering
AB
Goteborgs Stads Parkering
AB
Goteborgs Stads Parkering
AB
Goteborgs Stads Parkering
AB

Goteborgs Stads Parkering
AB

Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Hamn AB

Allmant/Ovrigt

Férutsattningar och
tillampning
Systematiskt
miljéarbete
Miljéplan

Drivmedel/K

Latta och tunga fordon

Arbetsmaskiner

Nollutsldppsfordon/arb
etsmaskiner/TSA
Kemiska produkter

Material och varor

Allmént/Ovrigt

Miljéplan

Drivmedel/K

npassad hydraulolia Bra &ndringar, i dvrigt inga synpunkter

Till

av Orer framgar av i

Kravet pé atgard under punkt 4 tas bort.

Anledningen till att vi har valt att inkludera gasfordon i
definitionen av nollutsldpp &r en harmonisering med de
tidigare politiskt beslutade kraven kring milj6bil och
lagutslapande fordon. Exempelvis har regeringen tidigare
aviserat att gasbilar ska klassas som miljobil hos statliga
myndigheter, biogas har fatt skattebefrielse fram till och
med 2030 (HVO har bara ftt tillfélliga och korta perioder
av skattebefrielse), metan har haft en sérstalining i EU
kraven kring infrastruktur for alternativa drivmedel.
Gasbilar har dven haft begrénsade majligheter att anvands
bensin (mindre brénsletank). Ett dieselfordon som kan
kérs p& HVO kan med enkelhet 6verga till diesel utan
nagra pa rackvidd eller p:

Vidare, kommer gasfordon sannolikt att férsvinna Gver tid
pé grund av nya EU krav p& CO2 utslapp fran fordon.

Staden har ambitiésa mal om minskad klimatpaverkan fran inkép i miljé- och klimatpi
delmal 4 under miljémalet for klimatet finns il na Utsldpp av va: ur ett
livscykelperspektiv fran ny- och ombyggda byggnader i egen regi samt vid nyexploatering pa mark med
markanvisningar samt Utslapp av va ur ett li pektiv fran iegen regi
samt vid ing pa mark med . Bada indikatorerna har malvarden for ar 2025
som innebar minst 50 procent lagre utslapp jamfért med 2020 och malvérden fér ar 2030 som innebér
minst 90 procent lagre utsldpp jamfort med 2020. Forvaltningen kan inte se att kravforslagen ar
tillrdckligt langtgéende for att ga i linje med malen i miljo- och klimatprogrammet och bedémer att de
behover skérpas ytterligare for att ge staden bittre forutsattningar att na mélen.

Bra forklaringar, i 6vrigt inga synpunkter

Det viktigaste &r, nar kraven vil ar stéllda och entreprenaden klar, att det finns en kunnig och
vélorganiserad organisation som kan félja upp ett kraven efterlevs.

Bra med rubriksattning som fortydligar omfattningen och avsteg.

Bra att entreprendren ska bedriva ett systematiskt miljéarbete samt att kravet ska vara uppfyllt och gélla
under hela kontraktstiden.

Bra att miljoplanen ska hallas uppdaterad av entreprenéren under hela kontraktstiden och att en
beskrivning av hur miljokompetens sakerstélls kravs.

Det ar svart att félja upp redovisningskravet och vilket brénsle som entreprenader anvéinder utifran
kvitton. Det kravs resurs fér uppfoljning.

De kraven &r baskrav. | inledningen 6ppnar
vi upp for att hogre krav kan stéllas.

Kraven utgér en generell basnivd som ska upprditthéllas
under hela entreprenadens genomférande och
kontraktstid. | enskilda projekt och uppdrag kan
bestéllaren dessutom stélla hégre och fler plats- och/eller
objektspecifika miljékrav.

Ja, uppféljning av kraven &r alltid av vikt, oavsett krav. Det
ar upp till bestallaren att folja upp kraven.

Sakerhetdatablad finns att tillga via internet. Sakerhetsdatablad kan inte anses som trovardigt
som intyg fér innehéllet i hydraulsystem eftersom det inte &r pa nagot sétt kopplat till det aktuella
fordonet. Det kravs resurs for att félja upp.

Bra att stélla krav pa arbetsmaskiner. Det kan dock innebéra svarigheter att granska kraven pa

arbetsmaskiner langre ner i entreprendrkedijan. Det krévs resurser for uppfélining.

Bra att krav stlls pa nollutsldppsfordon. Det &r rimliga krav att stélla p personbilar och latta lastbilar for

kommande aren.

Braatten och far

riskanalys tas fram av entreprendren.

Cement/betong

Bra att kravnivaer pa CO2 — utslapp for tillverkade cement har tagits fram. Detta kréver resurser vid

upphandling och uppfdljning.

Asfalt

Bra att kravnivaer pa CO2 — utslapp fér tillverkade asfaltmassa har tagits fram. Detta kréver dock

resurser vid upphandling och uppfélining.

Bra krav och tydliga krav. Alla dessa krav innebir att mycket tid behéver ldggas pa uppféljningen av all
under Det kravs aven resurs vid upphandlingen av entreprenader. For att

kunna uppfylla dessa krav krévs resurser i bolaget.

Punkt 4 géllande Entreprendrens miljé- och klimatmal for entreprenaden stéller GHAB tveksam till om

det ska gélla alla typer och storlekar pa entreprenader? Och som &r utéver de klimatkrav som stélls p&

drivmedel och material? Ar det rimligt att stilla detta pa ex en mindre entreprendr som utfor en viss del

ien entreprenad?

| syfte att underlétta for entreprendrer (samt bestéllare) 6nskar GHAB att det tas fram

gemensamma mallar som bilaggs de gemensamma miljokraven i stallet for hanvisning till

Trafikverkets hemsida.

anvands samt att en

gor innan pi
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och/eller

anger vilka ja som
anviands, sedan kan man verifiera i SP-listan om
hydaruloljan &r godkénd enligt standarden. Mer om detta
finns i vigledningen.

Ja, 6kade krav och uppféljning kan medféra extra resurser
och kompetens, eventuellt kostnader.
Detta galler alla krav som tillfors upphandlingar.

Kravet pd atgérd under punkt 4 tas bort.

Mallar finns framtagna och hittas p& hemsidan. Vi vill dock
undvika att biligga dessa da de kan komma att uppdateras
efterhand.



2011-06-30 - i allning med

Goteborgs Hamn AB Latta och tunga fordon Utveckla gérna vad som menas med att “kraven géller &ven fordon och arbetsmaskiner som Kraven inkluderar av entreprenéren anlitade
anvands i samband med konsulttjanster”? prenérer och orer .
Onskvart att det finns forslag pa mall for redovisning som bilaga till de gemensamma miljékraven. Vi kan se pa att ge exempel pa konsulttjanster (tex

framkoérande av geoteknisk utrustning eller
arbetsmaskiner, fordon fér matutrustning) i va

Mallar finns | ing finns hanvisni till
mallar.

Goteborgs Hamn AB Ar { ar inte nytt men GHAB har upplevt att gallande grundkrav har skapat en hel del Mallar finns som kan anvindas pa Trafikverkets och
diskussioner vad som menas med tilligget om att “tillverkningsaret ordknat”. Ett for i i & hemsidor.
grundkravet eller i vagledningen vore 6nskvart.

Onskvirt att det finns forslag pa mall for redovisning som bilaga till de gemensamma miljokraven. Tillverkningsaret oréknat, innebdr att du bérjar rikna antal
fran aret tillverkning.
Vi kan se pa att lagga med exempel i vigledningen. Om en
arbetsmaskin &r tillverkad ar 2013 och den far anvandas i
12 3r, tillverkningsaret ordknat kommer den att kunna
anvandas till och med &r 2025 (2013+12). Det spelar ingen
roll vilken manad arbetsmaskinen &r tillverkad under 2013.

Goteborgs Hamn AB Nollutsldppsfordon/arb Onskvart att det finns forslag pa mall fér redovisning som bilaga till de gemensamma miljékraven. Mall ska tas fram.
etsmaskiner/TSA

Goteborgs Hamn AB Kemiska produkter En generell &sikt fran GHAB é&r att det ska vara enkelt fér en entreprendr att géra ratt och att det ska vara Regelverket fér kemiska &mnen &r i grunden komplicerat.
enkelt fér en a att a att prend gor ratt. Kemiska produkter med hanvisning till Kravet pa kemiska produkter och material och varor &r en
Trafikverkets kriterier for grupp A, B, C och D &r inte enkelt att forsta. S& som GHAB har férstatt avvigning och utgér fran Trafikverkets gruppering, da det
gruppindelningarna &r att dessa hanvisar till PRIO-dmnena PRIO U och PRIO R, dvs grupp A innehaller har en logisk ordning kopplat till lagkraven och regleringar
inga PRIO &mnen dver angivna haltgrénser fér kriterierna, grupp B innehaller Prio R men inte Prio U osv. av @mnen.

GHAB &nskar att detta avsnitt skrivs p sa satt att en entreprendr eller bestéllare kan férsta grupp- ikali ar har i med EU. iftning och

indelningen utan att beh6va ga igenom Trafikverkets dokumentation. olika bedomningssystem. Det finns en hanvisning till en

GHAB anser vidare att det vore énskvért med ett forslag pa mall fér isning av kemiska p 6 attni géllande i

finns framtagen och som bilaggs de gemensamma miljékraven. Mallar finns framtagna och pa hemsidan. Vi vill dock
undvika att bildgga dessa da de kan komma att uppdateras
efterhand.

Goteborgs Hamn AB Material och varor Cement/betong — Fotnoten tas bort.

GHAB noterar att i fotnot nr 10 &r det tillagt exponeringsklasserna XD1, XD3 samt XS3 men att Det var relevant att ha med texten tidigare da aldre

dessa inte ar markerade som “tillagd text” i Bilaga 2. GHAB ser positivt pa att detta tilligg ar gjort versioner av AMA Anlaggning anvéndes. | och med att

da det ger en tydlighet till undantaget. GHAB funderar dock pa om inte dven exponeringsklass XF4 standarder for cement och betong utvecklats till att tillita

bér vara med? hégre inblandning av andra bindemedel an enbart cement,
samt att dessa standarder dr implementerade sa borde det
inte behdvas ett undantag.
Tidigare regelverk styrde mer eller mindre till anvandning
av en viss cementsort (i praktiken ofta Cementas
Anlaggningscement) men i och med att andra
inblandningar gjorts majliga sa finns inte langre den
begréansningen.

Goteborgs Hamn AB Allmant/Ovrigt Generellt & dokumentet och kraven inte enkla att folja och férsta for en entreprenér eller Mallar finns framtagna och hittas pa hemsidan. Vi vill dock
bestallare. Onskvart &r att det tas fram mallar som kan anvindas for redovisning i stéllet for de undvika att bildgga dessa da de kan komma att uppdateras
hénvisningar som gors i dokumentet till mallar pé Trafikverkets hemsida. Fér att kraven ska efterhand.
anvéndas och foljas upp méste det vara enkelt fér en entreprendr, oavsett storlek pa anlitad
entreprendr, att forsta kraven. Férslag p& mallar som bildggs dokumentet &r ett sétt.

Kretslopp och vatten Férutsattni och pp och vatten stéller sig bakom att stélla hégre och dkande Bonusar och viten ar upp till varje bestéllare att bestamma

tillimpning i ing av p da detta ar nédvandigt for om. Att hitta ett gemensamt system vore bra men &r nagot
att na for i iktiga miljo- och kli al samt i for aven som ligger utanfor sjélva kravuppdateringen just nu.
stadens. Att gd samman flera stora aktorer och stélla samma krav hjélper ocksa
branschen i stort att stalla om. Forvaltningen skickar med ett 6nskemal om att
hitta ett system for i ifter och kopplat till
kraven for att dven likstalla oljni avdem inom Go Stad eller
mellan alla parter samarbetet. | Gvrigt tycker vi férslagen pa uppdaterade krav ar
bra och har inget ytterligare att tilligga.

Kretslopp och vatten Allmant/Ovrigt isering av i i Att hitta ett gemensamt system vore bra men ar nagot
Som det ar nu &r det upp till respektive férvaltning och bolag att sjlva bestimma som ligger utanfor sjélva kravuppdateringen just nu.
den. Vissa har den, andra har det inte. Det basta vore om det var konsekvent och
kostade lika mycket s att det inte blir férvaltning A tar 10 000 for en avvikelse mot
hydrauloljan, B tar 2 500 kr och C tar ingenting. Kan bli svéart for entreprendrer att
forsta systemet (vissa av dem arbetar mot flera férvaltningar) och skapa fortroende.

(Sedan kanske inte alla typer av avvikelser gar att standardisera men exemplet med
hydraulolja &r ett dar det ar majligt, likasd om man inte uppfyller korrekt motorklass,
sent inkommen miljéplan etc.)

Kretslopp och vatten Allmant/Ovrigt 1.21.1 Det kommer ett avsnitt om
Behéver fortydligas sa att den &r enklare att férsta (genom att lagga till ett exempel). nollutsldppsfordon/arbetmaskiner/TSA i uppdateringen av

vagledningen.
Aterinforande av bonussystem
Aterinfor om man har en ar fordon som &r battre an Att hitta ett gemensamt system vore bra men ar nagot
kraven. Tydlig bonusklausul vid elektrifierade arbetsmaskiner och lastbilar. Som man som ligger utanfor sjélva kravuppdateringen just nu.
tolkar 1.21.1 s ar det krav som ska uppfyllas men det ser inte ut att ge nagra Bonusar och viten ar upp till varje bestéllare att bestamma
incitament att géra mer @n precis kravet (vilket ett aterinférande av bonussystem om.
skulle géra).
Inkdps- och Férutsattningar och Kraven &r anpassade for storre entreprenader och kanske inte ar tilla pa ramavtal for is De iljo ariférsta hand
i o i il i ervi och mindre entrepi . Under rubriken Inledning dér det star “géller i alla for p sasom drift och
i av I som dessa isati gor” foreslas en notering om att det for underhall av infrastruktur samt mark och
servi och mindre entrepi kanske &r lampli att valja specifika krav som ar aktuella. aggni Fér andra p behéver
Det skulle minska risken for att hela dokumentet per automatik hamnar som en bilaga bara for att ordet bestéllaren géra en bedémning av vilka krav som &r
entreprenader finns med i rubriken och att upphandlande myndighet stéller krav som inte &r ldmpliga att relevanta.
stélla p& mindre aktérer inom mindre mogna branscher.

Inkdps- och Drivmedel/K Tillgangen pa biodrivmedel och oklarhet kring skattesubvention gor att systemet ar kénsligt for paverkan | inledningen stér beskrivet om eventuella avsteg.

upphandlingsforvaltningen som den enskilde entreprendren inte kan géra négot at, sa det behover finnas en god dialog och
flexibilitet som tillater avsteg vid sadana tillfallen dér brist p& biodrivmedel uppstar.

Férslagsvis bor detta tas upp i anslutning till kravet eller i borjan av dokumentet.
Ink6ps- och Nollutsldppsfordon/arb Vi féreslér att ligga texten om nollutsldppsfordon under respektive del i stéllet fér att std separat sd att Vi véljer att ha kvar eget avsnitt
i () i /TSA |3saren direkt kan ldsa pa typ av fordon och sen se alla krav som géller fér den typen. nollutsldppsfordon/arbetmaskiner/TSA.
Varje bestéllare kan anpassa kraven i/fér det specifika
Vi bedémer att kravet pa 100 % utsldppsfria personbilar kommer att behéva anpassas och sénkas vid projektet.

flera projekt. Arbeten ddr man behéver dra ett sldp eller lokala féreskrifter som inte tilliter anvindandet
s& som férbud mot elbilar i tunnlar kan vara sadant projekt. Det kan behéva anges i kravet att sddana
avsteg kan behdva goras och hur de ska hanteras.
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Inkops- och
upphandlingsforvaltningen

Allmant/Ovrigt Det ar viktigt att kontinuerlig sker sa att inte skapar osund Kravens niva har beaktats sa att osund konkurrens inte ska

konkurrens och en eventuell falsk bild av den verkliga nivan pa och miljonyttan av de entreprenader som uppsta.

Renova

Renova

Renova

Renova

Tunga fordon

Arbetsmaskiner

Nollutsldppsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Definitioner

genomfors.

Det finns inga viten kopplat till de for entrepi
séttas for varje enskilt projekt. Fragan &r om och hur ofta det kommer géras i praktiken.

Vi foreslar att det finns nagra riktlinjer eller en guide fér hur viten kan anvandas i samband med de

Grundkrav. 5.1.1 Litta fordon ska uppfylla Euroklass 6 eller senare Euro-krav. Redovisningskravet
‘anvénda létta. transporter

samtliga | entreprenaden fordon inklusive de som anvéinds fér

till och frén arbetsomrédet. Renova menar att det dr ett enkelt och tydligt krav.

Grundkrav. 6.1.1 Tunga fordon ska uppfylla Eurcklass VI eller senare Euro-krav.
Redovisningskravet gller enligt 6.2 samtliga i entreprenaden anviinda tunga fordon.
Renova finner kravet rimligt och enkelt.

-Grundkrav

Arbetsmaskiner far inte vara dldre dn 12 4r tillverkningsdret oraknat.

L krav

7.2.1 Kravet | kinsliga omriden, dvs hela Goteborg, innebir att i de upphandlingar som gors frin
2024 ska maskinerna inte vara &ldre &n sex & tillverkningsdret ordknat. Det innebar att
maskinerna ska vara tillverkade fran 2018 och framt eller att maskinerna uppfyller kraven enligt
Steg IV eller senare Steg-krav om lderskravet inte ar uppfylit. Kravet dr inte relevant for
nollutsidppsmaskiner. Kravet dr bra.

Jémfara ett gasfordon med

0,75 hade varit en rimligare faktor for ham
d4 syftet med kraven dr att uppna fier
av kiimatorestanda

&.1.1 Férslagen innehiller 4n s3 lange bara krav pa personbilar och litta lastbilar. Kravet att 40 %
av personbilama och 10 % av de latta lastbilarna ska vara nollustslappsfordon r bira. 2026 hajs
siffran till 50 % och 15 for respektive kategori.

| kravférsiaget star foljande pd sid 12:
dr

ed en faktor 1 som

nollutslappsfordon.
-Fardon som kan drivas med fordonsgas eller annan gas an gasol raknas med faktor 1 som
nollutsléppsfordon.
Betyder

kan Har vi

det lig!
en mindre del fossilgas.
D skulle ett fordon som tankar 100 % biogas vara battre 4n ett nallutslappsfordon ur
klimatsynpunkt, Det stimmer inte heller med definitionen av nollutslippsfordon. Vi menar att
att faktorn blir 0,5
anser vi det wiktning

Renova Kemiska produkter 9.1.1 Renova stbdjer kravet att Entreprendren ansvarar for att kemiska pl'lzdullzr uppfyller
nnan de anviinds P och
vid val och av kemiska produkter.
ska halla en h vid anmodan kunna redovisa de kemiska

produkter som anvands, med namn, faroklass, mangd mm.

-Skiirpta krav; miljéanpassad hydraulelja

9.2 som uppfylla I5wensk Standard S5 155434,
Det betyder att i b anvandas. Idag
finns ca. 125 produkter enligt Rise med godkanda mijsegenskaper. Renova staller sig bakom
kravet.

Nollutslappsfardan/arbetsmaskiner/TSA ar har definierat som ett fordon/arbetsmaskin/TSA som
under drift inte sispper ut kaldiaxid {oavsett fossilt eller biogent ursprung pd elen). Den har
definitionen &r bra men tillimpas inte fullt ut | forslaget (se 8.1.15 12.)

en

en

Stadsfastighetsférvaltning  Drivmedel

Stadsfastighetsférvaltning  Latta och tunga fordon

kap 4.1 Grundkrav.
Drivmedel ska uppfylla fljande krav och kriterier: Diesel Mk3: SS-EN 590:2022
-Varfér sanker vi kraven pa diesel och tillater Diesel Mk3?

utan det har behéver

Kraven ska tillampas pa drivmedel som ingér i entreprenaden som minimum transporter av schakt- och

Viten ar upp till varje bestéllare att bestimma om.

for entr
Renova Férutsattningar och
tillimpning 1.1 Det 4 utmirkt att de derna och Det innebir i
praktiken att flera mindre kammuner i storstadsregionerna kan tillimpa samma krav vilket innebir
en i al av

Renova Miljéplan 3.1 punkt 1-4. Viktigt att tar sig tid att Bljni & Ev. stod och exempel, beaktas i vigledningen.

num 1. En beskrivning av hur miljskompetensen sakerstalls dvs vilken kompetens som finns med Kravet pé atgard under punkt 4 tas bort.

ch vilken som finns til plats. Renava menar att det

inte helt enkelt r uppfyllt hade varit bra.

Punkt 4. en miljo- eller utbver g Det &r bra atl

de har kravet att minst en utbver de krav

som stills pd drivmedel och mihdd. Kravet ska vara matbart.

Renova menar att dven | det hir fallet skulle lite vilgledning vara tll nyita for bestdllare och

entreprendr.

0 ~Klimatkrav
Renova Drivmedel/K Prvy procent " "
4 av el frin férnyb: achfeller

Bra med kravet att minst 50 % av drivmediet ska vara formybart 2024-2025 fér entreprenadens

samlade energlanvindning och att kravet hojs till 70 % 2026, sirskilt nu, ¢4 reduktionsplikten §r

drivmedlet, Farsvirande an finnas. bl svart att f3

insatsen av flera maskiner/ under kort tid.

Renova Létta fordon

Gasfordon inte formellt &r ett nollutsldppsfordon men det
stér dérfor definierat att: Fordon som kan drivas med
fordonsgas eller annan gas &n gasol raknas med faktor 1
som nollutsléppsfordon.
Fordon/maskiner som kan drivas med fordonsgas eller
annan gas an gasol kan anvéndas for att uppfylla kraven
om andel nollutsldppsfordon. Over 90 procent av
fordonsgasen i Sverige &r idag biogas. Antalet gasfordon
kan anses vara begrénsat, syftet med inkluderingen av
ikraven om arattinte
utestdnga de aktorer som valt att investera i gasfordon.
Inkluderingen ligger i linje med att regeringen under 2021
meddelade att gasbilar fortsatt ska klassas som miljobil
hos statliga myndigheter.

Ja, men man féar &nda rdkna med vissa
nollutsldppsfordon/arbetsmaskiner/TSA (som bidrar)
genom en faktor som ar framtagen for att
gynna/méjliggéra en stegvis dvergdng till nollutslapp.

och finns ej tillgéngligt. Hade helst velat ge synpunkter dven pa Befintliga krav och vaglednlng finns pa hemsidan.
en D321 Den i planeras att p!
under 2024.

Det ar en EU-anpassning. Det har tidigare varit férbjudet
att anvanda Mk3 vilket inte langre bedoms som relevant.
Skillnaderna mellan Mk1 och Mk3 &r relativt sma och med
okade krav pa fordonen utslappsklass (dvs Euro 6/1V) ar

fyllnadsmassor Kraven galler dven drivmedel som anvinds i samband med
bor inte ifi iettkr utan istéllet i ett v

Oom

i app sma. Férandringen mojliggor

minimum anges &r det risk att det ar den niva som kommer att galla.

Kraven ska tillampas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som minimum

transporter av schakt- och fyllnadsmassor.
bor inte ifi iettkr utan istéllet i ett v

av Mk3, det ar inget krav pa att Mk3 méste
anvandas.

Se Regeringsuppdrag att belysa skillnader i hélso- och
miljépaverkan

av att anvanda diesel av miljéklass 1 och miljklass 3
(Trafikverket publikation 2012:178)

Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden
inklusive transporter till och fran arbetsomradet.

minimum anges &r det risk att det ar den niva som kommer att galla.
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avgor vilka transporter som omfattas. Vi ser
over formulering och fértydligar i végledningen.



2011-06-30 -

don/arb Kraven fér nollutsldppsfordon/arbetsmaskiner/TSA ska matas som andel av totalt antal fordon eller

en iner/TSA

Stadsfastighetsforvaltning  Allmant/Ovrigt

en

i respektive grupp och avser kontraktsar.
-Att mata antal sdger inget om hur manga timmar de lagger i projektet.

Onskar sidnummer samt att varje kapitel borjar pa ny sida.

Exploateringsfor och

Exploateringsfér
miljéarbete

Exploateringsforvaltningen Mil

plan
Exploateringsforvaltningen Drivmedel

Exploateringsforvaltningen Latta fordon

Exploateringsforvaltningen Tunga fordon

Exploateringsforvaltningen Ar

D kanns lattlast med god disposition. Texten ar genomarbetad och reflekterande. Kraven
kring att nd klimatneutralt till 2030 &r skarpare &n tidigare dokument och detta &r nagot vi ser som
positivt.

Vi staller oss il repl kan sakna miljdarbete under kontraktstiden.
Eftersom systematiskt mil en férutsattning att ens ingd ett avtal.

3.1 Bra att ni tog bort juridisk miljéansvarig, oklar betydelse.

4.1 Vi har inte granskat rimligheten gallande drivmedelskrav.

5.1. Kraven ska tillampas pa drivmedel som ingér i entreprenaden som minimum transporter av schakt-
och fyllnadsmassor. Kraven géller dven drivmedel som anvénds i samband med konsulttjénster.

-Borsta meningen &r motsagelsefull, blandar ihop drivmedel och fordon. Otydligt vad som menas.

6.1.2 Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter av schakt-
och fyllnadsmassor. Kraven giller dven drivmedel som anvénds i samband med konsulttjanster.

-Bbrsta meningen ar motségelsefull, blandar ihop drivmedel och fordon. Otydligt vad som menas.

7.1.3 Hanvisa till kapitel 11 "Se vidare definitionen av arbetsmaskiner i bilagan 11 till kraven”.

Exploateringsfér dor
etsmaskiner/TSA

/TSA &r har som ett fordon/arbetsmaskin/TSA som under
drift inte slapper ut koldioxid (oavsett fossilt eller biogent ursprung pa elen).
Vi anser att meningen bér skrivas om i och med att det sker upprepningar i texten och att den ar
svarlast.
8.1 Se 6ver definitioner pa fordonstyper i I6pande text. Hur anvands de olika faktorerna, ange
rakneexempel?
8.1.1 Kraven ska tillampas pa drivmedel som ingér i entreprenaden som minimum transporter av schakt-
och fyllnadsmassor. Kraven géller dven drivmedel som anvénds i samband med konsulttjanster.
-Borsta meningen ar motsagelsefull, blandar ihop drivmedel och fordon. Otydligt vad som menas.
-Wi anser att bygg- och anldggningstransporter och maskiner pa byggarbetsplatsen ocksa ska inga som
krav.
-Bortydliga vad konsulttjanster innebar.
fordon &r bland

8.2 Inte korrekt att anvanda ordet drivlina. av drivlina

annat motor, kraftdverforing, drivaxel och hiul.

Kemiska p

9.3 Ar ett exempel eller krav?

Exploateringsfor

Exploateringsférvaltningen Material och varor

Exploateringsférvaltningen
Definitioner

AB Framtiden Drivmedel/K

AB Framtiden Allmént/Ovrigt

Stadsbyggnad -
FGK/SEF/STK Férutsattningar och
tillampning
FGK/SEF/STK Systematiskt
miliéarbete

10.1.2 Tabelltext ovanfér tabellerna. Har samma format pa hanvisningsnummer till tabellerna. Vi
foredrar upplagget som den andra tabellen i avsnittet har.

Inkonsekvent kallhanvisning i bilaga 11.

Goteborgs Stad och darmed Framtidenkoncernen har som mél att minska klimatpéaverkan frén bygg- och
anlaggningsprojekt med 90% till 2030, samt att elektrifieringsgraden fér arbetsmaskiner pa och
transporter till byggarbetsplatsen ar 10% 2025 och 70% 2030. Manga stader har eller haller pa att ta
fram liknande mal. | nuvarande férslag sa stods inte denna ambitionsniva, utan vi kommer att behéva
stélla sdrkrav. Vi 6nskar att tva nivaer inférs, dar den ena ligger i linje med nuvarande forslag, samt en
skarpt storstadsniva som ligger i linje med stddernas hogre ambitioner. Pa sa sitt s fortsitter
attvaraen ing av ing istéllet for att varje bestéllare stéller egna sarkrav.

For att 6ka tilla i jekt sa énskar vi en ing av i tva tydliga
separata delar, dar den ena avser allt fordonsrelaterat, och den andra 6vriga delar som tillimpas i rena
anlaggningsentreprenader:

Vi har redan i manga ar behévt hénvisa till vilka avsnitt i dokumentet som galler i
husbyggnadsentreprenader, och nu nér t.ex. materialkraven utékas ytterligare, blir det &nnu fler delar
som éverlappar med krav som stélls pa annat satt i husbyggnadsentreprenader. Savél Framtiden som
ovriga husbyggnadsbestallare i staden har i AF-mallar och bilagor standardmassiga skrivningar om
systematiskt miljarbete samt miljoplaner och risken finns att man fangar upp fel krav om dessa
aterfinns i ett och samma dokument om Gemensamma miljokrav fér entreprenader, dven om vi pekar
pa att endast delar av dokumentet géller. Om det fordonsrelaterade, dvs. de delar som alltid &r relevanta
dven for husbyggnad samlas i en egen del, sa minimeras risken fér dverlappande krav som kan
missuppfattas.

Da vi endast har och dven framéver kommer att tillimpa de fordonsrelaterade kraven, sa &r det endast
de vi lamnar synpunkt pa.

Stadsbyggnadsférvaltningen bedémer att férslaget inte kommer att ha stérre paverkan for forvaltningen
da viinte . For i avstar harmed att Iamna svar pa remissen.
Det kan &ven finnas projektspecifika krav i lokala projekt som &r skarpare i tillimpningen!

Aktuella dokument ska alltid finnas p4 arbetsplatsen, digitalt eller som fysiska dokument.
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Av upphandlingstekniska skal &r det svart att félja upp
antal timmar/maskin.

Kapitelnummer har inférts och sidnummer kommer att
finnas i publicerat dokument. Kapitel kommer att bérja pa
nv sida osv..

Systematiskt miljoarbete &r inte alltid ett kvalificerande
krav i en upphandling utan hanteras olika av olika
bestallare.

Forslag ar kompletterat med om att ett certifierat
miljledningssystem finns sa uppfylls kraven.

Konsulttjanster (leverantérer) som ingdr i entreprenaden
omfattas av kraven.

Se ovan.

Hanvisning till bilagan star i inledningen.

Vi beaktar era och
exempel i vagledningen.
Nollutslappsfordon/arbetsmaskiner/TSA (som bidrar) far
raknas med utefter en faktor for att gynna en elektrifiering
och fér att driva pa utveckling mot nollutslapp.

Gallande transporter kommer texten formuleras om.

och ser pa for

Redovisningen ar ett krav men mall ett exempel.

Beaktas.

Beaktas.

De gemensamma kraven &r baskrav. Varje bestéllare kan
anpassa kraven i/for det specifika projektet.

De gemensamma miljokraven ar i forsta hand utvecklade

for p sasom drift och
underhall av infrastruktur samt mark och
aggni Fér andra behéver

bestallaren gora en bedomning av vilka krav som ar
relevanta. Att kraven far en numrering i det nya
kravdokumentet gor det enklare att hanvisa till vilka krav
som géller/inte géller.

De gemensamma kraven &r baskrav. Varje bestallare kan
anpassa kraven, lagga till och/eller stélla hégre krav i/for
det specifika projektet.

De gemensamma kraven &r baskrav. Varje bestallare kan
anpassa kraven, lagga till och/ellers télla hégre karv i/for
det specifika projektet.

Noterat.
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Récker klimatkalkylen som redovisning?

finns r

Kravet pé atgard under punkt 4 tas bort.
FGK'’s klimatkakyl &r inte avsedd for att redovisas i

For krav 4. Entreprend miljé- och
1.6.1 Redovisningskrav klimat

for entrepl

En reduktion av klimatpaverkan som resultat av genomférda atgéarder for att minska klimatpaverkan

(enligt punkt 4 ovan) ska kunna redovisas.

Det hade underlittat vid uppféljning om det angivits ndgot om hur denna redovisning ska goras. Ar det
en berékning som ska presenteras och ska isf en jamférelse géras med “status quo”? Ska denna vara

baserad pa faktiska data vid proj avslut eller pa

startmote och under projekttiden?

| avsnitt;
1.7 Awvikelse fran kravet anses féreligga om:

* Miljéplanen saknas eller har brister sa att kontraktsvillkoret inte uppfylls.
* Awvikelser fran miljéplanen sker utan att detta anmlts till bestéllaren.

Det anges inget om ett eventuellt fall dér atgérder presenterade under punkt 4 inte genomforts eller dar
i eller dar redovisad reduktion i slutskede inte

av ord atgérd ej re
overensstimmer med ev tidigare uppskattning.

Utan vidare tydlighet i vilken typ av redovisning som krévs, nar den ska finnas och hur ev avvikelser fran
antaganden ska hanteras, kan kravet i praktiken bli relativt tandlost.

Klimatkrav
Forslag: Avancerade krav

Forslagsvis addera ett krav-alternativ med ”Avancerade krav”. Dvs. att den som nyttjar de

sa att den kan finnas tillganglig fran

det &r separata dokument.

De Gemensamma kraven &r baskrav - vi har inte for avsikt
att infora avancerade krav, men de kan och bér

miljékraven far ange om de vill anvianda bas-kraven (dvs. nuvarande krav) eller de avancerade kraven.

Fdrslagsvis kan de avancerade kraven vara 100 % férnybart fran och med 2024.

Motivering: kanske kan det underlatta fér branschen att veta att en upphandling antingen kommer att
innehalla de specificerade bas-kraven eller de specificerade avancerade kraven istallet for att alla
upphandlande myndigheter som vill g langre dn bas-kraven tar fram olika avancerade krav.

Forslag: fortydliga omfattning

Jag upplever att beskrivningen av vilka fordon och arbetsmaskiner som omfattas av kravet ar lite otydlig,
skvart inte omfattas av scoopet

gar det att fortydliga? Finns det dessutom risk fi

Mycket positivt med det fo\
dock fortfarande stora utrymmen for tolkning:

att fler tillféllen &n

rtydligande av vilka fordon som omfattas av kravet. Skrivningen nedan ger

Kraven ska tillampas pé fordon och arbetsmaskiner som ingér i entreprenaden som minimum

transporter av schakt- och fylinadsmassor. Kraven géller dven fordon och arbetsmaskiner som anvénds i

samband med konsulttjénster.

Skrivningen “minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor.” riskerar att skapa praxis att kravet

endast galler for dessa typer av transporter. Utover schakt- och fyllnadsmassor borde kravet dven tydligt

omfatta dir ter av de iga bygg

en flexibilitet dar det i varje projekt gar att identifiera de huvudsakliga materialen, och skapar incitament

ialen i entrep

for snabbare Gvergéng till fornybart och eldrivet inom tunga transporter.

Lik den for Latta fordon.

Jag férstod det som att det i dagslaget inte &r mojligt att stélla noll-emissionskrav som géller fér alla olika
typer av arbetsmaskiner i och med att det for vissa maskin-typer saknas alternativ. Men vore det kanske

. Det skapar

istéllet majligt att stalla noll-emissionskrav (i trapp-form) for vissa utvalda arbetsmaskiner (dvs. krav pa
de maskintyper dar utvecklingen kommit ldngre)? Alternativt stalla ett generellt krav pa noll-emission (i

trapp-form) fér arbetsmaskiner men sen rada upp ett antal maskintyper som undantas?

Férslagsvis dven for detta avsnitt addera ett krav-alternativ med “Avancerade krav” (se mer info under
“Drivmedel”). Dvs. att den som nyttjar de gemensamma miljokraven far ange om de vill anvinda bas-

kraven (dvs. nuvarande krav) eller de avancerade kraven.

Staden har sett att vi kan/bor ga fortare fram kring kravet pa personbilar. Det vill séga Malmo kommer
férmodligen att franga delar av de gemensamma miljkraven for personbilar i ménga fall - men det
kanske far vara sa? Det &r dessutom ett stort hopp mellan 2029-2030, fran 70% till 100%. Beaktar vi de

ackumulerade utsldppen 6ver ren sa borde vi ju snarare férsoka knuffa branschen mer i bérjan! ...men
som sagt min invdndning &r att fér att “entreprendrerna ska kénna igen kraven” bér vi ju anvanda dem —

jag ser att vi kommer frangd dem i vissa delar pa grund av for lagt stéllda krav.

Ska kravet fran TRV &ven gilla fér staderna? Ar TRV styrande har? Se formulering om dmnen pa

férbudslistan.

Kravet géller och ska vara uppfyllt under hela kontraktstiden.

Ett krav som stalls géller alltid under hela kontraktet, denna typ av text ska inte férekomma i en

kontraktsskrivning

Kraven har i férsta hand for entrepl

infrastruktur samt mark- och anléggningsarbeten.

Forslag: Drift och underhall tas bort och formuleras om eftersom detta inte &r

entreprenader/entreprenadtjénster. Anpassa dven titeln till detta.

drift och underhall av

Bestallaren kan medge avsteg fran kraven i situationer dér en strikt tillimpning av de tekniska kraven,

och den miljénytta de ger, inte stér i rimlig proportion till de kostnader detta medfér.

Ordet 'tekniska' forvirrar i sammanhanget

1 ABO4 kap 2 § 2 finns krav pa miljoplan. Det framgar inte hur detta krav férhaller sig till det foreslagna,

om det foreslagna t.ex. uppfylls automatiskt genom kravet i ABO4. Fragan ar alltsa om parten som ska se

till att det infors ett krav pa miljopolicy m.m. uppfyller detta genom att helt enkelt anvéanda AB04 i

upphandlingen.

Om det finns ett tredjeparts certifierat miljoledningssystem som omfattar den del av verksamheten som

utfor arbeten enligt kontraktet sa uppfylls kraven.
Obs sarskrivning.
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med till3| av enskild bestéllare.

Kraven avser arbeten som utférs inom entreprenaden
inklusive transporter till och frén arbetsomrédet.
Bestallaren avgor vilka transporter som omfattas. Vi ser
&ver formulering och fortydligar i vagledningen.

Kravet géller de som ingdr i entrepi

Se ovan svar.

Kraven skall ses som baskrav for att kunna omfatta bade
storstaderna och Trafikverket. Nivan &r lagd for att vara
majlig att uppfylla for entreprencrer dven dar
laddinfrastrukturen inte &r utbyggd samt pa grund av att
personbilar inte utgdr nagon stor del av en entreprenad.
Har en bestéllare mgjlighet att i ett specifikt projekt stalla
hogre krav &n det som aterfinns i de gemensamma kraven,
bor denne ocksé gora det.

Trappan gér det mojligt for entreprencrerna att
planera sin fordonsflotta.
Kraven &r av dderna til med

Trafikverket. Trafikverkets gruppering for kemiska
produkter och material och varor har anvénts da den &r
"enklast" att forhalla sig till.

Trafikverkets gruppering och kriterier baseras pa BASTAs
kriterier. Sedan finns det redan en hanvisning till en
oversattningsnyckel fér de som anvénder sig av andra
system sasom BVB, Sunda Hus etc. Mer om detta finns i
végledningen.

Andras enligt férslag.

Mening &ndrad.

Text/formulering ses dver.

Text/formuleringar har setts dver. Justeringar har gjorts i
bade avsnitt systematiskt miljéarbete och miljéplan.
Skrivningarna har kontrollertas mot AB/ABT.

Andras enligt férslag.
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Det framgar inte om punktsatserna &r rubriker till de underliggande strecksatserna eller om de &r
kumulerande. Detta behover tydliggoras.

| punkt 4 ser det ut som att det &r upp till entreprendren att bestamma vilka miljémal bestéllaren ska ha.
Det behéver fértydligas om det &r nagot annat som avses.

En namngiven miljéansvarig och en namngiven miljékontaktperson for
entreprenaden.

Ordet "juridiskt" &r borttaget, vad ar motivet till det? Tycker det ar en ratt vettig fraga for att fa en bild av
leverantorens forstaelse for miljdarbetet.

En namngiven miljdansvarig och en namngiven kontaktperson for entreprenaden.
-En beskrivning av hur kompetensen sakerstills dvs vilken kompetens som finns med hansyn il
miljskraven och vilken kompetens som finns tillganglig pa plats.

Fér en del av kraven, t ex materialkrav, krévs teknisk kompetens. Krav pa fordon kan likasé kréva annan
betydand kan och miljérisker.

En redovisning av i entreprenaden i

Svarforstadd mening som bér omarbetas for dkad tydlighet. Passiv pa passiv pa passiv ar alltid svart
grammatiskt att forsta.

Redovisning och hantering av i ska ju dven hanteras i ett

kontrollprogram. Ska de da aven finnas med i en mi

Objektspecifika miljokrav, inklusive tillimpliga krav i miljélagstiftningen.

Vill vi verkligen att de ska specificera alla krav fran miljélagstiftning som ska tillimpas i ett projekt? Ska
de da citera paragrafer ur MB med alla tillhérande forordningar el hur vill vi ha det redovisat?

For Trafikverket galler inte kravet om redovisning av en klimatatgard enligt punkt 4.
Oklart vad som menas (otydlig formulering).

Entreprendren ska sakerstalla att miljoplanen haller tillrackligt kvalitet och uppfyller stallda krav innan
arbetet pabdrjas och ska i samrad med bestéllaren dokumentera detta.

Ett "t" fér mycket.
5planen ska kunna redovisas fér bestéllaren innan pabarjat entreprenadarbete".

Ska man inte stélla kravet att miljoplanen SKA redovisas och godkannas innan pabérjat
entreprenadarbete? Eller ar det for strangt?

Kénns som att det finns risk att detta dokument aldrig blir klart annars.

Synpunkten kopplar ocksa till avsnitt 1.5 och nést sista stycket, som ju &r befintlig text.

Miljéplanen ska dokumenteras och kunna redovisas fér bestéllaren innan pabérjat

entreprenadarbete (byggstart) och pa anmodan under hela entreprenadstiden.

Entreprendren ska halla miljéplanen aktuell och meddela eventuella avvikelser till

bestéllaren. Uppdatering och hantering av avvikelser ska ske i samrad med bestéllaren

och dokumenteras.

Miljdplanen &r ett kontraktsdokument enligt AB/ABT, texterna behéver synkas mot det och helst strykas -
det racker med text i AB/ABT, vi ska inte & in och reglera saker som redan regleras i standardkontrakten
om vi inte har synnerlgen starka motiv till det.

"Om trafikverket ar bestallare géller inte kravet pa redovisning enligt punkt 4."

Saknas text om undantag for Trafikverket enligt ovan.

Kraven bér rimligen félja géllande lagar pa omradet varfor jag inte forstar varfor laghdnvisningarna tagits
bort. | den man hanvisningar till standarder ska gélla sa krévs det enligt 9:4 LOU att det ska féljas av
orden "eller likvérdig" vilket bér fortydligas.

Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter

av schakt- och fyllnadsmassor.

Det blir otydligt. Som formuleringen ar féreslagen kan man tolka det att kraven endast galler for
drivmedel till transporter av massor till och frén arbetsomradet. Men kravet maste vél gilla dven sjélva
grév-/maskinarbetet inom arbetsomradet.

Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som

minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven fordon och

arbetsmaskiner som anvands i samband med konsulttjanster.

Skrivningen behover fértydligas och eventuellt anpassas under respektive rubrik. Hur definieras vilka
fordon och ar iner som ingdr i entrep ? Gra ? Servicebilar? Borrbandvagnar?
Transporter av massor bade inom och utanfér arbetsomradet?

Kraven ska tillampas pa drivmedel som ingér i entreprenaden som minimum transporter
av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven drivmedel som anvénds i samband
med konsulttjanster.

Risk fér konflikt mot entreprendr/otydlighet i hur kraven ska foljas upp.

Kraven ska tillampas pa drivmedel som ingér i entreprenaden som minimum transporter av schakt- och
fylinadsmassor. Kraven géller dven drivmedel som anvénds i samband med konsulttjanster

Trafikverket har krav pa andel férnybart 40 % fran och med 2023.
Kommentar: Giller alltsa inte 20 % fér Trafikverket? Fortydliga gérna i tabellen i sa fall.
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Miljoplanens struktur och punkter har arbetats om, bl.a.
har punkten géllande mal fortydligats.

Ingen andring.

Juridiskt ansvarig fastslas forst vid om det blir en rattsak.
Darfor har vi tagit bort ordet juridisk.

Omfattas av befintlig skrivning. Finns méjlighet att lagga till
objektspecifika krav p& kompetens dar det s& kravs.

Text/formulering ses dver. Punkten har omformulerats.

Nej, sjalva hanteringen behéver inte finnas med i
miljplanen. | miljéplanen finns beskrivet vilka de
identifierade betydande miljéaspekterna ar. Hantering
och kontroll av de betydande miljoaspekter sasom metod,
frekvens etc finns med i ett kontrollprogram. Dar kan dven
kontroller finnas pa krav som har stéllts av
tillsynsmyndigheten etc.

Entreprendren ska kunna visa vilka lagkrav som géller och
ar tillampliga fér platsen och hur de ska uppfyllas. Det kan
tex vara Natura 200, strandkrav, bullerkrav osv.

Kravet pa atgard under punkt 4 tas bort.

Rattat.

Text/formulering ses éver.

Text/formulering ses &ver. Kravet om miljdplan ska inte
var i strid mot AB/ABT.

Miljoplanens struktur och punkter har arbetats om, bl.a.
punkt 4 for att fértydliga. Kommit flera synpunkter p&
detta.

Det togs bort efter synpunkt fran Dirvkraft Sverige.
Standarderna ticker de parametarar som anges i lagen.
Skalet till att ha med krav pa drivmedel &r att sékerstélla
att de drivmedel som anvénds &r kompatibla med vad
motorerna ar godkanda for.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. Fér Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. Fér Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. Fér Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Ingen &ndring. Finns fértydligande under tabellen att fran
2023 har Trafikverket krav p& 40% andel férnybart. Se dven
TDOK 2015:0480
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Kravet géller och ska vara uppfyllt under hela kontraktstiden, vilket innebér att kravet

Gkar rsvis.

Vad innebir det att kravet okar arsvis? Sdkert jag som &r daligt palast. Kan man utldsa det fran
standarderna?

Nr jag laser vidare antar jag att man syftar pa 1.8.1 och tabellen. Det kanske kan tydliggoras

Hallbar utfardat av Energimy ska finnas. Vid anmodan ska dven kvitton och
fakturaunderlag kunna uppvisas som styrker de angivna mangderna av olika drivmedelskvaliteter.

Entreprendren ska i slutdokumentationen lamna en forteckning av anvanda mangder och kvaliteter av el

och drivmedel. Loper entreprenaden éver flera ar, ska forbrukningen
redovisas arsvis eller pa bestallarens anmodan.
Mer pedagogiskt om styckena byter plats.

Text/formulering ses éver. Fortydligas.

Styckena byter plats.

Entreprendren ska i slutdokumentationen limna en frteckning av anvidnda mingder och kvaliteter av el | Text/formulering ses éver.

och drivmedel.
Betraffande elen ar det inte kvaliteten som bor féljas upp, utan ursprunget.

Kraven ska tillampas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som

minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor.

Det blir otydligt. Som formuleringen ar foreslagen kan man tolka det att kraven endast galler for
transporter av massor till och fran arbetsomradet. Men kravet maste vl galla dven sjalva grav-
/maskinarbetet inom arbetsomradet.

Exempel fran 1.8 s. 7 men motsvarande text finns pa flera stéllen (se kolumn C):

Kraven ska tillampas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter
av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven giller dven drivmedel som anvands i samband
med konsulttjanster.

Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som

minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven galler dven fordon och

arbetsmaskiner som anvands i samband med konsulttjanster.

Skrivningen behéver fortydligas och eventuellt anpassas under respektive rubrik. Hur definieras vilka
fordon och ar som ingar i entrepi ? Gra ? Servicebilar? Borrbandvagnar?
Transporter av massor bade inom och utanfor arbetsomradet?

Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som minimum
transporter av schakt- och fyllnadsmassor.

Hur manga latta lastbilar och personbilar anvéands i entreprenader fér att transportera schakt- och
fyllnadsmassor? Detta borde preciseras mer specifikt kopplat till den har typen av fordon.

Redovisningskravet berér samtliga i entreprenaden anvanda litta fordon inklusive de som anvénds for
transporter till och fran arbetsomradet samt de som medgivits dispens
eller inte omfattas av kraven (exempelvis latta tvavagsfordon).

..redovisas i en forteckning (fordonstyp, marke, modell, registreringsnummer och

utsldppsklass (Euroklass) samt drivmedel)

Krav pa redovisning av drivmedel finns redan upptaget i kap 1.9. Daremot kanske man skulle behéva
uppgift om fordonets vikt eftersom det avgér om det raknas som litt eller tungt fordon. Eller finns det
annat satt att veta om fordonet ska bedémas enl kraven for latt el tungt fordon?

Anvinda latta fordon, som berors av kraven, ska dokumenteras och vid anmodan kunna redovisas i en
forteckning (fordonstyp, marke, modell, registreril och (Euroklass) samt
drivmedel) enligt i ett av bestéllaren anvisat format.

Ar det inte mer intressant att veta vilken typ av drivlina fordonet drivs pa an vilket drivmedel?
Drivmedlet kan ju variera om grunden &r ex-vis diesel.

Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som

minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor.

Det blir otydligt. Som formuleringen ar féreslagen kan man tolka det att kraven endast galler for
transporter av massor till och fran arbetsomradet. Men kravet maste vil gélla dven sjalva grav-
/maskinarbetet inom arbetsomradet.

Exempel frén 1.8 s. 7 men motsvarande text finns pa flera stéllen (se kolumn C):

Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter
av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven drivmedel som anvinds i samband
med konsulttjanster.

Risk fér konflikt mot entreprendr/otydlighet i hur kraven ska fdljas upp.

Kraven ska tillampas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som

minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven fordon och

arbetsmaskiner som anvands i samband med konsulttjanster.

Skrivningen behover fértydligas och eventuellt anpassas under respektive rubrik. Hur definieras vilka
fordon och ar som ingar i entrep| ? Gra ? Servicebilar? Borrbandvagnar?
Transporter av massor bade inom och utanfér arbetsomradet?

Kraven ska tillampas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som

minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor.

Om vi i ett kontrakt skriver "som minimum" sa &r det i entreprendrens ritt att tolka det som gréansen fér
kraven. Texten for att ex. och pumpar , stryk
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| Trafikverkets upphandlingar gérs ej skillnad pa fornybar
el och 6vrig el av uppfoljningstekniska skal.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Redovisningskravet berér samtliga i entreprenaden
anvénda latta fordon.

Drivmedel byts ut mot drivlina.
| véagtrafikregistret finns uppgifter om vikt mm.

Drivmedel byts ut mot drivlina.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. Fér Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. Fér Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.
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Kravet géller och ska vara uppfyllt under hela kontraktstiden.

Kraven enligt ovan omfattar inte tunga tvavagsfordon, tunga sparfordon och
spridarbilar for tankbeldggning.

Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som
minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven galler aven fordon och
arbetsmaskiner som anvénds i samband med konsulttjénster.

Kravet star under rubrik om geoteknisk utrustning, viktigt att de inte skrivs in sa i ett kontrakt.

Utéver fordon som klarar de generella kraven far dven direktimporterade fordon fran
USA, som saknar Euroklass, specifikt anvandas for transport av geoteknisk utrustning.
Dessa direktimporterade fordon far inte vara éldre &n 12 4r, tillverkningsaret oraknat.

Vad jag vet behévs egentligen inte dessa fordon, vi borde stryka kravet? Finns flera foretag som lser
transporterna utan fordonen. (Vet att det inte omfattas av remissen men virt att se p&)

Redovisningskravet ber6r samtliga i entreprenaden anvanda litta fordon inklusive de som anvands for
transporter till och fran arbetsomradet samt de som medgivits dispens
eller inte omfattas av kraven (exempelvis latta tvavagsfordon).

Ar

Arbetsmaskiner

Arbetsmaskiner

Nollutslappsfordon/arb
iner/TSA

Ar iner dar motorbyte eller uppgradering skett till féljande utsldppsklasser far anvandas till och
med angivet artal.

Det &r otydligt vad som giller nar det i grundkravet star at de ska uppfylla steg IV eller senare och det i
tabellen star steg IIl. Behéver fortydligas vad som menas har.

Kraven enligt ovan omfattar inte tunga tvava iner, ar
arbetsmaskiner fér tankbelaggning.
Se tidigare synpunkt om krav tunga fordon.

, vaghyvlar och

Forteckningen ska hallas uppdaterad av entreprendren.
Forteckningen ska hallas uppdaterad av entreprendren.

Helelektrifierade, brénslecells/vétgas drivna fordon raknas med en faktor 1 som

Nollutslappsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Nollutslappsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Nollutsldppsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Nollutsldppsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Nollutsldappsfordon/arb
etsmaskiner/TSA

Kemiska produkter

Kemiska produkter

Kemiska produkter

Légg till streck (-) och skriv ihop vatgasdrivna.

Exempel fran 1.8 5. 7 men motsvarande text finns pa flera stallen (se kolumn C):

Kraven ska tillimpas pa drivmedel som ingar i entreprenaden som minimum transporter
av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven gller dven drivmedel som anvands i samband
med konsulttjanster.

Risk for konflikt mot entreprendr/otydlighet i hur kraven ska féljas upp.

Kommentar: Fordon som drivs med fordonsgas kan inte betraktas som nollutslappsfordon &ven om de
drivs av koldioxidneutrala brénslen. Fér dessa fordon bér évervagas om faktor 0,75 vore lamplig att
anvinda i stallet for 1.

Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som minimum
transporter av schakt- och fyllnadsmassor.

Tabellen visar kravnivaer for personbilar och litta fordon men i texten stér det "kraven ska tillimpas pa
fordon och arbetsmaskiner som minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor". Men det &r val
mest tunga fordon som kér massor?

Kraven ska tillimpas pa fordon och arbetsmaskiner som ingar i entreprenaden som

minimum transporter av schakt- och fyllnadsmassor. Kraven géller dven fordon och

arbetsmaskiner som anvands i samband med konsulttjanster.

Skrivningen behover fértydligas och eventuellt anpassas under respektive rubrik. Hur definieras vilka
fordon och ar som ingar i entrep| ? Gra ? Servicebilar? Borrbandvagnar?
Transporter av massor bade inom och utanfér arbetsomradet?

Avsaknad av en dokumenterad redovisning enligt kravet.
Menar ni att avvikelsen géller bada forteckningarna? Bade den fér "redovisning" och den fér
"dokumentation" som namns i 1.21.1 Redovisningskrav? Kan tolkas som endast stycke 2.

Kemiska produkter far inte anvandas om de innehller &mnen pa Trafikverkets

forbudslista i halter lika med eller 6ver respektive mnes egenskapskriterier, Grupp D.

Det blir férvirrande att prata om iterier i detta da det ror sig om en férbudlista
baserad pa émne - och inte egenskaper.

Forslag pa ny text bygger pa en skrivning i TDOK 2010:310 5.4.4 GRUPP D — FORBJUDEN:

"Produkter som innehaller kemiska &mnen som finns pa Trafikverkets férbudslista i en

halt lika med eller 6ver haltgransen fér respektive kriterium klassas i grupp D -

Forbjuden.”

Avvikelse fran kravet anses foreligga om:
« Kemiska produkter inte uppfyller angivna krav och kriterier patréffas.
Ordet "som" har fallit bort, ordet som behévs for att meningen ska ha avsedd innebord.

Kemiska produkter inte uppfyller angivna krav och kriterier patréffas.
Det saknas ett "som".
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Viktigt att ha kvar att undantaget enbart tillimpas pa
fordon fér utrustning. | r i finns
dock en kursiv stil under den rubriken att andra typer av
utrustning &r undantagna. Dessa &r generella undantag
och inte kopplat till geoteknisk utrustning.

Kommentarer gramarkeras.

Kravet skadar inte. Om vi tar bort méjligheten kommer
den typen av importerade fordon inte att kunna anvéndas.
Risken for konsekvenser &r for stor att ta bort utan att det

ingatt i remissutskick.

Ja. De fordon som anvénds inom entreprenaden (enligt
definitionen av vad som omfattas) ska tas med.
Redovisningskravet omfattar dven de som medgivits
dispens eller inte omfattas av kraven.

Text/formulering ses dver nagot. Vi ser pa ett
fortydligande i vagledningen.

Ingen dndring. Kraven &r uppbyggda i tre separata delar
1) Alder pa arbetsmaskin

2) om motorn klarar steg IV eller senare far de anvindas
aven om de inte klarar alderskravet

3) motorbyte/uppgradering av motor for att férlinga
livslangden

Samtliga typer av arbetsmaskiner har méjlighet att
genomga motorbyte eller uppgradering. Kraven ar
uppdelade pé tre separata omraden 1) grundkrav, 2)
skarpta krav 3) tvavag, spargaende mfl som &r undantagna
fran 1 och 2.

Det var bara i jamforelsetabellen som det kommit in
dubbelt inte i sjdlva utkastet.

Justeras.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestéllaren avgér omfattning gillande
fordon fér transporter till och fran arbetsomradet
beroende p4 entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Fordon/maskiner som kan drivas med fordonsgas eller
annan gas 4n gasol kan anvandas fér att uppfylla kraven
om andel nollutslappsfordon. Gver 90 procent av
fordonsgasen i Sverige ar idag biogas. Antalet gasfordon
kan anses vara begrénsat, syftet med inkluderingen av
gasfordon i kraven om 4 don ér att inte
utesténga de aktdrer som valt att investera i gasfordon
fran Trafikverkets upphandlingar. Inkluderingen ligger i
linje med att regeringen under 2021 meddelade att
gasbilar fortsatt ska klassas som miljobil hos statliga
myndigheter. Regeringen har ocksé ansskt om och av EU
kommissionen beviljats undantag frén statsstodsreglerna
angdende skattebefrielse for biogas som motorbransle
fram till och med 2030. | Norge réknas gasfordon som
nollutslgppsfordon och Upphandiingsmyndighetens
spetskrav inkluderar gasfordon.

Fordonsgasens och andra drivmedels klimatprestanda
hanteras genom kraven pa andel forybart drivmedel samt
el och reduktionskraven enligt klimatkalkyl.

Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. For Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.
Texten justeras. Kraven avser arbeten som utférs inom
entreprenaden. Bestallaren avgér omfattning géllande
fordon for transporter till och fran arbetsomradet
beroende pa entreprenadtyp. Fér Trafikverket omfattas
transporter av schakt- och fyllnadsmassor till och fran
entreprenadens lokalisering. Vi fortydligar i vagledningen.

Byts till dokumenterad férteckning.

Andras enligt forslag.

Justeras.

Justeras.
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Material och varor far inte anvandas om de innehéller dmnen pa Trafikverkets férbudslista i halter lika
med eller éver respektive amnes egenskapskriterier, Grupp D.

Det blir férvirrande att prata om iterier i detta da det ror sig om en forbudlista
baserad pa dmne - och inte egenskaper.

Férslag pa ny text bygger pa en skrivning i TDOK 2012:22 5.6.4 GRUPP D — FORBJUDEN:

"Material och varor som innehaller kemiska &mnen som finns pa Trafikverkets

forbudslista26 i en halt lika med eller 6ver haltgransen for respektive kriterium klassas i

grupp D - Forbjuden."

Massor, infastnir jer, varor enbart a av naturliga sten och bergmaterial

(exempelvis kantsten) och varor tillverkade enbart av obehandlat trd &r undantagna

kravet.

Undantaget skiljer sig fran vad som &r undantaget i TDOK 2012:22. Battre om det &r samma krav. Om
undantaget skulle utvidgas till att omfatta alla infastningsdeltaljer har vi inte kontroll 6ver vad vi
undantar - vilka material och tillsatser. Undantaget bor inte utvidgas till att omfatta alla

infastni jer eftersom pr incipen ska tillimpas fér att minska anvandningen av farliga
amnen.

Klimatkrav p& material och varor
"material och varor" anges i "huvudrubriken" och behéver inte upprepas.

Syftet med kraven ar att minska klimatpaverkan fran material och drivmedel som an-vands och
tillhandahalls av entreprengren. Klimatk enligt nedanstaende tabell gil-ler for material som
anvinds och tillhandahalls av entreprenéren i entreprenader.

Det ar tillverkningen som avses och inte vid anvindandet av materialen. Stryk 'drivmedel’ pga ingar i
annat avsnitt.

Syftet med kraven ar att minska klimatpaverkan fran material och drivmedel som anvands och
tillhandahalls av entreprendren.
Stryk drivmedel den finns inte med i tabellen.

Tabellen - fundera pé placering av "fotnétterna" i tabellen. Kan de sattas efter hela meningen?
Ar osaker pa skrivregler men kan annars tolkas som att t.ex. "5" géller enbart for stangsel.

Kravet giller i platsgjutna konstruktioner. Krav pa fardiga betongprodukter kan tillkomma.
Anviand den korrekt termen, dven platsgjutna blir ju nagon gang fardiga.

For manga fotnoter, 6vervag att lagga i text i stéllet, sarskilt dar det sta "... kan tillkomma...". Se éver

ordval; platsgjutna konstruktioner eller platsgjuten betong, dvs materialet.

Kravet giller i platsgjutna konstruktioner.
"Platsgjuten konstruktion" riskerar att blandas ihop definitionen av begreppet som finns i AMA, vilket
kan medféra diskussion att kravet inte galler "anlaggnil "

fotnot 6. ... undantas tillsvidare
Stryk.

Kustomraden och omraden som uttryckligen kraver betong i exponeringsklass XD1, XD3 samt XS3
framtagen for korrosiv miljé &r undantagna fran detta krav.
Den hir formuleringen bor bytas till att motsvara relevanta tekniska krav enligt de regelverk som géller.

Asfalttabellen; ABS star bade i fotnot 1 och 3.

Kravet géller och ska vara uppfyllt under hela kontraktstiden.
Vi kréver inte in EPD pa forhand utan som verifikat for genomférd atgard. Egentligen kan hela texten
"Kravet géller och ska vara uppfyllt under hela kontraktstiden" tas bort.

For Trafikverket géller detta krav framst for projekt mindre &n 50 mkr. Fér krav pd investeringsprojekt
storre an eller lika med 50 mkr (fér ytterligare information) se Trafikverkets riktlinje “Klimatkrav i
planléggning, byggskede, underhall ach pé tekniskgodkant jérmnvégsmateriel”, TDOK 2015:0480.

Stryk texten alternativt ersatt med:

For Trafikverket géller kraven bade investerings- och underhalisverksamhet.

Entreprenéren ska halla en uppdaterad férteckning och vid anmodan kunna redovisa de material och
varor som byggs in, med namn, placering, mangd samt grupp enligt Trafikverkets kriterier enligt i ett av
bestéllaren anvisat format. Detta géller dven

8¢ orda pi alyser och ri . Dessa samt datablad for produkter som byggts in i
anlaggnii ska bilaggas materialfor i ochingdi i

Fetmarkerad text 6verensstammer inte med Trafikverkets nuvarande krav.

Vad menar man med att "datablad" fér produkter som byggts in i anlédggningen ska bilaggas
materialférteckningen? Vilka typ av datablad ar det som asyftas. Det maste specificeras. Observera ocksa
att det inte finns motsvarande krav i Trafikverkets nuvarande kravstallning. E g i Trafikverkets TDOK finns
inga krav pa att i slutdokumentationen bifoga "datablad" fér "produkter".

Sakerstall att TRV:s krav stimmer med féreslagna texter. OM féreslagna texter foranleder andring av
Dessa samt datablad fér produkter som byggts in i anléggni ska bilaggas mater
inga i slutdokumentationen.

Menar man att datablad ska redovisas fér samtliga material fast de tillhr grupp A el B? Menar man att
kravet géller produkter fran grupp C (och E) sa ange det.

och
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Andras enligt férslag.

Andras enligt férslag. Vi har kompletterat och lagt samma
text om undantag i en mening for att halla det lite kortare.

Andras ej. Det finns med for att fortydliga.

Det star i jamférande tabell, inte i utkastet, rakat komma
med av misstag.

Det star i jamférande tabell, inte i utkastet, rakat komma
med av misstag.

Tabellen kommer att redigeras.

Justeras.

Tabellen med fotnoter kommer att redigeras.

Justeras.

Justeras, stryks.

Justeras.

Justeras.

Text/formulering ses &ver. "Kravet géller och ska vara
uppfyllt under hela kontraktstiden" tas bort. Vi ser pa ett
fortydligande i vagledningen.

Text/formulering ses Gver.

Tanken med att datablad var att identifiera produkten med
ett produktdatablad som laggs till handlingarna, men
meningen tas bort igen.

Tanken med att datablad var att identifiera produkten med
ett produktdatablad som laggs till handlingarna, men
meningen tas bort igen.
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Géllande Arbetsmaskiner

Med arbetsmaskin avses traktorer, motorredskap, terrangmotorfordon, sparfordon*, industriella
maskiner, andra anordningar som &r konstruerade for att kunna rora sig eller flyttas p4 marken och
transportabel utrustning och som &r forsedda med el- eller férbranningsmotor.

* spargaende maskiner och TSA

Féljande utrustningar &r exkluderade fran klimatkraven:

— Handhallna redskap: redskap som har en referenseffekt pa mindre &n 19 kW och som anvands i
utrustning som uppfyller minst ett av foljande villkor:

— Dess torrvikt, inklusive motorn, understiger 20 kg och den uppfyller foljande villkor:

— Den birs av operatéren under hela det arbete som utrustningen &r avsedd for.

Det innebir &ven att vissa andra utrustningar, under 19 kW, undantas om de véger under 20 kg oavsett

drag om register for arbetsmaskiner.

Ar inom Transportsty regeri
Definitionslistan far inte innehalla materiella bestimmelser. Flytta den rédmarkerade texten in i
dokumentet, férslagsvis i stycke 1.8.1, dir klimatkraven anges. Notera dven att inom VO Underhll
férekommer kategorisering av arbetsmaskiner i prisbilagor. Det bor sakerstallas att dessa
kategoriseringar matchar s4 att inte samma ord far olika definitioner i olika delar av kontraktet.

Géllande Arbetsmaskiner

Med arbetsmaskin avses traktorer, motorredskap, terraingmotorfordon, sparfordon*,
industriella maskiner, andra anordningar som ar konstruerade fér att kunna réra sig
eller flyttas pa marken och transportabel utrustning och som ar forsedda med el- eller

Skrivfel: Ett "och" och ett "a" fér mycket.

Gallande Arbetsmaskiner

— Handhallna redskap: redskap som har en referenseffekt p4 mindre &n 19 kW och som anvénds i
utrustning som uppfyller minst ett av féljande villkor:

~ Dess torrvikt, inklusive motorn, understiger 20 kg och den uppfyller féljande villkor:

— Den birs av operatren under hela det arbete som utrustningen &r avsedd fér.

Detta stycke &r svart att forsta. Det str att minst ett av de tva villkoren ska uppfyllas for att ett redskap
ska klassas som handhallet, nagot som indikerar att de bda villkoren har samma dignitet och géller
oberoende av varandra. Men nar man liser det forsta villkoret framgar att det andra villkoret i sjélva
verket 4r ett underlydande villkor under det forsta villkoret. Texten bor omformuleras s att det framgar

Géllande Arbetsmaskiner

Foljande utrustningar &r exkluderade fran klimatkraven:

- Handhéllna redskap: redskap som har en referenseffekt pa mindre @n 19 kW och
som anvénds i utrustning som uppfyller minst ett av féljande villkor:

- Dess torrvikt, inklusive motorn, understiger 20 kg och den uppfyller féljande

- Den birs av operatoren under hela det arbete som utrustningen &r avsedd for.

Ska undantag fran krav skrivas i en lista med definitioner?

Géllande Arbetsmaskiner

Féljande utrustningar &r exkluderade fran klimatkraven:

- Handhéllna redskap: redskap som har en referenseffekt pa mindre dn 19 kW och
som anvénds i utrustning som uppfyller minst ett av féljande villkor:

- Dess torrvikt, inklusive motorn, understiger 20 kg och den uppfyller féljande

- Den birs av operatoren under hela det arbete som utrustningen &r avsedd for.

Om det ska vara kvar lite konstigt skrivet att det ska uppfylla minst ett av féljande krav och sen listas bara
krav... kan man inte skriva hela delen enklare?

Géllande Arbetsmaskiner
Det innebir dven att vissa andra utrustningar, under 19 kW, undantas om de véger under 20 kg oavsett

Denna fértydligande text gor faktiskt att det blir &nnu svarare att forsta vad som avses. Om de bada
villkoren uppfylls (utrustningen vager <20 kg och bérs av operatoren) séger ju definitionen att den ar ett
handhallet redskap. Varfér anger da den fortydligande texten att utrustning <20 kg kan undantas -
oavsett om den bérs eller styrs?

Sammanfattningsvis bér definitionen av handhalina redskap omformuleras/tydliggdras.

Hénvisningen till LOU synes felaktig

Fornybart drivmedel: Med férnybart drivmedel avses biobrénsle, geotermisk energi, solenergi,
vattenkraft, vindkraft och vagenergi enligt Lag (2011:1200) om elcertifikat.

Definitionen ar nagot férvanskad jamfért med i lagen om elcertifikat, dar det star "Férnybar energikilla",
inte drivmedel. Begreppet Fornybart drivmedel" anvénds endast pa ett stélle (s.7) och under rubriken
Drivmedel. Det blir inte nagot direkts fortydligande med den definition som valts, eftersom den avser
sadana energikéllor som inte &r drivmedel. Om en definition behévs kan man kanske anvénda ex.vis
definitionen av "biodrivmedel" i lag (2017:1201) om reduktion av véxthusgasutslapp fr vissa fossila
drivmedel: "ett vétskeformigt brénsle som framstélls av biomassa och som &r avsett for motordrift"

ig ar den som har ett formellt (organisatoriskt) ansvar fér miljokraven i entreprenaden och
dess verksamhet enligt befattnil i gar, ar ingar och delegeringar, samt har relevanta
befogenheter for detta.

Gallande Material och varor
Légg till information (hér eller i tidigare avsnitt) om att 'Material- och varukrav' framgar i regel av AMA
Anléggning och teknisk beskrivning.

Definitioner
om de birs eller styrs.
K3 N
Definitioner
forbranningsmotor.
Definitioner
vad som menas.
Definitioner
villkor:
Definitioner
villkor:
Definitioner
om de bérs eller styrs.
Definitioner Géllande Entreprenad
Definitioner
o
Definitioner
Definitioner

Gallande Miljoansvarig
Borde héanvisas till denna definition nar vi kravstallet redovisning av miljéansvarig i text om miljéplan?
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Har var det ett fel i remissversionen, texten har justerats
enligt med férordningen EU 2016/1628.

Se ny definition for Handhéllen utrustning.

For Trafikverket ar handhallen utrustning undantaget
Klimatkravet pa drivmedel.

Justeras.

Har var det ett fel i remissversionen, texten har justerats
enligt med férordningen EU 2016/1628.

Se ny definition fér Handhallen utrustning.

Har var det ett fel i remissversionen, texten har justerats
enligt med férordningen EU 2016/1628.

Se ny definition fér Handhéllen utrustning.

For Trafikverket & handhallen utrustning undantaget
klimatkravet pa drivmedel.

Har var det ett fel i remissversionen, texten har justerats
enligt med férordningen EU 2016/1628.

Se ny definition fér Handhéllen utrustning.

For Trafikverket &r handhallen utrustning undantaget
klimatkravet pa drivmedel.

Har var det ett fel i remissversionen, texten har justerats
enligt med férordningen EU 2016/1628.

Se ny definition fér Handhéllen utrustning.

For Trafikverket &r handhallen utrustning undantaget
klimatkravet pa drivmedel.

Text justerad och LOU borttaget.

Definitioner justerade. Det ska sta energikilla, ej
drivmedel.

Definition justerad.

Referens till AMA Anlaggning och teknisk beskrivning har
lagts till under kravet pa Material och varor.

Andras ej. Det finns en hanvisning till bilagan med
definitioner i det inledande kapitlet (1.2).
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ig ar den som har ett formellt (organisatoriskt) ansvar fér miljokraven i
entreprenaden och dess verksamhet enligt befattni ivni i
och delegeringar, samt har relevanta befogenheter fér detta.
For att vara ansvarig behéver man dven ha kompetens i det aktuella sakomrade - annars &r inte en
delegering giltig. Det ricker inte med ion av arb ing och befat i
delegering.

ingar, arb 8:

ing och

don/ar iner/TSA &r har definierat som ett fordon/arbetsma-skin/TSA som under

drift inte slipper ut koldioxid (oavsett fossilt eller biogent ursprung pé elen).
Kalla: TDOK 2015:0480 Klimatkrav i planlaggning byggskede underhall och pa tekniskt godként
jarvagsmateriel.

Hur kan begrepp 4 don, arb iner och TSA ha den gemensamma definitionen att
de inte slpper ut koldioxid? Det har kanske blivit fel i TDOK 2015:0480 (s. 16) och att det &r en definition
av nollutslappsfordon som man vill ge? | s fall stryks "arbetsmaskiner/TSA" ur rubriken:

"Nollutslé don: ett fordon/arb in/TSA som under drift inte slapper ut koldioxid (oavsett
fossilt eller biogent ursprung p elen)."
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Definition justerad/kompletterad.

Definition justerad/kompletterad.



