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Anmalan om svar paremiss av Infor trafikforandringar
| Stockholms innerstad och Lidingo

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Anmalan om svar pa remiss godkanns.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Trafikforandringar i Stockholms innerstad och
Lidingd till bland annat Stockholms stad for yttrande. Pa grund av kort remisstid har
staden svarat med stadsledningskontorets tjansteutlatande och trafikkontorets
tjansteutlatande.

Resandet i innerstaden och Liding6 har minskat med cirka 30 procent jamfért med
SL-trafiken i stort som minskat med 20 procent jamfort med ar 2019. Region
Stockholms trafikforvaltning menar att delforklaringar till det &r de forandrade
resmdnster som uppkom under pandemin, med storre andel distansarbete samt
overflyttning till andra trafikslag som exempelvis gang och cykel.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknamnden. P& grund av
kort remisstid har trafikkontoret svarat med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret ser att de neddragningar som foreslas forsamrar
kollektivtrafikens konkurrenskraft och kapacitet vilket riskerar att motverka
klimatmalen. Kontoret anser att de aterkommande nedskarningarna i kollektivtrafiken
urholkar kollektivtrafikens palitlighet och motverkar darmed malen om okat
kollektivtrafikresande samt att forslaget gar emot trafikforvaltningens egna riktlinjer
och prognoser.

Trafikkontoret har synpunkter gallande remissforfarandet samt lyfter behovet av
langsiktig planering fran regionen. Trafikkontoret ser paverkan pa malet om okar
kollektivtrafikresande och om att flytta resande fran bil till kollektivtrafik. Kontoret
forutsatter att inga kapacitetshojande atgarder behover goras vid eventuella
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forandringar av linjedragningar. Géllande de specifika forslagen ser kontoret att
forsakrad turtathet far negativa effekter for resenarer, framfor allt under lagtrafik och
for stombussarna. Effekterna pa Norra Djurgardsstaden blir ocksa stora, vilket
forsvarar uppratthallandet av stadsdelens miljoprofil. I 6vrigt leder forkortningar av
linjer till forsamrad tillganglighet for resenérer och att trafikforvaltningen inte nar upp
till sina riktlinjer.

Foredragande borgarradets synpunkter

Fran stadens sida ar vi oroliga 6ver att det blir mindre attraktivt att resa kollektivt nar
avgangarna blir glesare och farre omraden trafikeras. Vi ar sarskilt bekymrade 6ver
forslaget att minska turtatheten fér stombussarna. Tanken med blabussarna ar att de
ska vara ett reellt alternativ till sparbunden trafik. Det fungerar bara om bussarna gar
tillréckligt ofta.

Ett annat problematiskt forslag ar forsdmringen av busstrafiken mot Norra
Djurgardsstaden. Det ar en stadsdel med miljoprofil som ligger néra innerstaden. Dar
behover det vara enkelt att valja bort bilen.

Staden bestammer Gver en stor del av de gator som regionens bussar kor pa. Det gor
att vi har en I6pande dialog om kollektivtrafiken i Stockholm. Min férhoppning &r att
regionen &r angelagen om att lyssna pa stadens synpunkter.

Fran stadens sida gor vi just nu vad vi kan for att 6ka framkomligheten for
busstrafiken. Det handlar bland annat om att bygga nya busskorfélt och justera
trafiksignaler, sa att farre resenarer behdver vanta vid rodljus. Det gor det lattare att
halla tidtabellen. Med det sagt ar det fortfarande regionens ansvar att se till att det
finns en bra kollektivtrafik i Stockholm.

Stockholm den 10 januari 2024

Lars Stromgren

Bilaga

Remiss - Infor trafikforandringar Stockholms innerstad och Lidingd, KS
2023/1343-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) och
borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Att delvis godkanna anmalan om svar pa remiss
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2. Att darutdver anfora

Tillganglig, palitlig och trygg kollektivtrafik ar avgérande for att Stockholm ska
fungera. Dels for att fa stockholmarnas livspussel att ga ihop och for att fler ska
kunna jobba, plugga och bo i Stockholm. Dels for att en attraktiv kollektivtrafik ar
avgorande for att Stockholm ska na sina klimatmal.

I innerstan har kollektivtrafiken och sarskilt bussen spelat en avgdrande roll for att
fler ska kunna vélja bort, eller till vardags inte anvénda, bilen. Exempelvis i Norra
Djurgardsstaden motiverade den valutbyggda busstrafiken det laga p-talet och
avsaknaden av boendeparkering att hundratals barnfamiljer &nda kunnat garanteras
god tillgang till resten av Stockholm.

Samtidigt som Stockholms stad gor atgarder for att underlatta for kollektivtrafiken
och for en politik med malet att fa farre att kora bil, planerar Region Stockholm
minska busstrafiken i Stockholms innerstad med 20 procent. Detta trots att man redan
genomfort neddragningar i busstrafiken i ytterstaden och resten av lanet samt dragit
ner pa turtatheten i bade pendeltags- och tunnelbanetrafiken.

Precis som bade stadsledningskontoret och trafikkontoret tydligt beskriver urholkar
de aterkommande nedskarningarna i kollektivtrafiken dess palitlighet. Det férsamrar
framkomligheten och innebér att malet om 6kat kollektivtrafikresande blir allt mer
svaruppnaeligt. Vi forvantar oss att Stockholms stad gor allt i sin makt for att
forhindra regionens foreslagna neddragningar av kollektivtrafiken.

Fran och med nasta sommar foreslas linjerna 50, 53, 54, 55, 56, 57, 61, 65, 66, 67, 69,
74,76 och 77 fa farre avgangar och/ eller forandrade linjer. P4 samtliga
stombusslinjer — 1, 2, 3, 4 och 6 dras minst var femte buss in, séarskilt i
rusningstrafiken. Busslinjerna 72 och 75 tas helt bort vilket inte minst paverkar
boenden i Norra Djurgardsstaden och Gardet negativt. Vi har forstaelse for att
andrade resmonster kan innebéra forandringar i linjedragning, men det senaste
forslaget gar for langt. Det liggande forslaget motsatter vi oss a det starkaste.

Resultatet kommer inte bara bli trdngre bussar i rusningstrafik och att fler kommer
behdva vanta langre innan bussen kommer. Det innebar ocksa att tillgangligheten till
ens stad paverkas starkt negativt for manga stockholmare. Inte minst for barnfamiljer
och aldre vilka far sin busslinje omdragen eller borttagen. Fler unga kvinnor kommer
fa vandra en langre vag fran bussen hem om kvallarna och tusentals stockholmare far
en langre resa till jobbet. Busstrafikanterna i innerstan som hénvisas till tunnelbanan
kommer belasta tunnelbanenatet for de ytterstadsbor som anvéander tunnelbanan for
morgonpendling.

Vi ar ocksa oroade 6ver att se hur regionen skapar en negativ spiral vad galler
kollektivtrafiken. Med hanvisning till bristande passagerarunderlag gér man massiva
neddragningar av kollektivtrafiken. Inte minst i rusningstrafiken. Detta gor i sin tur
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att farre litar pa och véljer kollektivtrafiken, vilket leder till &nnu samre
passagerarunderlag som borgar for &nnu mer besparingar och neddragningar.

Det maste bli lattare att ta sig fram i Stockholm. For att na dit har Stockholms stad ett
stort och viktigt ansvar varpa stora satsningarna nu gors for att 6ka framkomligheten i
Stockholm. Men oavsett vad staden sjélv gor ar Region Stockholms ansvar for
kollektivtrafiken avgérande for att invanarna bade i Stockholm och
kranskommunerna ska kunna rora sig i var stad.

Avslutningsvis stéller vi oss kritiska till majoritetens langsamma hantering av
arendet. | stéllet for att behandla &rendet i tid och i kommunstyrelsen har majoriteten
nojt sig med ett kontorsyttrande. Man har aktivt motarbetat kommunstyrelsens
mojligheter att uttala sig i en for stockholmarna mycket viktig fraga genom att rosta
ner det ledamotsinitiativ om att besvara remissen som vara partier lade fram innan
remisstiden gatt ut.

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Johan Paccamonti (alla

M), Jan Jonsson (L) och Kristin Jacobsson (C) som ar likalydande med Moderaternas
och Liberalernas gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som ar likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

Region Stockholms trafikforvaltning har i remissen foreslagit trafikforandringar infor
tidtabellskiftet i juni 2024. Orsaken till denna remiss &r ett omfattande minskat
resande tillsammans med dndrade resebeteenden i innerstaden. De anpassningar som
foreslas har hanterats i sarskild ordning inom Trafikforvaltningen, Region Stockholm,
genom en Oversyn utanfor ordinarie trafikforandringsprocess.

En Oversyn har initierats av trafikforvaltningen i syfte att genom séarskild hantering
mojliggora en anpassning av trafikutbudet i samarbete med trafikutévaren i omradet.
Detta med anledning av att busstrafikavtalet som reglerar innerstaden och Liding6 ar
ett sa kallt incitamentsavtal. Incitamentsavtal for busstrafiken innebar att
trafikutdvaren styr dver utbudsférandringar inom ramen for en i avtal faststalld
grundtrafik och med hénsyn till avtalsbestamda granser for trangsel.

Forslagen i remissen innebar forandringar i linjestrdckning, minskad turtathet samt att
tva linjer foreslas laggas ned. Samtliga busslinjer i remissen far en minskad turtathet.
Stombusstrafiken far oférandrad linjestrackning. Flera linjer far andrad strackning
som innebar att en del av linjerna laggs ned. De tva busslinjer som foreslas att laggas
ned helt &r linje 72 Karolinska sjukhuset — Frihamnen och linje 75 Ropsten —
Cityterminalen.

De foreslagna trafikforandringarna kan genomforas i samband med tidtabellsskiftet
till sommartidtabell, vilket sker den 21 juni 2024.

Karta 6ver foreslaget nytt linjenat innerstaden

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknamnden. P& grund av
kort remisstid har trafikkontoret svarat med ett kontorsyttrande.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 18 december 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget for 2024 anges att Stockholms stad har skarpa
klimatmal som innebér 30 procent minskad biltrafik och bade en klimatpositiv stad
och en utslappsfri innerstad ar 2030. Kollektivtrafiken ar en viktig forutséttning for
stadens framtida utveckling.

Stadsledningskontoret konstaterar att de neddragningar i kollektivtrafiken som
foreslas i remissen forsamrar bade kollektivtrafikens konkurrenskraft och kapacitet
vilket riskerar att motverka klimatmalen.

Stadsledningskontoret vill understryka att nedlaggningar av busslinjer och ett minskat
trafikutbud i innerstaden kommer att minska kollektivtrafikens attraktionskraft och
tillganglighet. Centralt for kollektivtrafikens attraktivitet ar att den upplevs tydlig,
palitlig och forutsagbar. Nedskarningarna i busstrafiken riskerar darfor att leda till att
resandet minskar ytterligare och det kan i sin tur foranleda behov av ytterligare
nedskarningar. Stadsledningskontoret anser att de aterkommande nedskérningarna i
kollektivtrafiken urholkar kollektivtrafikens palitlighet och motverkar darmed malen
om Okat kollektivtrafikresande.

Stadsledningskontoret noterar att de aktuella forslagen till neddragningar i
trafikutbudet inte uppfyller trafikforvaltningens egna riktlinjer (RiPlan).

Stadsledningskontoret har forstaelse for regionens ekonomiska situation efter att
resemonster andrats efter pandemin samt att en effektivisering av kollektivtrafiken
behovs nér resandet sjunkit. Men stadsledningskontoret forutsatter samtidigt att
Region Stockholm gor sitt yttersta for att undvika att forslaget i dess nuvarande form
behdver genomforas. Staden fortsatter sitt arbete med att 6ka framkomligheten for
busstrafiken genom att bland annat bygga nya kollektivtrafikkorfélt och justera
trafiksignaler.

Stadsledningskontoret noterar ocksa att foreslagna nedskarning i kollektivtrafiken
vacker fragetecken kring busstrafikens langsiktiga utveckling och utrymmesbehov i
gaturummet. Stadsledningskontoret vill darfor framfora att trafikforvaltningens
prognoser och kravstallning i stadsutvecklingsprojekten inte ar férenligt med den
utveckling som signaleras i den aktuella remissen.

Stadsledningskontoret vill dven understryka att remissperioden varit for kort for en
fullstandig politiskt remisshantering inom staden. | en fraga som beror sa manga
stockholmare ar det anmarkningsvart med sa kort remisstid. Staden har bett om
forlangd svarstid, men Region Stockholm har bedémt att det inte ar mgjligt.

Sammanfattningsvis anser stadsledningskontoret att det dverlag &r viktigt att
forandringarna i kollektivtrafiken analyseras utifran perspektiven miljo- och
klimatnytta, tillganglighet, &ldre, funktionshinder och trygghet samt jamstalldhet.

6 (10)



Avslutningsvis &r stadsledningskontoret oroligt Over att det blir mindre attraktivt att
aka kollektivt nar avgangarna blir glesare och farre omraden trafikeras.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 14 december 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Synpunkter pa remissforfarandet

Trafiknamnden svarade i juni 2023 pa den ordinarie trafikférandringsremissen
avseende forandringar i SL-trafiken 2023/2024, nu aviseras ytterligare neddragningar
av busstrafiken. Trafikkontoret anser att en minskning av utbudet av kollektivtrafik i
city ar negativt for det hallbara resandet och tillgangligheten i staden. Separata
remissforfaranden for olika omraden i staden gor det svart att forsta vilka de samlade
effekterna pa kollektivtrafikutbudet blir. Trafikkontoret forordar en samlad
remisshantering for trafikférandringar i hela stadens geografi for att kunna bedéma
hur kollektivtrafiken som helhet paverkas. Om villkoren for trafikavtalen forsvarar en
samlad hantering anser trafikkontoret att detta bor atgardas i kommande
avtalsupphandlingar.

Paverkan pa mal om 6kat kollektivtrafikresande

Bade Region Stockholm och Stockholms stad har ambitiosa mal for kollektivtrafiken,
dar vi tillsammans vill astadkomma en éverflyttning fran bil till kollektivtrafik.
Staden har ett uttalat mal om att minska biltrafiken med 30 procent mellan 2017 och
2030. Syftet med malet ar dels att frigéra utrymme till férman for hallbart resande
och vistelse i staden men det ar ocksa en barande del arbetet for att uppna en
klimatpositiv stad 2030 som konkretiseras i en ny klimathandlingsplan for perioden
2024-2030.

For att kunna astadkomma en sadan dverflyttning kravs en attraktiv kollektivtrafik
som kan vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen &ven for fritidsresor. Centralt
for kollektivtrafikens attraktivitet ar att den upplevs tydlig, palitlig och forutsagbar.
Aterkommande nedskérningar och férandringar av busstrafikens linjestrackningar
riskerar tvartom att gora det otydligt for resenarerna och kullkasta tidigare etablerade
resvanor. Med minskat trafikutbud foljer férsamrad attraktivitet, vilket riskerar att
leda till minskat resande som féranleder behov av ytterligare nedskérningar. For att
forhindra en sadan utveckling behovs ett tillrackligt attraktivt grundutbud, som gor att
jag som resenérer kan lita pa att bussen finns, gar i tid och tar mig dit jag vill. De
aterkommande nedskérningarna riskerar tvartom att urholka kollektivtrafikens
palitlighet och darigenom motverka malen om okat kollektivtrafikresande.

Trafikforvaltningens forslag innebér att flera linjer antingen forkortas eller helt 1aggs
ned, vilket forsamrar tillgdngligheten med kollektivtrafik och mojligheten till
bytesfria resor. Trafikkontoret anser neddragningarna inte bor géras och ar negativa
for resandet med kollektivtrafiken. Om trafikforvaltningen anda véljer att minska
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trafiken anser trafikkontoret att trafikférvaltningen bor prioritera ett langsiktigt
palitligt linjenat och inte dverraska resenarerna med nya rutter for busstrafiken.
Kontoret forutsatter vidare att de foreslagna anpassningarna av turtéathet tar stod i
gedigna analyser av resandestatistik och beaktar variationer i resandet mellan olika
veckodagar och dver dygnet. Sarskilt i innerstaden finns indikationer pa att okat
distansarbete paverkar bussresandet framférallt pa mandagar och fredagar.

Behov av langsiktig planering

Den typen av forandringar som foreslas i remissen vacker fragetecken kring trafikens
langsiktiga utveckling och kollektivtrafikens faktiska utrymmesbehov i gaturummet.
Trafikkontoret uppfattar att trafikforvaltningens prognoser och kravstéllning inom
projekten baseras pa en malstyrd framtidsbild som inte ar forenlig med den bild som
signaleras i trafikforandringsremissen. Diskrepansen riskerar att sa tvivel kring
kollektivtrafikens langsiktiga behov och undergrava fortroendet for
trafikforvaltningens prognoser, vilket i forlangningen riskerar att drabba
kollektivtrafikutbudet och darmed &ven resandet negativt. Trafikkontoret anser inte
att kollektivtrafiken bor minska, men uppmanar trafikfrvaltningen att basera sina
langsiktiga prognoser och strategier for trafikens utveckling i kommunikation med
kommunerna pa realistiska beddmningar av de ekonomiska férutséttningarna for
kollektivtrafiken.

Paverkan pa gatumiljon och behov av ombyggnader

Det framgar ingenstans i underlaget om trafikforvaltningen ser behov av
ombyggnader i gatumiljon for att mojliggora den foreslagna trafikeringen.
Trafikkontoret kan inte, givet den korta svarstiden, bedéma i vilken utstrackning de
foreslagna linjestrackningarna ar framkomliga, men noterar att det finns korsningar
dar dagens utformning inte tillater den foreslagna busstrafikeringen. Exempelvis
formodas linje 54 kunna gora en vanstersvang ifran Fleminggatan mot Sankt
Eriksgatan soderut, vilket inte & mojligt med dagens korsningsutformning. Syftet
med forbjuden vanstersvéang i denna korsning har varit att framja framkomligheten
for stomlinjerna 1 och 4. Trafikkontoret foreslar att linje 54, liksom stomlinje 1,
hanvisas till Fridhemsgatan istéllet for Sankt Eriksgatan.

Trafikkontoret noterar i remissen inte heller nagra ansprak pa kapacitetshojande
atgarder vid hallplatser och forutsatter darfor att trafikforvaltningen anser sig kunna
bedriva den foreslagna trafiken med befintlig hallplatsutformning. Trafikkontoret
konstaterar till exempel att Moa Martinssons torg, enligt forslaget, kommer att ta
emot 24 vandande busslinjer per timme under hdgtrafik, jamfort med dagens 16.
Hallplatsen har idag betydligt lagre kapacitet &n vad trafikforvaltningens egna
kapacitetsutredningar, som anvénds for kravstéllning vid planering av bussterminaler,
vanligtvis brukar resultera i.

Synpunkter pa foreslagna trafikforandringar

Trafikkontoret ar positiva till inforandet av pastigning i alla dorrar pa alla
stombusslinjer och instdmmer i trafikforvaltningens bedémning att det kan bidra till
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okad punktlighet och regularitet. Det kan till viss man kompensera men inte ersatta
forsamrad turtathet i rusningstrafik. Forslaget att minska turtatheten i lagtrafik ger,
relativt sett, storre negativa effekter pa resenarernas vantetider och pa
kollektivtrafikens attraktivitet som helhet. Forslaget att, pa linje 1,2 och 3, minska
utbudet fran fyra till tre turer per timme innebér att delar av innerstaden far 20-
minuterstrafik som bas redan fran klockan 19. Detta ar for dalig standard for att
kunna anses vara stomtrafik och uppfyller inte heller trafikforvaltningens egna
riktlinjer for stomtrafik i innerstaden enligt Riplan. Aven om resandet i innerstaden
har minskat &r manga stockholmare beroende av kollektivtrafiken for att fa tillgang
till stadens serviceutbud och fa vardagslivet att fungera.

De foreslagna nedlaggningarna av linje 72, 75 och delar av linje 54 tillsammans med
minskad turtithet pa stomlinje 6 och linje 76 innebar stora férsamringar bade for
befintliga boende i Norra Djurgardsstaden och for forutsattningarna for den fortsatta
stadsutvecklingen. Linje 57:s nya linjestrackning kan bara delvis kompensera for
detta. Mojligheterna till hallbart resande ar en central del av stadsdelens miljoprofil
och attraktionskraft. | avvaktan pa genomforande av Sparvag City ar busstrafiken
avgorande for att etablera hallbara resvanor. De foreslagna forandringarna riskerar att
sa tvivel kring stadsdelens framtida kollektivtrafikforsorjning, forsvara
uppratthallandet av stadsdelens miljoprofil och leda till 6kad biltrafik.

Den foreslagna forkortningen av linje 56 innebér en forsamrad tillganglighet for
resenarer fran och till sédra delen av Stora Essingen. Resenarerna hanvisas istallet till
linje 1, men delar av bebyggelsen hamnar langre an 500 meter bort fran hallplatsen.
Avstandet dverskrider darmed det maximala gangavstandet enligt trafikforvaltningens
riktlinjer. De stora nivaskillnaderna for att ta sig till narmaste hallplats forvarrar
ytterligare tillgangligheten till kollektivtrafiken.

De forandrade linjestrackningarna for linje 54 och linje 57 innebar bland annat att
strackan mellan Fridhemsplan och Kungstradgarden inte ersatts. Stomlinje 3 tacker
upp delar av strackan, men hallplatserna Pipersgatan och Bolinders plan trafikeras
idag bara av linje 54. Om hallplatserna utgar forsamras tillgangligheten till vard- och
omsorgsboendet vid Bolinders plan och Stadsarkivet, som har manga aldre och
funktionsnedsatta besckare. Trafikkontoret foreslar att linje 65 forlangs vasterut for
att sakerstélla fortsatt tillganglighet till dessa malpunkter. Vandmajlighet kan
exempelvis ordnas vid Kungsholms torg.

Forslaget att forkorta linje 57 i sodra anden innebar att hallplatserna Mjardgrand och
Barnangsbryggan inte langre trafikeras. Resenarerna hanvisas istéllet till hallplatserna
Ljusterdgatan eller Tullgardsparken, men delar av bebyggelsen hamnar langt bort fran
narmaste hallplats. Tillgangligheten till kollektivtrafiken forsamras inte bara for de
narboende, utan ocksa for batresenarer till och fran Hammarby sjostad som reser via
Barnangsbryggan. Sjostadstrafiken bedrivs pa uppdrag av Stockholms stad och bidrar till
att avlasta andra delar av kollektivtrafiksystemet, under forutsattning att det finns
attraktiva anslutningar med busstrafik.
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Trafikkontoret noterar att den foreslagna turtatheten i lagtrafik ar mycket 1ag pa linje 56
och 61. Trafikforvaltningens riktlinjer (RiPlan) anger 30 minuters turtdthet som minimum
i innerstaden, vilket frangas pa bade linje 56 och linje 61.
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