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Utlatande Rotel VIl (Dnr KS 2024/251)

Projekt Cykel Riddarholmskanalen

Reviderat genomforandebeslut
Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige beslutar f6ljande.

1. Trafikndmnden medges ritt att fortsitta genomfora projekt Cykel
Riddarholmskanalen till en investeringsutgift enligt bilaga 2 till utlatandet.

2. Utgifterna for 2024 ska inrymmas i ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas 1 budget for 2025.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikndmnden foreslar en breddning av cykelstriket ldngs vistra sidan av Gamla
Stan. Norr och véster om Riddarhuset foreslas en breddning av cykelbanan genom
omdisponering av ytan pa befintlig kaj vid Riddarholmskanalen. Séder om
Riddarhuset foreslds en breddning av cykelbanan genom att en konsol anldggs pé
befintlig kaj. P4 Munkbron mellan Riddarholmskanalen och Gamla Stans
tunnelbanestation foreslas att cykelbanan breddas genom att antalet korfilt i
sOdergdende riktning minskas.

Genomforandebeslut for projekt Cykel Riddarholmskanalen fattades av
kommunfullmiktige den 19 december 2022. Trafikkontoret har sedan beslutet 1
kommunfullméktige tagit fram detaljerade bygghandlingar och gjort nya kostnads-
och riskbedomningar. Sammantaget visar dessa att utgifter for entreprenadkostnader,
byggaktorskostnader och extra riskpédslag har 6kat och att den totala utgiften for
projektet stigit. For att projektet ska kunna genomféras behdver kommunfullméktige
besluta om reviderat genomforandebeslut.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret bedomer att projektet dr fortsatt hogt prioriterat, men ser
allvarligt pd de redovisade kostnadsdkningarna och understryker vikten av forstérkt
styrning av projektet.



Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholm ska vara Europas framsta cykelstad. Det ska vara enkelt, tryggt och sikert
att cykla 1 Stockholm och infrastrukturen ska successivt byggas ut for att skapa ett
sammanhéingande cykelnit.

Cykelstraket lings Gamla Stans véstra strand dr en av de strackor 1 Stockholm och i
Sverige dar flest minniskor cyklar en vanlig vardag. Trots detta finns stora brister i
utformningen vilket bidrar till framkomlighetsproblem, trafiksékerhetsproblem och
problem med tryggheten for alla de minniskor som cyklar den hir vigen. Det utgor
aven ett hinder for de som vill borja cykla, men inte vagar pd grund av bristerna.

Projektet skapar ett fullvardigt cykelstrak och &r sérskilt angeldget att genomfora
eftersom det betydligt forbéttrar standarden pa en av de mest trafikerade strackorna i
Stockholms cykelvagniit.

Det ar olyckligt att ett reviderat genomforandebeslut behdvs, men projektet dr fortsatt
prioriterat och nddvindigt att genomfora for en stad med hoga ambitioner for cykling.

Bilagor

1. Nuvérdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap 3 § 1 offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400)), dnr KS 2024/251-1.2

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap 3 § i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)), dnr KS 2024/251-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner och Andréa Hedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Att delvis godkénna forslag till beslut
Att dérutdver anfora

Givet fordyringarna som varit kopplade till gang- och cykelbron vid Slussen kan vi
inte nog understryka behovet av kostnadskontroll vad giller upprustningen av
cykelstréket utmed Riddarholmskanalen. D4 det &r ett av Sveriges mest viltrafikerade
cykelstrk valkomnar vi upprustningen, men det dr viktigt att detta &r en proportionell
investering.

Sarskilt uttalande av borgarrddet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Genom Gamla stan ror sig tusentals cyklister varje dag pa vég till och fran jobbet och
vi vet att volymen kommer 6ka i takt med att Stockholm blir stérre och att allt fler
véljer mer klimatvénliga sétt att ta sig fram. Dérfor ar det bade nédvandigt och
positivt att vi investerar och rustar upp vara cykelstrak.
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Men dessvirre vet vi dven att staden har haft stora bekymmer med att inte 14ta
kostnaderna skena ivég dér flera projekt har fatt tillskjutas mer pengar. Underlagen
som presenterats har ofta inte beaktat eller rdknat in riskerna ordentligt som forsvarat
beslutsprocessen for stadens folkvalda.

Nu kan vi exempelvis ldsa att det saknas tydliga handlingar for den éldre
konstruktionen vid Riddarholmskanalen, ddirmed kommer projektet pabdrjas utan
tydlig vetskap om vilka komplikationer som kan uppsté. Vi ser dirmed en risk att
detta kan medfora ytterligare kostnadsokningar for projektet och menar att staden
redan nu ska ta fram en berdkning for detta sd vi fir en ordentlig helhetsbild av vad
detta kan komma kosta Stockholms skattebetalare.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullméktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 27 mars 2024

Karin Wanngérd
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Jonas Nilsson (alla M) och
Jan Jonsson (L) som ar likalydande med Moderaternas reservation i
borgarrddsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige avslér forslaget till
genomforande for projekt Cykel Riddarholmskanalen.

2. Diérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna stiller sig tveksamma till kostnaden i forhallande till nyttan. I
vanlig ordning saknas en tillfredsstidllande kostnadsnyttoanalys, och eftersom
investeringsutgiften dr sa pass stor dr det sirskilt viktigt att ta hiansyn till
alternativkostnaden i detta fall.

Stockholm &r pd vig mot ekonomiskt kérvare tider och med en stor osdkerhet infor
framtiden mdste varje investering noggrant 6vervagas. Sverigedemokraterna anser
dérfor att projektet bor avslutas inom ramen for befintligt genomforandebeslut. For
att i framtiden kunna genomfora projektet behdver kostnaderna pressas ned betydligt.
Virt fokus ér pé stadens kdrnverksamhet och behovet av cykelatgirder behover végas
mot andra viktiga utgiftsomraden som exempelvis reinvesteringar i gator och driften
av skolan och omsorgen.
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Reservation av Kristin Jacobsson (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Attdelvis godkénna foredragande borgarradets forslag till beslut

2. Att dérutdver anfora foljande:

Att Stockholm far 6kad andel som cyklar dr det bra for klimatet, for tringseln och for
folkhilsan. Ska Stockholm vara en riktig cykelstad behdvs mer, 4ven om vi kommit
en bra bit pd vigen. Det behdvs bade stora satsningar och sma enkla atgéarder for att
fler ska kunna cykla i Stockholm.

Just Riddarholmen ir ett strdk som lénge varit svart och farligt for cyklister. Darfor ar
det bra att upprustningen dntligen dr pd gang.

Diremot méste vi fran Centerpartiet notera att cykelstraket Slussen mellan och Gamla
stan forlorar en viktig kugge nér gang- och cykelbron dver Soderstrom tappar sin
ramp fran nedre broféstet for att skapa kopplingar till S6der Milarstrand och
Stadsgdrdsleden. Nodlosning blir att stockholmarna fir en betydligt férsémrad bro
som konstateras vara bristfallig redan innan den borjat byggas. Trots denna klara
forsamring, sd har man frdn exploateringskontoret hivdat att man inte kommer att
fatta ndgra beslut i kommunfullmaiktige eftersom det ticks av nuvarande
genomforandebeslut. Det dr oacceptabelt att en helt central funktion dndras utan att
det beslutas politiskt.

Givet fordyringarna och forsdmringarna kopplade till arbetet med gang- och
cykelbron 1 Slussen édr det nddvéndigt att kostnadskontrollen blir bittre och samtidigt
inte leder till nagra forsdmringar i slutprodukten nér det géller Projekt Cykel
Riddarholmskanalen.
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Arendet

Trafikndmnden foreslar en breddning av cykelstriket ldngs vistra sidan av Gamla
Stan. Norr och vaster om Riddarhuset foreslds en breddning av cykelbanan genom
omdisponering av ytan pa befintlig kaj vid Riddarholmskanalen. Séder om
Riddarhuset foreslds en breddning av cykelbanan genom att en konsol anldggs pé
befintlig kaj. P4 Munkbron mellan Riddarholmskanalen och Gamla Stans
tunnelbanestation foreslas att cykelbanan breddas genom att antalet korfilt i
sOdergdende riktning minskas.

Genomforandebeslut for projekt Cykel Riddarholmskanalen fattades av
trafikndmnden den 12 maj 2022 och av kommunfullméktige den 19 december 2022.
Trafikkontoret har sedan beslutet i kommunfullméktige tagit fram detaljerade
bygghandlingar och gjort nya kostnads- och riskbedomningar. Sammantaget visar
dessa att utgifter for entreprenadkostnader, byggaktorskostnader och extra riskpéslag
har okat och att den totala utgiften for projektet stigit. For att projektet ska kunna
genomforas behover genomforandebeslutet revideras.

Projektets omfattning har inte forandrats fran foregdende genomforandebeslut.
Utgiftsokningen forklaras av 6kade produktions- och byggherrekostnader som en
foljd av hog inflation, underskattning av konstruktionsarbetenas komplexitet samt
extra hoga riskpéslag.

Trots kostnadsokningen prioriteras foreslagen ombyggnad som en av de viktigaste
atgirderna att genomfora bland trafikndmndens alla pagdende och planerade projekt.
Det ir ett av stadens viktigaste cykelstrak och foreslagen ombyggnad ger stora vinster
for cykeltrafiken 1 och med forbittrad framkomlighet, trygghet, trafiksidkerhet och det
kommer att bidra till att fler vdgar cykla i Stockholm. Med Slussens ombyggnad och
den kommande ging- och cykelbron kommer ett ldngre strdk kunna skapas med en
hog standard. Gang- och cykelbron 6ppnar en ny koppling som berdknas ge dénnu
hogre cykelfloden ldngs viéstra sidan av Gamla Stan. En utebliven investering lings
Riddarholmskanalen skulle minska den positiva effekten av den kommande bron och
ge negativa effekter pd cykeltrafiken d dagens utformning inte medger hogre
cykelfloden.

Projektet bedoms kunna utforas utan allvarlig negativ paverkan pa den
kulturhistoriska miljon.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 15 februari 2024 f6ljande.

1. Trafikndmnden godkénner for sin del forslag till genomforande och foreslér att
kommunfullmiktige godkanner forslaget till genomforande for projekt Cykel
Riddarholmskanalen och att trafikndmnden medges ritt att genomfora
projektet till en reviderad investeringsutgift enligt bilaga 1 till trafikkontorets
tjénsteutlatande.
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2. Trafikndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att genomfora upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande genomforandebeslut.

3. Trafikkontoret beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Ersdttaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 15 januari 2024 har 1 huvudsak f6ljande
lydelse.

Projektets innehall

Nedan beskrivs foreslagna atgérder ldngs strackan frén norr till sdder.
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Bild 9. Oversiktskarta med projektomrédet markerat i rétt.
Norr och vaster om Riddarhuset

Norr om Riddarhuset foreslas en breddning av cykelbanan och de tvéa 90-
graderskurvorna forbéttras genom att de ges generdsare kurvradier. Breddningen
mojliggors genom att parkeringsytan framfor Riddarhuset tas i ansprak. Cykelbanan
foreslas bli 4,5 meter bred men smalnar av ndgot for att mota befintliga bredder pé
Vasabron och vister om Riddarhuset.
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Bild 10. Oversiktsritning som visar breddning och forbéttrade kurvradier for
cykelbana norr om Riddarhuset.

Vister om Riddarhuset mellan Riddarhusets véstra paviljong och Riddarholmsbron ar
cykelbanan idag cirka tre meter bred. Langs med cykelbanan finns en smal gangbana
som leder till en trappa upp till Riddarholmsbron. Gangbanan &r sparsamt anvéind och
de fa gédende som ror sig hédr missar ofta trappan till gdngbanan och fortsétter
promenaden lings cykelbanan. Forslaget ar att ta bort gdngbanan och istéllet bredda
cykelbanan. Gangflddena dr hogre och gangbanorna bredare pé strickan via
Riddarhusgrind.

For att forhindra att gdende hamnar fel sétts ett ricke upp norr om Riddarhusets
vastra paviljong i ndrheten av vindplanen och innan trappan frdn Riddarhustorget ar
forslaget att sétta upp en granitpollare med kedjor kopplade till befintligt brordcke
och balustrad.
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Bild 11. Modellskiss - Granitpollare och kedja vid trappa mot Riddarhustorget

Kajbreddning

Cykelbanans bredd pa den hoga delen av kajen forbi Riddarhusets vistra sida blir fyra
meter. Har foreslas ingen breddning av kajen. For att mojliggora breddning av
cykelbanan pa den l14ga delen av kajen lings Riddarholmskanalen foreslas att en
konsol anldggs pé befintlig kaj. Stodpelare monteras i fram- och bakkant for att skapa
en robust konstruktion.

Bild 12. Visionsbild av den nya cykelbanan vid, Riddarholmskanalen fran
Riddarholmsbron.

Cykelbanans bredd ldngs den laga delen av kajen blir 4,5 meter exklusive
skyddsavstidnd mot mur och riacke. Belysning kommer séttas upp langs muren och
punktbelysning monteras pé befintliga belysningsstolpar pA Munkbron.
Effektbelysning foreslas under Riddarhusbron och i valven.
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Bild 13. Tvirsektionsritning av konsolkonstruktionen

Ett nytt ricke kommer att monteras pé kajkanten. Récket har utformats for att
gestaltningsmissigt ansluta till befintligt ricke pa den hogre kajen vid Riddarhuset.
Det nya ricket ska ge sa liten visuell paverkan péd den kulturhistoriska miljon som
mojligt. Réckeshdjden ar cirka 120 cm och ansluts till befintligt ricke som &r 110 cm
hogt. Racket har utformats och kompletterats med en tredje foljare for att mota kraven
pa sikerhet och for att minska risken att ndgon fastnar i racket.

Ytskiktet pé konsolen kommer bestd av asfalt pa cykelbanan, en smagatstensremsa
mot muren och en kajkant av betong.
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Bild 14. Bild och tvirsektionsritning som visar fordelning av beldggningsmaterial pa
konstruktionen.
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Bild 15. Visionsbild, vy norrut mot Riddarholmskanalen och Riddarhuset. Belysning 1
murkron, komplettering med punktbelysning i befintliga belysningsstolpar pd
Munkbron, gatlykta (av samma typ som langs med Riddarhuset) och effektbelysning
under Riddarholmsbron och i valven.

Landfaste/Riddarhustorget
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For att minska pdverkan pa vattenspegeln i kanalen foreslas att det dldre landféstet
vid Riddarholmsbron tas bort. Genom denna atgérd blir kajens linjeféring jamnare
och samtidigt minskas paverkan pé vattenspegeln. Utover detta forbéttras den skymda
sikten samt cykelbanans linjeforing.

Bild 16. Visionsbild som visar den breddade cykelbana vid, Riddarholmskanalen
under Riddarholmsbron.

Den gangbana/vintyta som finns ovanpd landféstet forsvinner 1 samband med att
landféstet tas bort och befintliga ytor behdver omfordelas. Korsningen
Munkbron/Riddarhustorget foreslds fi justerad utformning enligt bild 17.
Trafiksignalen som reglerar 6vergangsstillet 6ver Riddarholmsbron tas bort och
refuger och kantstenslinjer justeras. Antal korfalt in 1 korsningen soderifran minskas
frén tva till ett. D& busshallplatsen &r placerad néra korsningen och att det nds via ett
separat busskorfilt sdderifran bedoms varken framkomligheten for busstrafiken eller
ovrig motorfordonstrafik paverkas i ndgon storre utstrackning.
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Riddarholmsbron
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Bild 17. Oversiktsritning som visar justerad utformning i korsningen
Munkbron/Riddarhustorget.

Platsen vid Riddarholmskanalens so6dra ande

Invid cykelbanan foreslas nya trdd planteras och ytskikten rustas upp, men i huvudsak
bibehélls utformningen i formen av en asnetrappa (en trappa med langa avsatser
mellan trappstegen). Till delar av trappstegen anvinds stenar som tas om hand fran
breddningen av kajen. Platsen kompletteras &ven med belysningsstolpar for
allménbelysning samt med effektbelysning under Centralbron. I samband med detta
undersoks mojligheten att 4ven den trakonstruktion som finns under Centralbron tas
bort for att skapa en storre vattenspegel.
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Bild 18. Visionsbild som visar platsbildning och cykelbana séderut.

Syftet med gestaltning av platsen dr att hdja kvalitén och variationen lings Munkbron
och skapa ett omhéndertaget intryck. Genom att forstirka belysningen blir platsen

tryggare.
Munkbron

Fran Riddarholmskanalens sddra dnde gér cykelstraket upp pd Munkbron. Nér
cykelbanan breddas kommer den att hamna i konflikt med en pelare under
Centralbron. Pelaren, som &r en rest fran en tidigare trappa, kommer tas bort.
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Bild 19 Oversiktsritning som visar breddningen av cykelbana lings Munkbron.

Langs med Gamla Stans tunnelbanestation breddas cykelbanan till 4,5 meter genom
att kantstenslinjen mot korbanan flyttas ut. Vid kvarteret Memnon, i hdjd med
Munkbrogatan, finns ett hushérn som skapar en trang passage vid Munkbron och hir
foreslas en lokal avsmalning for motorfordonstrafiken. De tvd sodergaende korfélten
smalnas av till ett precis forbi kvarteret (cirka 70 meter), for att sedan aterga till tva
korfilt; varav ett busskorfilt. Att befintliga busskorfélt ansluter bade norr och soder
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om denna stricka tillsammans med det relativt langa avstandet till korsningen med
Skeppsbron gor att framkomligheten for buss- eller biltrafik inte bedoms paverkas
nidmnvért av atgirden.

I soder kommer cykelbanan anslutas mot slussens kommande géng-och cykelbro.

Bild 20. Schematisk bild 6ver projektomradet och kommande ging- och cykelbro
inom projekt Slussen.

Belysning

Den 6vergripande gestaltningsvisionen for belysningen langs strickan handlar om att
skapa ett mjukt upplyst strdk lings Riddarholmskanalen. Syftet ar att sudda ut det
som i dagsldget kan uppfattas som en mork och otrygg passage. Genom historien har
platsen varit en 6ppen vattenvdg som med tiden byggts igen. Tanken &r att
belysningen ska bidra till att ”6ppna upp” ytan mot de i ovrigt hardgjorda ytorna.
Med en varmare ljustemperatur stirks dven kopplingen till karaktéren av belysningen
1 Gamla Stan som har en varm ljustemperatur.
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Bild 21. Visionsbild, belysning under centralbron som léttar upp intrycket av
barridren centralbron och tunnelbanan skapar.

Forutom att forbattra tryggheten langs med strickan, syftar belysningen till att skapa
goda synforhéllanden for trafikanterna. Belysningen ska bidra till att undvika att
kollisioner och forsvarade trafiksituationer uppstér. Belysningsgestaltningen ska ge
identitet och karaktér till stadsrummet dven under de morka timmarna genom att
skapa visuella inslag ldngs med cykelbanan. Detta for att forstirka den sociala
nérvaron och bidra till ett tryggare stadsrum. En vélplanerad belysning bidrar till att
platsen kdnns mer omhandertagen vilket 1 sin tur skapar 6kad trygghet och
tillgénglighet for trafikanterna.

Avvagningar

Flera alternativa strackningar for cykelstraket langs véstra sidan av Gamla Stan har
undersokts och avvigningen &r att en breddning av det nuvarande straket dr det som
bast kopplar till omgivande infrastruktur samtidigt som det kan anpassas sa att det ger
en begransad paverkan pa kulturmiljon. I budget for 2024 har trafiknimnden fatt i
uppdrag att utreda hur Munkbroleden kan byggas om for att ge plats for fler gdende
och cyklister. Bedomning ar att en bredning av befintligt cykelstrak fortsdttningsvis
ar det mest fordelaktiga alternativet samtidigt som det inte omgjliggor en
ombyggnation av Munkbroleden.

Vister om Riddarhuset &r kajen hog och blir sedan lagre soderut 1dngs strackan.
Lings den hoga delen foreslds ingen breddning av kajen. Beddmningen &r att detta
skulle ge for stor pdverkan pé kulturmiljon. Darfor foreslds endast en omfordelning
av ytan dir den smala géngbanan tas bort eftersom gadende med fordel ror sig ldngs
Riddarhusgriand dir det finns bredare gdngbanor. Cykelbanan ldngs den hoga kajen
blir fyra meter bred pé en stracka om 70 meter, istéllet for efterstrdvansvérda 4,5
meter. Efterstrdvad bredd uppnas pé resterande delar av den planerade cykelbanan.

Lings den laga delen av kajen foreslds en breddning av cykelbanan genom att en
konsol anldggs pa befintlig kaj. En breddning genom en konsol bedoms inte innebéra
samma paverkan pa vattenytorna som en utbyggd kaj. Vattnet kan fortfarande floda
under konsolen dven om vattenytan delvis skuggas av den. En utbyggd kaj skulle
ddremot medfora att vattenyta och vattenvolym permanent tas i ansprék.
Vattenspeglarna i Stockholms innerstad dr av riksintresse och forslaget med konsol
har valts for att minimera paverkan.

Att ta bort det tidigare landfastet invid Riddarholmsbron, som idag skapar en trang
passage pa cykelbanan, medfor bade kostnader och risker. Fordelarna med en jimnare
kajlinje, dar mindre vattenspegel ticks jamfort med att ha brofastet kvar, har bedomts
vara prioriterat d4 det ger positiva effekter pa savil gestaltningen av den
kulturhistoriskt viktiga miljon som ménniskors behov av framkomlighet. Landfastet
bedoms heller inte ha sddana kulturhistoriska vérden att det motiverar ett bevarande.
Vid borttagandet av landféstet behover justeringar genomforas i korsningen ovanfor
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dér Riddarhustorget och Munkbron mdéts, vilket far positiva foljdeffekter for
framforallt gdende.

Att behalla landféstet utan att samtidigt kompensera for det genom att bredda
cykelbanan ytterligare 6ver kanalen har 6vervégts. Alternativet skulle medfora en
lokal avsmalning och ett avbrott i en sammanhingande cykelinfrastruktur av hog
standard. Landféstet skulle fortsétta utgora en trafiksékerhetsrisk och paverka
cykeltrafikens framkomlighet negativt. Det skulle dven leda till att cykelbanan skulle
behodva svinga runt landféstet och inte kunna {f6lja murens radie. Beddmningen &r att
fordelarna med att ta bort det utstickande parti som landféstet utgér Gvervéger
nackdelarna.

Kontoret har sett behov av forbéttrad belysning pa del av stridckan och dvervigt olika
alternativ samt gjort besparingar genom att nyttja befintliga anlaggningar for
komplettering av belysning. Valda atgérder bidrar till att skapa en helhet och att
strackan uppfattas som vil gestaltad och omhéndertagen.

Kontoret har i syfte att minska investeringsutgiften overvégt att senareldgga
delstrackan vid Riddarhuskajen, for genomforande 1 samband med upprustningen av
Vasabron. Tidplanen for kommande arbeten med Vasabron dr osdker och atgédrderna
pa denna delstricka medfor en pataglig forbéttring avseende framkomlighet och
trafiksikerhet varfor kontoret anser att strickan bor genomfors i samband med
atgirderna lings Riddarholmskanalen.

Konsekvenser

Foreslagna atgérder bidrar till en forbattrad situation for alla som cyklar mellan
Vasabron och Gamla stans tunnelbanestation. Framkomligheten, trafiksdkerheten och
tryggheten kommer att 6ka. Atgiirderna bedéms kunna utféras utan allvarlig negativ
paverkan pé den kulturhistoriska miljon. De foreslagna atgérderna bidrar dven till en
upprustning av platser som utgor en del av Stockholms mest centrala kulturhistoriska
miljo.

Norr om Riddarhuset breddas cykelbanan genom att den intilliggande parkeringen
och korbanan smalnas av. Det innebér att dagens 12 parkeringsplatser behover tas
bort och att parkeringsforbud infors lings den s6dra sidan med mojlighet att stanna
till for motsvarande sju fordon. I tidigare genomforandebeslutet foreslogs att sju
parkeringsplatser skulle vara kvar men i stadens budget for 2024 har trafikndmnden
fatt i uppdrag att utreda en stadsmiljézon i Gamla stan och att alla parkeringsplatser i
vastra Gamla stan ska tas bort. Darfor foreslas nu att regleringen éndras till
parkeringsforbud.

Vister om Riddarhuset sker en breddning av cykelbanan pa den hoga kajdelen genom
att ta bort den smala gdngbanan pa cirka en meter som gar ldngs med Riddarhuset.
Antalet gdende &r idag fa eftersom strickan dr smal och bullerutsatt. Det naturliga
gangstraket aterfinns istillet liings Riddarhusgrind. Atgirden bedoms sammantaget
inte pdverka gdende negativt.
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Att ta bort landféstet innebér foljdatgarder uppe vid korsningen dar Munkbron och
Riddarhustorget mots. Trafiksignalen 6ver Riddarholmsbron foreslés tas bort och
Overgéngsstillet flyttas till ett 14ge ndgot ndrmare Riddarholmen.

I korsningen foreslds dven att dagens tva korfélt pd Munkbron sdderifran strax intill
signalen blir ett. Bedomningen &r att detta endast marginellt kommer att paverka
framkomligheten. Langre soderut har Munkbron endast ett korfalt i norrgdende

riktning. Det dr 1 h6jd med Munkbrogatan som ett extra busskorfélt tillkommer in mot

korsningen med Riddarhustorget. En busshéllplats dr placerad strax innan korsningen
vilket gor att busstrafiken dven fortsattningsvis kommer att kunna ta sig genom
korsningen dven om det dr kobildning innan korsningen.

P& Munkbron foreslas breddningen av cykelstraket genom att flytta ut kantstenen mot
intilliggande korbana vilket far till f6ljd att endast ett korfalt sodergdende, pa en
strdcka om cirka 70 meter, inryms. Denna lokala avsmalning bedéms inte paverka
framkomligheten for motorfordonstrafik och busstrafik ndimnvart eftersom det ar
forhallandevis langt fram till korsningen med Skeppsbron samt att det finns
busskorfalt precis norr och sdder om avsmalningen. . Breddningen av cykelstraket
behovs for att mota dagens hoga cykelfloden och morgondagens &nnu hogre
forvantade floden.

Trygghet och jamstalldhet

Bristande underhall, sdsom dalig beldggning, gropar, trasiga racken och klotter
stiarker kdnslan av en otrygg miljo. Studier visar att kvinnor 1 hogre utstrackning dn
mén anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet. Projektet kommer att leda
till att strackan mellan Gamla stans tunnelbanestation och Vasabron kommer
upplevas tryggare och vil omhéndertagen. Idag dr miljon bitvis sliten och trénga
passager leder till otrygghet. I projektet forbéttras sikten och dverblickbarheten,
belysningen forbittras och gestaltningen av miljon forbattras med tridd och tydligare
materialval.

Tidplan och genomférande
Tidplan

Nedan visas en overgripande tidplan. Detaljprojektering har utforts under &ren 2022-
2023 och upphandling av entreprendr beddms kunna genomf6ras under 2024.
Forvintad byggstart ér slutet av 2024, med fardigstdllande av entreprenadarbetena
under 2026.

Aktivitet 2022 2023 | 2024 | 2025 | 2026

Genomférandebeslu X
t (TN och KF)

Reviderat X
genomférandebeslut
TN
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Reviderat X
genomférandebeslut

KF

Projektering X X

Upphandling X

Entreprenad X X X

Tabell 1. Overgripande tidplan for projektet
Produktionstidplanen berdknas till 20 ménader vid start Q4 2024.

En ny gang- och cykelbro som planeras fran Slussen kommer ansluta vid Munkbron i
hojd med Gamla Stans tunnelbanestation.

For att hantera cykelflodet frdn den nya bron behover projektens tidplaner vara
samordnade sa att Riddarholmskanalen &r klar ndr bron 6ppnar for trafik.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Projektet kommer innebéra stora storningar for cykeltrafiken under byggtid da det
inte kommer vara mojligt att halla cykelbanan 6ppen ldngs Riddarholmskanalen. For
att minska cykelflodet langs arbetsomradet vid Munkbron kommer huvuddelen av
cykeltrafiken att hénvisas till Skeppsbron och for resterande cykeltrafik kommer
omledning via nirliggande gator behdva ske. Eftersom antalet alternativa végar ar
begrinsade i omrddet kommer Munkbron, Riddarhusgrind och Radhusgrind behdva
anvéndas. Liangs dessa gator dr ytorna begriansade samtidigt som dven ovrig trafik har
framkomlighetsbehov, inte minst stombusstrafiken.

Motorfordonstrafiken begrinsas 1 dagslidget av Slussens ombyggnad och det
sparviddshinder som finns for att hindra trafik mellan Munkbron och Slussen. Detta
gOr att det 1 dagsldget och en stor del av entreprenadtiden for detta projekt endast
kommer finnas behov av lokal framkomlighet for motorfordonstrafiken. Detta
underlittar, men avviagningar kommer dndd behdva goras och det ar viktigt att hitta
sakra och trafiksdkra trafikomledningar.

Intressenthantering och kommunikation

Kontoret har tagit fram en intressentanalys och en kommunikationsplan.
Kommunikationen ska bland annat formedla vad som sker pa platsen och formedla
stadens satsningar pa cykel 1 ett storre perspektiv. Boende, verksamheter, resenirer
och andra intressenter ska uppleva att de har fatt ritt information 1 god tid om vad
som hénder pd platsen och hur det paverkar dem. De ska ocksé {4 god forstaelse for
varfor atgiarderna utfords och vad dessa leder till.

Ekonomi och finansiering

Projektekonomin redovisas separat i bilaga 1. Projektets nuvardeskalkyl redovisas i
bilaga 2. For att undvika risken att anbudsgivare i1 entreprenadupphandlingen
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paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbeldggs bada bilagorna enligt
19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet
Arbete intill trafikforvaltnings tunnelbaneanlaggning.

Kontoret har uppdaterat riskanalysen och har identifierat att arbeten intill
trafikforvaltningens tunnelbaneanléggning kan medfora risker for storning och
forseningar i entreprenaden. Arbetena vid tunnelbaneanldggningen behdver
samordnas med trafikforvaltningen. Kontorets bedomning ar att arbetena kan utfras
utan storningar och att sannolikheten att risken for férsening och fordyring kopplat
till detta ar lag.

Fa anbudslamnare/héga anbud

Projektet innehéller komplicerade arbeten i befintlig kulturmiljo, i nérhet till dldre
konstruktioner och i vatten. Det innebér att antalet entreprendrer som kan genomfora
projektet dr farre 4n normalt vilket kan innebdra minskad konkurrens.

Rivning av aldre konstruktioner med bristande handlingar

Att ta bort det dldre landféstet invid Riddarhusbron innebér ett antal risker. Det finns
inga tydliga handlingar {f6r den éldre konstruktionen vilket gor att nodvéndig fakta

kommer bli kidnd forst i samband med arbetets genomforande. Det finns en risk att det

kan paverka tid och kostnad for projektet.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 26 februari 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterade 1 samband med det ursprungliga
genomforandebeslutet att breddningen av cykelbanan langs med Riddarholmskanalen
ar en angeldgen infrastrukturinvestering.

Genom att betydligt forbattra standarden pa en av de mest trafikerade strickorna i
stadens cykelvignit forvéntas projektet bidra till att realisera den potential till 6kad
cykling som beskrivs i Cykelplan f6r Stockholm (beslutad av kommunfullméktige
den 30 maj 2022, dnr KS 2022/535). Dirtill innebér projektet att den slitna
platsbildningen sdder om Riddarholmskanalen rustas upp, med okad trygghetskinsla
som foljd.

Stadsledningskontoret bedomer, i likhet med trafikndmnden, att projektet ar fortsatt
hogt prioriterat. Projektet bedoms bidra till inriktningsmaélet Ett gront och fossilfritt
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Stockholm som leder en réttvis klimatomstdllning genom att Stockholm ska vara en
stad dar framkomligheten 6kar och utsldppen minskar. Projektets mél &r att
sdkerstilla att det gér snabbt och smidigt att resa i Stockholm samt att bidra till att
Stockholm ska bli Europas frimsta cykelstad.

Samtidigt kan det konstateras att redan 1 genomforandebeslutet noterade
stadsledningskontoret att en stor kostnadsokning hade skett i projektet fran
inriktningsbeslutet. Stadsledningskontoret ansdg att det hade varit onskvirt att
ndmnden hade beskrivit vilka besparingar som gjorts for att mota omvérldsldget och
framholl att alla projekt behover prioriteras och provas for att sdkerstélla att dven
andra aktuella projekt kan genomforas. Némnden uppmanades att prova projektets
omfattning under genomforandet.

Projektets utgifter berdknas nu 6ka mer &n 15 procent dver beslutad budget.
Stadsledningskontoret anser att kostnadsokningarna dr anmérkningsvérda och
forutsitter att inga ytterligare utgiftsokningar uppstér i genomforandefasen.
Stadsledningskontoret ser allvarligt pé de redovisade kostnads6kningarna, som utgdr
en konsekvens av brister i forméga att i ett tidigt skede forstd projektets utmaningar
och ta hojd for dessa. Komplexiteten 1 att komplettera befintliga anliggningar med
nya delar har underskattats.

Det dr av stor vikt att trafikndmnden sdkerstéller en noggrann uppfoljning av
kostnadsutvecklingen under genomférandefasen. Stadsledningskontoret understryker
vikten av forstérkt styrning av projektet. Naimnden ska sikerstélla en fullgod styrning
av projektet, bland annat genom att hantera kvarstdende risker.

En grundforutsittning for projektet har varit att breddningen ska vara klar innan den
nya gang- och cykelbron mellan Slussen och Gamla stan tas 1 drift, sé att de
forvantade hogre cykelflodena utan hinder ska kunna passera Gamla stan pa dess
viéstra sida. Den 17 januari 2024 behandlade kommunstyrelsen drendet Projekt
Slussen - Lagesredovisning november 2023 (dnr KS 2023/1293), dar
exploateringsndmnden uppger att anléggandet av gang- och cykelbron sannolikt
kommer att forsenas med cirka 1,5 ér, vilket skulle innebéra ett fardigstillande 1 slutet
av 2026 eller borjan av 2027. Diarmed bedomer stadsledningskontoret att
trafikndmndens nya tidplan for projektet dr 1 dverensstimmelse med tidplanen for
géng- och cykelbron.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige
besluta att trafikndmnden medges rétt att fortsitta genomfora projekt Cykel
Riddarholmskanalen till en investeringsutgift enligt bilaga till trafikndmndens
tjansteutlatande. Utgifterna for 2024 ska rymmas inom nimndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande &r behandlas 1 budget for 2025.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)
Att delvis godkénna kontorets forslag samt att ddrutdover anfora:

Givet fordyringarna som varit kopplade till gang- och cykelbron vid Slussen kan vi
inte nog understryka behovet av kostnadskontroll vad géller upprustningen av
cykelstraket utmed Riddarholmskanalen. Da det dr ett av Sveriges mest viltratikerade
cykelstrk valkomnar vi upprustningen, men det dr viktigt att detta &r en proportionell
investering.

Reservation av Anders Lindman (SD)

a. Att namnden for sin del avslar forslag till genomforande och foreslar att
kommunfullméktige avslar forslaget till genomforande for projekt Cykel
Riddarholmskanalen.

b. Att darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser forvisso att atgarderna i projektet dr bra men vi stéller oss
tveksamma till kostnaden i forhallande till nyttan. I vanlig ordning saknas en
tillfredsstédllande kostnads-nyttoanalys och eftersom investeringsutgiften dr sapass
stor ar det sarskilt viktigt att ta hidnsyn till alternativkostnaden i detta fall.

Stockholm &r pa viag mot ekonomiskt kérvare tider och med en stor osdkerhet infor
framtiden méste varje investering noggrant dvervdgas och Sverigedemokraterna anser
dérfor att projektet bor avslutas inom ramen for befintligt genomforandebeslut. For
att 1 framtiden kunna genomfora projektet behdver kostnaderna pressas ned betydligt.
Viért fokus ar pé stadens kdrnverksamhet och behovet av cykelatgérder behover végas
emot andra viktiga utgiftsomraden som exempelvis reinvesteringar i gator och driften
av skolan och omsorgen.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Strackan mellan Slussen och Norrmalm utgér gaturummets motsvarighet till
jarnvagens beryktade getingmidja parallellt med centralbron. En breddad cykelvig
mellan just Slussen och Vasabron utgor dirmed en viktig forlingning av, och
kapacitetsokning for, cykelinfrastrukturen mellan innerstadens norra och sddra delar.

[Utelamnat pa grund av sekretess enligt 19 kap 3 § 1 offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400]. Som kontoret skriver har detaljprojekteringen visat att
konstruktionsarbetenas komplexitet underskattats. Vidare paverkas komplexiteten av
att arbeta med &dldre byggnadsverk samt nya konstruktioner i vattnet. Vi menar att
detta skulle ha behdvts utredas och redogoras for i ett mycket tidigare skede.
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