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1 Bakgrund

Brott som endast har penningbdter i straffskalan kan lagforas genom féreldggande om
ordningsbot. Detta ar ett forenklat forfarande, analogt eller digitalt, genom vilket en polis,
eller i vissa fall tjdnsteman vid Tullen eller Kustbevakningen, utfardar béter for vissa i forvag
utvalda brott for vilket botbeloppet ar pa forhand faststallt. Forfarandet har sin absolut
storsta tillampning vid olika trafikbrott, exempelvis hastighetsévertradelse. Spannet for
botbeloppen stracker sig fran 200 kronor till 4 ooo kronor for ett brott. Vid flera brott ar det
sammanlagda maximibeloppet 10 ooo kronor. Detta regleras i 25 kap. brottsbalken.

Foreldggande om ordningsbot ska anvandas for normalfall av brottet. Finns forsvarande eller
formildrande omstandigheter bor forfarandet inte tillampas.

Ett av den forelagde godkant forelaggande ar jamstallt med en lagakraftvunnen dom. Under
vissa forutsattningar kan foreldggandet angripas lattare an en lagakraftvunnen dom enligt 59
kap. 6-10 §§ rattegangsbalken.

Riksaklagaren valjer enligt 48 kap. 14 § rattegangsbalken, i samrad med Polismyndigheten, ut
de brott for vilka ordningsbot far utfdérdas och faststaller dd@ ocksd botbeloppen.
Ordningsbotsinstitutet regleras primart i 48 kap. rattegangsbalken men ocksa i ordnings-
botskungorelsen (1968:199). Polisen har ocksa utfardat foreskrifter och allmanna rad om
ordningsbot, PMFS 2020:9, FAP 261-1.

Riksaklagaren har utfardat Riksaklagarens foreskrifter (1999:178) om ordningsbot for vissa
brott. | sjdlva foreskriften regleras hur flerfaldig brottslighet ska hanteras. | de bilagor som
finns fogade till foreskriften raknas brotten upp. Foreskriften med bilagor beslutas av
riksdklagaren och kungors i Svensk forfattningssamling. Bilagorna ar foremal for
aterkommande andringar da forfattningarna till vilka de hanvisar d@ndras och i vissa fall
upphavs och ersétts av nya. Senast en fullstdndig genomgang av samtliga bilagor gjordes var
2006 genom SFS 2006:1137. For att skapa en mer overskddlig och sammanhangande
forfattning gors nu ett omtryck av hela foreskriften.

| samband med detta omtryck foreslas vissa dvergripande, och i vissa fall genomgripande,
forandringar som beskrivs i inledande avsnitt. Darefter beskrivs vissa viktigare férslag till
andringar av enskilda forseelser. En 1ang rad mindre forslag till justeringar pd detaljniva
beskrivs sedan i [dsanvisningarna for respektive bilaga. Materialet ar strukturerat sd att for
varje bilaga finns forst Iasanvisningar, darefter forslaget till ny bilaga och sist den nu gallande
bilagan. Kantstreck markerar andringar i forslaget som ar av betydelse. Endast omnumrering,
uppdelning av ledtexter eller liknande har inte har markerats sarskilt. Observera att denna
remiss och originalbilagorna ar skrivna i olika dokumentmallar vilket gor att sidbrytningar
m.m. kan ha blivit felaktiga vid sammanfogande till detta dokument. Férhoppningsvis
paverkar detta inte |lasbarheten.



2 Konsekvenser

Foreskriften reglerar endast paféljderna vid normalfall av brott mot straffbestammelser i
andra forfattningar. Dessa andra forfattningar ar beslutade av riksdag och regering. Fore-
skriften innebdr med andra ord inte ndgon ny straffbestdmmelse eller annan handlings-
dirigerande regel. Med anledning av detta gors bedomningen att det saknas skal att gora en
sadan konsekvensutredning som avses i forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning
vid regelgivning.



3 Ikrafttradande

Andringarna som féreslas ar omfattande. For att tillracklig tid ska erhallas for att arbeta om
system, trycka om den papperskopia av ordningsbotskatalogen som polismyndigheten
alltjamt tillhandahaller m.m. kravs en 1ang framférhalining. En tid mellan publicering och
ikrafttrddande om 3 manader bedéms vara rimlig. En alltfér Iang tid mellan publicering och
ikrafttradande skulle riskera att ytterligare tillkommande @ndringar maste goras redan innan
har foreslagna dndringar tratt ikraft.

Redan nu kan konstateras att bilagorna 2 (brott mot fordonsforordningen avseende
motorcyklar) och 7 (koér- och vilotider m.m.) kommer att behdva arbetas om under
remisstiden. Detta kommer att remitteras separat.
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Strukturen

De nuvarande bilagorna harinte ndgon inbérdes logisk ordning da forandringar har gjorts over

tid och bilagor upphavts och tillkommit. Det &r nu ett bra tillfalle att sortera bilagorna nagot.

Som tidigare bor de forsta bilagorna vara brott mot trafikférordningen och brott mot

fordonsforordningen, forfattningar som majoriteten av ordningsbotsforeldgganden hanfor

sig till. De inledande bilagorna bor avse brott som kan begas av alla trafikanter (bilagorna 1—-

9), darefter brott som kan begas inom ramen for yrkestrafiken (bilagorna 10-17) medan de

avslutande bilagorna innehaller resterande brott. En ny bilaga foreslas som avser brott mot

sjolagen (1994:1009). Materiellt narliggande bilagor har grupperats i kluster.

Foljande struktur foreslas:

Foreslagen bilageordning

Nu gdllande bilageordning

1 | Trafikférordningen (1998:1276) Trafikférordningen (1998:1276)
2 Fordonsforordningen (2009:211) Fordonsforordningen (2009:211)
3 Lag"(201<:;:37o) om fordons registrering och Miljsbalken
anvandning
Lag (2019:370) om fordons registrering och
Forordning (2019:383) om fordons regi- anvandning
4 strering och brukande Forordning (2019:383) om fordons regi-
strering och brukande
Korkortslagen (1988:488) Kérkortslagen (1988:488)
Korkortsforordningen (1998:980) Korkortsforordningen (1998:980)
. ) ] Forordning (2004:865) om kor- och vilotider
7 | Vagtrafikskattelagen (2006:227) samt firdekrivare m.m.
Forordning (1993:185) om arbetsforhal-
8 | Trafikskadelagen (1975:1410) landen vid vissa internationella vagtran-
sporter
Forordning (2004:865) om kor- och vilotider | Férordning (1994:1297) om vilotider vid vissa
2 | samt fardskrivare m.m. vagtransporter
Forordning (1993:185) om arbetsforhal-
10 | landen vid vissa internationella vagtran- Lag (2006:263) om transport av farligt gods
sporter
Forordning (1994:1297) om vilotider vid vissa _ . )
11 vagtransporter Yrkestrafikférordningen (1998:779)
12 | Lag(2006:263) om transport av farligt gods | Vagtrafikskattelagen (2006:227)
Foérordning (1998:786) om internationella
13 | transporter inom Europeiska ekonomiska Lag (2007:1157) om yrkesférarkompetens
samarbetsomradet (EES)
14 | Yrkestrafikforordningen (1998:779) Trafikskadelagen (1975:1410)
15 | Lag(2007:1157) om yrkesforarkompetens Brottsbalken
16 Lag (1997:1137) om vagavgift for vissa tunga Ordningslagen (1993:1617)
fordon
17 | Taxitrafikforordningen (2012:238) Jarnvagslagen (2004:519)




18 | Brottsbalken Lag (2000:1225) om straff for smuggling
19 | Miljobalken Sjotrafikforordningen (1986:300)
20 | Ordningslagen (1993:1617) [Upphévd]
21 | Jarnvagslagen (2004:519) [Upphévd]
22 | Lag(2000:1225) om straff for smuggling Taxitrafikférordningen (2012:238)
23 | Siélagen (1994:200) Lag (1997:1137) om vagavgift for vissa tunga
fordon
24 | Sjotrafikférordningen (1986:300) [Upphévd]
Brott mot lagen (2021:4) om sarskilda Forordning (1998:786) om internationella
25 | begransningar for att férhindra spridningav | transporter inom Europeiska ekonomiska
sjukdomen covid-10 samarbetsomradet (EES)
Brott mot lagen (2021:4) om sarskilda
26 begransningar for att forhindra spridning av

sjukdomen covid-10

| detta remissdokument gas bilagorna genom i den ordning som de redovisas i nu géllande

forfattning.




5 Urval av forseelser

Vid det urval av forseelser som gjorts har utgangspunkten varit de gallande bilagorna. En viss
gallring har sedan gjorts utifran den frekvens med vilken respektive forseelse anvants av
polisen. Statistik 6ver anvandningen av olika forseelser, ordningsbotskoder hos polisen, for ar
2018 och 2019 har inhamtats fran Polismyndighetens rattsavdelning. De koder som anvants
endast ett fatal ganger under dessa ar har till viss del gallrats bort. | vissa fall har logiskt
sammanhangande koder fatt vara kvar trots begransad anvandning av en av koderna.

En annan faktor som fatt genomslag framst inom yrkestrafikomradet d&r om en lagféring
skulle forsvaras om mdojligheten att utfarda ordningsbotsforeldaggande tas bort. Detta re-
sonemang ar framst applicerbart pad forseelser som ofta kan begds av utlandska forare,
exempelvis nar det galler transport av farligt gods.

For att fanga upp behov av nya brott i ordningsbotskatalogen har diskussioner forts med
Polismyndigheten genom Utvecklingscentrum Mitt och Rattsavdelningen. Kontakter har
aven forevarit med Kustbevakningen, Tullverket och trafikenheterna vid dklagarkamrarna i
Ostersund och i Karlskrona.



6 Ytterligare differentiering av
botbelopp

En differentiering av botbeloppen foreslas vad avser storre delen av brotten mot
trafikférordningen och fordonsférordningen sa att botbeloppen for tunga fordon satts
1000 kronor hogre jamfort med latta fordon.

Aven om lagen medger ordningsbotsbelopp fran 200 kronor spanner den praktiska straff-
skalan for en forseelse fran 5oo kronor till 4 0ooo kronor. De hogre beloppen tillampas i stort
sett uteslutande vid forseelser i yrkesmassig trafik.

Botbeloppet for en viss typ av forseelse ska sta i proportion till hur straffvard garningen ar.
Den grundldggande bestdmmelsen om straffvarde aterfinnsi 29 kap. 1 § brottsbalken som har
foljande lydelse:

Straff ska, med beaktande av intresset av en enhetlig rattstillampning, bestdmmas inom
ramen for den tillampliga straffskalan efter brottets eller den samlade brottslighetens
straffvarde.

Vid bedémningen av straffvardet ska beaktas den skada, krénkning eller fara som
garningen inneburit, vad den tilltalade insett eller borde ha insett om detta samt de
avsikter eller motiv som han eller hon haft. Det ska sarskilt beaktas om garningen
inneburit ett allvarligt angrepp pa nagons liv eller halsa eller trygghet till person.

Brotten som tas upp i ordningsbotskatalogen ar till storsta delen trafikbrott. Vid sddana brott
knyter straffvardet nara an till hur trafikfarligt det ar att dsidosatta regeln eller, omvant, hur
viktigt det fran trafiksakerhetssynpunkt det ar att den efterlevs.

Faran vid en trafikforseelse paverkas av en rad olika faktorer. En av de viktigaste faktorerna
kan anses vara med vilket fordonsslag som brottet begds. Det ar exempelvis typiskt sett
farligare att kora for fort med ett tungt fordon an att gora det med ett ldtt fordon.* Det &r pa
samma satt farligare nar en ldngfardsbuss har otillrdckliga bromsar @n nar en personbil har
det. Hittills har dock den har skillnaden i farlighet inte foranlett skillnader i ordningsbotens
storlek — att kdra 45 km/tim pa 30-stracka straffas idag med samma ordningsbotsbelopp vare
sig det sker med tung lastbil eller med moped, och detsamma galler exemplet med
bromsarna. En atskillnad &r har motiverad.

Frdgan ar da i vilken man och under vilka férutsattningar det finns rattsligt utrymme att gora
en forandrad vardering av forseelsernas straffvarde. Systemet med ordningsbot forutsatter
visserligen att riksdklagaren etablerar den praxis som ska galla for de férseelser som omfattas
av ordningsbotskatalogen, men det maste sjalvfallet ske inom vissa ramar.

Ordningsbotssystemet har bland annat berorts i departementspromemorian (Ds 2016:15)
Normgivningen inom dklagarvasendet m.m. Ddr uttalas bland annat (s. 52):

* Kunskapssammanstallning utifran fragestallningen “Hur mycket farligare ar en tung lastbil an en
personbil om det hander nagot” Simon Sternlund, Trafikverket, september 2020
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Nar det galler schablonartade brott &r det framfor allt frdgan om ordningsbotsbeloppet
ar proportionerligt i férhallande till garningen som star i fokus, eftersom utrymmet for
att ta hansyn till forsvarande eller formildrande omsténdigheter som regel dr mycket
litet. Proportionaliteten kan sdledes vara en faktor som sarskilt bor beaktas vid
bestdammande av botens storlek. En annan sddan omsténdighet kan vara att ord-
ningsbotens belopp bor vara proportionerligt i forhallande till andra typer av gérningar
dar ordningsbot faststdllts. Vid vissa typer av trafikbrott, t.ex. Overtrddelse av
hastighetsreglerna eller underldtenhet att iaktta vajningsplikt, riskerar garningsmannen
att utsatta andra trafikanter for fara medan t.ex. den omstandigheten att nagon inte
medfort korkort eller taxiforarlegitimation &r en forseelse av en helt annan karaktéar. Det
ligger ocksa i sakens natur att den som beslutar om ordningsbotens storlek fran tid till
annan kan behoéva goéra justeringar mellan brotten beroende pa att rattspraxis har
utvecklats eller regelverket i dvrigt har dndrats.

Det gar inte att peka pa nagra enskilda domstolsavgoranden eller ndgon enskild regeldndring
till stod for att lagga okad vikt vid med vilket fordonsslag en given &vertradelse sker.
Samhallsutvecklingen har dock under en féljd av ar riktat allt mer uppmarksamhet pa de faror
som ar forknippade med tunga fordon och den sérskilda aktsamhet som framforande av
sadana fordon kraver. En uppdaterad proportionalitetsbedomning ger darfér underlag for en
okad differentiering av ordningsbotsbeloppen. Det sker lampligen betraffande forseelserna i
bilagorna 1 och 2, alltsa brott mot trafikférordningen respektive fordonsférordningen.

En andring av botbeloppen for tunga fordon kommer primart att tréffa yrkestrafiken. Det kan
konstateras att i de bilagor som traffar uteslutande yrkestrafik, exempelvis kor- och vilotider,
sa ar de hogsta botbeloppen redan idag uppe i maxbeloppet 4 ooo kronor. | bilagorna som
reglerar trafikforordningen och fordonsférordningen anvands inte hogre botbelopp &n 3 0ooo
kronor utom for dverlast och hastighetsévertradelser. Ett generellt paslag for tung trafik om
1 000 kronor samtidigt som tabellerna for 6verlast och hastighetsdvertradelse omarbetas for
att motsvara denna héjning ar darfor rimligt och kommer att gora att botbeloppen blir mer
homogena i de olika bilagorna.

Naturligtvis finns vissa brott dar fordonsslaget inte spelar ndgon roll for straffvardet. Vid dessa
brott har inte ndgon differentiering gjorts.

6.1 Ytterligare trafiksdakerhetsaspekter

Utvecklingen inom trafiksakerheten har gatt framat och antalet omkomnaii trafiken har under
senare ar sjunkit. Samtidigt visar tillgangliga undersdkningar att tung trafik i 1ag utstrackning
foljer hastighetsbegransningar. En undersékning genomférd av forsakringsbolaget Folksam
2019 visade att 65 procent av den tunga trafiken Gverskred hastighetsbegransningarna.?
Hastigheten har en mycket stor betydelse i trafiksdkerhetsarbetet. Utvecklingen nér det
gallerivilken utstrackning tung trafik &rinblandade i olyckor &r positiv i stort sett i hela Europa
men inte i Sverige dar utvecklingen tvartom &r sddan att tung trafik i allt storre utstrackning
arinblandad i olyckor.3

2“Yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2019” Amanda Axelsson Folksam forskning 20190805
3"How to improve the safety of goods vehicles in the EU?” PIN Flash Report 39, European Transport
Safety Control, maj 2020

9



Detta stodjer ytterligare att en differentiering av botbeloppen mellan latta och tunga fordon
ar pakallad.
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7 Genomgaende justeringar

7.1 Inledande textrutor

Flera av de gallande bilagorna har inledande textrutor i vilka olika forutsattningar forklaras.
Vissa av dessa texter ger endast upplysningar kring vilka forfattningar som galler och narmare
anvisningar for hur bilagan ska lasas. Vissa texter ar av mer generell karaktar, i synnerhet den
gallande bilaga 3 rérande brott mot miljobalken, nedskrapning. Den inledande texten far dar
narmast karaktdren av allmanna rad. Detta satt att utforma forfattningstext har underhand
ifrdgasatts. En 6versyn av samtliga inledande textrutor har darfor gjorts och de har reducerats
sd att de endast ger nédvandig information avseende for ordningsboten tillamplig forfattning
och i vissa fall tillampliga ansvarsbestammelser. Nar det galler bilagan som avser smuggling
ges ocksa anvisningar for hur smuggling av flera olika varuslag ska hanteras.

7.2 Sprakliga justeringar

l alla bilagor har orden “ej” och “underladtenhet” bytts ut. | de fall det ar méjligt har ordet “inte”
anvants. | vissa fall har de ersatts med “otilldten”. | andra fall har ledtexten fatt omformuleras
pa ett mer genomgripande satt. | de fall det rér sig om mer betydande omformuleringar
kommenteras dettailasanvisningarna. De vanligare omformuleringarna, som exempelvis “ej"
till “inte”, kommenteras inte vidare i [dsanvisningarna.
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8 Vissa forseelser

Har forklaras och motiveras vissa enskilda forslag av storre betydelse.

8.1 Gulljuskorning

En differentiering gors av kdrning mot rott jamfért med kérning mot gult sken i korsning.

Genom inférandet av vagmarkesférordningen (2007:90) kom gult sken vid en flerfargssignal
att betyda att en fordonsforare ska stanna. Foraren av fordonet behéver dock inte stanna om
det skulle innebdra fara om fordonet stannas. D3 flerfargssignal visar rott rader inte ndgon
tvekan om det trafikfarliga i att fardas forbi stopplinje eller motsvarande. Nar signalen visar
gult ar trafikfaran inte lika pataglig. Det finns en marginal i forhallande till nar 6vrig trafik
kommer ut i korsningen. Det framstar darfor som lampligt att gora en differentiering mellan
dessa tva situationer. Detta géller endast en flerfargssignal i en korsning. Avsikten ar att en
trafiksignal vid exempelvis en ambulansstation omedelbart ska atlydas och den avses da falla
iniden allvarligare kategorin. Forslaget innebdr att den gallande forseelsen 1.2 i bilaga 1 delas
upp pa tva forseelser, 1.3 och 1.4. For rodljuskorning foreslas det gallande botbeloppet 3 0ooo
kronor behallas for latta motordrivna fordon medan det for kdrning mot gult foreslas sattas
lagre, 1 500 kronor. En differentiering utifran tunga och latta fordon féreslas ocksa. Vad avser
moped klass Il och cykel foreslas botbeloppet 5oo kronor oavsett signal da det &r det lagsta
anvanda beloppet.

Nr Brott Ledtext Ansvar enligt
mot 14 kap. 14 kap. 14 kap. 14 kap. 14 kap. 14 Kkap.
2§ 3§Litt | 3§tungt | 3§ 6§ 7§
fordon fordon moped
klass IT
1.3 23§ Inte foljt anvisning 3000 4 000 500 500
som meddelats for
trafiken genom
flerfargssignal som
visar rétt eller annan
motsvarande
trafiksignal
1.4 23§ Inte f6ljt anvisning 1500 2 500 500 500

som meddelats for
trafiken genom
flerfargssignal som
visar gult eller annan
motsvarande
trafiksignal
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8.2 3 kap. 79 § trafikforordningen

Att ha med for manga eller felaktigt placerade passagerare i ett fordon s3 att fara
uppstar tas med i ordningsbotskatalogen.

3 kap. 79 § trafikforordningen (TraF) har féljande lydelse:

Pa eller i ett fordon far passagerare inte tas med i sddant antal eller placeras pa sddant
satt att fara kan uppsta.

Att medféra for manga eller felaktigt placerade passagerare i en bil eller pd en mc ar
straffsanktionerat genom 4:6 TraF. Botbeloppet for detta brott ar bestamt till 500 kronor.
Straffansvar finns har for saval férare som passagerare. Ett behov har patalats fran trafik-
enheterna och Polismyndigheten att dven 3:79 TraF ska tas med i ordningsbotskatalogen. For
ansvar enligt 3:79 TraF kravs inte att det ror sig om en bil eller mc, dven andra fordon som
exempelvis en A-traktor omfattas. Daremot krdvs det att fara kunnat uppsta. Detta &r en
frdga om en bedomning fran den rapporterande polismannen. Ett brott som ar beroende av
en bedémning ar generellt sett inte [ampligt for ordningsbotsférelaggande. Mot detta kan
sdgas att den polisman som utfardar ett foreldggande i handelse av en huvudférhandling
sannolikt skulle dberopas som vittne. Dennes utsaga skulle med storsta sannolikhet vara
avgorande for rattens beddmning av om fara kunnat uppsta eller inte.

Straffansvar finns endast for forare enligt 14:3 TraF, inte passagerare.

Vad avser paféljden harvid enicke fullstandig s6kning i JUNO nio domar hittats. | fyra av dessa
bestamdes pafdljden till soo kronor, ett fall 700 kronor, tva fall 2 ooo kronor och tva fall 1 500
kronor. Botbeloppet bor ocksa relateras till brott mot 4:6 TraF enligt de gallande forseelserna
3.4—3.71i bilaga 1. Botbeloppet for detta brott &r soo kronor. Vid brott mot 3:79 TraF krdvs att
fara kunnat uppsta. Det ar da rimligt att botbeloppet bestams till ndgot hogre an vid brott
mot 4:6 TraF. Visst stod for detta kan ocksa finnas i de avgéranden som hittats.

Sammantaget foreslds att brottet tas med i ordningsbotskatalogen och att botbeloppet
bestams till 1 ooo kronor for latta fordon och i konsekvens med den féreslagna genomgaende
differentieringen 2 ooo kronor for tunga fordon, se 2.73 i forslag till bilaga 1. Botbeloppet for
moped klass Il foreslas sattas lagre, oo kronor.
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Nr Brott Ledtext Ansvar enligt
mot 14 Kkap. 14 kap. 14 kap. 14 Kkap. 14 kap.
3 § Litt 38 38 68 78
fordon tungt moped
fordon klass 11
2.73 79§ Passagerare tagits med i sddant 1 000 2000 500

antal eller placerats sé att fara kan
uppsta

8.3 Hjalmkravet

Den nuvarande ledtexten avseende kravet att bara hjalm da en person fardas pa t.ex.
moped inskranks till att endast avse att hjalmen anvands. Att hjalmen anvands pa ratt
satt tas bort.

Den nuvarande ledtexten 3.10 i bilaga 1 tacker in anvandande av hjalm samt att inte “ha
hjalmen fastspand pa foreskrivet satt”. Att inte ha hjalmen fastspand pa foreskrivet satt

foreslas utga da det inte finns ndgot korrekt forfattningsstod for detta krav.

4 kap. 9 § trafikforordningen (TraF) har féljande lydelse:

Skyddshjalm ska anvdndas av den som fardas med

1. motorcykel,

2. moped,

3. traktor b utan karosseri, eller

4. terrangskoter utan karosseri.

Skyddshjalm behdver inte anvéndas

1.

av passagerare som inte fyllt sju ar och som anvander annat lampligt huvud-

skydd,

2. narfordonetinte arirorelse,

vid fard inom parkeringsplats, parkeringshus, bensinstations- eller verkstads-

omrade eller liknande omrade,

4. paen moped som framférs med avstangd motor,

i en tre- eller fyrhjulig motorcykel med karosseri eller i en tre- eller fyrhjulig
moped med karosseri om bilbalte anvands, eller

vid fard med en moped klass Il som ar konstruerad for att drivas med en tramp-
och vevanordning och dar motorn inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter

over 25 kilometer i timmen.

Foraren ska se till att passagerare som ar under femton ar anvander skyddshjalm eller
annat huvudskydd i enlighet med bestdmmelserna i férsta och andra styckena.

Transportstyrelsen far meddela ytterligare foreskrifter om undantag fran kravet att

anvanda skyddshjalm.

Brott mot 4:9 TraF straffsanktioneras i forhallande till forare genom 14:3 1 p ¢ TraF.
Foreskrifter som meddelats med stod av TraF for tillampningen av 4:9 TraF straffsanktioneras
enligt 14:3 5 p TraF i forhallande till foraren. Forarens ansvar att se till att passagerare
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anvander hjalm straffsanktioneras genom 14:5 TraF medan passagerares egna ansvar
straffsanktioneras genom 14:8 TraF. Ansvarsbestdmmelsen avseende passagerare
straffsanktionerar inte brott mot foreskrift som meddelats med stéd av TraF for tillampningen
av 4:9 TraF.

Genom bemyndigande direkt i 4:9 TraF har Transportstyrelsen ratt att meddela undantag
fran kravet fran att anvanda hjalm. Aven enligt 13:3 TraF har Transportstyrelsen ratt att
meddela undantag fran 4:9 1 st. TraF. Transportstyrelsen har ocksa ett bemyndigande enligt
13:7 2-3 st. TraF:
Transportstyrelsen far meddela foreskrifter for dvriga fragor i denna férordning. Sadana
foreskrifter far galla

1. att viss utrustning ska vara av en typ som har godkants av styrelsen eller ndgon
annan myndighet,

2. vilka varden som far anvdndas i lokala trafikforeskrifter om hogsta tillatna
hastighet och innehalla riktlinjer for hur olika vérden bor anvédndas,

3. krav pd sakring av last pa fordon under fard,
4. krav pd egenskaper hos lastsakringsutrustning, och
5. krav pd dokumentation vid lastsakring.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att en avsandare och en transportor, vid
transport av containrar och vaxelflak, ar skyldiga att tillhandahalla viss information och
dokumentation om en containers eller ett véaxelflaks vikt.

Transportstyrelsen har meddelat “Transportstyrelens foreskrifter och allmédnna rdd om
skyddshjalm”, TSFS 2017:94. | denna anges att foreskriften meddelats med stod av 13:3 och
13:7 TraF. | foreskriften anges tekniska krav pa skyddshjalm men ocksd i 5 §, under rubriken
"Anvandning”, hur en skyddshjalm ska vara fastspand.

De bemyndiganden som finns for Transportstyrelsen enligt TraF kan inte anses omfatta den
del av foreskriften som reglerar hur en skyddshjalm ska anvandas. Det finns alltsa inte nagot
lagtekniskt stod for lagforing av en bristfallig anvandning av skyddshjalm. Ledtexten i
ordningsbotskatalogen kan darfor inte omfatta hur skyddshjalmen ska anvandas endast att
den ska anvandas.

Nr Brott Ledtext Ansvar enligt
mot 14 14 Kkap. 14 14 14 14
kap. 38 kap. kap. kap. kap.
38 tungt 38 48 5§ 8§
Litt fordon moped
fordon klass I1
3.9 93§ Inte anvént 1500 1500 1500
skyddshjdlm vid
fard med

motorcykel, moped
(endast i foreskrivna
fall), traktor b utan
karosseri eller
terrdngskoter utan
karosseri
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8.4 Hastighetsovertradelse

For att uppna battre differentiering mellan Idtta och tunga fordon har tabellen
omarbetats.

Tabellerna for hastighetsévertradelse dr idag de samma for alla fordon oavsett vilket for-
donsslag de tillhor. Vissa typer av fordon har en sarskild reglering av den tilldtna hogsta
hastigheten och da utgar berakningen av Gvertradelsen fran denna. Vissa fordonsslag kan
aldrig komma upp i s3 hoga hastighetsovertradelser att de dvre delarna av tabellerna ar
tillamplig. Det ovan angivna exemplet med en tung lastbil som framfors alltfor fort pa en 30-
stracka ar mojligen ett undantag men denna garning skulle ocksd kunna bedémas som
vardsloshet i trafik. For att tabellerna ska vara mer relevanta dven for tunga fordon har de
omarbetats.

Den upplysning som fanns att allvarligare hastighetsovertradelser kan rapporteras som
vardsloshet i trafik tas bort fran den inledande rutan. Denna upplysning har karaktar av

allmant rad.

Nr Bot niir begrinsningen ir

10.1 Overtridelse 50 km/tim eller liigre 50 km/tim eller hiogre
km/tim Litta fordon Tunga fordon Litta fordon Tunga fordon
1-10 2 000 3 000 1 500 2500
11-15 2400 3 400 2 000 3 000
16-20 2 800 3 800 2 400 3400
21-25 3200 4 000 2 800 3 800
26-30 3600 4000 3200 4000
31-35 4 000 4 000 3600 4 000
36- 4000 4 000 4000 4000

8.5 Overlast

Bestammelserna om 6verlast har andrats per den 1 januari 2021. Har foreslas en
ytterligare differentiering mellan tunga och latta fordon.

Fr.o.m. den 1 januari 2021 ersatts begreppet maximilast med begreppet totalvikti bl.a. 4 kap.
4 § trafikforordningen, se SFS 2020:890. Ordningsbotskatalogen kommer darfor inom kort
att andras i denna del. Den kommande @ndringen innebar att tabellerna for 6verskridande av
vikterna omarbetats sd att den tidigare gallande enda forseelsen har delats upp pa fem
forseelser, 11.2-11.6, som avser olika fordonsslag. Uppdelningen gors for att uppna en battre
differentiering mellan tunga och latta fordon men ocksa for att dverensstdamma med den s.k.
kategoriseringsférordningen  (celexnr. 32016R0403). Aven vid bestammande av
procentsatserna har hansyn tagits till denna forordning. Nar det galler andra fordon an de som
pekas ut direkt i ledtexterna sa foreslds nu en differentiering i tunga och latta fordon. Detta
kommer att omfatta exempelvis personbil klass Il, traktorer och motorredskap. Av samma
anledning som det ar relevant att gora en differentiering mellan tunga och latta fordon vad
avser andra forseelser ar det motiverat nar det galler viktoverskridanden, se 6 ovan.
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8.6 Brott mot forordningen (1998:786) om
internationella transporter inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES)

En differentiering gors av botbeloppen utifran annan unionsreglering.

De nuvarande straffsatserna for brott mot forordningen dr genomgaende 3 0oo kr. Detta
framstar som alltfér onyanserat i synnerhet mot bakgrund av den s.k. kategoriserings-
forordningen (celexnr. 32016R0403) som graderar olika typer av Overtradelser som olika
allvarliga. Aven i relation till andra brott mot exempelvis trafikférordningen framstar
botbeloppet 3000 kronor som hogt. De brott mot trafikférordningen och
fordonsférordningen som ligger p@ motsvarande niva ar utpraglat trafikfarliga, exempelvis
omkorning vid skymd sikt med personbil eller framférande av personbil med bristfalliga
bromsar. Det framstar darfér som rimligt att sanka botbeloppen sa att dessa kommer att
variera mellan 1 0oo kronor och 2 ooo kronor utifrdn hur respektive brott graderas enligt
kategoriseringsforordningen.

Vidare korrigeras forfattningens beteckning. Det noteras ocksa att forfattningen innehaller
en hanvisning till rddets beslut nr 917/2002/EG som framstar som tveksam. Da den svenska
forfattningen innehaller denna hanvisning behalls den i ordningsbotskatalogen.

8.7 Forargelsevackande beteende genom att spela
alltfor
hog musik

Inskrankningen avseende ratten att utfarda ordningsbot for forargelsevackande
beteende foreslas andras sd att foreldggande kan avse spelande av stérande hog musik

16 kap. 16 § brottsbalken har foljande lydelse:

Den som for oljud pa allméan plats eller annars offentligen beter sig pa ett satt som ar
dgnat att vacka forargelse hos allménheten, doms for férargelsevickande beteende till
penningbdter.

Ett problem som uppmaérksammats alltmer ar hdg musik som spelas i anslutning till offentliga
platserisamband med att foretradesvis ungdomar befinner sig i eller kring bilar som antingen
star still eller kor runt. Olika I6sningar har foreslagits for att komma till ratta med beteendet
bl.a. lagféring for brott mot trafikférordningens regler om stérande och onédig kérning (4:8
TraF). Enligt uppgift har dven forsok gjorts att infora lokala ordningsstadgor for att forsoka
reglera och hindra alltfor hogljutt spelande. Bestammelsen avseende stérande och onddig
korning tar enligt sin ordalydelse sikte pa sjalva kdrningen och den finns i trafikférordningen
som generellt innehaller trafikregler. Att spela alltfor hog musik i anslutning till framférandet
av fordon kan i och for sig ha trafiksdkerhetsmassiga aspekter (svarighet att uppfatta andra
trafikanters ljudsignaler och liknande) men maste anses falla utanfér bestdmmelsens avsedda
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tillampningsomrade. Det ar inte heller majligt att lagfora en person som ansvarig for att ha
spelat alltfér hog musik om bilen ifraga star stilla.

Har foreslas Iosningen att tillampa straffbudet forargelsevackande beteende, 16 kap. 16 §
brottsbalken. Ett antal avgoranden finns fran tingsratter dar atal vackts for detta brott.
Straffskalan innehadller endast penningbdter varfor de formella forutsattningarna for att
infora forseelsen i ordningsbotskatalogen foreligger.

Brottet bygger pa en subjektiv bedomning av den polis som gor iakttagelserna. Normalt sett
ska ett brott som tas upp i ordningsbotshandboken vara schablonartat, antingen har den
misstankte kort mot rott ljus eller inte (Ds 2016:15 s. 51). Mot detta kan stéllas att det under
manga ar funnits andra forseelser som byggt pa bedomningar av den rapporterande
polismannen. Det ska naturligtvis ocksd noteras att en férelagd person inte behdver godta
forelaggandet utan istdllet kan fa en prévning av dklagare och domstol. Den som ar mest val
skickad att gora bedomningen torde ocksa vara den tjansteman som utfardar forelaggandet.
Denne skulle troligen komma att dberopas som vittne i en forhandling och tjanstemannens
vittnesutsaga skulle sannolikt i de flesta fall ha en for malets utgang avgorande betydelse.
Mot denna bakgrund borde inte ndgot hinder mot att infora brottet i ordningsbotskatalogen
foreligga.

Det ar av vikt att en tydlig avgransning gors sa att inte grundlaggande fri- och rattigheter
kommer att krankas. Avsikten ar endast att traffa musik som spelas pa alltfor hog volym, inte
ett eventuellt stétande innehall textmdssigt. En annan svarighet ar att sjalva spelandet av
musiken ofta ager rum i en bil, vilket inte ar allman plats. Om musiken darvid ar stérande
utanfor bilen och detta &r en allman plats omfattar straffbudet denna effekt vilket maste
avspeglas i ledtexten.

Vid avvagningen av en rimlig paféljd beaktas den praxis som kunnat finnas men en avvagning
gors ocksd mot andra forseelser. For offentlig urinering &r idag stadgat penningbdter 8oo
kronor. Detta &r en garning som sannolikt kan uppfattas som mer férargelsevackande @n hog
musik men som samtidigt inte vdcker forargelse hos en lika stor krets av personer i
normalfallet. En urinering ar tdmligen snabbt dvergdende medan ett hdgljutt spelande av
musik kan paga under en langre tid. Beaktas ska ocksa den stadgade paféljden for onddig och
storande korning, penningbdter 1 ooo kronor enligt forseelse 3.9 i géllande bilaga 1. En sddan
korning kan dock innehalla ett visst moment av trafikfara.

Sammantaget foreslads att inskréankningen till vad ett foreldggande avseende brott mot
brottsbalken i gallande bilaga 15 dndras sa att ordningsbot kan utfardas aven for forargel-
sevackande beteende bestdende i spelande av musik som uppfattas som alltfér hog pa allman
plats. Pafoljden foreslas bestammas till penningboter 8oo kronor.

Nr Brott mot Forelidggande far endast avse Bot

1 16 kap. 16 § Forargelsevickande beteende genom offentlig urinering 800

2 16 kap. 16 § Forargelsevickande beteende genom att fora oljud pa 800
allmén plats genom att spela musik
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8.8 20 kap. 3 § sjolagen

En ratt for polis att utfarda ordningsbotsforeldggande for storande och onddig kérning
med fartyg infors.

20 kap. 3 § sjolagen (1994:1009) har foljande lydelse:

Den som tar sadan fardvag, haller sddan hastighet eller annars med fartyg fardas sa att
han i onédan stér omgivningen doms till penningbéter.

Onskemal om méjlighet att skriva ordningsbotsférelaggande avseende detta brott har
framforts fran polisen. Syftet ar framst att direkt kunna lagfora vattenskoterforare som
buskor.

Fartyg definieras inte narmare i sjélagen men vattenskotrar har i praxis som ror sjofylleri
bedoémts falla under lagens tillampningsomrade. Regeringen har ocksd i promemorian
"Forarbevis for vattenskoter” (I12020/02471) konstaterat att en vattenskoterforare omfattas
av sjolagens bestdammelser. Féraren ar att betrakta som befdlhavare och har ett ansvar att
kora sakert och inte orsaka skada eller oldgenhet fér manniskors halsa, natur eller miljo.4

Nagon val utvecklad praxis har inte kunnat hittas. | RH 2014:54 var huvudfrdgan vem som var
ansvarig for en finlandsfarjas framférande da fartbegransningen overskreds och svall
orsakade skador. Atalet fér brott mot 20 kap. 3 § sjélagen vann bifall och p&féljden bestdmdes
till penningbdter 1 5oo kronor.

Problematiken kring vattenskotrar har uppmarksammats alltmer under och efter sommaren
2020. Det maste anses vara lampligt att polisen far en mojlighet att utfarda féreldaggande av
ordningsbot for detta brott. Dock ar det ett brott som bygger pa en subjektiv bedémning av
tjanstemannen. Normalt sett ska ett brott som tas upp i ordningsbotshandboken vara
schablonartat, antingen har den misstankte haft bilbalte pa eller inte (jfr. Ds 2016:15 s. 51).
Mot detta kan stallas att det under manga ar funnits en motsvarande méjlighet nar det galler
trafik pa land. Det ska naturligtvis ocksa noteras att en forelagd person inte behover godta
foreldaggandet utan kan istéllet fa en prévning av dklagare och domstol. Den som ar mest val
skickad att gora bedomningen torde ocksa vara den tjansteman som utfardar féreldaggandet.
Denne skulle troligen komma att dberopas som vittne i en forhandling och tjanstemannens
vittnesutsaga skulle sannolikt i de flesta fall ha en for malets utgang avgorande betydelse.

Vid kontakter med Kustbevakningen har dven de stallt sig bakom dnskemalet. Det ska dock
noteras att tjdnsteman vid Kustbevakningen idag, enligt 2 § 3 st. ordningsbotskungérelsen
(1968:199), endast har ratt att utfarda foreldggande om ordningsbot for brott mot 5 kap. 1 §
sjotrafikforordningen (1986:300) och 16 § 3 st. lag (2006:263) om transport av farligt gods.

Nr Brott mot Ledtext Bot

1 20 kap. 3 § Med fartyg tagit fardvdg, hallit hastighet eller annars | 1 500
fardats sé att omgivningen i onddan storts

4"Forarbevis for vattenskoter”, 12020/02471, sid. 16
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