2023-01-31

Medborgarforslag till Stockholm stad.

Rérande behov av att férandra uppfarten till stadsdelen Abessinien i Hjorthagen.

1. Bakgrund

Vid fardigstallandet av det nya kraftvarmeverket i Hjorthagen dndrades korsningen Lanforsvagen-
Jagmastargatan. Nya 6vergangsstallen for fotgangare och cykelbana (s k cykelpassage) for cyklister
anlades vid korsningen. Samtidigt har antalet parkerade bilar pa Lansforsvagens sédra sida 6kat
kraftigt. Bilarna tillh6r nastan uteslutande leverantérer och besékare till Stockholm Exergi som valjer
att parkera pa Lanforsvégen trots att det finns lediga parkeringsplatser pa Stockholm Exergis egen
fastighet eller pa stadens parkeringsplatser i omradet. De boende i Abessinien anvéander inte
vagstrackan pa sodra delen av Lanforsvagen for bilparkering.

Lanforsvagen ar den enda tillfarten till Abessinien fér hushallen i s6dra Abessinien. Sedan
férandringarna med parkerande bilar och ny korsning Lanforsvagen/Jagmastargatan har de boendes
cyklande langs vagstrackan blivit farligt och obehagligt.

Nedan syns Lanforsvagen uppifran en typisk morgon under arbetsdag. Cyklister tvingas ut i vagbanan
och blir vid métande biltrafik trangda mellan de parkerade bilarna och bilarna som kér uppat till
Abessinien. Bildérrar fran de parkerande bilar kan nir som helst 6ppnas och orsaka olycka. Utrymmet
racker inte for trygg och saker nedfart med cykel.

| tillagg kan namnas att asfalten ar daligt skick med gropar for stora for cykeldack.

Antalet cyklar i Abessinien har de senaste aren 6kat och cykelférraden ar numera éverfulla. Staden
vill framja cyklandet och bygger kontinuerligt nya cykelbanor.

Lanforsvagen till Abessinien uppifran.



Lanforsvagen nedifran.

Cykelpassagen pa Jagmastargatan saknar varningsskyltar men har “sockerbitar”. Vid sné, regn eller
morker syns markeringarna i gatan daligt. Det ar for manga trafikanter oklart vilken vajningsregel
som galler. Ibland stannar bilisterna, ibland inte. Eftersom skyltar saknas, har férmodligen cyklisterna
vajningsplikt; den korsande cykelbanan férefaller vara en s k cykelpassage.



Nar cyklister som ska till Lidingévagen kommer ned till Jagmastargatan ska de svdnga till hoger in pa
en ovanligt arrangerad kort cykelbana som nagra meter l6per parallellt med Jagmastargatan. Innan
vanstersvang for att korsa Jagmastargatan pa en rodmarkerad diagonal 6verfart maste cyklisten
forsoka se rakt bakat och forsta om bilarna avser att stanna vilket ar svart att uppfatta. Saker
korsning kraver att cyklisten stannar och avvaktar vad bilisterna faktiskt gor.

Ett annat problem med cykelbanan ar att den syns daligt, sarskilt om sno tacker vagbanan, regnig
vaderlek och morker. Varningsskyltar saknas och manga bilister forstar inte att de vara forsiktiga vid
cykelpassagen.

Fotgangare pa vag till Lidingévagen ska enligt nuvarande 16sning ga upp en bit pa Jagmastargatan for
att komma over till andra sidan. Men manga fotgdngare viljer i stallet — av avstandsskal — 6vergang-
stallet soderut pa Lanforsvagen och anvander cykelpassagen for att korsa Jagmastargatan.
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Befintlig cykelbana och 6vergangsstallen efter ombyggnad. Gula linjer

visar fastighetsgranserna enligt Lantmateriets karttjanst.

2. Forslag till férandringar

For att de boende i Abessinien ska slippa den farliga och obehagliga cykelstrackan pa Lanforsvagen
och den osmidiga och farliga cykelpassagen pa Jagmastargatan foreslas foljande forandringar:

o Bilparkeringen langs sddra sidan av Lanforsvagen avvecklas.

e Trottoaren pa sddra sidan av Lanforsvagen tas bort.

e Viagbanan gors smalare och forses med tva motesplatser.

e En 5-6 meter bred cykel- och gangbana anldggs pa norra sidan av Lanforsvagen (mellan
Jagmastargatan och Porjusvagen).



Forandringarna kan innebara att del av grasmatta och mur anlagd av Stockholm Exergi behoéver tas

Ny cykeléverfart och nytt 6vergangsstalle anlaggs vid korsningen Lanforsvagen-
Jagmastargatan. Det forses med vagskyltar for korsande cykelbana, vajningsplikt
och tydliga markeringar i asfalten.

bort. Enligt Lantmateriets fastighetskarta, ligger denna del grasmattan och muren utanfér

fastighetsgransen. Oaktat fastighetsgransen borde en 6verenskommelse med Stockholm Exergi

kunna nas (servitut eller avtal).

Betraffande parkeringsmajligheter for de 15 — 20 fordon som tillhor leverantorer och besdkare till
Stockholm Exergi visas pa s. 7 tva mojligheter. Dessutom kan en del av Midskogsgrand anvandas med
det behovs formodligen inte. Som ovan ndmnts, anvander de boende i Abessinien inte Lanforsvagen

for parkering langs den sddra sidan (mellan Jagmastargatan och Porjusvagen).

Siffror i bilden:

1.

2.
3.
4
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Nuvarande cykelpassage pa Jagmastargatan som tas bort.

Overgéngsstille en bit upp pa Jigmastargatan tas bort.

Overgéngsstille pa Lanforsviagen behalls for dem som ska till Midskogsgrand.
Nytt 6vergangsstalle och cykeloverfart med tydlig skyltning for cykeldverfart och
vajningsplikt for bilister.

Ny cykel- och gangbana, 5 — 6 meter bred, pa Jagmastargatan och Lanforsvagen.
Ny bilvag pa Lanforsvagen. Trottoar pa sodra sidan tas bort.

Plats for ny mojlig bilparkering pa Midskogsgrand.



Ovan Bobergsgatan vid infarten till Norra Djurgardsstaden. Cykel- och gangbana
langs bilvag av samma typ som ovan féreslas anlaggas langs Lanforsvagen.

Cykeloverfart

”Mairket anger en cykel6verfart. Vid cykel6verfarter ar for fordonsférare bestimmelserna i 3 kap. 61
a § och for cyklande och forare av moped klass Il bestimmelserna i 6 kap. 6 § trafikférordningen
tillampliga.” (Vagmarkesforordningen.)

Vijningsreglerna vid korsande cykelbana ar fér manga oklara. Om vagmarken fér cykel6verfart och
vajningsplikt finns borde det flesta forsta.
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Ovan cykeléverfart med vjningsplikt for bilister. Végmérke
for cykeloverfart saknas dock.



Nedan forslag pa tva bilmotesplatser som gar in 6ver ny cykelbana; trottoarkanten ar dar nedsankt.
Biltrafiken pa Lanforsvagen ar begransad men moten férekommer. Dagtid &r Lanforsvagen enfilig pa
grund av bilparkering pa sodra sidan.
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Nedan befintliga lediga parkeringsytor for Stockholm Exergis besdkare/leverantérer.
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