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Slutsats och Sammanfattning

Tillgangligheten till tunnelbanans biljetthall kommer fortsatt att vara god efter ombyggnaden da
uppgangen pa Birger Jarlsgatans ostra sida ersatts med uppgang inne i Marmorhallarna.

Flytten av utgdngen gynnar de som skall till norra Ostermalm och norra Norrmalm i kortad gangvig.
Nya uppgangar planeras for att byggas fardigt innan befintliga sténgs eller flyttas sa att det kommer
att finnas tre fungerande uppgangar under hela genomférandetiden.

Planforslaget innebar ljusare och mer 6ppna ytor och siktlinjer vilket skapar battre forutsattningar for
en trygg passage fran biljetthall till gaturummet.

Det tillkommer inga nya laster pa tunnelbanan p.g.a. ny bebyggelse och det foreligger ingen risk for
spridning av stomljud fran tunnelbanan. Féreslagen utformning fungerar ur ett brandskydds- och
skyddsrumstekniskt hanseende under och efter ombyggnaden.

Nya utgangen via Marmorhallarna kommer att kunna nds med hiss inne i det nya kvarteret.
Uppgangen till Birger Jarlsgatans vastra sida och Grev Turegatan &dr oberoende av 6ppettiderna for
nya handelsplatsen i del av Kv Sperlingens backe. Uppgangen i Marmorhallarna kommer att ha 6ppet
storre delen av dygnet kopplat till 6ppettider for restaurang och annat ndjesliv. Vid olika 6ppettider
av tunnelbanan och Marmorhallarna ar det inget problem ur ett utrymningsperspektiv da det finns
alternativa utrymningsvagar.

Det fortsatta arbetet med utformningen kommer att goras tillsammans med Trafikforvaltningen for
att sakerstalla att ytorna utformas enligt deras normer och anvisningar. Sarskilt samarbetsavtal om
detta har tecknats och genomférandeavtal kommer att tecknas.

Utredning kring flytt av T-baneuppgang

Projektet innebar att det kommer att skapas en ny tunnelbaneuppgang inne i kvarteret som ersatter
uppgangen pa Birger Jarlsgatans ostra sida, som darmed stangs. Uppgangen pa Grev Turegatan byggs
om for att mojliggéra kopplingen med en gangpassage under Grev Turegatan samt dven skapa en
sammanhangande handelsyta utanfor biljetthallen.

Figur 1 Befintligt utférande av biljetthall och uppgdngar frdn T-bana
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Figur 2 Foreslaget nytt utférande av biljetthall och uppgangar frén T-bana

Resendrspaverkan for tunnelbanan

Tillgangligheten till biljetthallen kommer att vara fortsatt god efter ombyggnaden.

Den befintliga entrén till Grev Turegatan inom fastigheten Riddaren 23 kommer att byggas om och fa
en synligare placering da hiss, trappa och rulltrappa samlas pa samma stélle i direkt anslutning till
gaturummet och med 6ppnare siktlinjer fran biljettsparrar.

Utgangen pa Birger Jarlsgatans vastra sida paverkas inte.

En sarskild utredning ar gjord for att analysera gangavstanden och orienterbarheten fér utgangen pa
Birger Jarlsgatans Ostra sida kontra en ny uppgang via Marmorhallarna. Konsekvensanalys av flytt av
utgangen visar att det ett vardagsdygn sammantaget genererar en restidsforkortning pa 7,9 timmar
fordelat pa ca 22 000 passager i vardera riktningen. Det motsvarar ca 1,3 sekunders kortad gangvag i
genomsnitt. De som gynnas av flytten dr de som ska till norra Ostermalm och norra Norrmalm. Fér de
som skall till de s6dra delarna sker ingen forbattring i kortad gangvag. Nya utgangen far en 6kad
gangkomfort da den nya miljon kommer vara mer vaderskyddad och ljusare dn dagens utgang.
Fotgdngarna far dven en forbattrade siktlinjer, da gangen blir rakare.

Om tunnelbanan och Marmorhallarna under nattimmarna skulle ha olika 6ppettider ar det inte ett
problem ur ett utrymningsperspektiv da alternativa utrymningsvagar finns. Gangtrafikanter pa Birger
Jarlsgatans Ostra sida som ska till tunnelbanan far da hanvisas till de tva 6vriga entréerna.
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Nya uppgangar planeras for att byggas fardigt innan befintliga stangs eller flyttas sa att det kommer
att finnas tre fungerande uppgangar under hela genomfdérandetiden. Handelsplatsen i tunnelbanan
kommer dven att behova byggas om, men genom etappvis byggnation kommer saval handelsplatsen
som gangstrak till samtliga tre uppgangar att kunna vara 6ppna och fullt funktionella under hela
byggtiden. Detaljutformning av etappindelningar och avgransningar gors i samrad med
Trafikforvaltningen och berdrda hyresgaster. Eventuella provisoriska l6sningar kommer att uppfylla
kraven for tillganglighet, utrymning m.m.

Busshallplatser

Planomradet ligger enbart inom kvartersmark och féranleder ingen dndring av busshallplatslagen.

Busshallplatsen pa Birger Jarlsgatans Ostra sida ligger bra placerad i forhallande till det nya laget pa
tunnelbaneuppgangen i Marmorhallarna. | 6vrigt medfor planforslaget inte heller nagra dndringar

avseende entrélagen som foranleder flyttade hallplatslagen. Under delar av ombyggnadstiden kan

det bli aktuellt med tillfalliga hallplatslagen for atkomst till byggarbetsplatsen.

Inlastningsprincipen fér varutransporter via lastfaret andras inte fran idag, och medfor saledes ingen
andring i storning for busstrafiken jamfért med idag. Det utdkade antalet transporter till kvarteret
sker till lastfaret, inte kringliggande gatunat.

Riskutredning med avseende pa tunnelbana

Laster — Paverkan pa SL:s anldggning:

Den férandrade spanningsbilden i berggrunden som kommer att uppsta till féljd av planférslaget
kommer inte att paverka tunnelbanans anldaggning i berget. Slutsatsen kan dras da avstandet till
Trafikforvaltningens berganlaggningar ar pa ett betryggande avstand, se figur 3, dar planomradet
innesluts inom den lila linjen och den bla linjen representerar tunnelbanans linjeforing i ndromradet.
Avstandet dar emellan &r mer dn 60 m, dvs utanfor riskomradet. Det kan dven tilldggas att station
Ostermalmstorg ar den djupaste stationen i hela det befintliga tunnelbanenitet med avseende pa
bergtédckning. Det finns inget som indikerar pa att fragan behover utredas ytterligare.

Gangpassagen utanfor biljetthallen och handelsytan Métesplats SL kommer att behéva byggas om
med ingrepp i stommen for att skapa nya uppgangar till gatuniva och passage till kv Sperlingens
backe under Grev Turegatan. Laster fran ny och tillkommande bebyggelse inom planomradet
kommer inte att paverka befintliga konstruktioner sa att de behdéver forstarkas. Allt arbete som kan
paverka tunnelbaneanldggningen kommer att utforas enligt Trafikforvaltningens anvisningar om
arbete nara SL:s anlaggningar.
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Den byggnadsgeologiska kartan
over Stockholm baseras pa
omfattande underiag om jord
och berg. Karteringen skedde i
slutet av 1970-talet och borjan av
1980-talet av fastighetskontorets
geobyra. Kartan digitaliserades
1997. kartan ar dversiktlig och
ursprungligen i skala 1:10000.
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Figur 3 Karta planomrdde (lila linje) och tunnelrér (bla linje)

Brand och in-/utrymning

Paverkan pa brandsékerheten finns belyst i en sarskild utredning fran Brandskyddslaget, daterad
2019-05-09. Utredningen visar att foreslagen utformning fungerar ur ett brandskyddstekniskt
hinseende aven da uppgang mot Birger Jarlsgatans Gstra sida tas bort.

Tunnelbanans funktion som skyddsrum beddms ej paverkas av de planerade ombyggnationerna.
Projektet kan genomfdras utan att tilltradesvagar stangs innan nya 6ppnas.

Trygghet

Planférslaget innebér ljusare och mer 6ppna ytor och siktlinjer vilket skapar battre forutsattningar for
en trygg passage fran biljetthall till gaturummet. Forutsattningar for en gemensam och samordnad
overvakning studeras vidare i den fortsatta planeringen.

Tillganglighet

Den utgang som planeras att stangas inom Birger Jarlsgatan 16 saknar idag hiss. Nya utgangen via
Marmorhallarna kommer att kunna nas via hiss, trappor och rulltrappor inne i det nya kvarteret. Likt
idag sa kommer hiss att finnas vid utgangen mot Grev Turegatan, men nu med en placering i direkt
narhet till trappan. Da golvnivan i det nya under handelsplanet kommer att ligga lite lagre an idag sa
kommer det att bli en svagt sluttande ramp in till kvarteret. Nya trapphuset mot Grev Turegatan
anpassas till de nya hojderna. Biljetthallen och gangstraket bort mot Birger Jarlsgatan paverkas inte.
For att oka tillgangligheten kan man dven forse utgangen pa Birger Jarlsgatans vastra sida med hiss.
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Figur 4 Placering av hiss frdn tunnelbaneplan till utgdngen i Marmorhallen (inom réd linje)

Radighet

Uppgangen till Birger Jarlsgatans vastra sida och Grev Turegatan ar oberoende av 6ppettiderna for
nya handelsplatsen i kv Sperlingens backe. Huvudmannaskap fér uppgang via kv Sperlingens backe
foreslas samordnas for en kostnadseffektiv och kundvanlig drift via Sturegallerian. Kv Sperlingens
backe har betydande ytor i tunnelbaneplan och gatuplan efter planerad ombyggnad, varfor en
gemensam hantering av drift och underhall inklusive stadning och bevakning/sakerhet féreslas
samordnas med goda mdjligheter till synergier.

Uppgangen i Marmorhallarna kommer att ha 6ppet storre delen av dygnet kopplat till 6ppettider for
restaurang och annat nojesliv. Detaljer for 6ppettider och var sektionering ska vara mojlig att gora
kommer att utarbetas tillsammans med Trafikférvaltningen och sakras i avtal. N6dutrymning
kommer att utformas sa att fastigheterna ar oberoende av varandra. For att sdakerstédlla ovanstaende
fragor finns ett samarbetsavtal upprattat mellan Stockholms Lans Landsting och fastighetsdgarna
Sturegallerian AB och Vasakronan. Ett genomférandeavtal kommer att tecknas innan detaljplanens
antagande.

Tilltrade for underhall av Trafikforvaltningens tekniska utrymmen kommer att férbattras jamfort med
idag da de i forslaget kommer att ha ingang direkt ifran publika ytor.

Motesplats SL

Handelsytorna som finns i anslutning till biljetthallen kommer att behéva byggas om med nya
butiksenheter och gangstrak. Avsikten ar att skapa fler butiksenheter och 6ka fasadlangden mot
gangstraken. Forslaget innebér att mangden uthyrningsbar yta ar i samma storleksordning som idag
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och ska inte innebara minskade hyresintakter eller forsamrat serviceutbud. Kommersiellt innehall,
Oppettider samt driftsfragor bor samordnas med nya handelsplatsen inom Kv. Sperlingens backe for
att ge forbattrad service till resenarerna. Inlastning av varor till handelsytorna kommer att ske pa
samma satt som idag via hiss och lastfar fran Riddargatan.

Paverkan pa konstverk

Huvudgangtraket fran biljettsparrarna till utgang
pa Birger Jarlsgatan kommer att vara kvar men
butiksfasaden kommer i férslaget att flyttas ut.
Det gor att David Taylors konstverk “Carousel”, i
form av en pelare med en cirkelformad sittbank
och gjutna aluminiumfotter, forslagsvis flyttas till
en ny pelare som &r friliggande fran butiksfasaden.

Fastighetsrattsliga andringar och avtal

Tilltrade for de nya uppgangarna ska sakerstallas fastighetsrattsligt. Nuvarande avtals- och
officialservitut inom fastigheten Riddaren 23 paverkas med foreslagen utformning.

Buller

Separat utredning finns som klargor att det inte foreligger nagon risk fér spridning av stomljud och
vibrationer fran tagtrafiken. Nya installationer utformas for att uppfylla kraven pa ljudnivaer i de
miljoer de finns, vilket ar i en motsvarande miljé som idag.

Genomfdrande
Genomfdrandeplanen for detaljplanen i sin helhet finns beskriven i separat utredning.

Det fortsatta arbetet med utformningen kommer att goras tillsammans med Trafikforvaltningen for
att sakerstalla att ytorna utformas enligt deras normer och anvisningar. Sarskilt samarbetsavtal om
detta har tecknats och genomférandeavtal kommer att tecknas.
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Uppdragsnamn
Kv Sperlingens backe

Uppdragsgivare Uppdragsnummer Datum

TAM Group 109590 2015-05-09
Handliggare Egenkontroll Internkontroll

Karl Harrysson KHn 2019-05-09 BAn 2019-05-09

Utredning — paverkan brandsakerhet SL Ostermalmstorg S

Bakgrund och syfte

Omfattande ombyggnationer planeras inom kv. Sperlingens backe. Detta paverkar
utformningen av handelsplatsen utanfor biljetthallen, Motesplats SL, i detta dokument kallat
minigalleria. Uppgang mot ostra delen av Birger Jarlsgatan foreslas flyttas mot den nya
gallerians nedre plan och utrymningsvag till utrymningstrapphus fran kundgatan foreslas
stangas.

Detta PM syftar till att klarlagga konsekvenser och foresla atgarder for att sikerheten inom
tunnelbanestation och minigalleria ska uppratthallas.

Omfattning
Detta PM berdr endast SL:s delar, da i huvudsak med fokus pa personsakerhet i handelse av
brand inom minigalleria eller i tunnelbanan.

Underlag

Underlag till detta utlatande utgdrs av 6vergripande handling “Anslutning SL fran Kv.
Sperlingens backe”, upprattad av Sweco och daterad 2019-03-12. Befintligt brandskydd for
tunnelbanestation/minigalleria framgar i brandskyddsdokumentation f6r berérd uppgang med
tillhdrande hilagor (Brandskyddslaget, 2011-03-31). Brandskyddsritningar for aktuella delar,
daterade 2007-04-20 har upprattats av White Arkitekter.

Befintligt utférande

Tunnelbaneplattformen utrymmer via tva av varandra oberoende uppgangar (Ostermalmstorg
Norra samt Sodra). Plattformen ar utford med brandklassade plattformsskiljande partier pa
plattformsniva och ar enligt uppgift fran SLL utférd som skyddsrum. Eftersom skyddsrumsdrift
inte sker pa nu berorda plan bedéms forutsattningar for drift av skyddsrum inte paverkas av
planerade dndringar. Skyddsrumsdriften bedoms oavsett inte ha paverkan pa planerat
brandskydd utan behéver da hanteras separat.

Sodra Biljetthallen ar pa senare tid ombyggd till en “minigalleria”, vilket innebar att
brandskyddet utforts for att i sa stor utstrackning som majligt uppfylla da gallande byggregler
(BBR 12). Detta innebar att en i stort sett heltdckande vattensprinkleranldggning installerats i
uppgangen, att biljetthallen utférs som en brandtekniskt avskild utrymningsvag med
automatisk brandgasventilation samt att kompletterande utrymningsvag anordnades for att
sakerstédlla utrymning fran saval biljetthall som fran butikslokaler. Denna utrymningsvag
mynnar i dagslaget pa markniva mot det fria via flaktrum.

Stockholm « Falun « Gavle « Karlstad « Malmé « Orebro

Box 9196 Langholmsgatan 27 10 tr 102 73 Stockholm 08-588 188 00 brandskyddslaget.se
info@brandskyddslaget.se Org nr: 556634-0278 Innehar F-skattebevis
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| figur 1 samt 2 nedan visas aktuell planldsning samt befintliga utrymningsvagar fran
Ostermalmstorg Sédra (fran brandritningar).

Figur 1. Planlésning samt utrymningsvagar (grona pilar), befintligt utférande Ostermalmstorg Sodra, plan 5
(motsv. plan -1 for kv. Sperlingens backe)

Figur 2. Planlsning samt utrymningsvigar (grona pilar), befintligt utférande Ostermalmstorg Sodra, plan 5
(motsv. plan 0 fér kv. Sperlingens backe)

Uppdragsnamn: Kv Sperlingens backe Datum: 2019-05-09 Uppdragsnummer: 109590 Sida: 2av7
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Foreslagen utformning — huvuddrag
Foreslagen layout efter ombyggnationer visas i nedanstaende figurer.

Figur 4.

Foreslagen planlgsning Ostermalmstorg Sédra, plan 6 (motsv. plan 0 for kv. Sperlingens backe)

Uppdragsnamn: Kv Sperlingens backe Datum: 2019-05-09 Uppdragsnummer: 109590 Sida: 3av7
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Den féreslagna ombyggnationen innebar att uppgang mot Grev Turegatan flyttas, samtidigt
som en entré mot handelsplatsen inom Sperlingens backe tillskapas. Den totala butiksytan
inom SL:s minigalleria krymper da nuvarande T-Jarlens lokaler minskas och en uppgang mot
Birger Jarlsgatan foreslas flyttas. Utrymningsvagar som utrymmer via flaktrum pa plan 6 mot
det fria foreslas istéllet na det fria via ovanliggande garage (spiraltrappa uppat fran plan 6).

Beddmning av paverkan
Sikerhetspaverkan i handelse av brand bedéms primart ske som beror:

A. Personfloden vid utrymning fran plattform

B. Tillgang till utrymningsvagar fran minigalleria
C. Tekniska brandskyddssystem

D. Forutsattningar for raddningstjanstens insats

En Gversiktlig bedomning av paverkan samt vid behov atgardsforslag vid noterade icke
acceptabla forsamringar gors under respektive rubrik nedan.

Personfléden vid utrymning fran plattform

Dimensionerande utrymningskapacitet fran tunnelbanan mot Ostermalmstorg Sédra uppgar
enligt tidigare utredningar till 260 personer/minut (Kapacitet vid utrymning fran tunnelbanan,
Brandskyddslaget 2007-04-18). Utrymning fran tunnelbaneplattformar for befintligt system
dimensioneras inte utifran resenarsfléden, vilka kan variera over tid, utan utgar for
grundférutsattningen om tva fullsatta tag (2400 p) som utrymmer fran plattform.

Trang sektion avseende utrymningskapacitet fran plattform utgors for de bada uppgangarna
(mot Ostermalmstorg Sodra resp. Norra) av rulltrappor/trappor i respektive uppgang. Denna
tranga sektion berdrs inte av dndringarna och utgangspunkt for aktuella bedémningar ar att
utrymningskapacitet vidare mot det fria fran respektive biljetthall minst ska motsvara
utrymningskapacitet i rulltrappslyft fran plattform. Eventuella fordndrade resenarsfloden dver
tid paverkar darmed inte slutsatser i denna analys.

Ungefarlig utrymningskapacitet i befintliga uppgangar och utrymningsvagar fran Sédra
biljetthallen visas i nedanstaende figur. Utrymningskapaciteter har hér likstéllts med 110 p/min
for uppatgaende rulltrappor och 40 p/m*min for raka trappor i enlighet med tidigare riktlinjer
fran SL. For trappa med riktningsandringar (bakkantsutrymning via flaktrummet) berdaknas
kapaciteten istéllet som 30 p/m*min. Horisontella passager berdknas med 66 p/m*min i
enlighet med BBRADS3.

Uppdragsnamn: Kv Sperlingens backe Datum: 2019-05-09 Uppdragsnummer: 109590 Sida: d4av7
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Figur 5. Utrymningskapacitet fran befintlig station.

Utifran sammanstallningen i ovanstaende figur kan konstateras att tillganglig
utrymningskapacitet fran biljetthallen ar tillracklig for att motsvara ett fullt utrymningsfléde
fran tunnelbanan (med nédstoppade nedatgaende rulltrappor fran plattform). Detta géller
aven utan tillgodordaknande av trappan for bakkantsutrymning via flaktrummet, vilken ocksa
nas fran biljetthallen.

Utrymningskapaciteten fran oktagonen och passagen under Birger Jarlsgatan overstiger
kraftigt det flode som kan rora sig genom det klimatavskiljande partiet mot minigallerian.

Efter ombyggnationerna kommer utrymningskapacitet mot interntrappan att forsvinna,
samtidigt som uppgangen mot Grev Turegatan flyttas. En dkad trappbredd (2,6 m) och en
uppatgaende rulltrappa innebar att nuvarande kapacitet uppratthalls i uppgangen aven utan
utrymningsvag via flaktrummet. Vidare uttkas passagebredden mot oktagonen (3*1,6m) och
utrymning mot Sperlingens Backe mdjliggors.

En 6kad potentiell utrymningskapacitet via oktagonen innebar att kobildning kan uppkomma
vid uppgangar pa Birger Jarlsgatans véstra sida, sarskilt da uppgang mot Birger Jarlsgatans
ostra sida flyttas. Utrymningskapaciteten i befintliga kvarvarande uppgangar fran vastra sidan
ar dock relativt god (6ver 100 p/min) och stora kdytor finns, vilket medfor att det likval
bedoms majligt att visa pa goda utrymningsforutsattningar dven efter planerade
ombyggnationer.

Vid eventuell nattlasning av stationen behéver detta ske i direkt anslutning till nedgangar fran
vastra sidan av Birger Jarlsgatan samt vid Grev Turegatan for att undvika att stérre ytor med
utrymning at endast ett hall skapas.
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Tillgang till utrymningsvagar fran minigalleria

Trapphus for bakkantsutrymning kommer i fardiga skedet inte langre att nas fran biljetthallen
enligt foreslagen utformning. Trapphuset fungerar dven som bakkantsutrymning fran
nuvarande T-Jarlen samt fran personal-/teknik-/butikslokaler i gallerians 6vre plan och
kommer inte kunna tas bort. For att sakerstalla utrymning dven efter ombyggnationer foreslas
att utrymning uppat sker via ovanliggande garage eller innergard fran befintliga lokaler
(mindre personantal).

Nya butiksytor i T-Jarlens tidigare lage kommer preliminart att utformas med
bakkantsutrymning via korridor som mynnar i annan brandcell inom oktagonen (att likstélla
med det fria).

For att sakerstélla total utrymningskapacitet samt for att undvika for lang atervandsgréand
inom biljetthallen vid eventuell nattlasning av gallerian behéver sannolikt utrymning paraknas i
bada riktningar till/fran kv. Sperlingens backe. Vid nattlasning ar det troligt att
atervandsgranden som skapas mot Iv. Sperlingens backe kan behdva lasas helt.

Figur 6. Foreslagen utrymningsvag mot Sperlingens Backe (vanster) samt icke tillgédnglig zon vid
nattlasning (hoger).

Analytisk verifiering av personsdkerhet inom gallerian kommer att behovas i senare skeden,
vilket innebar att aktuella atgardsforslag ar preliminara.

Tillgang till utrymningsvégar fran angransande lokaler

Utrymningsforutsattningar inom kv. Sperlingens backe studeras separat. Med en majlig
utrymning mot minigallerian bedéms en avlastning kunna ske som minskar behovet av extra
trappor fran berdrda delar. Hansyn behéver tas servitutsmassigt for att sakerstalla
utrymningsvag hela vagen till det fria da personer vistas inom berérda lokaler.

Inom angransande lokaler (Riddaren 24) finns tva utrymningstrapphus, varfor verksamhet bor
kunna bedrivas inom dessa daven fortsattningsvis utan alltfor stora inskrankningar.
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Tekniska brandskyddssystem

Forutsattningar for automatisk vattensprinkler kvarstar enligt tidigare utformning.
Sprinklercentral ligger vid oktagonen och behdover flyttas nagot for att gora plats for
utrymningskorridor for butikernas bakkantsutrymning. Servis bor inte paverkas (teknisk I6sning
har inte detaljstuderats).

Automatisk brandgasventilation inom biljetthallen tar sin tilluft via entrén mot Grev Turegatan.
Det maste sdkerstallas att detta dven fortsatt kan ske da uppgangen byggs om.

Funktionen for nodbelysning, sprinkler, automatiskt utrymningslarm etc. bedéms inte behdva
paverkas. Anpassningar i berdrda anldggningar gors utifran de forandrade planlésningarna.

Forutsattningar for raddningstjanstens insats

| tillagg till forutsattningar for utrymning och funktion av brandskyddstekniska system behover
hansyn tas till forutsattningar for raddningstjanstens insats. Detta galler dels under
ombyggnation av berdrda lokaler, dels inom stationen som helhet. Kontinuerliga avstamningar
och planering for respektive skede kommer att vara nodvandigt. Forutsattningar for att 16sa
detta under byggtid samt for fardigt resultat bedoms dock finnas.

Forutsattningar for brandskydd under byggtid

Aktuellt forslag har oversiktligt studerats utifran forutsattningarna att sakerstalla i forsta hand
utrymningsforutsattningar under byggtid fran befintliga lokaler samt tunnelbana.
Forutsattningen ar harvid att tunnelbanetrafiken ska kunna utrymma utan kapacitetsbrist
under hela ombyggnationen samt att storningar pa lokaler i dvrigt ska begrinsasi sa stor
utstrackning som majligt. Utrymningsvag via flaktrum och vidare till det fria forutsatts vara
tillgéanglig under byggtiden fram till dess att nya uppgangen ar i drift.

Sammanfattande bedémning
Foreslagen utformning bedoms i stort vara lshar ur brandskyddstekniskt hdnseende. Uppgang
mot Birger Jarlsgatans Ostra sida kan flyttas mot gallerian.

De storsta atgarder som bedoms nédvandiga ar att utrymning mot/fran Kv.Sperlingens backe
sannolikt behover sdkerstallas samt att utrymning via ovanliggande garage (via befintligt
trapphus) behover l6sas och servitutsregleras.

Forutsattningar for drift av tunnelbanan under byggtiden kommer att bli en faktor att beakta i
tidigt skede av planeringen, men bedoms lgsbart.

Paverkan pa skyddsrummets forutsattningar har inte detaljstuderats, men bedémningen ar att
ur brandskyddstekniskt hanseende finns inga konsekvenser av de planerade
ombyggnationerna. Ovrig eventuell paverkan hanteras dérfor limpligen i annat sammanhang.
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