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BAKGRUND

Fastigheten Trafikflyget 8 har en gallande detaljplan som medger utbyggnad
av ett stérre handelshus med inslag av kontor mm. | samband med
planering fér utbyggnad av handelshuset har NCC som fastighetsagare
begart en andring av detaljplanen. Syftet med andringen ar att tydliggora att
fokuset nu ar kontor och inte handel for kvarteret. Fér kunna underlatta detta
erfordras justeringar av gallande byggratter till héjd och lage. Samtidigt
redovisas en kraftig minskning av antalet parkeringsplatser som avses
byggas for att klara kvarterets parkeringsbehov. Detta som ett resultat av att
handelsytorna minskat till forman fér kontor.

| samband med arbetet med detaljplanen har trafikfragor kring kvarteret
aktualiserats. Foreliggande trafikpromemoria utgor ett av flera underlag for
det pagaende detaljplanearbetet.

FORUTSATTNINGAR

Fastigheten Trafikflyget 8 ligger inklamt mellan olika trafikanlaggningar.
Tvarbanan Kistagrenen i norr, Ulvsundavagen i 6ster och Flygplatsinfarten i
sydvast. Fastigheten utgdr en del av den regionala malpunkten som Bromma
Flygplats och handelsomradet Bromma Blocks utgor.

Ulvsundavagen utgor en huvudgata i Stockholm stad trafiknat. Vagen har tva
korfalt i vardera riktningen och ar utrustad med svangkorfalt i korsningarna,
som i anslutning till aktuellt kvarter och handelsplats, ar utrustade med
trafiksignaler. Vagen har trots detta framkomlighetsproblem under
rusningstimmarna, vilket i viss man paverkar omradets tillganglighet med bil.

Bromma Flygplats , Bromma Blocks och Trafikflyget 8 trafikforsorjs via tre
korsningar med Ulvsundavagen. Korsningen mellan Ulvsundavagen och
Flygplatsinfarten ska byggas om och kompletteras med en planskild rampbro
for trafikstrommen soderifran in mot Flygplatsinfarten. Detta ger korsningen
en hdgre kapacitet. Karlsbodakorsningen, som idag utgor en anslutningsvag
till den stora markparkeringen, kommer i samband med ett genomférande av
byggratten (H4) omedelbart norr om Tvarbanans hallplats, att endast bli en
anslutningspunkt for H4 och Trafikflyget 8. De trafikanter som kommer via
Karlsbodavagen och ska till den stora markparkeringen, far i framtiden valja
att fardas via Flygplastinfarten eller Norra infarten.

Den tredje korsningspunkten, Norra infarten, har erhallit kapaciteshéjande
atgarder i form av hégeravvikande korfalt pa Ulvsundavagen samt dubbla
vanstersvangande korfalt ut fran handelsomradet. Nagra planer pa storre
ombyggnader av denna korsning foreligger for narvarande inte.

Kdpsvangen, som utgdr kopplingen mellan Flygplatsinfarten och den stora
markparkeringen kommer att byggs om i ett nytt Iage i samband med den
fortsatta utbyggnaden norrut av Tvarbanan. Képsvangen kommer da att fa
en strackning under sparvagen vilket medfor att gatulanken far en
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begransning i tillaten fordonshdjd. Detta paverkar inte privatbilar men utgor
en restriktion for hogre lastbilar och bussar.

Utmed Ulvsundavéagen har staden under senare ar forstarkt gang- och
cykelstraket. En planskild forbindelse éver Ulvsundavagen parallellt med
bron fér Tvarbanan planeras vilket ger Trafikflyget 8 och verksamheterna
inom Bromma Blocks en férbindelse for gadende och cyklister nar
infartsvagen via Karlsbodakorsningen stings. Aven utbyggnader av gang-
och cykelstrak langs Flygplatsinfarten kommer att ske i samband med dess
ombyggnad fér att méjliggéra Fly-overn och den nya korsningspunkten for
Kdpsvangen, som i sitt nya lage dven kompletteras med en separerad gang-
och cykelbana.

FORSLAGET

| géllande detaljplan har fastigheten ett fokus pa utbyggnad av
handelslokaler med kompletterande lokalytor f6r kontor mm. | nu
foreliggande forslag till utbyggnad ar fokuset lagt pa kontorslokaler med viss
kompletterande handelsyta. Aven ett storre hotell foreslas lokaliserat inom
kvarteret. Aven en stor minskning av antalet parkeringsplatser, jamfért med
gallande detaljplan, féreslas. Detta som en konsekvens av minskade
handelsytor. Vidare efterstravar forslaget en mer rationell husform vilket
bland innebar mer sammanhangande vaningsplan.

| den gallande detaljplanen forutsags att en stor sammanhangande byggnad
skulle komma till pa i princip hela fastigheten med entréer fran parkeringshus
langs Ulvsundavégen och fran den stora samlade markparkeringen. Aven
entréer fran Tvarbanans planerades.

Det nu aktuella bebyggelseforslaget redovisar en sammanhangande
byggnadsvolym i de lagre vaningsplanen medan en mer éppen och
lattatkomlig kvarterstruktur, i form av separata byggnader, féreslas pa
vaningsplanet som ansluter till Tvarbanas héjdniva och vaningsplanen vidare
uppat.

Figur 1 lllustration av férslaget ( BAU)
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Detta skapar flera visuellt atskiljpara enheter for fastigheten. En forbattrad
visuell orientering blir en effekt av detta vilket ar efterstrdvansvart i en annars
svardverblickbar miljé.

Den forbattrade forstaelsen for kvarterets struktur forstarks ocksa som féljd
av att byggratten mot Ulvsundavagen foreslas begransas och istallet for ett 7
vaningar hogt parkeringshus ersattas av ett parkeringsdack. Detta skapar
Oppna angdringsmojligheter och 6kar orienterbarheten for alla trafikslag,
jamfort med gallande detaljplan.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Till foljd av att Bromma Flygplats ar en geografiskt stor instangslad yta, finns
inget finmaskigt gang- och cykelnat kring aktuellt kvarter. Ett dvergripande
gang- och cykelstrak I6per utmed Ulvsundavagen och ett utmed
Karlshodavagen.

Ett gang- och cykelstrak planeras utmed Flygplatsinfarten och vidare utmed
Kdpsvangen ner till den stora markparkeringen. | gallande detaljplan finns en
fortsattning av detta gang- och cykelstrék redovisat utmed handelsgatan,
fram till Ulvsundavagen vid omradet norra anslutning.

En gang (- och cykel)bro planeras aven éver Ulvsundavagen omedelbart
norr om sparvagsbron. Denna forbindelse leder till Tvarbanas hallplats och
ger access till de byggnader och verksamheter som planeras pa 6mse sidor
om hallplatsen. Gangstraket ger ocksa kontakt med Flygplatsen via planerad
gangbana utmed Flygplatsinfarten fram till terminalbyggnaden. Gangstraket
far aven kontakt, via trappor till markplanet och den stora markparkeringen
med sitt tydliga entréstrak som I6per mellan parkeringen och
handelsbyggnaderna.
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Figur 2 Gang- och cykelstrak

Till aktuellt kvarter kan gaende dven komma via Flygplatsinfarten for att
darifran, via trappor, komma upp till det gangplan som knyter samma de
skilda byggnadsdelarna. Detta gangplan nas ocksa via trappor fran
parkeringsdacket som ar placerat ut mot Ulvsundavagen.

|5
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Cykeltrafiken kan, med tanke pa kvarterets placering i ett stort framtida
urbant sammanhang, komma bli ett viktigt transportmedel for saval
verksamma som kunder och besokare. En férandring av cyklarnas prestanda
och utseende pagar dar ett storre inslag av cykelkarror, ladcyklar, elcyklar
och paketcyklar langsamt sker. Detta staller sarskilda krav pa framférallt
cykelparkeringarnas utformning och dimensionering. De stérre cyklarna och
cykelekipagen tar inte bara storre yta i ansprak vid parkering utan de
erfordrar dessutom storre ytor fér mandvrering.

Cyklande till kvarteret erbjuds 4 skilda platser for parkering. Utmed
Ulvsundavagen finns det en cykelparkering C1, varifran en trappférbindelse
leder upp till parkeringsdacket, som korsas for att komma trapporna som
leder upp till kvarterets gangplan.

| kvarterets "spets” finns en forbindelse mellan Képsvangen och Tvarbanans
hallplats. Denna férbindelse leder ocksa upp till entré for planerat hotell, och
vid denna entré kommer det ocksa finnas cykelparkering C2. Pa markplanet,
dvs den niva som markparkering ar lokaliserad pa finns en entré fill
Trafikflyget 8. Pa detta nedersta vaningsplan ar den stora dagligvarubutiken
lokaliserad. Invid dess entré planeras en storre cykelparkering C3. Denna
nas dels via Kdpsvangen dels via handelsplatsens norra anslutning med
Ulvsundavagen.

Utbver dessa cykelparkeringar utomhus, planeras ett storre inbyggt utrymme
for cykelparkering. Detta cykelgarage nas enkelt och Iatt, i princip utan
hoéjdskillnad, direkt fran gang- och cykelstraket langs Flygplatsinfarten.
Cykelgaraget ligger i ett entresolplan i byggnaden, direkt under kvarterets
sammanhangande gangplan och planeras utrustat med omkladningsrum och
majlig cykelservice.

Figur 3 Lokalisering cykelparkering
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Totalt &r ca 1100 cykelparkeringar planerade pa de 4 platserna enligt
vidstaende illustration. Av dessa platser bedéms 900 kunna lokaliseras
inomhus. Utrymme finns inom kvarteret att utdka antalet platser om behov
uppkommer i framtiden exempelvis som foljd av starka énskemal/krav fran
framtida hyresgaster etc.

KOLLEKTIVTRAFIK

Fastigheten Trafikflyget 8 har idag ca 300 meter till Tvarbanans hallplats
Karlsbodavagen. Ett flertal busshallplatser ar lokaliserade pa
omkringliggande gator. Dessa trafikeras av ett stort antal skilda busslinjer.
Utbyggnad av Tvarbanans Kistagren pagar. Denna sparvag far ett
hallplatslage i direkt anslutning till kvarteret. Utbudet av och tillgangligheten
till kollektivtrafik kan darfér sdgas vara mycket god.

Kontorsverksamheter prioriterar tillgangen till kollektivtrafik hogt vid val av
lokalisering, varfor aktuellt kvarter synes ha bra forutsattningar att fa framtida
kontorsetableringar.

Aven den stérre dagligvarubutiken som planeras kan tankas fa en storre
andel kunder som reser kollektivt som féljd av den goda tillgangligheten till
kollektivtrafik. For att underlatta och sakerstalla att sa manga verksamma,
besdkare och kunder som mgjligt nyttjar kollektivtrafiken for resor till/fran
kvarteret, kan exempelvis digitala skyltar, med realtidsinformation om
trafiken, placeras i kvarterets storre butiker och arbetsplatsfoajeer.

Tvarbanans hallplatslage utgor aven start- eller malpunkt fér resande till
andra delar av det regionala handelsomradet. Det stéller krav pa att tydliga
och valkomnande gangvéagar maste anlaggas aven utanfér de byggnader
som omsluter hallplatsen. Dessa alternativa gangstrak, till att nyttja
omkringliggande byggnaders interna hissar och rulltrappor for att réra sig
vertikalt fran marknivan till hallplatsnivan, ska upplevas som bade trygga och
trafiksakra att nyttja pa de tider som kontors- och handelsbyggnaderna ar
sténgda.

Figur 4 Kollektivtrafik Hallplatser buss ( B) sparvég (S)
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BILTRAFIK

Handelsplatsen Bromma Blocks med Bromma Flygplats, utgdr en regional
malpunkt. Den trafikférsorjs via Ulvsundavagen, och i viss man
Karlsbodavagen. Den Norra Infarten (A) utgér den tydligaste anslutningen for
handelsplatsen. | stort sett all trafik, undantaget morgontimmarnas taxibilar,
utgors av kunder till och fran handelsplatsen i denna anslutningspunkt.
Kapaciteten i korsningen har 6kats med dubbla vanstersvangande korfalt ut
fran markparkeringen och ett eget hégersvangande korfélt in fran
Ulvsundavagen. Denna tillfart har en stor trafikmangd och ar aven framgent
av stor betydelse, bland annat for sin strukturerande och Iattorienterade
fardvag in till handelsplatsen.
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Figur 5 Gatunét

Flygplatsinfarten (C) kommer att fa en mycket hogre kapacitet som foljd av
att en planskild rampbro (Fly-over) byggs for den stora trafikstrém som
kommer soderifran och ska in till flygplatsen. Detta ger ocksa trafikanter som
ska till, framférallt markparkeringarna, forbattrad tillganglighet och access.

| samband med utbyggnaden av Tvarbanan maste férbindelsen mellan den
stora markparkeringen och Flygplatsinfarten byggas om och ges en annan
linjeféring. En nagot krokigare fillfartsvag med begransad overblick av
markparkeringen kommer till utférande. | samband med detta erhalles ocksa
en begransning i den fri h6jd som medges pa Kdépsvangen. Detta paverkar
inte privatbilismen men blir en restriktion for lastbilar och bussar.

Framéver kan aven denna tillfart utgéra en mycket viktig tillfart for trafikanter
till Trafikflyget 8, som amnar parkera i garageplanet inom kvarteret. Detta
eftersom trafikanterna dels slipper eventuella "stoppljus” pa Ulvsundavagens
dels darfor att vagen till parkeringsgaraget sker via hégersvangar, vilket har
hog kapacitet

Nar handelsfastigheten norr om Tvarbanans hallplats byggs kommer
kopplingen mellan Karlsbodavagen (B) och den stora markparkeringen att
skaras av. For de trafikanter som har sitt mal vid ndgon av de handelshus
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och verksamheter som finns kring den stora markparkeringen, sker en
omlagring av trafikstrommarna till Norra infarten eller Flygplatsinfarten.

Korsningspunkten (B) kommer dock aven i framtiden utgora en viktig
trafiknod for de byggnader som omsluter Tvarbanans hallplats. Den
planerade handelsbyggnad som benamns H4 har ett parkeringshus
lokaliserat ut mot Ulvsundavagen. Detta parkeringshus nas endast via
korsningen med Karlsbodavagen.

Aven de parkeringar som planeras inom Trafikflyget 8 nas via korsningen
med Karlsbodavagen. Dock planeras inga interna trafiksamband mellan H4
och Trafikflyget 8.

BILPARKERING

| princip hela kvarteret i Trafikflyget 8 féreslas underbyggt med ett
sammanhallet garageplan. Detta garageplan far sina tillfarter via en stora
markparkeringen och via anslutning med Karlsbodakorsningen. Denna
anslutningspunkt samnyttjar Trafikflyget 8 med handelsfastigheten H4.

Anslutningen via den stora markparkeringen sker via ny rampférbindelse,
som "dyker ner” i direkt anslutning till befintligt landfaste for sparbron.
Rampen utformas med god geometrisk standard. Via handelsgatan nas
Ulvsundavagen vid den norra Infarten eller sa nyttjas Kdpsvangen till
Flygplatsinfarten for vidare fard till Ulvsundavagen.

Vi

Figur 6 Utbredning garage med angéringsvagar

Anslutningen med Karlsbodakorsningen samnyttjas med in- och utfarten for
parkeringshuset som ska trafikférsorja byggnaden H4. Via grannfastighetens
markplan leds trafiken till en ramp i kvarteret Trafikflyget 8 som ar lokaliserad
parallellt med sparvagen. En rak ramp leder trafiken ner till garageplanet.

Det utrymme som ramplangden skapar i byggnaden fér att ta upp
hojdskillnaden mellan garageplanet och markplanet nyttjas dven av en ramp
som leder upp till det parkeringsdack som ar lokaliserat ut mot
Ulvsundavagen. Pa detta satt minimeras trafikytornas negativa inverkan pa

|9
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byggratten inom kvarteret. Samtidigt erhalls en tydlighet i trafikstrukturen
vilket ar efterstravansvart med tanke pa att maojligheten till dverblick ar
mycket begransad for trafikanterna.

Fran parkeringsdacket sker utfart mot korsningen med Karlsbodavéagen, dvs
pa samma satt som infarten. En kompletterande utfart fran dacket sker ocksa
mot Flygplatsinfarten. Denna anslutning ar endast for utfart.

Figur 7 Parkeringsdéck med angbringsvégar

For att klara uppdelningen till de tva skilda ramperna och darmed
parkeringsnivaerna, erfordras en uppdelning av trafikstrdmmarna under
grannfastigheten H4. Utrymmet under H4 kommer att belastas med pelare
som bar upp grannfastighetens handelshus. Likasa har H4 ett behov av
ramper upp och ner fran det parkeringshus som planeras inom den
fastigheten.

| de handlingar som hittills redovisats for kdrvagarna till/fran parkeringshus
H4 har en cirkular expressramp for utfart och en rampbro for infart
ingatt.Samordning om hur pelarna kan placeras i foérhallande till dnskvarda
korgator for trafiken in och ut for de tva fastigheterna pagar.

Tidigare trafikutredningar med vidhédngande kapacitetsberakningar har tydligt
visat pa behovet av att utfarten fran framtida parkeringar inom Trafikflyget 8
och H4 erfordrar tre korfalt mot den med trafiksignal reglerade korsningen
Ulvsundavagen/Karlsbodavagen.

Tidigare trafikbeddémningar har haft som grund en stérre handelsvolym och
ett storre parkeringsutbud inom fastigheten Trafikflyget 8 an vad nu
aktualiserat férslag medfor. Detta kan medféra att de tidigare bedémda
kémagasinen som erfordrades for att inte skapa lasningar och problem vid
utfarten fran de bagge handelshusen, nu kan minskas i langd.Detta kan ge
battre forutsattningar for att ordna de kérvagar som erfordras till och fran
parkeringsdelarna inom H4 och Trafikflyget 8. Det ar viktigt att kbrvagarna
kan utformas pa ett for trafikanterna tydligt, sakert och tryggt satt.
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Parkeringshus
H4

Expressramp ut
frén H4

, Ramp upp till p-hus H4

Ramp upp ftill Ramp ner fill gar‘a_g-e
parkeringsddck

Figur 8 Exempel pa principlésning av anslutning mot Karlsbodavégen

PARKERINGSBEHOV

Handelsverksamheter och kontor utgdr en kombination dar ett stort inslag av
samnyttjande kan paraknas vid berékning av ett kvarters egentliga
parkeringsbehov. En kontorsparkering har sin hégsta belaggning mellan 10-
16 vardagar medan handelsytorna har sina toppar kvallar och helger. Hotell
har |ag belaggning pa helger och en nagot hégre belaggning dagtid
vardagar. Nattparkeringen, som har hdgst beldggning, sker inte i konflikt med
vare sig handeln eller kontorsverksamheterna.

For det aktuella kvarteret ar totalt ca 665 parkeringsplatser inplanerade.
Utover dessa platser finns avtal om att kunder till kvarterets dagligvarubutik
far nyttja 150 platser pa markparkeringen framfor Trafikflyget 8.

Mot bakgrund av den hoga tillgangligheten till kapacitetsstark kollektivtrafik
beddms antalet parkeringsplatser val tacka verksamheternas behov.
Kontorsverksamheter i Stockholmsomradet efterfragar inte lika manga
parkeringsplatser idag som for ett antal ar sedan. Istallet ar 6nskemalen om
cykelparkering storre.

Dagligvaruhandeln har av tradition utgjort en stor trafikalstrare av privatbilar.
Men aven dar sker en forskjutning till alternativa fardmedel och férandrade
kdpmonster i stort. Flera handelsaktérer har idag utarbetade policys for
héllbara transporter for saval distributions- som kundtrafik. Krav pa

[ 11
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valutrustade cykelparkeringar och god access till kollektivtrafik, framférallt
sparburna fardmedel, efterfragas allt mer.

Foérutom parkeringsbehovets fordelning dver dygnet utgor valet av for platsen
Iampligt parkeringstal for de planerade verksamheterna, en strategisk fraga.
Idag bedrivs mer regelmassigt kombinationer av parkeringstal och olika
atgarder i form av mobility management, cykel- och bilpoolsverksamhet mm.

Vardagar 10 —16 Fredag 16-19 Lérdag 10-14
Belaggningsgrad % | Belaggningsgrad % Belaggningsgrad%
Hotell* 50 50 30
Restaurang 75 40 60
Kontor 80 20 10
Handel 40 80 100

Tabell Parkeringsbehov for skilda verksamhet vid olika tidpunkter
*Beldggningsgraden for hotell & som stérst nattetid

ANGORING TAXI

Verksamheterna inom Trafikflyget 8 kan inte ha nagon angdring utmed
Flygplatsinfarten eller Ulvsundavagen. Samtidigt ar det viktigt att kunna
erbjuda verksamma och besokare il kvarteret tydliga angoringspunkter for
Taxi och fardtjanst men aven privatfordon. Angoringsplatser utgor inte
parkeringsplats, utan ar markerade platser for att sakerstalla god atkomlighet
till kvarteret och dess aktorer.

For kvarteret har tre lagen fér angoéringsplatser ( benamnda Taxi)
identifierats.

Figur 9 Lokalisering av angéringsplatser Taxi

Taxi 1 ar pa parkeringsdacket och utgdrs av markerade platser néra trappan
upp mot det kvarterets gangplan. Taxi 2 ar lokaliserad vid angéringsslingan
vid hotellentré som nas via Kdpsvangen. Taxi 3 , utgor den traditionella
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placeringen invid entrétorget framfor byggnaden pa den stora
markparkeringen.

Aven garaget kommer givetvis att nyttjas for angéring. De fardtjanstfordon
som klarar den fria héjden som garageplanet medger, kan med férdel
ansluta direkt till de vertikala transportforbindelser som kopplar garageplanet
med ovanliggande verksamhetsytor.

DISTRIBUTIONSTRAFIK

Ulvsunda ar féremal for en stadsomvandling och féradling av
verksamheterna. Idag finns transportintensiva verksamheter i omradet men
dessa vantas, som ett resultat av den pagaende strukturomvandlingen och
stadsutvecklingen, omlokaliseras till mer perifera omraden i staden eller
regionen. Den framtida trafiksituationen i naromradet tenderar darmed att
mer och mer 6verga till en mer urban karaktar. | sddana miljéer ar det
dimensionerande fordonet maximalt 12 meter langt.

Detta har utgjort grund for utformningen av den lastgard och de varumottag
som planeras att forsorja fastigheten Trafikflyget 8 med dess olika
verksamheter. Lastgarden, som betjanar hela kvarteret med dess olika
byggnadsdelar och skilda verksamheter ar lokaliserad ut mot
Ulvsundavagen, under parkeringsdacket, med en golvniva som medger
lastkajshdjds till kvarterets handelsplan.

Lastgarden angdrs via ramp som ansluts till Flygplatsinfarten. Rampen har
en bredd som medger méte mellan distributionsfordon. Den storre
dagligvarubutiken som féreslas i kvarteret alstrar en stor frekvens av
distributionsfordon per dygn, men totalt sett beddoms inte lastgarden och dess
anslutning med Flygplatsinfarten, medféra nagra kapacitetsproblem.

Fran lastgarden planeras distributionsgangar i byggnaden sa att alla delar av
kvarteret nds vaderskyddat. Dimensioneringen av lastgarden har utgatt fran
att dagligvarubutiken ska erhalla magjligheter till vadertatade varumottag men
ocksa Oppna lastkajer som kan samnyttjas med andra verksamheter.

Lastgarden utgor ocksa en central nod fér omhandertagande av sopor och
avfall i olika fraktioner. Darfér inryms ett flertal containerplatser i lastgarden.

Figur 10 Placering lastgard och lastgata
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