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Sammanfattning

I samband med planeringen av nya bostdder i omradet kring
Riddersvik i véstra Stockholm har denna trafikutredning genomforts
pa uppdrag av Exploateringskontoret, Stockholms stad.

Omradet ger mdjlighet for cirka 700 bostdder vilket i sin tur férvéntas
alstra storleksordningen 3000 fordonsrorelser per dygn. Eftersom
fordonsrorelserna sprids 6ver dygnet bedoms inte trafiken i sig vara
av sadan dignitet att det paverkar framkomligheten pa det
omkringliggande vagnatet utover de problem som kan uppsta redan i
nulédget.

Ny busshallplats och sédkrare korsningspunkter lings Lovstavagen
forbattrar trafiksituationen i ovrigt.
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Trafikutredningen har genomforts med anledning av pagaende
planarbete i Riddersvik, i vdstra Stockholm. Uppdraget omfattar
forslag och konsekvenser avseende framtida trafiksituation.

Uppdraget har genomforts i samarbete med Exploateringskontoret,

Stockholms stad.
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Nulagesbeskrivning

Omradet

Omradet ar beldget vid Riddersviks gard i Hasselby, direkt soder om
Lovstavdagen. Huvudsakligen nds omradet via Lovstavdagen med
overvagande del osterifran, men koppling finns &ven via
Blomsterkungsvagen och via Riddersviksvagen.

38 Blomsterkungsvagen
i : . h

-

. Vaxthusvagen |

Huvudsakliga transportvdgar markerade samt ungefdrligt
utredningsomrdde

Viaxthusvdgen har sedan ett par ar forlangts norrut fran
Blomsterkungsvagen, vilket medfér att en ny anslutning till Jarfélla
kommun har skapats som innebédr nya forutsattningar for gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik samt biltrafik.

Flodet 6sterut langs Lovstavagen ar nagot hogt och det visar sig vara
langa koer under morgonrusningen strax innan korsningen med
Vixthusvagen. Dels innebér detta problem med irritation pga langa
koer dels att kollektivtrafiken har svart att ta sig fram. Nar bussen inte
kommer fram uppstar risken att det nédsta gang ar dnnu fler som valjer
att ta bilen, men kanske da en annan korvag om mojligt.
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Gatunatet

Lovstavéagen dr huvudled med generell hastighetsbegransning om 50
km/tim. Hastighetsbegransningen pa Lvstavagen planeras hdjas till
60 km/tim. Gatundtets anslutningar till Lévstavagen ar reglerade med
vajningsplikt.  Hastighetsbegransningen & 30 km/tim pa
lokalgatorna.

Till Riddersvik finns det idag tva kopplingar till Lovstavagen, via
Riddersviksvagen och via Riddersviks gardsvédg. Riddersviksvagen
ar dubbelriktad vid Lovstavagen medan Riddersviks gardsvag enbart
far anvandas vid utfart. Vid denna utfart rader 30 km/tim.

Befintliga
anslutningar

| n, A ; "
Riddersviks allé N Y

oy
. ]

-
-y
.-

Befintliga vdganslutningar till omr&det kring Riddersvik |

Lovstavagen ar klassad som sekunddr transportled for farligt gods
vilket exempelvis innebdr att omradet ndrmast védgen enligt
Lansstyrelsen i Stockholms ldan halls fri fran bebyggelse med
avgransning pa minst 25 meter fran vagkant. En bedomning av
risksituationen bor alltid genomféras fér exploatering inom 150
meter fran transportleden, i beddmning ska skillnad goéras mellan
primér och sekundar transportled for farligt gods.

Viagen har bdrighetsklass BK1 vilket innebar stora krav pa
framkomligheten pa védgen. Léangden 16,5 meter for bil med
pahdngsvagn ska klaras, likasa 18,75 meter for bil med slapvagn.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-02-04, Dnr 2013-11692

2014-11-05 (Rev B 2020-01-31)
8 (23)

Trafikfloden

Utifran trafikflodeskartan for Stockholms stad har erhallits
trafikfloden fran ar 2014 motsvarande AMVD
(Arsmedelvardagsdygnstrafik). Flodena har rdknats om fér att
motsvara floden for ADT (Arsdygnstrafik) for ar 2019 for att kunna
anvandas som underlag for bullerberdkningar mm, se figuren nedan.

Lovstavagen har 2019 ett uppskattat flode pa cirka 4550 fordon per
dygn och Blomsterkungsvégen ett flode pa cirka 3260 fordon per
dygn. Riddersviksvdgen har uppmiitts till cirka 2080 fordon per dygn.

Antal fordon per dygn 2019 (ADT) 1

I samband med flodesmaétning erhalls &ven uppgift om hastigheterna.
For vdagarna ndarmast Riddersvik ligger medelhastigheten valdigt néra
skyltad hastighet pa 50 km/tim. Pa Lovstavagen strax vaster om
kurvan vid Riddersviksvdgen uppmattes precis 50 km/tim medan det
langs Blomsterkungsvdgen norr om Riddersvik uppmadttes
medelhastighet kring 45 km/tim.

Nagot som anvénds for att fa en tydligare bild av hur hastigheterna
fordelas, utover medelviardet, dr 85-percentilen. Detta varde innebér
den hastighet som 85 % av trafiken understiger och som darmed 15
% Overstiger. 85-percentilen pa ovan ndmnda gator ligger kring 7-8
km/tim hogre dn medelhastigheten och saledes nagot over den
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skyltade hastigheten. Tack vare den nagot lagre medelhastigheten
langs Blomsterkungsvdgen overskrids dock skyltad hastighet endast
med 2 km/tim for 85-percentilen vilket innebdr att 15 % av bilisterna
overskrider denna niva. Nivan &r férhallandevis bra i jamforelse med
efterlevnad av hastighetsgranser generellt. For Lovstavdagen ar det
dock 15 % som Overskrider hastighetsgransen.

Gang- och cykeltrafik

Pa norra sidan av Lovstavdgen finns ett dubbelriktat gang- och
cykelstrak med bredden 2,5 meter. Straket &r klassat som
huvudcykelstrak i Stockholms stads Cykelplan 2012.
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Utdrag ur Cykelplan 2012 — ungefdrligt omrddet fér Riddersvik
inringat

Soder om Lovstavdgen finns motsvarande strak pa strackan éster om
Enbarsgrand dar det dven finns ett 6vergangsstélle med cykeloverfart
i anslutning till befintliga busshallplatser (hallplats Riddersvik).

Pa resterande del av Lovstavagen intill Riddersvik saknas kopplingar
for gang- och cykeltrafik 6ver viagen. Det saknas dven gang- och
cykelkoppling ldngs Blomsterkungsvégen pa en stracka om cirka 200
meter norr om Lovstavdgen.
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Genom Riddersvik gar dven Mailardalsleden, ett cykelstrak med
anslutning vid brygga strax sydvast om omradet. Koppling med férja
saknas dock for t.ex. transport till 6stra Ekerd (Faringso), vilket
tidigare varit en fraga for diskussion som ej langre ar aktuellt.

i+ B, 257

Y e e O
Saknad koppling for Huvudcykelstrak
(finns ej heller gangbana)

"’_"ﬂ- %% Gang- och cykelvig
13 Blandtrafik (cykel/bil)
\.‘“L-L Milardalsvigen (cykelstrak)
i ; e L B

Befintliga gdng- och cykelstrdk kring utredningsomrddet
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Kollektivtrafik

Néarmaste busshallplats till omradet ar beldgen precis oster om
korsningen med Riddersviksvagen. Det finns dven en hallplats utefter
Blomsterkungsvédgen cirka 200 meter norr om Lovstavagen.

Detta innebdr att avstandet fran centrala Riddersvik till ndrmaste
busshallplats ar cirka 400 meter. I nuldget saknas dock
gangforbindelse till héllplats Lingonrisgrdnd léangs
Blomsterkungsvagen (ej fylld cirkel i figur) varfor egentligen
samtliga trafikanter hanvisas till hdllplatsen langs Lovstavéagen (fylld
cirkel i figur). Ovriga busshéllplatser ligger ldngre bort frén
Riddersvik. Dessa har ett inbordes avstand pa mellan 250-300 meter
medan det kring Riddersvik ar cirka 700 meter mellan hallplatserna.

Figur: Befintligt Idge for busshdllplatser (gul cirkel markerar
avstdnd 400 m frdn ndrmaste hallplats — ej fylld saknar gangbana)

Strackan trafikeras av busslinje 119 och busslinje 541 samt av
nattbuss 198. Under vardag och helg avgar en buss var 30:e minut for
linje 119 och var 15:e minut for linje 541. Téatare avgang sker
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dessutom under morgon- respektive eftermiddagsrusning med
avgang sa ofta som var 5:e minut for linje 541 och ungefar var 10:e
for linje 119. Generellt avgar fler bussar pa morgonen i ostlig riktning
och fler ankommer i véstlig riktning under eftermiddagen.

Buss 119 trafikerar strackan mellan Backlura, strax norr om
Riddersvik, och Spanga station. Den anknyter bland annat dven till
tunnelbana vid Hésselby strand och Hésselby gard. Buss 541
trafikerar strackan mellan Villingby och Jakobsbergs station. Den
anknyter bland annat dven till pendeltdgsstationen vid Barkarby.

Barkarby kommer vid fardigstdllande bli en ny regional tyngdpunkt
for kollektivtrafik komplett med tunnelbana, pendeltag, regionaltag
samt bussterminal.

Som ndmnts ovan har diskussioner férekommit kring huruvida en
batpendel skulle komma att trafikera Riddersvik (Lovsta), detta ar
dock inte aktuellt.
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Planforslaget

Allméant

Omradet planeras for en bebyggelse omfattande cirka 560 bostédder i
flerbostadshus, radhus/parhus och laga punkthus.

Nagra av forutsattningarna for bebyggelsen att forhélla sig till &r att
buller fran Lovstavdagen som begransar mojligheten for bebyggelse
om inte bullerddmpande atgérder anordnas. Cirka 25 meter madste
dessutom vara fritt fran bebyggelse ndrmast Lovstavdgen pga
transporter av farligt gods. Detta skyddsavstand maste d@ven beaktas
norr om Lovstavdgen eftersom forslaget innebér flytt av vagen.

Ett nytt kraftvarmeverk (fjarrvarme) i narheten av omradet for
nuvarande Loévsta Atervinningscentral (AVC) &r planerat som
innebdr att dagens bullernivaer kommer att forandras.

o

=

artd (ﬁka uppdateras)

Figur: Tidigare plank

Korsningspunkter

Genom anordnandet av en cirkulationsplats i hoéjd med
Blomsterkungsvégen tillférs omradet en kapacitetsstark anslutning.
Anslutningen via Riddersviksvigen mot Lovstavdgen kommer
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kvarsta i nytt lage, men blir dirmed avlastad och far betydligt mindre
trafik &n om enbart denna skulle finnas.

Gatunatet

Gatorna inom omradet far centrala strdk med kommunala gator som
leder in i och tvars omradet via de nya korsningspunkterna samt att
Riddersviksvagen forlangs inom omradet.

Gatorna kantas av gangbanor och pa flera strackor inom omradet
medges angoring i gatan.

Inom omradet planeras ett flertal parkeringsgarage som i sin tur nas
via antingen kvartersgator eller kommunala gator.

Gang- och cykel

Ett tydligt strak for gang- och cykel anordnas i férlangningen av den
befintliga allé som stracker sig mot Riddersviks gard och norrut
parallellt med vattnet (langs Riddersviks gardsvag). Straket paborjas
i oster vid befintligt strak langs Lovstavagen.

Inom omradet planeras inte for nagra andra cykelstrak, har galler
istéllet att cykling &r tankt att ske i blandtrafik. Langs Lovstavdagen
forstarks dock befintligt strak langs vdgens norra sida genom en 4,0
meter bred gang- och cykelbana som &ven forldangs norrut via
Blomsterkungsvagen.

Gangbanor planeras langs samtliga gator inom omradet, bredden 2,5
meter anvands for de kommunala gatorna och ett matt kring 2,0 meter
for kvartersgatorna. Fordelen med bredden 2,5 meter &r att det
uppfyller Stadens krav for att t.ex snérojning ska kunna genomforas.

Parkering

Parkering for biltrafik pa allmdn platsmark planeras som
kantstensparkering. Ovrig parkering loses pad kvartersgator och
genom anordnande av garage.

Det parkeringstal som gdller fér parhus och radhus &r 1,0 (dvs 1 plats
per lagenhet) medan det for flerbostadshusen géller parkeringstal 0,6.
Inférandet av sa kallade gréna p-tal innebédr en justering av
parkeringstalet baserat pa vilka mobilitetstjanster som tillhandahalls
och som didrmed motiverar ett reducerat p-tal i ett
exploateringsprojekt. Genom detta kan p-talet sankas med kring 0,1



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-02-04, Dnr 2013-11692

2014-11-05 (Rev B 2020-01-29)
15 (23)

platser per lagenhet. Mobilitetsatgarder och tillgang till vissa
mobilitetstjanster &r till for att uppmuntra boende att avsta fran att ha
egen bil och istéllet anvdnda alternativa fardmedel.

For att inte uppmuntra till onddigt mycket bilanvdndande erfordras
bland annat god tillgang till gang- och cykelstrak samt till
kollektivtrafik. Med tanke pa omradets narhet till ovan ndmnda
parametrar dr forutsdttningarna darfor goda for minskat
bilanvdndande.

Angoring och Sophantering

Angoring sker langs gatorna inom omradet. Ibland sker det i
anordnade fickor och ibland langs markerade lastplatser vid viktiga
platser som vid planerad férskola.

Anordnade fickor ska ibland anvédndas for sophantering dér
hantering sker via rullkérl eller molucker. Sophantering kan dven
ske via angoring ldngs gatan, inget kapacitetsproblem har
identifierats inom omradet.

Om vindplan anordnas ska den som minst klara av att en sopbil kan
vanda utan backrorelse. Hirmed krévs en diameter om 18 meter och
ytterligare zon om 1,5 meter runtomkring som kan svepas 6ver med
fordonet. Om védndning ska kunna ske med ett 12-metersfordon

erfordras istédllet en diameter om 24 meter + 1,5 meter runtomkring.

For just forskolan anordnas en vandplan for personbilar som behdver
angora, men for sophantering och Ovriga storre transporter kréavs
istdllet en korvdg via kvartersgatan parallellt med Riddersviks
gardsvag. Detta for att inte behova gora en stor vandplan bara pga
forskolans behov eftersom det gér att 16sa pa annat sétt.

Trafiksakerhet

Behovet av hastighetsddampande atgarder ar viktigt att ta med sig i det
fortsatta arbetet med Riddersvik och omkringliggande gator.

Nagra av de viktigaste fragorna att ta med sig i den fortsatta
planeringen &r att tydligt markera gang- och cykelstrak kring samtliga
korsningspunkter och att se &ver eventuellt behov av
hastighetsddmpande atgarder i samband med Overgangsstallen.
Utover dteta dven att genomgaende gang- och cykelbana utmed
Lovstavdgen och dess anslutningar.
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Det ér dessutom viktigt att den intilliggande ridverksamheten tas med
nar detaljplanering av 6vergangsstillen och passager ska utformas
och utplaceras.

Kollektivtrafik

Det okade antalet boende i omradet ger ett battre underlag for att
eventuellt kunna fa 6kad turtdthet samt tillforandet av ytterligare ett
hallplatslige mellan nuvarande hallplatser Riddersvik pa
Lovstavagen och Lingonrisgrdnd pa Blomsterkungsvagen.

Nytt hallplatslage planeras lings Lovstavigen 1 hojd med
Blomsterkungsvagen. Ett Overgangsstille planeras &dven Gver
Lovstavdgen 1 anslutning till hallplatsen.

Figur: Ny pylld cirkel markerar upptagningsomrddet for nya
busshallplatsen
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Trafiksakerhet

Under de senaste 5 dren har det enligt Transportstyrelsens databas
STRADA skett ett tiotal trafikolyckor kring omradet for denna
utredning.

De svarare olyckorna avser dels da en personbil véjer for omkorande
motorcyklist och sjdlv kor in i lyktstolpe samt i det fall da en
fotgdngare som lamnas foretrade vid 6vergangsstélle blir pakord av
lastbil i motsatt riktning nar denne passerar mittrefug vid gc-straket
som korsar Lovstavagen vid busshallplats Riddersvik.

Nagra lindriga olyckor intrdffade dels med skador pa mopedférare
orsakade som konsekvens av prejande bilist och dels i det fall dar en
bilférare som stannar vid samma 6vergangsstdlle som ovan for att
lamna foretrade till fotgdngare blir pakérd bakifran (upphinnande),
kraftigt motljus radde vid handelsen.

Resterande olyckor avser skador pa oskyddade trafikanter orsakade
av svar vind (vingel) och halka/dalig belaggning.

Savil i befintliga 16sningar som i framtida &r det av storsta vikt att en
god trafiksdkerhet kan upphallas, normalt &r det da
korsningspunkterna som ar viktigast att se 6ver. Detta avser bade
korsningar med samma trafikslag som korsningar med flera olika
trafikslag. En av de allvarligaste konflikterna med hog skaderisk ar
dock den mellan bilister och oskyddade trafikanter.

Nuvarande anslutning fran Riddersviks gardsvag mot Lovstavagen
(langst i vaster) forutsatts fa valdigt lite trafik i framtiden, men héar
skulle &nda hastighetsddmpande atgarder behova anordnas vid
platsen. Framst gdller detta for att underldtta for oskyddade
trafikanter som onskar korsa Lovstavdgen. Denna anslutning anvénds
av omradets ridskola for att ta sig till och fran kringliggande ridvagar.

Vid Riddersviksvédgens anslutning mot Lovstavdgen dr sikten idag
begransad. Lovstavigen gor dar en riktningsforandring sa att
korsningen hamnar mitt i en kurva. Genom det i planforslaget nagot
andrade ldge samt utratningen av Lovstavagen erhalls betydligt battre
forutsattningar for en trafiksdker korsningspunkt.

Utrdtningen av Lovstavagen innebéar sannolikt en nagot 6kad risk for
hojd hastighet pa strackan . Hastighetsddimpande atgarder skulle da
behova ses over, sarskilt med tanke pa att framtida hastighetsgréns
blir 60 km/tim.
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Forskolan

Vid i princip samtliga forskolor déar fordldrar tar bilen for
hamta/lamna uppstar trafikproblem. Genom forskolans placering
inne i omradet kommer dock eventuella koer eller liknande problem
rimligtvis begrdnsas till gatan séder om Riddersviksvagen.

Genom att anordna en tydlig vandplan ldangst in pa gatan och en
tilltagen vagbredd om cirka 8 meter ska eventuell angéring och méte
mellan bilar kunna hanteras. Férhoppningsvis ar det dessutom en
mycket stor andel av férskolebarnen som tillhér Riddersvik och har
gangavstand till férskolan.
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Alstring och kapacitet
Alstring

De verksamheter som forvéntas tillkomma inom omradet innebéar en
viss okning av trafikflodet pa Lovstavdagen. For berdkning antas en
bebyggelse med cirka 700 bostdder bestaende av flerbostadshus,
radhus/parhus och ldga punkthus.

Med en generell alstring av trafik pa i genomsnitt 4 rorelser per
bostad (dvs. 2 resor tur och retur) kan vid fullt utbyggt omrade
forvantas ett okat trafikflode pa kring 2800 fordon per dygn. Detta
med teoretiskt antagande om ett bilinnehav pa i genomsnitt 1
bil/hushall d&ven om det varierar nagot. I detta varde antas da dven
inga transporter for eventuellt vardboende, trafik till- och fran
Riddersviks gard och 6vrig personal inom omradet inklusive trafik
tillhérande ridhuset.

Inom omradet planeras dessutom en forskola for cirka 150 barn (8
avd.). Bilanvdndandet antas till hdmtning och lamning av 50 % av
alla barn, d&ven om en betydligt ldgre andel 6nskas, detta for att ta
hojd for denna trafik i kapacitetsberdkningen. Hér antas att 50 % av
barnen bor inom nya Riddersvik och 50 % bor utanfér. Boende inom
Riddersvik som anvénder bil till forskola forutsétts ingd i de ovan
framrdknade trafikflodena alstrad fran bostdéderna medan boende
utanfor omradet som tar bil till férskolan ska tillféras berdkningen.
Detta innebdr att 50 % av 150 barn dker bil och att 50 % av dessa
kommer utifran Riddersvik. For berdkning av trafikalstring anvands
darfor vardet 38 barn (150 x 0,5 x 0,5 = 37,5).

Hamtning och 1amning f6r 1 barn alstrar 4 rérelser, 2 in och 2 ut. Med
antagandet om 38 barn alstras darmed ytterligare 152 fordonsrorelser
som ska laggas till trafikflodet som berdknats utifran antalet bostéader.

Totalt innebér detta ca 3000 fordon per dygn (2800 + 152 = 2952).

Riktningsfdrdelning och trafikflode

Som bakgrund for fortsatt resonemang anvéands nedanstaende floden
som erhallits fran tidigare genomforda trafikmétningar.

e Under maxtimme férmiddag (kl. 07-08) att antalet fordon
langs Lovstavagen dr 216 i riktning dsterut och 104 i riktning
viasterut, dvs. 68 % osterut och 32 % vdsterut.
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e Under maxtimme eftermiddag (kl. 17-18) att antalet fordon
langs Lovstavdgen ar 190 i riktning dsterut och 325 i riktning
vasterut, dvs. 37 % osterut och 63 % vdistertut.

Riktningsmassigt innebar detta att Lovstavdgen Oster om omradet
anvands i storre utstrackning for resor till och fran omradet. Baserat
pa dessa uppmatta varden antas darfor dven att en 6vervagande andel
av trafiken tillhérande Riddersvik trafikerar Lovstavdgen dster om
omradet. Hér antas fortsattningsvis en riktningsférdelning om 60 %
pa delen Gster langs Lovstavagen jamfort med 40 % pa Lovstavdagen
vaster om omradet (och via Blomsterkungsvagen).

For Riddersvik antas dessutom att val av in- och utfartsvag beror pa
vart inom omradet man paborjar eller avslutar sin resa, som tex
parkeringsplatsens lokalisering. Detta innebér att viss trafik som ska
osterut valjer den véastra anslutningen medan viss trafik som ska
vasterut har narmare till den 6stra och darmed viljer den.

Utfordelning av alstrad trafik pa védgnatet utifran tidigare namnd
fordelning innebér en flodeskarta enligt nedan dér &ven den teoretiska
fordelningen inom omradet tagits med. Hér redovisas flodet for ar
2035 som aven gdller som underlag for projektets bullerberdkningar.

RIDDERSVIK — TRAFIKFLODEN 2035

Arsdygnstrafik (ADT) - (fordon/dygn)
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Figur: Trafikfléden 6ver dygnet (ADT dr 2035)
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For att fa fram ett grundvéarde for trafiken for ar 2035 som kunde
anvandas som bas att ldggas till den nyalstrade trafiken har en
generell trafikokning antagen till 0,5% per ar anvants. Som exempel
ger detta en 6kning med 2,5 % pa 5 ar och en 6kning med drygt 8 %
pa 16 ar, dvs fran 2019 till 2035.

Sammantaget (enligt redovisad figur) innebdar den generella
trafikokningen sammanslagen med den nyalstrade trafiken att flodet
langs Lovstavagen blir 6100 fordon/dygn pa strackan i hojd med
Riddersvik och cirka 8700 f/d langre Osterut. Blomsterkungsvégen
far ett flode om 4700 f/d och Riddersviksvéagen cirka 2400 f/d.

Trafik under maxtimme

Utover riktningsfordelning under dygnet antas mer specifikt for
Riddersvik en riktningsfordelning IN 10 % och UT 90 % fran
omradet under formiddagsrusningen och att det under
eftermiddagsrusning kan antas motsvarande IN 80 % och UT 20 %
med tanke pa att fler kan antas gora ytterligare drende direkt efter att
de varit hemma. Under eftermiddagen dr dven flodet nagot mer
utspritt pa langre tid dn under avfard pa morgonen.

40 % vast

100 %

60 % Ost
Alstrad trafik FM 90 % UT 10 % IN Riktning Lovstavagen

Figur: Princip for trafikfordelningen under férmiddagsrusning

40 % vast

100 %

60 % 0Ost
Alstrad trafik EM 20 % UT 80 % IN Riktning Lovstavagen

Figur: Princip for trafikfordelningen under eftermiddagsrusningen

Ungefédr 30 % av de antagna 3000 fordonsrorelserna antas anvdnda
vdgarna under rusningstid (totalt 4 timmar) och resterande 70 %
under ovrig tid (totalt 20 timmar icke-rusning) — detta medrdknat en
koncentration av trafik till och fran forskola under morgon och
eftermiddag.
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Rusningstid anvands i detta fall fér perioden 07-09 samt perioden 16-
18 medan 6vrig tid dr icke-rusning. Detta innebar 900 fordon pa 4
timmar (3000x0,3) for rusning, dvs 225 fordon per timme samt 2100
fordon pa 20 timmar (3000x0,7), dvs i genomsnitt 105 fordon per
timme. For icke-rusning kommer trafiken dock att variera stort
mellan kvillstid och nattetid.

Med 225 fordonsrorelser under rusningstid enligt ovanstaende
alstringsberdkning innebér detta att det fran tillkommande bostdder
tillfors 225x0,1=23 fordon IN och 225x0,9=203 UT under
formiddagsrusning och 225x0,8= 180 fordon IN och 225x0,2=15 UT
under eftermiddagen.

Med fordelningen 60/40 som ndmnts ovan for riktningsval ut mot
Lovstavdgen innebar att vi far 9 fordon IN fran vést och 14 fordon IN
fran 6st samtidigt som vi har 81 fordon UT mot vést och 122 UT mot
ost. Omvand princip under eftermiddagsrusningen, dvs med
merparten av trafiken IN till omradet, men nagot andra siffror.

Kapacitetsberakningar

Observera att de siffror som redovisats ovan géller total trafik in och
ut fran omradet under maxtimmarna, som ju dessutom ska fordelas
pa omrddets tva anslutningspunkter. Fordelat flode fér maxtimme
anvands som underlag i de kapacitetsberdkningar som genomforts.

Korsningarnas kapacitet och belastningsgrad har berdknats med hjélp
av programmet CapCal. Med denna trafik fordelad pa de tva
anslutningarna innebar det som vérst en belastning pa cirka 0,6 under
rusningen att jamfora med ett varde pa 1,0 da flodet skulle vara méttat
(vaxande koer) och det faktum att ett varde pa 0,6 ar att rdkna som
God standard enligt VGU (Végar och gators utformning).

Konsekvenser trafikfloden

Tillkommande trafik langs Lovstavdgen innebdr en 6kning kring
25% jamfort med dagens flode langs strackan ndrmast Véaxthusvéagen
vilket da kan te sig nagot hogt. Detta dock en okning som sker Gver
hela dygnet och da enbart en liten del som paverkar flodet just under
rusningstrafiken.

Redan i nuldget uppstar koer pa strackan, men viss tillkommande
trafik &r inte det som gor att kderna véaxer dven om det sdklart inte
forbattrar situationen. Istdllet bor vagens nuvarande kapacitet och
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korsningsutformning ses over for att om mojligt stirka platsen
kapacitetsmassigt.

Eventuellt skulle t.ex. busskorfalt kunna anordnas for att uppmuntra
resande med buss och darmed samtidigt minska bilanvdandandet och
kderna langs strackan.

Den planerade hojningen av hastighetsgransen till 60 km/tim ldngs
Lovstavdagen i kombination med dess utrdtning skulle eventuellt
kunna ge upphov till problem med upphinnandeolyckor vid
Riddersviksvdgens anslutning mot Lovstavdgen. Detta da
vanstersvdang in mot Riddersvik ska genomféras och fordon som
vantar pa lucka fran métande trafik blir pakort.

Om detta skulle uppsta sa skulle t.ex. forbjuden vanstersvang kunna
inforas, detta antingen enbart ldngs Lovstavdgen alternativt &ven ut
fran Riddersvik. Ett sadant forbud skulle hdnvisa trafiken till den
foreslagna cirkulationsplatsen och kapacitetsmdssigt i den
korsningen inte medfora nagra problem. En mycket liten andel av
trafiken skulle vid sadan atgéard istéllet vdlja gamla Riddersviksvagen
osterut varfor inga atgarder langs den gatan da skulle behovas.



