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1. Inledning

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2019-05073

1.1 Mobilitets- och parkeringsstrategi for Slakt-
husomradet

Enligt den mobilitets-och parkeringsstrategi (MOPS) som tagits fram for Slakthus-
omradet' giller féljande:

For bilparkering vid arbetsplatser galler ett parkeringstal (p-tal) pa 0—4 bilplatser per
1000 m* BTA kontor.

For cykelparkering géller ett parkeringstal (p-tal) pa 0,2 cykelplatser per anstdlld
och 20-30 cykelplatser per 1000 m? BTA fér butiker och service.

Bilparkering for handel, kultur och service hdnvisas till de befintliga parkeringan-
laggningarna.

Behov av parkering for arbetsplatser bor i storsta man tackas av samnyttjande i be-
fintliga anldggningar. Tillkommande parkering ska anordnas i gemensamma an-
laggningar, i sa kallade mobilitetshus som drivs och skots genom parkeringskop.

Infor detaljplan/markanvisning ska en resplan tas fram av byggaktoren. Resplanens
syfte dr att redovisa mal for det hallbara resandet, faststdlla ett parkeringstal samt
redovisa vilka atgarder som genomfors for att na det uppsatta malet och parkerings-
talet. Denna resplan beskriver hur Atrium Ljungberg avser att 16sa mobiliteten for
Stationskvarteret i Slakthusomradet.

1.2 BREEAM-SE

Atrium Ljungberg anvander sig av BREEAM-SE, vilket &r ett system som anvands
for att certifiera nyproducerade byggnader, déar byggnadens miljoprestanda bedoms
inom ett antal olika omraden. Systemet bygger pa en poangsattning utefter hur vél
byggnaden uppfyller de krav som finns i BREEAM. Kopplat till denna resplan ar
foljande delomraden inom BREEAM-SE relevanta att betygsatta:

Tra 3 - Alternativa transportsatt

Tillhandahalla lampliga faciliteter sa att byggnadens brukare uppmuntras att an-
védnda alternativa transportsatt till bil for att ta sig till och fran byggnaden.

2 p om en av foljande optioner uppfylls, exemplary performance om tva upfylls:

! Slakthusomradet Mobilitets- och parkeringsstrategi, Stockholms stad (2019).
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1) Forbattring av lokalt cykelnét i samarbete med kommunen. Minst en signifikant
forbattring som inte skulle gjorts utan projektets stod.

2) Okad kollektivtrafik efter férhandling med kollektivtrafikbolaget.

3) Laddstationer fér 5 % av p-platser for byggnaden. Visa att CO, &r ldagre dn for
bensin/dieselbilar.

4) Uppmuntra och underlitta samakning. Uppratta och marknadsfor plattform for
samakning. Prioriterade P-platser for samakare narmast entréer vilka utgér minst 5
% av P-platserna.

5) 1 p: Sédkra (fastbultade ej 16sa, ram ska kunna lasas fast), regnskyddade (géller ej
besokplatser) cykelstdll med bra belysning. Synligt fran byggnaden eller skyltat.
Stockholms stads krav pa cykelstdll maste ocksa uppfyllas men da inget krav pa hur
de utformas.

Tra 5 — Resplan

Att stimulera till att byggnadens brukare valjer transportsétt med liten miljobelast-
ning genom att informera om dessa alternativ.

1 p: Enresplan enligt BREEAM ska upprdttas under forstudie och projekteringsske-
dena.

Om projektet leder till betydande 6kning av transporter ska en reseanlys genomfo-
ras: om relevant befintlig resmonster och asikter sa hinder kan undanréjas, resmoster
hos framtida anvéandare och deras transporters paverkan. Befintliga férhallanden for
fotgéngare och cyklister (inkl. besokare med barn), anpassning till rérelsehindrade
och funktionsnedsatta, tillgang till kollektivtrafik, befintliga faciliteter for cyklister.

Resplanen ska innehalla: atgarder for att uppmuntra anvdandning av hallbara trans-
portsatt och forflyttning av méanniskor och varor.

Om brukare ar kdnda maste de involveras i framtagande av resplan och bekréfta att
den kommer att genomforas.

Tra 6 - Maximal bilparkeringskapacitet

Uppmuntra till att anvédnda andra transportsatt &n privatbil for minska transportrela-
terade utslapp och minska risken for trafikstockningar.

1-2 p: Antal tillatna p-platser beror pa tillgédnglighetsindex. Kravet géller &ven han-
del:

» 1 p: 1 p-plats per 5 anstdllda + bestkare
» 2 p: 1 p-plats per 6 anstdllda + bestkare

Om kommunen stéller krav pa fler p-platser &n BREEAM kan inga BREEAM-po-
ang erhallas. Om parkering delas med andra byggnader ska det berdknas pa alla p-
platser.
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For mer information om certifiering enligt BREEAM-SE, och de bedémningskrite-
rier som tilldmpas for respektive delomrdde, se

https://www.sgbc.se/certifiering/breeam-se/



https://www.sgbc.se/certifiering/breeam-se/
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2. Stationskvarteret

2.1 Lage och férutsattningar

Fastigheten som studeras i denna utredning ar det s.k. Stationskvarteret, beldget i
Slakthusomradets norddstra del. Kvarteret vid Norra Entrétorget, tillsammans med
den nya tunnelbaneuppgangen, forvéntas bli en central motesplats och viktig mal-
punkt i Slakthusomradets 6stra del for boende, verksamma och besokare i ndromra-
det.

Stationskvarteret angors idag fran Palmfeltsvdagen och Arenavagen. Tunnelbana och
tvarbana kopplas till omradet via en gang- och cykelbro vid korsningen Palmfelts-
vdgen — Arenavadgen. Busslinjerna 168 och 195 ansluter ndrmast vid Palmfeltsva-
gen. Det regionala cykelstraket Nyndshamnsleden leder via Arenavdgen och Palm-
feltsvagen mot planomradet. I narheten finns parkeringsanldggningar vid Globen
och Tele2 Arena.

-
— Y
GLOBENTORGET

Figur 2-1  Stationskvarterets lage inom Slakthusomradet (réd markering). Kélla: planprogrammet for Slakt-
husomradet.
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2.2 Planerade verksamheter

Kvarteret ar tankt att innehdlla hotell och kontor med lokaler i bottenvaning ovan
redan planlagd tunnelbaneentré i Slakthusomrddet. Vid tunnelbanan kommer det
finnas butiker, av typen mindre servicebutiker. Verksamheterna inom Stationskvar-
teret kommer ha ett gemensamt utrymme for kéllsortering/avfall.

Den planerade tunnelbaneuppgangen medfor att projektet maste forhalla sig till den
gdllande detaljplanen for biljetthallen samt jarnvégsplan for tunnelbanan.

Planering av byggnaden (per plan):

» Plan 1 — tunnelbana, handel och bar samt frukostmatsal for hotellverksam-
heten

» Plan 2 — hotellverksamhet med cirka 30 rum

» Plan 3-7 — kontorsverksamhet

Tabell 2-1 Fastighetens funktionsindelning med BTA for respektive verksamhet

Verksamhet BTA (m?) ‘
Butiker 1086

Café/Restaurang 666

Hotell 1515

Kontor 15993

Total 19 260




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2019-05073

8

Trivector Traffic

3. Mal och ambitionsniva for resande till

och fran Stationskvarteret

I MOPS beskrivs hur ambitionen for det nya Slakthusomradet &ar en stadsdel dar
resande med kollektiva fairdmedel premieras framfor bilen. I MOPS finns det en
uppskattad fardmedelsfordelning for boende och verksamma inom Slakthusomra-
det, se Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Sammanstélining av fardmedelsfordelningen enligt MOPS, RVU och Mal for Stationskvarteret.

Fardmedel MOPS RVU MAL
Slakthusomradet Stockholm 2015 Stationskvarteret

Bil 16 % 14 % 12 %
Kollektivtrafik 40 % 44 % 46 %

Cykel 12 % 20 % 21 %

Gang 27 % 21 % 16 %

Annat 2% 2% 5%

Total 100 % 100 % 100 %

Stationskvarteret har ett av de basta ldgena i Slakthusomradet. Detta &r nagot som
gor att malsattningen for Stationskvarteret dr en hogre andel héllbara transporter dn
genomsnittet for hela omradet.

I Stationskvarteret planeras inga bostdder, endast verksamheter. Hur anstéllda reser
till och fran arbetet paverkas till stor del av forutsdttningarna for att resa med olika
fardmedel varfor de som arbetar i Stationskvarteret precis vid tunnelbanestationen
kan antas resa kollektivt i hogre utstrackning dn i genomsnitt for omradet.

Malet &r att de som arbetar i eller besoker Stationskvarteret ska resa med bil i lagre
utstrackning dn genomsnittet for de som bor i innerstaden och istéllet i stérre ut-
strackning resa med kollektivtrafiken och cykla.

I Tabell 3-1 redovisas fardmedelsférdelningen for arbetsresor for de som bor i in-
nerstaden (resevaneundersokning for Stockholms ldn - 2015). Utifran detta har mal
satts for fardmedelsfordelningen for verksamma och besokare till Stationskvarteret
(se dven Tabell 3-1):

Sankt andel biltrafik fran 16 % till 12 %

Okad andel kollektivtrafik frén 40 % till 46 %.
Sankt andel gangtrafik fran 27 % till 21 %
Okad andel cykeltrafik frén 12 % till 16 %

vVVvyvyy
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4.Behov av resor och transporter

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2019-05073

For att uppskatta hur manga resor och transporter de planerade verksamheterna i
Stationskvarteret kan forvantas alstra har en berdkning forst gjorts med Trafikver-
kets trafikalstringsverktyg for att fa det antal resor som kommer att genereras. Dar-
efter har fardmedelsfordelningen justerats, dels utifran MOPS, dels utifran ambit-
ionen for resande till och fran Stationskvarteret.

Da Trafikalstringsverktyget saknar en funktion som berdknar resor som genereras
av hotell, har dessa berdkningar gjorts manuellt med hjélp av antal rum, anstillda
och beldggning av hotellrummen.

I trafikalstringen har ytor for tunnelbana exkluderats. Gemensamma ytor, dvs ytor
for avfallshantering, nodutgang och Gvriga gemensamma ytor har fordelats 6ver
kvarters respektive funktioner. For kontorsverksamheterna antas 18 m* BTA per an-
stdlld?, vilken innebér att totalt 899 anstillda kommer att finnas inom Stationskvar-
teret.

4.1 Sammanfattning trafikalstring

Trafikalstringen enligt ambitionsnivan for Stationskvarteret ger 678 bilresor (exklu-
sive nyttotrafik). Det ger en arsdygnstrafik pa 452 bilresor och arsveckodygnstrafik
pa 502, se Tabell 4-1 nedan. Nyttotrafik uppskattas till ca 7-8 transporter per dygn.

Tabell 4-1 Sammanfattningstabell trafikalstring Stationskvarter

BTA Bil Koll Cykel Gang Annat  Totalt
Stationskvarteret 19 259 678 2499 871 1192 273 5514

4.2 Behov av resor och transporter

Trafikalstring hotell

Eftersom trafikalstring for hotell ej ingar i Trafikverkets trafikalstringsverktyg har
en manuell berdkning, baserat pa hotellets forutséittningar tagits fram. Antaganden
som har anvands for berdkningarna ar:

» BTA:1515m?
» Antal rum: 30 rum
» Genomsnittlig beldggning av rummen: 76 %

2 Baserat pa Atrium Ljungbergs antagande om 15 kvm LOA per anstilld, vilket har riknats om till BTA.
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» Antal heltidsanstéllda: 10 personer

Utifran dessa antaganden samt MOPS (se Tabell 4-2) och fardmedelsférdelningen
enligt malet for Stationskvarteret (se Tabell 4-3) har en trafikalstring for besokare
respektive anstdllda berdknats. Hotellverksamheten uppskattas alstra 68 resor per
dygn, varav 46 resor genereras av besokare och 22 resor genereras av anstdllda.

Tabell 4-2 Uppskattning av antal resor som alstras av hotellets anstéllda och besokare utifran MOPS.

Bil Koll Cykel Gang Annat Totalt
Andel 16% 40% 12% 27% 5% 100%
Besokare 8 18 6 12 2 46
Anstéllda 4 8 2 6 2 22
Total 12 36 8 18 4 68

Tabell 4-3 Uppskattning av antal resor som alstras av hotellets anstéllda och bestkare med en fardme-
delsfordelning enligt malet for Stationskvarteret.

Bil Koll Cykel Gang Annat Totalt
Andel 12% 46% 16% 21% 5% 100%
Besdkare 6 20 8 10 2 46
Anstéllda 2 10 4 4 2 22
Total 8 30 12 14 4 68

Trafikalstring med fardmedelsférdelning utifran MOPS

Nar basprognosen fran trafikalstringsverktyget justeras sa att den Gverensstammer
med fardmedelsfordelningen i MOPS for Slakthusomradet uppskattas Stationskvar-
teret alstra 871 bilresor (exklusive nyttotrafik). Det ger en arsdygnstrafik pa 581
bilresor och arsveckodygnstrafik pa 645 bilresor, se Tabell 4-4.

Tabell 4-4 Stationskvarters fardmedelsfordelning samt trafikalstring per verksamhet utifran MOPS

BTA Bil Koll Cykel Gang Annat  Totalt
Andel 16% 40% 12% 27% 5% 100%
Verksamhet
Butiker 1086 250 215 84 483 23 1054
Café/Restaurang 666 70 121 19 247 17 474
Hotell 1515 12 26 8 18 4 68
Kontor 15993 555 1848 552 736 226 3918
Total 19 259 883 2207 663 1485 276 5514
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Trafikalstring med trafikalstring enligt malen for Slakt-
husomradet

Med en fardmedelsfordelning enligt malet for Stationskvarteret uppskattas byggna-
den alstra 678 bilresor (exklusive nyttotrafik). Det ger en drsdygnstrafik pa 452 bil-
resor och arsveckodygnstrafik pa 502 bilresor, se Tabell 4-5.

Tabell 4-5 Stationskvarters fardmedelsfordelning samt trafikalstring enligt malet for Stationskvarteret.

BTA Bil Koll Cykel Gang Annat  Totalt
Andel 12% 46% 16% 21% 5% 100%
Verksamhet
Butiker 1086 256 243 101 431 23 1054
Café/Restaurang 666 69 127 21 235 22 474
Hotell 1515 8 30 12 14 4 68
Kontor 15993 345 2100 738 512 223 3918
Total 19 259 678 2 499 871 1192 273 5514

Behov av transporter (nyttotrafik)

Structors uppskattning® vad géller Stationskvartertets behov av nyttotrafik fér kon-
tor och hotell ar:

Kontor:
» Leveranser av kontorsmaterial: 2-3 ganger/vecka
» Leveranser av forbrukningsmaterial: 4-5 ganger/vecka
» Service och drift till kontoret: 4-5 ganger/vecka
» Atervinning och sophantering: 3 ganger/vecka
Totalt: 13-16 transporter/vecka
Hotell:
» Tvitt och férbrukningsmaterial hotell: 4-6 ganger/vecka
» Leverans av livsmedel (restaurang) 18 ganger/vecka
» Forbrukningsmaterial/drift kok 2 ganger/vecka
» Atervinning/sophantering 6 ganger/vecka
Totalt: 30-32 transporter/vecka

Utover leveranser och sophantering till fastighetens kontor och hotell tillkommer
leveranser och sophantering till butiker. Utifran tidigare nimnda antaganden med 1-
2 leveranser/avfallstransporter per butik pd en dag’ summeras dessa till 4-8 trans-
porter om dagen.

6 Structor Angdringsbehov — Transporter/Leveranser Sandhagen 2 — 2020-02-07
7 Enligt en restaurangkedja med restauranger i Stockholm och Uppsala — BTA mellan 300 och 500 kvm.



12

Trivector Traffic

5. Mobilitetsatgarder

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2019-05073

5.1 Mobilitetsatgarder for Stationskvarteret

Erfarenheter och studier av effekterna av atgarder for att gynna resande med andra
fardmedel &n bil och pa sa sdtt minska efterfragan pa bilparkering, visar att en kom-
bination av olika atgdrder kan reducera parkeringsefterfragan med upp till 30 %. Det
handlar da om att uppmuntra, informera, forbattra forutsattningar for gang, cykel
och kollektivtrafik, samt reglera utbudet av bilparkering.

For att bidra till att uppna de ambitiésa mal och strategier som finns i MOPS for att
skapa en stadsdel, dar man framst reser med de hallbara fardsdtten atar sig Atrium
Ljungberg att genomfora nedan beskrivna atgarder. Eftersom utvecklingen inom ut-
redningsomradet gar snabbt forbehaller sig Atrium Ljungberg ratten att byta ut at-
garder mot andra som bedéms ha samma paverkan pa den hallbara mobiliteten i
omradet.

Kollektivtrafikrelaterade atgarder

Det centrala ldget inom Slakthusomradet, vid planerad tunnelbaneuppgang, ér i sig
den viktigaste forutsattningen for kollektivtrafikens attraktivitet for arbetspendling
och tjansteresor till och fran Stationskvarteret. For att ytterligare forstirka detta
kommer Atrium Ljungberg att genomférande foljande atgarder:

» Skyltar med realtidsinformation om ndsta avgang med tunnelbana in-
stalleras i fastighetens entré.

» Anordna information/-stillfillen for SL, SJ med flera att berédtta om fore-
tagsavtal for resor i tjansten.

» Kampanjer tillsammans med SL och SJ med flera, dir man erbjuder
prova-pa-biljetter inom kollektivtrafiken for anstdllda i samband med att nya
foretag flyttar in. Dessa kampanjer kommer att upprepas minst vartannat ar.

Cykelrelaterade atgarder

For att astadkomma verkligt attraktiv cykelparkering stdlls i denna grona resplan
hogre krav pa utformningen, i form av tillganglighet, stoldsakerhet, plats for utrym-
meskravande cyklar och andra typer av cyklar/tvahjuliga fordon, placering av dorr-
oppnare och tillhérande serviceutrymmen.

» Anliaggning av erforderligt antal cykelparkeringar av god kvalitet. Minst
240 cykelparkeringar for verksamheternas anstdllda och bestkare anordnas
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inom fastigheten som inomhusparkering. Dessa platser kommer att finnas i
kéllarplan, med entré via hiss vid Norra Entrétorget. Parkering inomhus ska
vara latt att hitta och inte begrdnsas av manga dorrar, hoga trosklar eller
branta trappor. Alla dorrar som passeras med cykel ska vara extra breda
(minst 1,2 m) och utrustas med automatiska dérroppnare.

Om fastigheten ska planeras for att inrymma lastcyklar, sa bor man planera
for minst 70 x 260 cm (tvahjuliga lastcyklar) och 90-110 x 210 cm (trehjuliga
lastcyklar) per plats. I det fall lastcyklar planeras rymmas i kéallargaraget
maste hissens innermatt vara minst 2,3 x 1,2 m.

4 -
u.n_f/ \

36 CP

o

36CP

22 CF

|

Figur 5-1 Placering av cykelparkeringar i kéllarplan i byggnadens nordostra del (Kélla: Lundgaard & Tranberg

>

Arkitekter).

Goda cykelfaciliteter i fastigheten. I fastigheten skapas utrymme f6r dusch
och omklddning, torkrum, klddférvaringsskdp etc, samt automatiska dorr-
Oppnare, tillgdngliga for verksamheternas anstdllda
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» Cykelpool tillhandahdlls, med tillgang till olika typer av bokningsbara
cyklar, vanliga cyklar, elcyklar och elassisterade ladcyklar, som verksamhet-
erna i fastigheten har tillgang till. Atrium Ljungberg tecknar avtal med cy-
kelpoolsoperator avseende poolcyklar och drift- och underhall av dessa, eller
koper in cyklarna och ombesorjer drift och underhall av dessa sjédlva, i bada
fallen i minst fem ar. Parkeringsplatser fér cykelpoolens cyklar reserveras i
mobilitetshus eller anordnas inom fastigheten. Cyklarna kommer vara till-
ganglig att boka via digital plattform. I det scenario dér det byggs ett hotell
inom fastigheten sa bor @ven hotellet ha cyklar att 1ana ut till sina besokare.

Bilrelaterade atgarder

Forutom atgédrder som uppmuntrar och underléttar resande med de hallbara fardsat-
ten behovs dven atgarder direkt riktade mot biltrafik och bilparkering for att minska
efterfragan pa bilparkering och mojliggora tjéansteresor med bil utan krav pa arbets-
pendling med bil.

» Bilpool kommer finnas tillgédnglig for anstdllda i verksamheter i fastigheten.
Foretagen i fastigheten ges tillgang till bilpoolstjanst och medlemskapet i bil-
poolen bekostas av Atrium Ljungberg under tio ar fran férsta inflyttning. In-
formation om medlemskap, bokning, och lediga bilar kommuniceras till hy-
resgdster/verksamheter i samband med tecknande av hyresavtal.

» Parkering for bilpool: Parkeringsplatser for bilpoolens bilar hyrs av Atrium
Ljungberg i ndrmaste mobilitetshus.

Informationsrelaterade atgarder

» Information om mobilitetsarbetet och krav pa vilka mobilitetsatgarder
som ska genomforas av verksamheterna. Atrium Ljungberg informerar
och sdkerstdller att kommande hyresgéster ar inforstdidda med mobilitetsar-
betet i fastigheten, malséttningen och vilka ataganden som &ligger verksam-
heterna.

> Stotta hyresgister/verksamheter i deras arbete for hallbart resande.
Atrium Ljungberg kommer tillsammans med hyresgdsterna i mojligaste man
tillgodose efterfragan pa tjanster som framjar héllbara fardsétt till och fran
arbetet och i tjansten, samt i samarbete utvecklar nya losningar, t ex i form
av en digital husguide, med information om alla mobilitetsframjande mojlig-
heter som ges hyresgdster. Det kan dven vara att att ta fram métes- och re-
sepolicy, inférande av arlig cykelservice av medarbetares cyklar och dven
skapa mojligheter for att ersdtta tjansteresor med resfria méten via telekon-
ferenssystem.
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Ovriga atgérder

Foljande atgéarder bar Atrium Ljungberg inte ett direkt ansvar att genomfora, dock
har de i sin roll som en stor byggherre i omradet ett ansvar att driva dessa fragor
tillsammans med andra aktorer.

» Verka for att minst 20 % av parkeringsplatserna i mobilitetshusen ut-
rustas med laddstolpar for elbilar for att moéta den framtida efterfragan pa
laddplatser till f61jd av en kraftigt 6kad elektrifiering av fordonsflottan.

» Uppritta plattform for samakande. I samarbete med Castellum, Stock-
holms stad samt andra byggherrrar. Plattform fér samakning etableras for att
uppmuntra och underlétta for verksamma och boende inom Slakthusomradet
att registrera sig for samdakning.

5.2 Effekter av mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgdrderna som listas i avsnittet ovan &r framtagna for att motsvara det
som beskrivs som ambitiés niva i riktlinjer for grona parkeringstal i Stockholms
stad®. Baserat pA samma riktlinjer bedéms &tgéirderna ge en reduktion av parkerings-
efterfragan pa 25 %.

8 Riktlinjer fér projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms stad (2015).
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6. Mdjligheter till samnyttjande

Enligt riktlinjer fran MOPS sa bor behovet av parkeringar for arbetsplatser i storsta
mojliga man tdckas av samnyttjande i befintliga anlaggningar i det kringliggande
omradet. Parkeringsanldggningarna vid Globen-omradet har dimensionerats for
stora kultur- och néjesevenemang samt shopping och anvénds framst under kvalls-
tid. Redan idag sker samnyttjande mellan allmédnheten/besoksparkering och arbets-
platsparkering ibland annat Tele2 Arena-garaget och Stdra Globengaraget, enligt
Stockholm parkering.

A

Verksamheter Event/besdk

Beldggning

kl O8 kI 18 kl 22

Figur 6-1 Schematisk graf 6ver potentialen for samutnyttjande mellan verksamhetsparkering och event/be-
soksparkering (Kélla: MOPS)
Eftersom den absoluta majoriteten av verksamma inom Stationskvarteret kommer
efterfraga bilparkering under dagtid nar befintliga parkeringsanldggningar har en
mindre beldggning finns det en stor potential for samnyttjande av dessa parkerings-
platser, vilket kan ses i Figur 6-1 ovan. Man bor inte behdva anldgga nagra nya
parkeringsplatser for att mota behovet for anstéllda i Stationskvarteret, da detta kan
16sas genom samnyttjande i Tele2 Arena-garaget som idag har en stor éverkapacitet.

Att butiker i tunnelbanan skulle generera bilresor (utéver nyttotrafik) dar mycket
osannolikt, da det &r en typ av handel dar man handlar pa végen till och fran tunnel-
banan. Det kommer dven finnas en stor potential for samnyttjande av cykelparke-
ringsplatser mellan resande med tunnelbanan och kunder i butikerna, da dessa mal-
grupper utgors av samma personer.
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7. Parkering och mobilitet for verksam-
heterna

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2019-05073

7.1 Parkeringstal for Slakthusomradet

Parkeringsnormen for exploateringen av Slakthusomradet beskrivs i mobilitets- och
parkeringsstrategin for Slakthusomradet (MOPS). Foljande parkeringstal galler vid
nyexploatering:

» Arbetsplatser: 04 bilparkeringsplatser per 1000 m? BTA och minst 0,2 cy-
kelparkeringsplatser per anstélld.
» Butiker och service: 20-30 cykelparkeringsplatser per 1000 m? BTA.

7.2 Parkeringstal for Stationskvarteret

Kontor och Café/Restaurang

Stationskvarterets lage inom Slakthusomradet motiverar ett lagt parkeringstal inom
spannet 0-4 parkeringsplatser per 1000 m?> BTA. Dock planeras fastigheten in-
rymma ett stort antal kontorsverksamheter, dar ytorna planeras for en relativt hog
anstéllningstithet (18 m? BTA per anstilld), vilket leder till att parkeringstalet sétts
till 4 parkeringsplatser per 1000 m® BTA.

For anstéllda har ett cykelparkeringstal pa 0,2 platser per anstdlld anvants.

Hotell

For anstéllda inom hotellet har en bilparkeringstal pa 4 platser per 1000 m? BTA
anvants.

Da parkeringstal for hotellverksamhet saknas i MOPS, sa anvénds ett cykelparke-
ringstal pa 0,2 platser per anstilld och 4 cykelparkeringsplatser per 1000 m*> BTA
for besokare’,

Butiker

Butikerna i anslutning till tunnelbanan kommer vara av typen mindre servicebutiker
(Pressbyran, 7/11 etc.), och har darmed en lag sannolikhet att generera bilresor
(exkl. nyttotrafik) samt bedoms ddarmed ha en mycket lag efterfragan for bilparke-
ring. Av denna anledning samt riktlinjerna i MOPS, som tillater flexibla

9 Cykelparkeringstal, hotellverksamhet fér Zon A (centrumzonen) i Ume4.
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parkeringstal inom spannet 0-4 bilplatser per 1000 m2 BTA, sa satts parkeringstalet
for butiker till 0 bilplatser per 1000 m> BTA.

For butiker har ett cykelparkeringstal pé 20 platser per 1000 m? BTA tillim-
pats. De som besdker butikerna antas vara pa véag till och fran stationen eller ga
fran naromradet, man kan darfor anta att cykelparkeringsbehovet for butikerna
tacks in i den cykelparkering som anldggs for tunnelbanan och eventuellt dras
bort ur sammanstdllningen nedan.

7.3 Parkeringsefterfragan

I Stationskvarteret fastighet kommer det att finnas (exkl. tunnelbanestationen) kon-
tor, butiker och hotell. Baserat pa parkeringstalen ovan fas da foljande parkerings-
efterfragan gallande cykel- och bilparkering.

Cykelparkering

Efterfragan pa cykelparkering berdknas uppga till 211 platser, baserat pa att kvarte-
ret har 889 verksamma inom kontorslokalerna samt 10 anstédllda inom hotellet, de
parkeringstal som géller enligt MOPS samt cykelparkeringstal for besokare till ho-
tell (Umea kommun), se Tabell 7-1.

Tabell 7-1 Parkeringsefterfragan for cykelparkeringsplatser.

Verksamhet BTA Anstallda P-tal Antal platser
Butiker 1086 20 per 1000 m2 22
Hotell 2181 10 0,2 per anstalld + 4 11

per 1000 m2 BTA
for besokare

Kontor 15993 889 0,2 per anstalld 178
Total 19 260 899 211
Bilparkering

Efterfragan pa bilparkering berdknas uppga till 73 platser, detta inkluderar platser
for besokare till kontor och hotell. For en foérdelning av platser for olika verksam-
heter, se Tabell 7-2.

Tabell 7-2 Parkeringsefterfragan for bilparkeringsplatser.

Verksamhet BTA P-tal Parkerings-
efterfragan
Butiker 1086 0 per 1000 m2 0
Hotell 2181 4 per 1000 m2 9
Kontor 15993 4 per 1000 m2 64
Total 19 260 73
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8. lordningsstillande av mobilitetsat-
garder

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2019-05073

8.1 Arbetsprocessen for hallbar mobilitet

Utgangspunkt for utbygganden av Slakthusomradet ar MOPS samt Stockholms
stads Ovriga styrande och vdgledande dokument. Infor uppstart av detaljplan for
Stationskvarteret genomférs en markanvisningsprocess dair MOPS-dokumentet for
Slakthusomradet utgér underlag. De aktorer som blir markanvisade for Stations-
kvarteret maste acceptera att verka for faststdllda mal inkl. de delmal f6r hallbar
mobilitet som beskrivs i dokumentet.

I detaljplaneskedet paborjas ett arbete dar konkreta atgéarder for mobilitet tas fram i
samverkan mellan alla inblandade aktorer, privata saval som offentliga. Detta leder
till en avsiktsforklaring mellan aktorerna. I bygglovsprocessen skrivs avtal for att
sakerstdlla att atgarderna genomfors. Erfarenheter och lardomar av processen, ge-
nomforda atgdrder och effekter f6ljs upp kontinuerligt, men framforallt i byggskedet
och efter inflyttning av boende och verksamma. Insamlad information anvéndas for
utvédrdering och forbéttring av mobilitetsarbetet och de styrande och védgledande do-
kumenten.

For en illustration av denna process, se Figur 8-1 pa nastkommande sida.
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Overgripande
mal och vision

i = MOPS-dokumentet utgdr
Detaljplan underiag och stod till
process framtagande av detaljplan

Bygglov och
Markanvisning andra avial

Avsikisforkiaring Byggskede

« MOPS-
dokumentet S
utgor underiag Inflytt & Drift Uppfolining

Utvardering

Detaljplan: Byggskede:

Fastighetsagaren genomfor en +  Handlings- och uppfdljningsprogram

mobilitets- och parkeringsutredning - Integrera handiingsplanen i den fortiopande

Mobilitetsplan - reducera verksamhetsplaneringen

parkeringstal +  S3kra samverkan med kommunens

Resplan - Mdjliga atgarder — forvaltningar och bolag, externa aktorer och

atgardspaket fortroendevalda

Mobilitetsavtal tas fram till «  Teckna avtal med hyresgaster

granskning av detaljplanen
Tidig version till styrgruppsmdte
Bygglovsansokan inklusive
mobilitetsavial

Figur 8-1  Schematisk bild 6ver hur MOPS och resplanen forhaller sig till planeringsprocessen. Rod marke-
ring visar var i processen Atrium Ljungberg &r nar denna resplan tas fram.

Det ar i detaljplaneskedet de avgorande strategiska riktlinjerna och besluten tas for
hur tillgdngligheten och mobiliteten i, till och fran Stationskvarteret ska l6sas. Den
hér resplanen tydliggor vilka atgarder som ska genomféras och hur omfattande de
ska vara for att delmalen pa sikt ska uppnas. Den hér resplanen ér ett levande doku-
ment, dar vissa delar kan komma att justeras och utvecklas iterativt utifrdn syn-
punkter fran aktorer i projektet och Stockholm stad.
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8.2 Genomforandeplan for mobilitetsatgarder

Atgirderna i denna resplan syftar till att minska efterfrdgan pé bilparkering genom
att uppmuntra och skapa goda forutsattningar for resande med andra fardmedel dn
privat bil (i huvudsak cykel och kollektivtrafik), samt att sa langt mojligt synliggora
bilparkeringens kostnader for ”slutkonsumenten” — dvs medarbetarna vid verksam-
heterna i fastigheten. For att lyckas med detta och se till att atgarderna har effekt
over tid foreslas dven en organisation med mobilitetsansvariga pa respektive verk-
samhet som fungerar som kontaktpersoner fér 6vriga medarbetare och for Atrium
Ljungberg.

Nedanstaende tabell beskriver den arbetsprocess, i vilken de tidigare beskrivna mo-
bilitetsatgarderna kommer genomféras, dess omfattning, vem som béar ansvar for
atgdrderna samt vilka avtal som behover tecknas.
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Atgard

Realtidskyltar
Informationstillfallen
SJ, SL etc.

Prova-p&-kampanj

Cykelparkering

Cykelfaciliteter

Cykelpool

Bilpool

Information till hyres-
gaster

Stottande funktioner
till hyresgéaster

Laddstolpar i mobili-
tetshubbar

Plattform for sama-
kande

Tabell 8-1 Genomférandeplan for mobilitetsat

Omfattning

Realtidsskyltar install-
eras i alla storre en-
tréer

Informationstilifallen
for foretagsresor till
hyresgaster

30-dagarskort/res-
kassa erbjuds till alla
medarbetare

Minst 240 parkerings-
platser av god kvalitet,
med god tillganglighet
m.a.p. dimensionering
av dorrar, hiss och
trappor. Automatiska
dorréppnare ska fin-
nas vid alla dorrar
som passeras med cy-
kel.

Dusch- och omklad-
ningsrum, kladférva-
ring- och torkskap.

Cykelpool i mobilitets-
hubb;

X elcyklar och X elas-
sisterade lastcyklar

Bilpool i Mobilitets-
hubb;
X bilpoolsbilar

Information om mobili-
tetsarbetet och krav
p& vilka mobilitetsat-
géarder som ska ge-
nomféras av verksam-
heterna.

Uppréttande av digital
plattform for hyresgas-
ter

Minst 20 % av parke-
ringsplatserna ska ut-
rustas med laddstol-
par i mobilitetshusen

Digital plattform for
samékande for verk-
samma och boende
inom hela Slakthus-
omrédet
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Inforande/

Uppfoljning

Innan forsta hyresgast
flyttar in

| samband med forsta
inflytt. Darefter minst
en gang per ar

| samband med forsta
inflytt. Darefter minst
vartannat ar

Innan forsta hyresgast
flyttar in

Innan forsta hyresgéast
flyttar in

Innan forsta hyresgast
flyttar in. Utvardering
efter 6-12 manader
och darefter kontinuer-
ligt

Innan forsta hyresgéast
flyttar in. Utvardering
efter 6-12 manader
och déarefter minst en
gang per ar

I marknadsforing av
projektet. | samband
med att forsta hyres-
gast flyttar in. Uppfolj-
ning och utvardering
sker minst en gang
per &r.

Innan forsta inflytt. Ut-
véarderas kontinuerligt
for att forbattra stod-
funktionerna.

Innan mobilitetshub-
ben tas i drift.

| samband med fardig-
stdllande av etapp 1
av Slakthusomradet

drderna inom Stationskvarteret.

Ansvar

AL

AL

AL

AL

AL

AL

AL

AL
Hyresgaster

AL
Hyresgéster

AL ska driva fragan i
dialog med staden och
forvaltare av mobili-
tetshusen och dvriga
byggherrar

AL ska driva fragan i
dialog med staden och
forvaltare av mobili-
tetshusen och dvriga
byggherrar

SL
Leverantor av skyltar

SL/SJ etc.
Hyresgéster

AL
SL/SJ etc

AL
Stockholms stad

AL
Stockholms stad

AL

Stockholms stad
Cykelpoolsleverantor
Mobilitetshubb
Hyresgést

AL

Stockholms stad
Bilpoolsleverantor
Mobilitetshubb
Hyresgéast

AL
Stockholms stad

AL

Stockholms stad
Ovriga leverantérer av
mobilitetstjanster
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8.3
8.3 Uppfoljning och utvardering

Atrium Ljungberg kommer att underteckna en avsiktsférklaring om att infora de
atgarder som ingar i denna resplan, samt genom uppdatering av gront hyresavtal
med hyresgéaster inkludera atgédrder for hallbart resande inom dessa. Genom upp-
foljning och utvardering sdkerstélls att atgarderna i resplan och avsiktsforklaring
genomfors och att malsattningarna i avsnitt 3 nas.

Uppféljning av atgarderna gors kontinuerligt under genomférandetiden. Sarskilt
viktigt ar detta vid 6vergangen mellan olika skeden i inforandeprocessen, t ex nar
planeringsfasen ar klar och byggfasen borjar. Uppfoljning och utvardering sker dven
kontinuerligt under anvdndarskedet, atminstone en gang per ar eller da behov upp-
star. Med fordel kan dven en resevaneundersokning genomfdéras vartannat ar for att
foja upp effekterna av infoérda atgéarder.

Uppfoljningen rekommenderas innefatta minst f6ljande aktiviteter:

» Status pa atgarder, t ex i termer av: klara, pdgdende, pdborjade respektive
planerade.

Antal bilparkeringsplatser och beldggningsgrad pa dessa

Antal cykelparkeringsplatser och beldggningsgrad pa dessa

Samlad bedomning av hur de olika atgarderna fungerar

Samlad bedémning av hur vél Stationskvarteret fungerar med avseende pa
héllbar mobilitet.

A\ A A 4

Hyresgdsterna uppmuntras att rapportera till Atrium Ljungberg vilka atgédrder de
genomfort. Atrium Ljungberg redovisar resultat fran uppfoljning och utvérdering
till Stockholms stad. Lampliga tidpunkter fér redovisning av arbetet med resplan for
staden sker i samband med antagen detaljplan, beviljat bygglov och nar slutbesked
erhallits. Darefter utfér Atrium Ljungberg en gang per ar en egen uppf6ljning, som
kan férmedlas till Stockholms stad om sa efterfragas.



