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Sammanfattning

Enviconsult har pa uppdrag av Knut Jonson Byggadministration AB utfort
spridningsberdkningar for att utreda den framtida luftféroreningssituationen
inom planomrédet for en idrottsanldggning i Norra Spangadalen. Oversiktliga
berdkningar for ar 2015 som utférts pa uppdrag av kommunen indikerar att
luftkvaliteten, speciellt avseende NO; och PM10, kan tangera
Miljokvalitetsnormerna inom detaljplaneomradet.

Tva trafikstrdk, E18 och Hjulstavdgen, passerar parallellt med varandra alldeles
intill planomradet pa en ca 15 hog bro. En sddan situation ar svar for en
berdkningsmodell att korrekt beskriva, varfor denna fraga speciellt studerats.
Det bedoms att passage av trafik pa en bro dr gynnsamt for luftkvaliteten under
och i omedelbar nérhet jamfort om trafiken skulle passera pa marken pa samma
niva. Berdkningarna indikerar ocksa att sa ar fallet.

Sammantaget visar denna studie att fér bade NO2 och PM10 klaras miljo-
kvalitetsnormerna (obligatorisk enligt lag) med marginal bade i dagsldget och ar
2040, trots prognoserade trafikokningar. Nar det géller miljomalen (som ska
vara uppfyllda 2020) finns det risk att de tangeras eller 6verskrids ndrmast bron
for PM10. Situationer med att miljomalen 6verskrids existerar pa de flesta
platser i Stockholmsregionen.
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Medskick miljöförvaltningen hade för utredningen som det vore bra om utredningen tog ställning till. Är punkterna (fetmarkerade nedan) inte relevanta kan man kanske bara nämna det på lämpligt ställe? Barn som känslig grupp bör dock lyftas. 

Utredning och redovisning 
Luftföroreningshalterna i planområdet är mycket höga på grund av närheten till E18 och tangerar miljökvalitetsnormerna för luft. Då den planerade idrottsanläggningen kommer att användas av barn, som är en känslig grupp, bedömer miljöförvaltningen att en luft-utredning behöver göras.
 
Utredningen bör redovisa: 
- Luftföroreningshalter i marknivå inom planområdet under nuläge, nollalternativ och utbyggnadsförslag. Halterna ska redovisas i kartor. 
- Skillnaden mellan nollalternativ och utbyggnadsförslag. Medför planen förändringar av luftkvaliteten? 
- De grupper som berörs av höga föroreningshalter. Här bör barn som känslig grupp lyftas. 
- Vilken modell som använts för beräkningar. 
- Resultaten ska jämföras med miljökvalitetsnormer för luft och miljömålet ŽFrisk luftŽ. 
- Förslag på åtgärder för att minska exponeringen för höga luftföroreningshalter 
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1 Inledning och bakgrund

Stockholm Stad avser att bygga en ny idrottsanldggning i Norra Spangadalen i
stadsdelen Tensta. Planerna omfattar en eller tva cricketplaner samt
konstgrasplan och softbollplan.

ssepbus/aden

Bagrav ning pita

e 0 W

Figur 1 Idrottsanldggningens tankta omfattmng och lokahsermg i norra Spangadalen strax s der om
E18 / Hjulstavégen.

Enligt forslag till detaljplanen ska en ny anldggning for idrottsaindamal i Norra
Spangadalen uppforas. I sitt yttrande 6ver detaljplaneforslaget for
idrottsanldggningen har Miljoforvaltningen i Stockholm Stad framfort att bl.a.
en luftutredning behover goras, (Miljoforvaltningen, 2020). Denna studie utgor
ett sadant underlag till detaljplanen for Jarva IP i stadsdelen Tensta och
Rinkeby”, Dp 2020-06526.

Oversiktliga berikningar av dygns-halter av NO; och partiklar PM10 gjorda fér
ar 2015 (Slb, 2016) visar att miljokvalitetsnormerna for dessa tva parametrar
tangeras inom planomradet alldeles intill E18/Hjulstavdagen. Miljofoérvaltningen
utfor berdkningar for hela Ostra Sveriges Luftvardsforbund (dir Stockholm
ingar) vart femte ar. Senaste publicerade berdkningen &r for ar 2015 och kan
anses i stort vara representativ for platsen dven ar 2020.

Det kan forvéntas att trafiken i omradet och speciellt framst den pa E18 &r den
dominerande kallan till féroreningar inom planomradet.
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2 Regelverk

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet &r den svenska implementeringen
av EU:s ramdirektiv for luft och &r ett juridiskt bindande styrmedel f6r att
forebygga och atgdrda miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen och genomfora
EG-direktiv. I forordningen om miljokvalitetsnormer fran ar 2010 (SFS,
2010:477) finns MKN faststéllda.

Utifran denna forordning har Naturvardsverket utfardat foreskrifter om kontroll
av luftkvaliteten (NFS 2016:9) och sedan tidigare finns det en handbok med
allmanna rad om miljokvalitetsnormer for utomhusluft — Luftguiden,
uppdaterad utgava i januari 2019 — Handbok 2019:1 (Naturvardsverket, 2019)

Utover de tvingande reglerna runt MKN har Riksdagen ar 2012 beslutat om
miljomal, preciseringar och etappmal. I Tabell 1 finns en sammanstéllning Gver
MKN och miljomalen.

Tabell 1  Miljokvalitetsnormer for NO2 och partiklar PM10 till skydd av ménniskors hilsa

Amne Medel- MKN | Miljomal | Kommentar
virdestid | [ug/m?] | [ug/m?]
1 ar 40 20 Aritmetiskt medelvarde
NO; 1 dygn 60 - Fér overskridas 7 dygn! pa
ett kalenderar
1 timme | 90 60 Far 6verskridas 175
timmar” per kalenderar
PM10? 1 &r 40 15 Aritmetiskt medelvérde
1 dygn 50 30 Far overskridas 35 dygn*
per kalenderar
2.1 Kvalitetsmal vid utvirdering av luftkvalitet

I Naturvardsverkets foreskrift (NFS 2019:9) finns stipulerat kvantitativa
kvalitetsmal for berdkningar med modeller av fororeningshalter. De galler for
kommuner nér dessa ska kontrollera om miljokvalitetsnormerna innehalls inom
sitt territorium, men de kan ocksa tjana som végledning i studier som denna.

Osakerheten 1 modellberdkningar av NO: och partiklar (PM10) ska for
arsmedelvirde vara maximalt 50%. Med det avses skillnaden mellan beriknad

17 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 98-percentil

2175 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 98-percentil
3 PM10 = partiklar med en diameter < 10 pm

435 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 90-percentil
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och uppmiitt halt i omradet. I Tensta Rinkeby finns ingen pagaende eller
historisk métning av NO; eller partiklar, men erfarenheter fran liknande studier
pa andra platser har visat att den modell som anvéands val klarar kvalitetsmalen.
Det forutsatter att antagna trafiksiffror och utslappsmangder stimmer med
verkligheten.

3 Nuvarande situation

Ostra Sveriges Luftvardsférbund (OSLVF) genom Stockholms Luft och Buller
(SIb), en enhet inom Miljéférvaltningen i Stockholms stad, ansvarar for att f6lja
upp luftféroreningssituationen i omradet. Vart femte ar publiceras 6versiktliga
berdkningar, den senaste géller for ar 2015 och kan ses som representerande ett
nuldge i avsaknad av faktiska matningar fran omradet.

3.1 NO2

1520 2026 [ 26-22 [ 32-40 [} > 40 ugm?

Figur2  Utsnitt ur Slb karttjanst som visar drsmedlvérde av NO> ar 2015. Halterna
inom planomrédet varierar mellan 5 — 26 pg/m?. Bakgrundshalt skattat frin
Jarvafiltet 1angt frén lokala kéllor ~5 pg/m?.
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Varje farg i figurerna representerar ett intervall av berdknade totalhalter.

Enligt dessa oversiktliga berdkningar dr arsmedelviardena under MKN (40
ng/m®) och tangerar miljoméalen (20 pg/m?) allra ndrmast E18 inom
planomradet, Figur 2.

For dygnsvérdena indikerar berdkningarna att halterna ligger néra gransen for
overskridande av MKN (60 pg/m?®) ndrmast E18, réda markeringar i Figur
3Figur 2.

W2 iz 518 1s24 2430 3036 | 3648 [ 48-60 [ > 60 ugim®

Figur 3

=

Utsnitt ur Slb karttjédnst som visar dygnsvirde (90D) av NOz ar 2015. Halterna inom
planomradet varierar mellan 24 — 60 pg/m?. Bakgrundshalt skattat frén Jarvafiltet langt
frén lokala killor ~18 pg/m2.

Berdkningarna av timvéardena visar att inom planomradet ligger dessa klart
under MKN (90 pg/m®) medan miljomalet (60 pg/m?) éverskrids ndrmast E18,
Figur 4.
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Moo o020 2030 3040 | 4054 54-60 | 60-72 [ 72-90 > 90 ugim®
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Figur4  Utsnitt ur Slb karttjanst som visar timvarde (90h) av NO> ar 2015. Halterna inom
planomrédet varierar mellan 30 — 72 pg/m?. Bakgrundshalt skattat fran Jarvafiltet 18ngt
frén lokala killor ~20 pg/m?.

Bakgrundshalter (paverkan fran kéllor som ligger langt ifran platsen) skattas
fran Jarvafaltet, mitt emellan Akalla och Tensta, langt ifran lokala kéllor i form
av trafikleder etc.
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3.2 PM10

Berdkningarna av PM10 visar att arsmedelvéardena inom planomradet ligger vél
under MKN (40 pg/m®) och att miljémalet (15 pg/m?) éverskrids ndrmast E18,
Figur 5.

0-10 10-15 1520 | 20-28 [ 28-40 |} > 40 ugim?®

Figur 5 Utsnitt ur Slb karttjanst som visar drsmedelvérde (m) av PM10 ar 2015. Halterna inom
planomradet varierar mellan 10 — 28 pg/m?. Bakgrundshalt skattat frén Jarvafiltet langt
frén lokala killor ~10 pg/m2.

Motsvarande for dygnsvirden (Figur 6) visar att MKN (50 pg/m?) tangeras
nidrmast E18 och att miljomalet (20 pg/m®) éverskrids i stérre delen av
planomradet.
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Figur 6 Utsnitt ur Slb karttjanst som visar timvarde (90D) av PM10 ar 2015. Halterna inom
planomradet varierar mellan 20 — 50 pg/m?. Bakgrundshalt skattat frén Jarvafiltet langt
frén lokala killor ~20 pg/m?.

3.3 Bakgrundshalter

Fran Slb berdknade kartor har bakgrundshalter skattats (se 3.1 och 3.2 ovan).
Uppmiatta bakgrundshalter finns ocksa fran stationerna Norra Malma (regional
bakgrund) och Torkel Knutssonsgatan (Urban bakgrund, ovan tak). I Tabell 2
sammanfattas de skattade halterna och statistik fran de perioden 2015 — 2019.

Tabell 2 Uppmaétta medelhalter under perioden 2015 — 2019 samt skattade bakgrundshalter vid

planomradet.
NO2m | NO298D | NO298h | PM10 m | PM10 90D
Torkel Knuts.g. 11,4 20,2 43,7 11,7 27,7
Norra Malma 2,6 7,3 9,2 8,8 11,9
Jarva skattad 5 18 20 10 20

Dessa skattade bakgrundshalter, som anvénds i denna studie, antas gélla for
bade nuldget och konservativt for malaret 2040.
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4 Metodik

4.1 Modell-system som anvands for berakningarna

Spridningsberdkningar har utférts med ett datorprogrampaket Enviman baserat
pa den sk. AERMOD-modellen (Cimorelli, 0.a., 1998). Modellen &r av Gaussisk
typ men av modernt snitt, som i denna tillimpning kan berdkna effekten av
manga olika typer av samverkande kéllor och som beskriver det meteorologiska
inflytandet pa ett realistiskt satt. Systemet berdknar effekter pa spridning av
fororeningar som uppkommer i det atmosfdriska gransskiktet under olika
vdderbetingelser.

I denna studie har vi anvént ett berdkningsgrid dédr varje berdkningspunkt
representerar en ruta om 20 x 20 m.

4.2 Meteorologiska data

Berdkningarna i denna studie har baserats pa statistik av meteorologiska data av
hog kvalitet och for ndstan en 20-arsperiod. Statistiken har processats till en
klimatologisk beskrivning av viktiga parametrar. Den klimatologiska
beskrivningen dr representativ for Stockholmsregionen och kan sédgas
representera ett typiskt normalar. Viktiga parametrar ar vindriktning, -hastighet
samt stabilitet och blandningshdojd.

4.3 Emissioner

De dominerande lokala kéllorna i planomradets narhet ar trafiken pa
angransande végar. Utsldppen av fororeningar fran trafiken orsakar framst
problem avseende NO> och PM10, varfor studien avgransas till att fokusera pa
dessa.

Forbranningsmotorer orsakar utslapp av bl.a. kvdveoxider NOx, som i
atmosfdren tdmligen snabbt omvandlas till det hdlsofarliga &mnet kvavedioxid,
NO,. Aven partiklar kommer ur avgasroren men bidrar till mindre del till
halterna i omgivningsluften av PM10. I stdllet dr det sekundéra orsaker sasom
slitage av bromsar och mellan dédck och vagbana som star for den évervagande
merparten av partiklar. Den enskilt viktigaste faktorn till detta &r var
vintervdghallning och anvandningen av dubbdack. Det ar under varvintern nar
vagbanorna torkar upp som vi upplever flest 6verskridanden. Da virvlar den
depot av slitagepartiklar som ansamlats under vintern upp fran vagbanorna —
genom recirkulation av féroreningen, paverkat av radande véader och fordonens
hastighet.
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4.3.1 NOx

Utsldappen NOx forandras 6ver dren nér var fordonsflotta forandras — nya bilar
kommer i tjanst och dldre med sdamre reningsgrad skrotas ut. I ett samarbete
inom EU publiceras fortlopande emissionsfaktorer i HBEFA — Handbook for
Emission Factors for Road Transport, (INFRAS, 2019) och Trafikverket later
anpassa dessa tills svenska forhallanden och den svenska fordonsflottan.
Forutom faktorer for innevarande ar gors ocksa prognoser for fordonsflottan
framat i tiden. Langst stracker sig dessa i senaste publicerade till 2030
(Trafikverket, 2019), vilka anvénts i denna studie tillsammans med prognoser
over trafikflodet for ar 2040. Detta kan innebéra en viss 6verskattning av
utsldppen och berdkningarna for ar 2040 men a andra sidan &r prognosen for
emissioner framat i tiden behéftade med viss osédkerhet. Det beror pa att dessa i
hog grad styrs av regleringar (malus/bonus) vilka dnnu inte fullt ut &r beslutade.

Utifran Trafikverkets publicerade faktorer, ger en berdkning av utsldppen langs
E18 och Hjulstavédgen i dagsldaget jamfort med 2040, en minskning av NOx-
emissionerna med drygt 50%. Saledes, trots en prognoserad trafikokning
kompenserar de minskade utslappen per km i den framtida fordonsflottan sa att
totalutslappen minskar.

4.3.2 PM10

HBEFA har ocksé emissionsfaktorer for PM10 fran forbranningsmotorer.
Liksom for NOx minskar dessa med aren framat till f6ljd av renare fordon och
annan branslesammansattning, bl.a. 6kande andel eldrivna bilar. Utsléppen fran
avgasroren overskuggas dock vasentligt av slitagepartiklar dar emissionsfaktorn
ar flera storleksordningar stérre. Som namnts dr dubbdédcksanvéndningen en
viktig faktor. I Stockholm é&r dr 2020 anvandningen vintertid ca 50%, vilket
anvants for innevarande ar liksom (konservativt) ocksa for ar 2040.

For PM10 forvéntas inte nagon forbéttrad situation utan utsléappen fran trafiken
ar direkt proportionell mot trafikokningen.

4.3.3 Trafik

Det &r framst fyra ndrliggande strdk med trafik som paverkar planomradet, E18
och Hjulstavédgen vilka passerar parallellt pa en bro norr om planomradet, Figur
7. Vaster om omradet ligger Spanga Kyrkvag och oster ut Rinkebysvangen.
Sjdlva planomradet ligger i en dalsdnka och nivaskillnaden mellan planomradet

och respektive trafikstrak ar 15 — 20 m. Trafiken pa bron med Hjulstavagen och
E18 sker ca 15 m ovanfoér planerade idrottsplaner.
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Figur 7 Karta med angransande trafikstrak E18, Hjulstavdgen, Spanga Kyrkvig och Rmkebysvangen
Planomradet indikerat med rod linje.

Trafiken pa respektive trafikstrak antas lika som anvénds i bullerutredningen
(Akustikbyran, 2020) och sammanfattas i Tabell 3. Uppmiatta trafiksiffror i
nuldget pa E18 har raknats upp med faktorer foreslagna av Ioannis Ntriankos,
trafikanalytiker hos Region Stockholm, Planering, Trafikverket. Samma
faktorer har anvants for alla trafikstrak.

Tabell 3  Trafikflode (ADT — &rsmedeldygn) och andel tungtrafik i nuléget respektive prognos fér &r

2040
Strék ADT nulége | Andel ung | ADT 2040 | Andel tung
E18 66 000 10% 95 000 10,5%
Hjulstavdgen 6 900 8% 9 900 8,5
Spanga Kyrkov 4 400 6% 6 300 6,4
Ringkebysvdngen 5000 8% 7 150 8,5
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5 Resultat

I det féljande redovisas resultatet av spridningsberdkningarna. Modellen
berédknar haltbidrag 6ver omradet med en upplésning av 20 x 20 m. Dessa
bidrag adderas sedan med antagna bakgrundsvarden (se 3.3) for att erhalla en
skattning av totalhalter. Utvalda resultat visas som figurer pa en karta med
isolinjer i olika farger som illustrerar hur koncentrationen varierar i omradet.
Dessutom utvarderas berdkningarna i dtta receptorpunkter.
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Figur 8 Receptorpunkter for utvardering av Beréikningsresultat

For varje scenario har tva berdkningar gjorts, en dér alla trafikstrak behandlas
som linjekallor och en dér bron 6ver dalgangen antas som en areakélla med
utslappshdj ~15 m. Modellen som anvands kan inte i detalj beskriva de
topografiska forhdllandena inklusive vdgbron dér trafiken pa E18 och
Hjulstavédgen passerar intill planomradet.

En bro med mojlighet for vinden att passera bade 6ver och under ger helt
annorlunda spridningsforhallanden &n en vdg som ligger pa marken. Ett satt att
informera modellen om att trafiken passerar hogt 6ver dalgangen &r att beskriva
motsvarande utslappsméangder som trafiken skapar pa bron som en upplyft
areakalla.

Utover kartor med fordelningen inom planomradet och dess omgivningar
redovisas ocksa sifferviarden i de atta receptorpunkterna. De redovisade
intervallen i Tabell 4 representerar berdkning med areakélla (bro - de lagre
vardena) och vanliga linjekéllor (vdg - de hdgre vardena).

Skillnaden mellan dessa tva berdkningsstt &r storst narmas bron och avtar med
avstandet. I bortre delen av planomradet &r skillnaden narmast forsumbar.
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Tabell 4  Berédkningsresultat redovisat i de dtta receptorpunkterna. Halterna redovisas i intervall som

Hi/m3.

Nuldge
NO, m 14-18 | 15-19 | 10-11 | ~11 8-9 ~9 11-13 | ~10 | 40/20
NO; 98D 46-58 | 50-59 | 41-43 | ~45 | 35-36 | ~37 ~48 | 41-42 | 60/-
NO; 98h 53-67 | 57-68 | 47-49 | ~52 ~41 ~42 ~55 | 46-49 | 90/60
PM10 m 15-17 | 16-17 | ~13 ~14 ~13 ~13 ~14 ~13 | 40/15
PM1090D | 33-36 | 31-37 | 26-27 | ~27 ~23 ~24 ~28 ~26 | 50/30
2040
NO, m 8-10 | 8-10 ~7 ~7 ~6 ~7 ~7 ~7 | 40/20
NO; 98D 32-39 | 34-40 | 28-30 | ~31 ~25 ~26 ~33 | 28-30 | 60/-
NO; 98h 36-45 | 39-46 | 33-35 | ~36 ~29 ~30 ~38 | 33-35 | 90/60
PM10 m 16-18 | 18-20 | ~14 ~15 ~13 ~14 ~15 ~14 | 40/15
PMI1090D | 37-40 | 35-43 | ~29 ~29 ~25 ~26 | 30-31 | 26-27 | 50/30

* Ref = MKN / Miljomal
5.1 Nuldget
5.1.1 NO:

I Figur 9 redovisas NO»-halten som arsmedelvéarden.

Beriknat arsmedel fér NO [pg/m®] i dagsléig. Miljt)kv'itsnormen i omglvnluft ar 40
pg/m?® och miljémalet 20 pg/m?. Inom planomrédet upplevs halter inom intervallet 8 — 19
pg/ms.,

Figur 9

C:\...\Dokument\Projekt\EC\Oskarshamn\Rapport A Saft.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-01-15, Dnr 2020-06526

Enviconsult AB

RAPPORT 17 (20)
2021-01-18

I Figur 10 redovisas NO»-halten som dygnsvarden (98D).

Figur 10  Berdknade dygnsvirden (98D) fér NO2 [}Jg/3]i dagslget. ljﬁkvalitetsnormeni
omgivningsluft dr 60 pg/m och inget miljémél finns faststillt. Inom planomradet upplevs
halter inom intervallet 35 — 59 pg/mS,

I Figur 11 redovisas NO»-halten som timvarden (98h).

Figur 11  Berdknade timvérden (98h) for NO [pg/m®] i dagsléget. Miljokvalitetsnormen i
omgivningsluft dr 90 pg/m3 och miljémalet 60 pg/m>. Inom planomradet upplevs halter inom
intervallet 41 — 68 pg/m®.
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5.1.2 PM10

I Figur 12 redovisas PM10-halten som arsmedelvéarden.

Figur 12  Berdknat arsmedel for PM10 [pg/m3] i dagsget. Mijkvalitetsneiomgivningsluft ar 40
pg/m?® och miljémélet 15 pg/m?. Inom planomré&det upplevs halter inom intervallet 13 — 17
pg/ms.

I Figur 13 redovisas PM10-halten som dygnsvarden (98D).

Figur 13  Beriknade dygnsvirden (98D) fér PM10 [pg/m3] i dagsléiget. Miljokvalitetsnormen i
omgivningsluft dr 50 pg/m3 och miljémalet 30 pg/m®. Inom planomradet upplevs halter inom
intervallet 23 — 37 pg/m®,
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5.2 2040

Berdkningarna for ar 2040 redovisas enbart som dygnsvarden som bade for
NO2 och PM10 &r de matt som ligger hogst i férhallande till normer.

5.2.1 NO2

I Figur 10 redovisas NO»-halten som dygnsvarden (98D).

Figur 14  Berdknade dygvéirden (98D) for NO2 [}lg/m] ar 2040. Miljokvalitetsnormen i
omgivningsluft dr 60 pg/m och inget miljémél finns faststillt. Inom planomradet upplevs
halter inom intervallet 25 — 40 pg/m3,

5.2.2 PM10

I Figur 13 redovisas PM10-halten som dygnsvarden (98D).

Figur 15 Berédknade dygnévéirden (98D) fér PM10 [pg/m?] r 2040. Miljokvalitetsnormen i
omgivningsluft dr 50 pg/m3 och miljémalet 30 pg/m®. Inom planomradet upplevs halter inom
intervallet 25 — 43 pg/m?®.
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6 Diskussion

Det utfors inga matningar av luftkvaliteten i narheten av planomradet. I stéllet
tillfredsstills kraven p& uppféljning genom att OSLVF léter berikna halter vart
femte ar. Senast publicerade kartor med berdkningar &r frdn 2015 och de
indikerar att luftkvaliteten, speciellt avseende NO», tangerar MKN. Generellt
géller att problem med trafikorsakade luftféroreningar i Stockholm saval som i
svenska stader framst orsakas av dmnena NO> och PM10.

I denna studie har detaljerade berdkningar av dagslaget (representerande
situationen 2020) genomforts. De visar att MKN inte 6verskrids men att
miljomalen (som ska vara uppfyllda dr 2020) kan tangeras narmast E18/Hjulsta-
vagen. Med hénsyn till att trafiken ror sig pa en bro ca 15 m ovanfor
planomradet, ndgot som berdkningsmodellen inte fullt ut klarar av att beskriva,
bedoms att &ven miljomalen ar uppfyllda inom hela planomradet i dagsléaget.

Till ar 2040 forvantas trafiken 6ka samtidigt som utsldppen fran fordonsparken
av NOx forutsdgs minska. Nettoeffekten avseende NO; &r att halterna inom
planomradet minskar och bade MKN och miljomalet uppfylls med marginal.
PM10 ddremot antas vara linjart beroende av trafikokningen. I dagsldget dr
bakgrundshalten av PM10 relativt hog och antas konservativt vara densamma &r
2040. Sammantaget innebdr detta att berdkningarna visar att MKN uppfylls
med marginal medan miljomalet 6verskrids inom planomradet ndrmast bron, en
situation som existerar bade idag och i framtiden pa de flesta platser i
Stockholmsregionen.
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