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INLEDNING

1.1 Bakgrund

I en ny detaljplan for en del av fastigheten Hammarbyhdjden 1:1 i Stockholm ska det mdjliggoras
for ny bostadsbebyggelse vid Bldsutvagen i anslutning till Bldsutparken. Planomradet &r belaget
cirka 300 meter norr om Bl3suts tunnelbanestation och avgransas av gréna linjens
tunnelbanespar i dster och befintliga bostadshus i véster. Planen ska majliggéra for cirka 50 nya
bostader fordelade pd tva flerbostadshus [1].
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Figur 1. Planomradets lokalisering [1].
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Figur 2. Planomradets lokalisering [1].

1.2 Syfte och mal
Syftet med denna utredning &r att, utifr@n krav i plan- och bygglagen, analysera och vérdera
risken fér pakérning av planerad bebyggelse till f6ljd av ursparning pa tunnelbanan.

Malet &r att utgéra ett underlag i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet.

1.3 Revideringar
Detta ar den forsta versionen.

1.4 Kvalitetskontroll

Denna handling omfattas av internkontroll i enlighet med Rambolls kvalitetssystem, certifierat
enligt ISO 9001 och ISO 14001.
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RISKHANSYN I SAMHALLSPLANERING

I detta avsnitt redogoérs for styrande dokument och begrepp kopplade till riskhdnsyn i
samhallsplanering.

2.1 Risk
Med begreppet risk avses en odnskad handelses sannolikhet multiplicerat med omfattningen av
dess konsekvens, vilka kan vara kvalitativt eller kvantitativt bestamda [2].

2.2 Riskhanteringsprocessen

Riskhantering utgdr ett systematiskt och kontinuerligt arbete for att kontrollera eller reducera
olycksrisker och delas in i delarna: riskanalys, riskvardering och riskreduktion/-kontroll [3], se
Figur 3.
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- omfattning/syfte
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= - berdkning av riskerna _ N
" > Riskbeddmning
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Figur 3. Riskhanteringsprocessen. [3]

I denna utredning genomfdrs stegen riskanalys och riskvardering vilka tillsammans utgdr en
riskbedémning. Riskanalysens innehall begransas till att analysera inom vilket avstadnd fran
tunnelbanan som det finns risk for pakérning och ingen detaljerad analys utférs av sannolikheten
for att en ursparning ska ske.

2.3 Styrande dokument

Vid planlaggning ska, enligt plan- och bygglagen (2010:900), bebyggelse och byggnadsverk
lokaliseras till mark som &r lampad fér &ndamalet med hansyn till manniskors halsa och sikerhet
och risken for olyckor.

2.3.1 Jarnvdagar

Lansstyrelsen i Stockholms lan och Trafikverket anser att det i allmanhet ska finnas ett
bebyggelsefritt avstdnd pa mellan 25 och 30 meter intill jarnvégar i Sverige [4] [5]. Dessa
avstand ger ett visst skydd mot pakérning och olyckor med farligt gods och m&jliggor &ven for en
framtida utbyggnad av jarnvégen. Tunnelbanans spar trafikeras dock inte med godstdg och inte
heller med samma typ av vagnar vilket innebér att avstanden inte &r tillampliga i samma
utstréckning. Planer p@ sparomradesnara bebyggelse bér dock samradas med &garen av
sparanldaggningen, i detta fall Region Stockholm, fér att sékerstalla att en eventuell framtida
utbyggnad inte begransas.
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FORUTSATTNINGAR

3.1 Planerad bebyggelse

Bebyggelsen inom planomradet planeras pa en ndgot hégre markhéjd, omkring ndgon meter

hégre, &n tunnelbanesparet. I den norra delen av planomradet planeras ett flerbostadshus i nio
o . . . . o . 2

vaningar och i den sédra delen ett flerbostadshus i fyra vaningar. I markplan narmast

tunnelbanan planeras en vaning med teknikutrymmen och parkering som sammanbinder

bostadshusen, se Figur 4 och Figur 5.
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Figur 4. Skiss over entréplan. Flerbostadshuset i norra delen syns till vianster i bild och huset i sédra delen till
hoger i bild. Ndrmast tunnelbanan planeras for teknikutrymme och garage i en vdning. Ndrmaste sparmitt pa
tunnelbanan ar markerad med gron linje [6].
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Figur 5. Sektionsskisser for flerbostadshusen. [6]

3.2 Tunnelbanan

Oster om planomradet gar tva tunnelbanespdr (gréna linjen) pa en rakstrécka strax norr om
stationen i Bldsut, se Figur 6. Den stérsta tillatna hastigheten pd sparet ar 70 km/h [7]. I
tunnelbanan tillampas vanstertrafik.
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Figur 6. Foto taget fran Bldsut station i riktning norrut mot planomradet.

6/9



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-01-21, Dnr 2021-01396

Ramboll - Utredning av p&kérningsrisk inom del av Hammarbyhgjden 1:1, Stockholm (slutversion)

RISKBEDOMNING

4.1 Analys av urspdrningsrisk

En urspé’lrning kan medfora att en eller flera tunnelbanevagnar lamnar sp%ret och koérin i
bebyggelse i omgivningen. De allra flesta ursparningar ar dock begransade till spdromradet. Hur
I8ngt fran sparet som en vagn kan fardas beror bland annat pa hastigheten vid
ursparningstillfallet samt omgivningens beskaffenhet. Bebyggelsen inom aktuellt planomrade
kommer att vara beldgen ndgot hogre &n sparet vilket ur risksynpunkt ar fordelaktigt. Det
forutsatts att bebyggelsen i genomsnitt &r beldgen minst 1,5 meter 6ver sparomradet.

Sannolikheten for att ett tdg som har sparat ur ska kdéra pa en byggnad intill sparet kan
uppskattas med en berdkningsmetod presenterad i UIC Code 777-2 R. Metoden ar enligt gallande
europeiska konstruktionsstandarder tilldmplig vid sparnara bebyggelse [8]. Metoden kan &ven
anvandas for att berdkna det teoretiskt l&ngsta ursparningsavstandet i sidled. Den stérsta tilldtna
hastigheten pa det aktuella sparavsnittet &r 70 km/h. Eftersom planomradet ligger strax norr om
Blasut tunnelbanestation ar det tdnkbart att vissa tag inte hinner nd den hégsta tilldtna
hastigheten férran de har passerat planomradet. Det forekommer dock att tdg passerar stationer
utan att stanna. Utifran tédnkbara hastigheter analyseras tre scenarier ndrmare, se Tabell 1.

Tabell 1. Hastighet vid urspdrning och ursparningsavstand i sidled.

Hastighet vid ursparningstillfallet | Maximalt horisontellt ursparningsavstand, matt fran sparmitt, med
beaktande av héjdskillnaden mellan sparomrade och planomrade

50 km/h 8,45 meter
60 km/h 9,37 meter
70 km/h 9,98 meter

Av Tabell 1 framgar det att det l&ngsta urspdrningsavstandet i sidled (horisontellt) kan férvantas
uppga till mellan 8,45 och 9,98 meter fran sparmitt, beroende pa tagets hastighet. Sannolikheten
for att ett tdg ska nd detta avstdnd &r dock mycket 18g. Sedan tunnelbanan togs i drift p& 50-talet
har det aldrig intraffat en ursparning dar ett tag har lamnat sparomradet. De ursparningar som
har intréffat har oftast utgjorts av arbetsfordon som har sparat ur i 1ag hastighet vid till exempel
véxlingsrorelser pa depaer [9].

4.2 Vardering av ursparningsrisk

Genomférda berakningar visar att ett tunnelbanetdg i handelse av urspdrning kan nd som mest
upp till 10 meter fran spdrmitt, métt horisontellt och i sidled. Vid ldgre hastigheter &r det
maximala avstandet nagot kortare. Aven om sannolikheten fér att ett tdg ska na upp till 10 meter
fran sparmitt har bedémts vara mycket I3g ar det rimligt att uppréatthalla ett lika stort
bebyggelsefritt avstand.
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SLUTSATS

Syftet med denna utredning har varit att, utifr@n krav i plan- och bygglagen, analysera och
vérdera risken for pakérning av planerad bebyggelse till féljd av urspdrning pa tunnelbanan.

Genomférda berakningar visar att ett tunnelbanetdg i handelse av ursparning kan nd upp till 10
meter fran sparmitt, méatt horisontellt och i sidled. Aven om sannolikheten foér detta har bedémts
som mycket 1&g anses det rimligt att inte md&jliggdra for ny bebyggelse inom detta avstdnd. Den
planerade bebyggelsen inom planomradet bér sdledes planeras minst 10 meter fran tunnelbanans
narmaste sparmitt.

For att sdkerstélla det bebyggelsefria avstdndet kan detta regleras i detaljplanen med exempelvis
"prickmark” eller pa ett motsvarande sétt.

5.1 Ovrigt

Utdver risken for pakérning finns det andra aspekter som bér beaktas vid sparnira bebyggelse.
Exempelvis far inget projekt dventyra sparanldggningens bérighet, fortbestand eller livslangd och
alla projekt ska pavisa att detta grundldggande krav uppfylls samt att ingen paford last sker.
Planer pd sparomradesnéra bebyggelse bér samradas med &garen av spdranldggningen, i detta
fall Region Stockholm.
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