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1 INLEDNING

Stockholm véaxer och kommunen har som mal att bygga 140 000 bostader fram till &r 2030. Skarholmens

stadsdelsnamndsomrade planeras att utvecklas med fler bostader och forstarkas som den utpekade tyngdpunkt den ari

stadens Oversiktsplan.

Inom projekt Fokus Skarholmen &r ambitionen att tillskapa cirka 4 000 nya bostader. | det tidiga utredningsarbetet har atta
potentiella exploateringsomraden identifierats i stadsdelen. Alla har sina specifika forutsattningar men ett aterkommande tema
ar att exploatering ska ske pa eller i anslutning till tidigare éverdimensionerade trafikytor. Dessa trafikytor ar ett arv fran tidigare

SCAFT-planering.

| samband med Overgripande planarbete tar staden fram tre trafikutredningar. En strak- och strukturutredning, en

parkeringsutredning samt en utredning 6ver trafikplats Bredangs framtida utformning. Foreliggande utredning fokuserar pa de

framtida parkeringstalen for cykel och bil i omradet.

Utpekade fokusomraden som é&r aktuella fér exploatering.

1.1  SYFTE/LASANVISNING

Dokumentet har som syfte att fungera som en handledning for byggherrar under detaljplane- och bygglovsprocess samt
tydliggora stadens intentioner avseende parkering, bade for cykel och bil. Staden har riktlinjer for parkeringstal for bade cykel

och bil. Utredningen redovisar hur dessa har tillampats i projekt Fokus Skarholmen.
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2 PARKERINGSTAL CYKEL

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostader ska i férsta hand I6sas inom fastigheten. Principen ar att parkeringen ska

ordnas pa tomtmarken eller inom huset. Cykelparkeringsplatserna ska vara latta att komma at.

Cykelparkeringstal ar kommunens bedémning av vad som ar ett skaligt antal cykelparkeringsplatser vid nyproduktion. Eftersom
stadens tal ar utformade i spann finns det méjlighet att anpassa antalet cykelparkeringsplatser efter de specifika férutsattningar
som finns inom varje nybyggnadsprojekt. FOr bostader och verksamheter som har ett tydligt avvikande behov kan en sarskild

utredning goras.

Bostader: 2,5-4 platser per 100 kvm BTA", inklusive bestksparkering

Studentbostader: 1,5 platser per lagenhet fér lagenheter mindre an 35 kvm BTA och 2,5 platser per lagenhet for

lagenheter stérre &n 35 kvm BTA.

Skolor: Cykelparkering bor finnas vid alla skolor och aven majliggéra parkering av cykelkarror, sparkcyklar

med mera. Antalet cykelparkeringar kan variera mellan 30 till 70 per 100 elever beroende pa

skolans placering och elevernas alder. Temporar/flexibel parkering kan iordningstallas sommartid?

Cykelparkeringstal i Skarholmen

Pendelcyklingen i Skarholmen ar relativt liten jamfort med andra stadsdelar i staden da avstandet till city ar langt. Det behdver
inte betyda att det inte finns ett behov av cykelparkeringsplatser i samma utstréckning som i andra stadsdelar. Cykelinnehavet
kan vara detsamma aven da cykling i storre utstrackning sker lokalt och som rekreation. Oavsett om cykeln anvands for daglig

arbetspendling eller fér rekreation behdvs trygga och bekvama cykelparkeringslésningar.

Cykelparkeringstalet beror framst pa storleken pa lagenheterna och hur manga personer som bor i dessa. | nyproduktion bor
det ca 2 personer per lagenhet i staden i stort. Huruvida detta antal kommer att skilja sig i Skarholmen ar svart att uppskatta,

men alla ska ha méjlighet att &ga en cykel.

Det ar inte rimligt att anta att cykelinnehavet skulle skilja sig at mellan de olika fokusomradena i Skarholmen om inte typen av
bostader skiljer sig at, som t ex studentbostader och aldreboende. Av denna anledning rekommenderas att cykelparkeringstalet

ar detsamma i alla planerade fokusomraden inom stadsdelen.

Inom Fokus Skarholmen finns ett behov av forutsdgbarhet for att driva effektiva planprocesser for stérre omraden. Darmed bor
ett cykelparkeringstal specificeras for att undvika den otydlighet som ett spann medfér. Mot bakgrund av detta foreslas att
cykelparkeringstalet minst 3 platser per 100 kvm BTA anvands inom Fokus Skarholmen, student- och ungdomsbostader
undantagna enligt stadens riktlinjer. Motiv for detta parkeringstal ar en generell trend av 6kat cyklande i samhallet i kombination

med en stor planerad satsning pa cykelinfrastrukturen i Skarholmen.

'Bruttototal area (ovan mark)
2Stockholms stads plan for sdkra skolvagar
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3 PLACERING OCH UTFORMNING AV CYKELPARKERINGAR

Cykelparkering inomhus kan utformas pa olika satt, oavsett utformning ar det viktigt att de har hog sakerhet, ar lattillgangliga, ar
lokaliserade nara malpunkten, ar ljusa och trygga samt bekvama att komma in och ut ur. Anldggningen bdr planeras sa att det
aven finns maojlighet att fa plats med cykelkarror och trehjulingar.

Cykelparkering vid bostéder och studentbostader ska utformas enligt nedan:

- Cykelparkeringar ska placeras i nara anslutning till entréer och det ska vara latt och gent att komma till
cykelparkeringen.

- Cykelparkering ska alltid vara av en modell som medger ramlasning. Vaderskydd ska efterstravas i mojligaste man.

- Generellt &r det bra med en mix av cykelparkering inomhus, utomhus under tak och i direkt anslutning till entréer for att
fanga in efterfragan fran olika grupper.

- Cykelparkeringar ska vara belysta, éverblickbara och upplevas som trygga.

- Cykelparkering for skolor bor placeras nara entréer och utformas sa att de ar trygga och attraktiva att anvanda fér bade
elever, anstalld och foraldrar. Om det ar nédvandigt att placera parkeringen med avstand fran entrén ar det viktigt att
gbra den attraktiv, till exempel med vaderskydd. Cykelstallen ska méjliggora ramlas. >

F6r mer information om hur cykelparkering bor 16sas, se Stockholms stads cykelhandbok.

Cykelrum bredvid bostadsentré i Ziirich

3Stockholms stads plan for sdkra skolvagar
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Nedan visas exempel pa cykelstall som gor det mojligt att lasa fast cykelns ram.
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4 LAGESSPECIFIKA PARKERINGSTAL FOR BIL | FOKUS SKARHOLMEN

| detta kapitel redovisas det lagesspecifika parkeringstalet for bil i Skarholmen enligt stadens nya riktlinjer*. Kapitlet klargor var
nagonstans i grundintervallet 0,3-0,6 bilparkeringar per lagenhet som respektive fokusomrade i Skarholmens
stadsdelsndmndsomrade hamnar, utifran tillgangen till kollektivtrafik, service, avstandet till city och mangden lediga
parkeringsplatser pa fastighetsmark. Nastfoljande steg i att ta fram projektspecifika och gréna parkeringstal kommer hanteras
senare i detaljplaneprocessen. Dock ges vissa ytterligare specifikationer for 16sning av besdksparkering och eventuellt
mobilitetspaket specificeras i kapitel 5 och 6.

De planerade exploateringsomradena i Skarholmen ar markerade med siffrorna 1-8 i kartan ovan. Hur de fyra kvaliteterna,
tillgang till kollektivtrafik, tillgang till service, avstandet till city och mangden lediga parkeringsplatser pa fastighetsmark, bedéms
redovisa i stycke 4.1 — 4.4, foljt av parkeringstal for respektive fokusomrade.

* Projektspecifika och grona parkeringstal fran 2015.
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4.1  AVSTAND TILL KOLLEKTIVTRAFIKENS STOMNAT

Avstand till tunnelbanelinjer och bussarnas stomlinjer utgor en faktor i beddmningen av det lagesspecifika parkeringstalet.
Cirklarna runt tunnelbanestationerna samt linjerna utmed stombusslinjen, representerar 600 meters avstand fran
station/hallplats.

Stomtrafik
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Tunnelbanestation

Busshdllplats
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400 meter gangavstand

Fokusomrade
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Beddmning av tillgang till kollektivtrafik kan ske enligt nedanstaende principer:

- Omedelbar narhet till tunnelbanestation och pendeltadgsstation, inom centrala staden och centrala stadens utvidgning
ger hogsta klassningen —A.

- Ovriga omraden som ligger inom nara gangavstand till hégkvalitativ kollektivtrafik som tunnelbanan, pendeltagstation
och stombuss ger klassningen —B.

- Omraden med langre gangavstand till sparbunden kollektivtrafik och stombuss ger klassningen —-C.

- Omraden som har cykelavstand till sparbunden kollektivtrafik och stombuss ger klassningen -D.

- Omraden dar det ar nédvandigt att cykla en lang stracka och/eller byta fran buss till sparbunden kollektivtrafik eller
stombuss ges klassningen —E.

Avstand till kollektivtrafik i Skarholmen

| Skarholmen har det endast tagits hansyn till avstand till tunnelbanan, da stombusslinje 173 i huvudsak gar pa andra sidan av
E4 som utgdr en stor barriar och darfor kraftigt minskar attraktiviteten fér boende i Skarholmen. Dessutom ligger héllplatserna
tatt vilket sanker bussens hastighet. Da Skarholmen inte uppfyller det hdgsta kravet i principerna ovan kan inget fokusomrade fa
klassning A avseende narhet till kollektivtrafik. Det finns inte heller ndgot fokusomrade som ligger sa langt fran kollektivtrafiken
att cykel ar ndodvandigt for att ta sig till kollektivtrafiken. | de planerade fokusomradena kommer alltsa avstandet till kollektivtrafik
fa klassningen B eller C.
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4.2 AVSTAND TILL CITY
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Beddmning av avgang till city kan ske enligt nedanstaende principer:
- Omraden som ligger i city (enligt definition fran vision for city) har klass —A.
- Omraden som ligger inom tullarna har klass —B.
- Omraden som ligger inom centrala stadens utvidgning har klass —C.
- Omraden som ligger utanfor centrala stadens utvidgning och inom ca 7 kilometer fran city har klass D.
- Omraden som ligger langre bort an ca 7 kilometer fran city har klass —E.

Avstand till city fran Skarholmen

Storre delen av Skarholmen ligger i zon E, endast Bredang hamnar inom klass D.
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4.3

Beddmning av tillgang till lokal service kan ske enligt nedanstaende principer:

TILLGANG TILL LOKAL SERVICE

Omraden med service likt innerstaden har klass —A.

klass — B.
klass — C.
klass — D.

Omraden med ingen narliggande service har klass — E.

Klasserna B-D ligger mellan A och E med C som en plats som har service av kvalitet mittemellan A och E.

Tillgang till lokal service i Skdarholmen

Skarholmens centrum har en serviceniva som kan sagas motsvarar innerstadens med bland annat mycket handel, vard och

kultur. Detta ger Skarholmens centrum klassning A. Ovriga lokal centrum i omradet, Bredéng, Satra och Varby har karaktéren

av lokala centrum med bland annat matvarubutiker och vardcentral. Bebyggelse i anslutning eller pa nara gangavstand fran

denna service far klass C. Fokusomraden pa langre avstand kan som lagst fa D som klassning. Daremot finns inget

fokusomrade som far klassning E da det inte finns ndgot omrédde som kan ségas sakna tillgang till lokalservice.
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4.4  TILLGANG TILL LEDIGA GARAGEPLATSER PA TOMTMARK

Nar beddémningen av de 6vriga aspekterna ar gjord och det resulterande parkeringstalet antingen hamnar lagt eller hogt i
spannet &r det viktigt att beakta tillgangen till parkering pa fastighetsmark som finns i omradet. Ar tillgangen lag och
parkeringstalet ar lagt kan det justeras upp. Pa motsvarande satt galler att om parkeringstalet &r hégt och det finns mycket
lediga garageplatser pa fastighetsmark sa kan parkeringstalet justeras ner.

Lediga garageplatser i Skarholmen

Tillgang till parkering pa fastighetsmark ska vara en aspekt att ta hansyn till endast da klassificeringen hamnar i den allra lagsta
eller allra hégsta delen av grundintervallet, dvs da alla de 6vriga kvaliteterna bedéms ligga i den hogsta eller lagsta delen av
spannet. Den sammanvagda bedémningen av de ovan redovisade faktorerna kommer inte att hamna i extremlagen varfor
denna aspekt inte ar relevant i Skarholmen. Det kan dnda kommenteras att tillgangen pa parkeringsplatser pa tomtmark i
Skarholmen idag ar god, men det ar mgjligt att en del av dessa kommer att férsvinna i och med den planerade exploateringen.

11
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4.5 PARKERINGSTAL FOR RESPEKTIVE FOKUSOMRADE

Bilden nedan redovisar parkeringstalen for respektive fokusomrade. | vissa fall anges kvaliteterna och parkeringstalen i spann
da vissa fokusomraden ar geografiskt utbredda. Det innebar att det Iagre parkeringstalet ska tilldmpas i den del av
fokusomradet som ligger narmast tunnelbanestation och lokalservice i centrum och det hdgre parkeringstalen langre bort. |
stycke 4.5.1- 4.5.8 redovisas hur kvaliteterna beddmts for respektive omrade.

0 ‘

0,48
Y 048

.
.
’

.
.

Sammanfattning av de lagesspecifika p-talen fér fokusomradena

4.5.1 FOKUSOMRADE 1

A B C D E
Kollektivtrafik X
Narhet till city X
Tillgang till X
lokal service

Motivering: Gangvagar utan stdrre nivaskillnader som upplevs som relativt trygga och ljusa mellan omradet och
tunnelbana/centrum édven om omradet inte ligger helt néra tunnelbanan. Mataffar, vard, skola i ndromradet samt tillgang till

battre service i Skarholmens centrum. Cykelavstand till Skarholmen och Kungens kurva. Avstandet till city ar langt.

Valt parkeringstal utifran ovanstaende bedémning: 0,48.

12
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4.5.2 FOKUSOMRADE 2

A B C D E
Kollektivtrafik X
Narhet till city X
Tillgang till X
lokal service

Motivering: Gangvagar utan storre nivaskillnader som upplevs som relativt trygga och ljusa mellan omradet och
tunnelbana/centrum &dven om omradet inte ligger helt néra tunnelbanan. Mataffar, vard, skola i ndromradet i Varbergs centrum
samt tillgang till battre service i Skarholmens centrum. Cykelavstand till Skarholmen och Kungens kurva. Avstandet till city ar

langt.

Valt parkeringstal utifrin ovanstdende bedémning: 0,48.

4.5.3 FOKUSOMRADE 3

A B C D E
Kollektivtrafik X X
Narhet till city X
Tillgang till X X
lokal service

Motivering: Likt tidigare motiveringar for omrade 1 och 2 men med nagot battre tillgang till kollektivtrafik och service. Avstandet

till city ar langt.

Valt parkeringstal utifrin ovanstdende bedémning: 0,42-0,48 (varierar da omradet &r stort med olika avstand till service och
kollektivtrafik).

4.5.4 FOKUSOMRADE 4

A B C D E
Kollektivtrafik X
Narhet till city X
Tillgang till X
lokal service

Motivering: Serviceutbudet ar basta tédnkbara och storre delen av omradet ligger i direkt anslutning till tunnelbanan, darav klass

B. Avstandet till city ar langt.

Valt parkeringstal utifrdn ovanstaende bedémning: 0,4.

13
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4.5.5 FOKUSOMRADE 5

A B C D E
Kollektivtrafik X X
Narhet till city X
Tillgang till X
lokal service

Motivering: Mataffar, vard, skola i direkt anslutning till omradet samt tillgang till battre service i Skarholmens centrum. Vissa

delar av omrade har séamre tillgang till kollektivtrafik i Satra an andra. Avstandet till city ar langt.

Valt parkeringstal utifrin ovanstdende bedémning: 0,45-0,47 (varierar da omradet &r stort med olika avstand till service och
kollektivtrafik).

4.5.6 FOKUSOMRADE 6

A B C D E
Kollektivtrafik X
Narhet till city X
Tillgang till X
lokal service

Motivering: Har tillgang till Bredangs serviceutbud pa gangavstand utan stérre nivaskillnader och omvagar. Langre till
Skarholmen och Kungens kurva. Avstandet till city ar fortfarande langt men omradet hanger ihop med kontinuerlig
stadsbebyggelse och ligger narmare city an ovriga fokusomraden, detta kan leda till hogre grad av pendlingscykling. Ligger pa
gangavstand till Bredangs tunnelbana.

Valt parkeringstal utifrin ovanstdende bedémning: 0,46.

4.5.7 FOKUSOMRADE 7

A B C D E
Kollektivtrafik X X
Narhet till city X
Tillgang till X
lokal service

Motivering: Omradet stracker ut sig runt Bredangstunnelbana varfor kollektivtrafik och service i lokalcentrummet ar mycket nara
till ganska nara. Avstandet till city ar fortfarande langt men omradet hanger ihop med kontinuerlig stadsbebyggelse och ligger

narmare city an évriga fokusomraden, vilket kan leda till hégre grad av pendlingscykling.

Valt parkeringstal utifrin ovanstdende bedémning: 0,44-0,47 (varierar da omradet &r stort med olika avstand till service och
kollektivtrafik).

14
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4.5.8 FOKUSOMRADE 8

A B C D E
Kollektivtrafik X
Narhet till city X
Tillgang till X
lokal service

Motivering: Avstandet till city ar fortfarande langt men omradet kommer hanga ihop med kontinuerlig stadsbebyggelse och ligger
narmare city an évriga fokusomraden, detta kan leda till hogre grad av pendlingscykling. Har planeras stadsgata med nagon typ
av service. Det ar dock ett langre gangavstand till servicen i Bredangs centrum och tunnelbanan an fran andra omraden varfér
tillgangen till lokal service klassas som D. | detta fall har avstand till kollektivtrafik klassats nagot battre &n fér omraden pa
samma avstand till tunnelbana da det planeras en hallplats i narheten fér den framtida Sparvag Syd. Skulle denna inte bli av bor

klassning for kollektivtrafiken justeras.

Valt parkeringstal utifrin ovanstdende bedémning: 0,48.
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5 PLACERING AV BILPARKERINGSPLATSER

Bilparkering kan I6sas pa tva satt vid nyexploatering, dels genom parkeringskép i en gemensam anlaggning, dels genom

parkering pa den egna fastigheten och da oftast i garage.

5.1 GEMENSAMMA PARKERINGSANLAGGNINGAR

Det planeras att i vissa etapper byggas gemensamma parkeringsanlaggningar som ett satt att moéjliggéra samnyttjande av
parkering och halla nere kostnaderna. Parkeringskop i gemensam parkeringsanlaggning kan da komma utgoéra en forutsattning
for markanvisning i dessa etapper. Nar parkeringen for en fastighet 16ses i en gemensam parkeringsanldggning dar platser
samnyttjas sa behdver inte det projektspecifika parkeringstalet raknas upp med 10 procent for besoksparkering®.
Parkeringsképet kan ske i en nybyggd anlaggning eller i en redan befintlig anlaggning.

Avstand till parkering om denna I6ses i parkeringsanldaggning kan vara ungefar 600 meter fagelvagen. Det blir dd samma
avstand som rekommenderat maxavstand till kollektivtrafikens stomnat. Detta mojliggor att t ex parkeringshus kan placeras pa
ett flexibelt satt i omradet. Dessutom innebar parkering pa lite avstand att gang, cykel och kollektivtrafik blir lite mer attraktiva val

nar manniskor valjer hur de ska resa.

Antalet parkeringsplatser i gemensamma anlaggningar bér vara minst 100 platser® for att samnyttjande ska fungera pa ett bra
satt — vilket innebar att drygt 200 lagenheter behdver anvanda dessa — beroende pa parkeringstal.

| det fall man valjer att I6sa parkeringen i en gemensam parkeringsanlaggning bor det &nda vara majligt att vid behov uppratta

sarskilda platser for funktionshindrade inom den egna fastigheten om avstandet till gemensam parkeringsanlaggning ar langt.

Den gemensamma anlaggningen bér utformas pa ett sddant satt att det utgor ett bullerskydd i de fall det finns behov av detta.
Anlaggningen ska ha levande bottenvaningar och upplevas trygga. Bilpoolsplatser ska placeras pa de attraktivaste platserna.
Erfarenheter visar att platser for elbilar med férdel ska placeras langre in i en garageanlaggning da de annars riskerar att
blockeras av fordon utan laddningsbehov. Skyltningen till platserna med ladduttag ska vara tydlig. Elladdning ska férberedas pa
samtliga platser medan ladduttag ska vara installerad pa 20 procentav platserna. For att kunna samutnyttja platser pa ett
effektivt satt ska platserna vara flytande, dvs platser ska inte reserveras for specifika fordon. Det ska finnas ett
parkeringsledningssystem sa att lediga platser enkel gar att hitta.

5.2 PARKERING PA FASTIGHETEN
Om parkering inte l6ses via parkeringskop i gemensam parkeringsanlaggning ska parkering tillhandahéallas pa den egna

fastigheten. Platserna ska da anlaggas i garage.

Oavsett om parkeringen I6ses i gemensamma parkeringsanlaggningar eller pa fastigheten s ar det viktigt att se till att trafik till

och fran parkeringen inte orsakar ondédig trafik i bostadsomraden.

5 Enligt stadens riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal sa ska parkeringstalet raknas upp med 10 procent for att inrymma
bestksparkering pa tomtmark. Besoksparkering efterskankes om samnyttjande mojliggors - genom t ex storre 6ppna garage med flytande platser.
¢ Stockholm parkering
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6 MOBILITETSTJANSTER FOKUS SKARHOLMEN

Det grona parkeringstalet fas genom det projektspecifika parkeringstalet justeras pga. paket med mobilitetstjanster. Olika nivaer
av mobilitetspaket ger olika mycket rabatt pa parkeringstalet: grundlaggande niva ger 10 procent rabatt, medelniva ger 15
procent och ambitids niva ger 25 procent rabatt. Att arbeta med gréna parkeringstal ar ett erbjudande och inte ett tvang.

Nedan visas exempel pa vad de olika nivaerna kan innehalla for mobilitetstjanster’. Observera att det endast &r exempel och

andra mobilitetstjanster kan anvandas.

Grundldggande niva
Ett mobilitetspaket pa grundldggande niva kan ge en maximal rabatt pa 10 procent. For att ett mobilitetspaket skall godkannas
som grundlaggande kravs att de ingaende atgarderna beddéms ha motsvarande potential och omfattning som de nedan:

- Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resmdjligheter belyses. Fokus pa gang, cykel och

kollektivtrafik.

- Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbdcker for cykelparkering.

- Latt nabara cykelrum

- Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast luftpump, automatisk dérroppnare for cykel i cykelrum etc)

- Tillgang till bilpool i omradet

Medelnivé
Ett mobilitetspaket pa medelniva kan ge en maximal rabatt pa 15 procent. For att ett mobilitetspaket skall beddmas som
medelniva kravs, utéver den grundldggande nivan, att de ingaende atgarderna bedéms ha motsvarande potential som de
nedan:
- Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet
- Prova-pa-kort pa kollektivtrafik —erbjudande under viss tid.
- Forbattrade cykelfaciliteter (ex reparations- och tvattrum, ladduttag foér el-cykel, besdksparkering néra entrén etc)
- Cykelpool med bl a lastcykel, cykelkarra och elcykel

Ambitiés niva
Ett mobilitetspaket pa ambitids niva kan ge en maximal rabatt pa 25 procent. For att ett mobilitetspaket skall bedémas som
ambitids niva kravs att de ingdende atgarderna bedéms ha motsvarande potential som de nedan, utéver grundlaggande niva
och medelnivan:

- Bilpool dar byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och tacker den fasta manadskostnaden for

lagenhetsinnehavaren i minst fem ar.

- Subvention av manadskort for kollektivtrafik.

- Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning

- Leveransskap med kyla fér mottagande av varor med hemkorning

- Attraktivt, tryggt och latt nabart cykelrum i markplan

For att fa rabatt pa parkeringstalet ska byggherren ta fram en utredning som visar pa vilket satt

mobiliteten ska l6sas i den egna fastigheten och vilken ambitionsniva valjer man pa mobilitetspaketet

(10,15, 25 procent). Utredningen ska redovisa vilka mobilitetstjanster som valts och varfér.

7 Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms for bilparkering, 2015
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Mobilitetstjanster i Skdarholmen

Skarholmens stadsdelsndmndsomrade har en val utbyggd infrastruktur for biltrafik och goda kopplingar till E4/E20 som gor det
attraktiv att valja bilen. Samtidigt har stora delar av omradet god tillgang till tunnelbanan. Avstandet till city och den barriareffekt
som E4/E20 skapar gor att pendlingscyklingen kan antas vara lagre an i andra stadsdelar. Den ldga cykelandelen kan ocksa
forklaras med att det inte finns en tradition av cykling i omradet. Det kan darfér finnas behov av att jobba extra med
cykelatgarder i samband med framtagande av mobilitetstjanster. T ex kan det finnas intresse for en cykelskola fér vuxna och
storre behov av cykelpooler for att underlatta att bérja cykla for den som inte ager en egen cykel. En cykelpool i omradet kan
darfor behdéva innehalla flera vanliga cyklar utdver specialcyklarna (eldrivna cyklar, 1adcyklar, vikcyklar, cykelkarror etc). For att

ytterligare belysa cykelanvandande och cykelinnehav i Skarholmen behdvs en utredning.

| 6vrigt kan de mobilitetstjdnster som foreslas i Riktlinjer for Grona parkeringstal antas fungera val i Skarholmen.
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7 HANTERING AV PARKERING | EN GENERELL PLANPROCESS

| en generell planprocess finns méjligheten att byggherrar kommer in i projektet efter antagen detaljplan. Det betyder att en del
av stadens kontroll av byggherrarnas ambitioner rorande parkering forskjuts fran planskedet till bygglovsskedet. Har foreslas

den process som ska gélla i dessa fall.

Byggherren introduceras i projektet genom tecknande av exploateringsavtal/6verenskommelse om exploatering. |
avtalet/Overenskommelsen ingar skrivelse om parkeringstal for cykel och bil samt eventuella mobilitetsatgarder kopplat till detta.
| ans6kan om bygglov redovisar byggherren sina avsikter rérande placering och utformning av parkeringsplatser samt
eventuella mobilitetsatgarder. Bygglovsenheten hamtar in synpunkter rérande redovisningen av parkering fran ansvarig
projektledare pa exploateringskontoret.
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