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1. Bakgrund

P4 Skontorpsvigen i stadsdelen Arsta planeras for ny bebyggelse och fortitning av
befintligt bostadsbestdnd. Skontorpsvégen stracker sig fran Skontorps busshallplats
1 nordviést till Skontorpsplan i dst. Den planerade fortdtningen bestar av tva flerfa-
miljshus; ett punkthus och ett lamellhus. Byggherren som planerar att bygga dger
och forvaltar dven intilliggande fastigheter.

Detta mobilitets-PM belyser forutséttningarna for parkering och mobilitet kopplat
till den nya bebyggelsen och ger ocksé forslag pa berdkning och underlag pa park-
ringstal utifrdn Stockholm stads riktlinjer.

Underlag frin Bergkrantz Arkitektur har legat till grund for detta PM.

2. Planeringsforutsattningar

De tva tillkommande fastigheterna kommer ett ha en BOA pa 2085 respektive 2026
m2. Totalt antal lagenheter ar 74 fordelade pa 32 i Hus 1 och 42 i hus 2. Lagenhets-
storlekar varierar fran 1 RoK upp till 5 RoK.

BOA & BTA hus 1 BOA & BTA hus 2
Typ Area Typ Area

BOA 2 085 BOA 2626

BTA -Lj 2986 BTA -Lj 3628
BTA-Mo 382 BTA-M6 212
Lagenheter hus 1 Lagenheter hus 2
Lagenhet Antal Storlek Lagenhet Antal Storlek
1 RoK 1 34

1 RoK 8 36 1 RoK 9

2 RoK 7 48 2 RoK 15

3 RoK 8 78 3 RoK 8 71
4 RoK 6 85 4 RoK 9 1
5 RoK 2 147 5 RoK 1 113

32 42
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3.Bedomning av planomradets parkeringstal

3.1 Forutsattningar parkeringstal Stockholm stad

Stockholms stad tillimpar flexibla och projektspecifika parkeringstal i den me-
ningen att antalet parkeringsplatser som byggs anpassas efter den specifika situat-
ionen i varje projekt. Det finns ingen fast parkeringsnorm for staden. Det projekt-
specifika parkeringstalet foreslas av stadens tjdnstemin efter dialog med den aktu-
ella byggherren och faststélls genom politiska beslut 1 exploateringsnimnden och
stadsbyggnadsndmnden.

Modellen, som préglas av dialog och diskussion, byggs upp i fyra steg;

» Generellt grundintervall som baseras pé bilinnehavet i staden (0,3-0,6 bil-
platser per ldgenhet)

» Légesbaserat p-tal (som identifierar var ndgonstans inom intervallet 0,3-0,6
som just det aktuella projektet skall placeras).

» Projektspecifikt parkeringstal som baseras pé det ldgesbaserade p-talet och
ldgenhetsstorlek. (Overviigande sma ligenheter sinker p-talet med 30 % och
enbart stora ldgenheter hojer p-talet med 20 %).

» Besoksparkering tillkommer med 10 % pa kvartersmark om inte parke-
ringen loses genom samnyttjande 1 en gemensam Oppen parkeringsanlidgg-
ning.

» Grona parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggherrarna att sinka det
projektspecifika p-talet med hjélp av mobilitetstjénster.

Bedomningen av det ldgesbaserade p-talet gors utifrdn planomradets geografiska
lage. Enligt Stockholmsmodellen utgors ldgesbaserat p-tal utifran f6ljande kriterier:

» Planomradets avstand till kollektivtrafikens stomnét

» Avstand till City

» Tillgang till service och andra urbana aktiviteter

» Tillgdng till lediga garageplatser pa tomtmark i omrédet.

Bedomning av de ldgesbaserade parametrarna gors i skalan A-E dir A kan sdgas
motsvara ett parkeringstal pa 0,3 och E motsvara ett parkeringstal pa 0,6.

3.2 Lagesfaktor till kollektivtrafikens stomnat

Planomradet ligger inom centrala stadens utvidgning med god tillgang till kollek-
tivtrafik. I den absoluta nirheten, 1 direkt anslutning till hus 1 och inom 1 minuts
promenad for hus 2, ligger busshéllplatser (Skagervéigen respektive Ymnesvégen)
for linje 160 och 164 som trafikeras med tét linjetrafik. Buss 160 har turtéthet under
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vardagar pa 4—7 minuter dagtid och ca 15 minuters turtdthet under kvall/natt. Under
helger har linjen 10-minuterstrafik. Buss 164 mot Valla torg och Sodersjukhuset kor
med halvtimmestrafik dagtid och tidig kvéll alla dagar i veckan.

Busslinjerna har 4-6 minuters restid till knutpunkten Gullmarsplan dir stérre nét av
t-bana och spartrafik i stomnét ansluter. Med cykel nds Gullmarsplan pa atta minuter
(800 meter resp 1,5 km f6r hus 2 resp hus 1)

Tvirbana nis med promenad/cykelavstind, 850 meter till station Linde, Arsta.

Aven pendeltig med Arsta station finns inom cykelavstdnd och nds pa ca 4tta minu-
ter med ett avstand pé ca 2,6 km.

Omraden utanfor den centrala staden som ligger inom néra gangavstand till hogkva-
litativ kollektivtrafik (som tunnelbanan, pendeltagstation och stombuss) ges enligt
riktlinjerna klass B.

Planomradet ligger inte i direkt anslutning till stomndt men har goda forutsittningar
for att nd stomnétet med téta bussturer eller kortare cykelturer. Utifrén detta bedoms
laget vara en god klassning C.

%

o 100m
LN

Figur 3-1 Cykel- och gangavstand till kollektivtrafikens stomnat, service och andra urbana aktiviteter.

3.3 Avstand till city

Skontorpsvigen ligger enligt stadens klassificering inom den centrala stadens ut-
vidgning och inom omrade C. Cykelvégen till Stockholm Centralstation ar knappt
6 km.
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Figur 3-2 Exempel pa klassning av geografiskt avstand till city. Kélla: Tilldmpningsanvisningar till Riktlinjer
fér projektspecifika och gréna parkeringstal for Stockholms Stad (2015), bild Trivector.

3.4 Tillgang till service och andra urbana aktiviteter

Planomrddet har tillgang till ett blandat utbud av service, bade i direkt anslutning
till bostaden och pé cykel/gdngavstidnd. I direkt anslutning ligger ett nérlivs, ICA,
néra som nds inom 1-2 minuters promenad. I niromradet, inom tio minuters prome-
nad, nés ocksé ett varierat utbud av restauranger, vardcentraler, forskolor, skolor,
gym med mera.

Inom 800 meter resp. 1,5 km nds externa handelsomrdden med Globen shopping
Gullmarsplans torg som ndrmaste destinationer.

Omradet lings med Skontorpsvdgen dr specifikt utpekat i oversiktsplanen som ett
stadsutvecklingsomrade for komplettering (stora stadsutvecklingsmojligheter) vil-
ket sannolikt innebér att planomradet pa sikt kommer att fa ytterligare serviceutbud.

Med Arstaskogen och Arsta Holmars naturreservat finns goda méjligheter att inom
cykel och géngavstind tillgodose vardagens rekreationsbehov med gronstrak och
promenadslingor pa nira avstand.

Med ovan i beaktande gors bedomningen att planomradet utifrdn nérhet till service
och urbana aktiviteter far bedomningen B.
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Stadsutvecklingsomrade komplettering (stora stadsutvecklingsméjligheter)

Omrade med blandad stadsbebyggelse dér omfattande komplettering foreslas. Omradet
kan kompletteras med bostader, service, verksamheter, gator, parker, kultur och idrottsy-
tor. Att starka funktioner som skolor och forskolor, ar en viktig del i stadsutvecklingen.
Komplettering ska géras med utgangspunkt i kunskap om nuvarande karaktar, kvaliteter
och behov. Inom omradet kan finnas delar dar storre strukturforandringar foreslas.

Figur 3-3 Karta éver stadsutvecklingsomraden. Kélla: Oversiktsplan fér Stockholms Stad 2018,

Stadsutvecklingskarta

3.5 Tillgang till lediga garageplatser pa tomtmark i
omradet

Intilliggande fastighet Asnen 2 #igs av samma fastighetsiigare som de planerade hu-
sen. Asnen 2 har ett garage med ett storre dverskott av parkeringsplatser, ca 120
lediga platser. Garaget ligger strategiskt placerat mellan hus 1 (80 meter) och hus 2
(175 m).

Bedomningen dr att tillgdngen pa lediga garageplatser pd tomtmark i dr ett bety-
dande overskott, klassning A.
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3.6 Samlad bedomning av planomradets geografiska

forutsattningar
_
0,3 0,375 0,45 0,525 0,6
A B C D E
Kollektivtrafik v
Narhet till city v
Tillgang till lokal
service och ur- \/
bana aktiviteter
A C E
Tillgang till tomma garage-
platser v

Berdkning lagesbaserat p-tal: (0,45+0,45+0,375) /3 =0,43

Totalt antal ldgenheter i de tva planerade husen dr 32 + 42 vilket innebér tillkom-
mande antal parkeringsplatser om 14 (0,43 x 32) for hus 1 och 18 (0,43 x 42) for
hus 2, totalt 32 platser.

4. Projektspecifikt p-tal

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-15, Dnr 2021-03219

Det projektspecifika p-talet utgdrs av ett faststillt virde och paverkas av:

> storlekssammanséttningen pa de ldgenheter som byggs
» vald 16sning for besoksparkering

Det aktuella projektet karaktdriseras av en blandad sammanséttning av olika lagen-
hetsstorlekar och darfor gors ingen justering av det lagesbaserade p-talet.

En justering av parkeringstalet med ett tilligg pa 10 % ska goras fora att inrymma
besoksparkering pa tomtmark. Antal besdkspareringar i det aktuella projektet be-
raknas till 3,2 (0,1 x 32) platser vilket innebér att 4 platser ska reserveras for beso-
kare. Om parkeringen ordnas i ett storre Oppet garage med flytande platser sa anses
besoksparkeringen kunna 16sas genom samnyttjande och da behover parkeringstalet
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inte rdknas upp. Med flytande platser menas att garaget ska vara 6ppet for allmén-
heten och géstplatserna far inte vara lasta till ett specifikt fordon.

Besoksparkeringarna kan inrymmas i garaget i Asnen 2, dir 120 platser idag star
lediga.

5. Grona p-tal

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-15, Dnr 2021-03219

Genom att byggherren étar sig att erbjuda attraktiva mobilitetslosningar finns det en
mojlighet att fa rabatt pd parkeringstalet. Nedan beskrivs ett forslag pa paketering
dér projektet skulle nd medelniva och tillgodogdra sig en rabatt pd parkeringstalet
om 10 % (max for medium &r 15%).

5.1 Cykelparkering

Det geografiska laget &r mycket gynnsamt for cykel och dérfor ligger stort fokus i
mobilitetspaket pa att mojliggora for trygg och tillganglig cykelforvaring. I bada
husen planeras for generosa ytor med inomhusforvaring av cykel. Dorréppnare in
till cykelrummen kommer installeras och rummen utrustas med fastmonterad ma-
nuell luftpump och kit for enklare service, tvitt och reparationer.

Stockholm stads grundprincip for antal cykelparkeringar i nyproduktion ligger pa
2,5 - 4 parkeringsplatser per 100 m* BTA. Cykel tillsammans med kollektivtrafik
har i projektet goda forutsattningar for att vara det primédra fairdmedlet. Sammansétt-
ningen av ldgenhetsstorlek dr blandad och kan antas ha en mix av ensamhushéll och
sammanboende med och utan barn. D4 det &r svart att uppskatta antalet boende per
lagenhet blir BTA ledande i bedomningen av antalet cykelplatser. Projektet bedoms
ha behov av 3,2 platser per 100 m* BTA.

Cykelparkeringarna fordelas med majoriteten av platserna inomhus och géstparke-
ring utomhus. Tv4 av platserna i respektive hus reserveras for ladcyklar. Aven vin-
terforvaring av cyklar finns tillgéngligt och dessa kan ocksd omvandlas till ytterli-
gare platser for ladcykel. Platserna dimensioneras och planeras enligt stadens hand-
bocker for cykelparkering.

Tabell 5-1 Sammanstallning av antal cykelparkeringsplatser i hus 1 respektive 2.
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Platser per 100m2 BTA 3,2 3,2
Inomhus 80 90
Ladcykelparkering 2
Utomhus 10
Vinterférvaring 5 18
Totalt antal cykelplatser 97 115

5.2 Ladcykelpool

I intilliggande garage, Asnen 2 finns idag en etablerad ladcykelpool som Zven till-
kommande boende kan nyttja. Antalet lddcyklar i poolen styrs av anvindandet och
da nyttjandet pd en enhet dverstiger 50 %, stills ytterligare en till forfogande. Att
poolen redan idag &r etablerad och har kundunderlag ger goda forutsittningar for att
konceptet fungerar dven pd lang sikt och att troskeln ddrmed blir 1ag for nya boende
att ocksa nyttja poolen.

5.3 Bilpool

I det intilliggande garaget finns dven en etablerad el-bilpool och dven hér styrs an-
talet bilar av nyttjandegraden. Vid fler anviandare utdkas antalet fordon och bilpoo-
len dr vél etablerad och dven hér finns goda forutsittningar for nya boende att enkelt
nyttja bilpool. I garaget Asnen 2 finns god tillgang till parkeringsplatser for att méta
eventuellt tillkommande behov av bilpoolsbilar.

5.4 Informationspaket

I samband med inflyttning planerar Byggherren att forse de nya hyresgisterna med
ett informationspaket som beskriver vilka mobilitetslosningar som finns att tillga i
huset och i ndromradet.

5.5 Summering parkeringstal

Bedomningen ar att detta paket av mobilitetsatgdrder, som motsvarar grundldggande
niva samt dven tillgodoser flera av kraven enligt medelniva i stadens grona p-tal,
skulle kunna ge en rabatt pa p-talet om 10 % och landa pa 0,38 vilket innebar ett
parkeringsbehov om 12+16 platser, totalt 28 st.
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Tabell 5-2 Parkeringstal och efterfragan pa bilparkering

Berdknat Antal bil- Antal Antal gast- Totalt antal
parkerings- platser Hus  bilplatser bilplatser i bilplatser
tal 1 (32 Igh) hus 2 Asnen 2
(42 Igh)

Lagesbaserat 0,43 14 18 32
parkeringstal
Projektspecifikt 0,43 14 18 4 35
parkeringstal
med gastparkering
i Asnen 2
Inklusive rabatt 0,39 12 16 4 32
grona p-tal

6. Parkeringslosning

Det tillkommande behovet av 28 parkeringsplatser for boende och 4 gistparkerings-
platser for de tva husen foreslas 16sas genom att nyttja befintligt garage i intillig-
gande fastighet Asnen 2. Hir finns ett dverskott om ca 120 platser. I garaget finns
aven tillgdng till bilpool, ladcykelpool och 30 laddplatser for elbilar. Genom att er-
bjuda cykelforvaring i den egna fastigheten och 6vriga parkerings- och mobilitets-
slosningar péd en ndrliggande samlad plats stimuleras boende att vilja kostnadsef-
fektiva och héllbara transportldsningar i vardagen, vilket i sin tur gér i linje med
stadens mal om att vilja paverka parkeringsefterfrigan genom att underlitta for de
som viljer att avsta fran att dga en egen bil med hjidlp av mobilitetsatgérder. For
boende i dessa fastigheter dr det i detta fall lika tillgdngligt med en bilpoolsbil som
en parkeringsplats till egen bil.

I parkeringslosningen finns ocksé en stor buffert med ytterligare tillgdng pa platser
om behovet skulle vara storre 4n vad berdkningen av p-tal har visat. Ytterligare drygt
90 platser finns tillgingliga i garaget efter att behovet for de tillkommande fastig-
heterna har raknats bort.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade, 1 per fastighet, kommer att anldggas i direkt
anslutning byggnaden.



