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Sammanfattning

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av Stockholms Kooperativa
Bostadsforening att ta fram en trafikutredning infor detaljplaneldggning av Nya
Kvarteret Tisaren i Arsta. Detaljplanen omfattar 44 nya ligenheter, varav 6 stycken
lagenheter 4r LSS-boende, fordelade pé tva byggnader pé var sin sida om
atervandsgatan Orrfjardsgrind. Byggnaderna kommer att placeras pé befintlig
markparkering och platserna som tas bort ersitts i ett garage i bottenvéningen av den
Ostra byggnaden.

Trafikalstringen av planforslaget berdknas vara sa 1ag att framkomligheten langs
Orrfjardsgriand inte paverkas.

Orrfjardsgrind r idag den enda tillfartsgatan till Arsta IP och i samband med héimtning
och limning till triningar samt besokare till Arsta Scoutkér forekommer det
motorfordon som stannar och parkerar i vindplatsen pa Orrfjardsgrind. Nir ménga
fordon anlinder till vindplatsen samtidigt sa begrénsas framkomligheten.

For att kunna forbéttra trafiksituationen foreslas badde informationsétgirder och fysiska
atgirder. Informationsatgirderna syftar till att upplysa besdkare till Arsta IP och
scoutkdren om att det finns begrdnsade mojligheter att stanna och parkera ldngs
Orrfjardsgrand samt hédnvisa till alternativa fairdmedel. De fysiska atgérderna innebér att
ett antal platser tillskapas for korttidsparkering som ldmpar sig for hdmtning och
lamning.
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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund och syfte

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av Stockholms Kooperativa
Bostadsforening (SKB) att ta fram ett sammanfattande PM Trafik for det nya
detaljplaneomridet Kvarteret Tisaren i Arsta, sddra Stockholm. Detaljplanen innebér
byggnation av 44 nya bostidder samt ett garage pa befintlig markparkering. I anslutning
till planomradet ligger Arsta IP som drivs av Hammarby IF Fotbollsforening. Till Arsta
IP forekommer skjutsning lings Orrfjardsgrand och inom uppdraget ingér det dven att
utreda atgdrder fOr att forbattra trafiksituationen 1 samband med himtning och ldmning.

7 sédermal

Planomradet

Figur 1 Oversikt

1.2. Forutsattningar

Som f6rutsittning giller Stockholms stads dokument Riktlinjer for projektspecifika och
grona parkeringstal i Stockholm for bilparkering (2015) inklusive bilagan
tillimpningsanvisningar, Cykelparkering vid nyproduktion, Parkeringsstrategi for
idrottsanldggningar (2020) och generella regler ur Boverkets Byggregler (BBR).



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-04-25, Dnr 2021-03883

Kv. Tisaren - Trafikutredning
Structor

2023-04-21 s 6 (21)

2. NULAGE

Utredningsomrédet avgrinsas i norr av Arsta IP, en kommunal anliggning pa allméin
platsmark, samt Arstaskogen och Arsta holmars naturreservat. I séder skér
Skontorpsvigen i dst-vistlig riktning och binder ihop Orrfjérdsgrind med 6vriga Arsta.
Befintlig bebyggelse ldngs dtervandsgatan Orrfjardsgrind, som bestédr av 39 ldgenheter
tillhérande SKB, har néra till bade naturomréaden 1 naturreservatet och till
centrumfunktioner vid Arsta torg. Arsta bestér till storsta del av flerbostadsbebyggelse
med utbrett vignit och goda mojligheter for gdende att ta sig fram.

Teckenfdrklaring

] . r Arstaskogen och
. Utredningsomradet . Arsta holmars naturreservat

—— Primdrt cykelstrak
— Huvudcykelstrak
— GC-strak, park
Busshallplats

@ Hallplats, sparvég
© Centrumfunktioner

Figur 2 Nuléige

2.1. Gang- och cykel

Méjligheterna for gaende att ta sig till fots i Arsta dr mycket goda. Gangbanor finns pa
bada sidor om de flesta av gatorna och gangvégnitet kompletteras av flertalet parkstrak
som skir genom gronomraden. Inom Arsta rader generellt vissa hojdskillnader vilket
medfor att lutningarna inom omradet varierar. Langs Orrfjardsgrand finns en 2,0 meter
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bred géngbana pd vigens vistra sida som mojliggor framkomlighet for boende ldngs
gatan samt besokare och utdvare till Arsta IP. P4 den &stra sidan finns en smal gingbar
asfaltsremsa for atkomst till kantstensparkerade fordon.

Figur 3 Kantstensparkering lings Orrfjirdsgrind

For gdende fran Orrfjardsgrand finns ett parkstrak mellan befintliga flerbostadshus som
knyter an till Skontorpsvégen och skapar en gen koppling till Hjédlmarsvigen.

Figur 4 Gangstrak mellan Orrfjirdsgrind och Hjilmarsvigen

For cyklister finns det ett huvudcykelstrik som gir utmed delar av Arstaviigen samt hela
Hjdlmarsvégen. Cykelbanorna dr enkelriktade pa var sida om gatorna. Ett primirt,
dubbelriktat cykelstrak gér langs Johanneshovsvégen och knyter an till
huvudcykelstriket i cirkulationen med Arstaviigen. Ovrig cykling sker i blandtrafik.
Mojlighet finns att cykla pa vissa parkstrak.
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I remissversionen for Stockholms stads cykelplan fran 2021 framgar det att ambitionen
ar ett sammankopplat huvudcykelnit lings Skontorpsviagen som knyter an till befintligt
strak langs Hjdlmarsvégen. Cykelplanen ér ett verktyg for den fortsatta planeringen av
cykelvégnitet.

Befintligt cykelnit
Cykelstrdk

= Primért strak

- Huvudndt

Reviderade strak
=== Foreslaget primdrt strak A
h- = = Foreslaget huvudnat

Figur 5 Remissversion av cykelplanen 2021, Stockholms stad. Bearbetad av Structor.

2.2. Kollektivtrafik

Utredningomradet nés enklast med buss. Narmsta héllplats Tdmnarvigen ligger pa
Skontorpsvégen, ca 130 meter vister om omrédet, se Figur 2. Hallplatsen trafikeras av
buss 164 Valla torg — Sodersjukhuset. Héllplatsen saknar viderskydd och bank. Vid
héllplats Vittersvigen, ca 180 meter dster om utredningsomradet, stannar bade busslinje
164 och linje 160 Arstaberg — Gullmarsplan. Hallplats Viittersviigen har bade
vaderskydd och bénk.

Nérmsta sparbundna trafik finns vid station Valla torg, ca 650 sdder om
utredningsomradet, som trafikeras av tvirbanans linje 30 So/na Station — Sickla.

Avgangar:

Busslinje 164 Valla torg — Sédersjukhuset: Var 30:e minut alla dagar
Busslinje 160 Arstaberg — Gullmarsplan: Var 5:e-10:e minut alla dagar
Tvérbanan linje 30 Solna Station — Sickla: Var 7:e — 10:e minut alla dagar
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Ytterligare sparbundna linjer finns vid Gullmarsplan ca 1,2 km 6ster om omradet som
trafikeras av tunnelbanans grona linje, samt vid pendeltigsstationen Arstaberg, ca 1,6
km véster om utredningsomradet.

Tillgéngen till kollektivtrafik uppfyller Trafikforvaltningens krav pé ett verkligt
gangavstand om max 500 meter mellan bostadsentré och kollektivtrafik.

2.3. Motorfordonstrafik

2.3.1. Allmént

Genom utredningsomrédet skir Orrfjardsgrand som &r en smal atervindsgata som
frimst nyttjas av besdkare till Arsta IP samt av de boende lings gatan. Orrfjirdsgrind
knyter an till 6vrigt vignét via Skontorpsviagen som har en trafikuppsamlande funktion.
Hastighetsbegriansningen pa Orrfjardsgrand ar 30 km/tim och p& Skontorpsvéigen 50
km/tim.

Trafikfloden fran 2014 visar att Skontorpsvégen hade ett trafikflode pa ca 4300
fordon/dygn, Hjdlmarsvigen ett flode pd ca 4200 fordon/dygn och Vittersviagen ca 500
fordon/dygn. Ovriga mindre gator i ndromradet har ett redovisat trafikflode pa ca 200
fordon/dygn vilket dr det ldgsta flode som representeras i trafikflodeskartan som
Stockholms stad tillhandah&ller'. Orrfjirdsgrind saknar ett redovisat trafikflode, detta
kan antas bero pa att flodet ar 2014 underskred 200 fordon/dygn.

En trafikbullerutredning for kvarteret Tisaren har tagits fram av Acoustic Consulting
and Design (ACAD) som utrett framtida trafikfloden for omrédet. Dessa redovisas i
tabellen nedan. Notera att trafikflodet for berdkningsaret 2021 kan skilja sig fran
trafikfloden for 2014 som &r redovisat ovan. De berdknade framtida flodena for
Orrfjardsgrand &r fortsatt laga.

Wagtrafik {prognos for ar 2040) Tabell 1 Prognos for
Vig Fordon/AMD | Andel tung | Hastighet | T aﬁltfﬂﬁde“ ar2040
trafik [3] km/h] (Tra 1kbullerutrefinmg i

planskede, Nya Tisaren

Skontorpevigen 4. om Hjalmarsvigen 6 207 16 50 Prelimindrhandling,
ACAD-Int tional AB

Hjalmarsvagen G 207 16 an 2021 nternationa y

Skontormpevagen v. om Hjalmarsvagsn 288 119 30

Vattersvagen T20 119 30

EkléngsvigenKolsnarsvigen 258 111 a0

Crrfjardzgrand 286 107 30

T Uppskattat varde av AGAD

! Stockholms stad 2022, Trafikldden i Stockhholm, himtad 2022-01-15
E-kélla: https://miljobarometern.stockholm.se/trafik/motorfordon/trafikfloden-i-stockholm/
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2.3.2. Parkering

Léangs Orrfjardsgrind finns fyra befintliga parkeringsytor med sammanlagt 24
parkeringsplatser samt ca 15—16 platser for kantstensparkering. Parkeringsytorna ar
reserverade for boende i befintliga kvarteret Tisaren medan kantstensparkeringen ér
allmin med standardtaxa och boendetaxa som ger boende mdjlighet att parkera for en
lagre taxa.

Ovrig parkering i niromradet sker genom kantstensparkering pa lokalgatorna.
Majoriteten av gatorna i ndromradet erbjuder mojlighet att kantstensparkera mot
standardtaxa och boendetaxa.

\ 4Vp1latser '! ;

Figur 6 Parkeringsytor, Orrfjirdsgriind.

Arsta IP har en parkeringsyta med 38 platser som ir avsedd for seniora spelare och
ledare till IP och Arsta Scoutkér som ligger intill IP. Access till parkeringsytan ir
reglerad med en fallbar bom och kod.

2.3.3. Hdmtning- och Idmning Arsta IP
Vid himtning och limning till IP och till Arsta Scoutkar forekommer det att flertalet
bilar slipper av och hiimtar yngre spelare och medlemmar till Arsta Scoutkdr i
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vindplatsen vid Orrfjardsgrand, vilket kan leda till tringsel och framkomlighetsproblem
i samband med exempelvis trianingar eller matcher. Vid platsbesok 2022-05-02
noterades det att mdnga fordldrar bdde hamtar och ldamnar sina barn vid véndplatsen.
Stoppforbud géller i vindplatsen. Vid platsbesoket felparkerade flertalet fordldrar 4ven
pa gatans véstra sida dér det rdder parkeringsforbud vilket medfor att fordon kan f4 svart
att vanda runt nér bilar bade stir parkerade i vindplatsen samt felparkerar pd gatans
véstra sidan. Att himtning och lamning sker vid vandplatsen kan till viss del bero pa att
access till parkeringsytan dr begridnsad genom en féllbar bom som kréver kod.

Himtning och ldmning sker 1 samband med att trdningar borjar och slutar. Under
platsbesoket noterades det att ménga fordldrar hdmtade/ldmnade under ca 10-15
minuters intervall. Mellan dessa flodestoppar var trafiken ldngs gatan lugn.

Figur 8 Entré till Arsta IP samt IP:s parkeringsyta.
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2.3.4. Leveranser och avfallshantering

Avfallshantering till bostdderna langs Orrfjardsgriand sker via miljéorum och
underjordsbehallare (moloker). Avfallstomningen sker med hjilp av kranbil vilket
medfor att tomningen sker dver befintlig gangbana. Gangflodet langs Orrfjardsgrand
beddms vara sa 14gt att tomningen inte har ndgon méarkbar paverkan pa géngtrafiken.

Figur 9 Molok och miljéorum léings Orrfjiardsgrind

Viandmojligheten for leveransfordon och sopbil utgors av vindplanen i Orrfjardsgrands
norra delar mot Arsta IP. Radien pa viindplanen #r ca 7,5 meter vilket underskrider
kraven pa 9 meter enligt Stockholms vatten och avfall. Vid himtning- och ldmning till
IP kan framkomligheten for leveransfordon och sopbil begrénsas i stor utstrickning av
fordon som parkerat eller stannat 1 vdndplanen.
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3. PLANFORSLAGET

Planforslaget innebér uppforande av tva nya byggnader for bostadsdndamal 1angs
Orrfjardsgrand varav den Ostra byggnaden dven inrymmer garage i tva plan. Totalt
planeras det for 44 lagenheter varav 6 ligenheter 4r LSS-boende. Placeringen av de nya
byggnaderna &r tinkt att forlaggas pé tva av de befintliga ytorna for markparkering.

Figur 10 Planforslaget. Nya byggnader i turkos férg.
(Sodergruppen Arkitekter, 2023-02-16, bearbetad av Structor)

3.1. Gang- och cykel

Forslaget innebdr att en ny, smal gangbana tillkommer pd Orrfjardsgrands Ostra sida,
med en bredd om 1,5 meter. Huruvida gangbanan kommer ligga pa kvartersmark eller
allmén platsmark dr inte fastslaget. Vid placering pa allmén platsmark bor
gangbanebredden inte underskrida 2,5 meter da stadens driftfordon far svart att drifta
ytan.

Den nya gangbanan ér till for att underlétta framkomligheten ndrmst den nya Ostra
byggnaden. I samband med byggnationen av gdngbanan utgar dven ett antal platser av
den befintliga kantstensparkeringen. Gdngbanan kommer i huvudsak att stricka sig
langs med den nya Ostra byggnaden och upphor sedan vilket innebér att nigra



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-04-25, Dnr 2021-03883

Kv. Tisaren - Trafikutredning
Stractor

2023-04-21 s 14 (21)

kantstensparkeringsplatser kommer att finnas kvar ldngs gatans sodra delar. Den
befintliga vistra gdngbanan &r fortsatt tinkt anvéindas som huvudsakligt gdngstrak lings
Orrfjardsgrand.

3.2. Parkering

3.2.1. Bilparkering

For att skapa plats for den tillkommande gangbanan s kommer preliminért den
langsgdende, allminna kantstensparkeringen ldngs Orrfjardsgrénd att till stor del utga.
Antalet platser som utgar ér ca 12—13 platser. Tre platser kantstensparkering kommer
kunna kvarsta ldngs gatans sddra delar. Kantstensparkeringen &r allmén men boende i
nidromrédet erbjuds en lagre taxa for parkeringen. Kantstensparkeringen kan darfor
antas nyttjas delvis av boende ldngs Orrfjardsgrind.

I samband med utvecklingen av bostiderna ldngs Orrfjardsgrand sa forsvinner tvé av de
befintliga parkeringsytorna som &r reserverade for boende med 6 respektive 8
parkeringsplatser. Den tredje parkeringsytan, vid vindplanen, far ny utformning och
utokas med ytterligare en plats for bilpool sa att totalt 7 platser inryms. Av de 7
platserna dr 6 platser avsedda som korttidsparkering dagtid och mgjlighet att st
parkerad ver natten. Platserna kommer vara allménna vilket medfor att 6 befintliga
platser for boende utgér. Den nya, allmédnna parkeringen, kan till viss del ersitta den
kantstensparkering som utgér langs Orrfjardsgrand. Den bilpoolsplats som tillkommer
ar placerad pé kvartersmark och dr avsedd for boende 1 nya bostéder.

Det nya parkeringsgaraget inrymmer 36 platser varav 20 platser dr avsedda att ersétta
befintlig parkering for boende som tas bort eller som utgar till forman for allmén
parkering, vilket innebér att 16 platser och en bilpoolsplats, det vill sidga totalt 17
platser, tillkommer for nya bostdder. Av de befintliga markparkeringsplatserna som
kvarstéar ar malet att 30% ska forses med laddinfrastruktur till a&r 2030 och samtliga
platser 1 garaget kommer att forberedas med laddmojlighet.

Parkeringstal enligt Stockholms stads riktlinjer

Stockholms stad anvénder sig av en metod for att rdkna ut parkeringsbehovet vid
nyproduktioner som framgar i dokumentet Riktlinjer for projektspecifika och gréna
parkeringstal i Stockholm for bilparkering (2015) samt bilagan med
tillimpningsanvisningar. P-talet berdknas utifrin ett grundintervall om 0,3-0,6
platser/lagenhet, dérefter sker en bedomning var inom intervallet projektet hamnar
utifran projektets ldge i forhdllande till service, kollektivtrafik m.m. Sedan sker en
justering baserat pa lagenhetsstorlekar 1 projektet med eventuellt tilldgg for
besoksparkering. Slutligen kan parkeringstalet reduceras om projektet kommer infora
mobilitetsatgérder.
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Nedan berédknas ett preliminért p-tal for Kvarteret Tisaren enligt Stockholm stads
riktlinjer: [

Grundintervall:
0,3 -0,6 platser/Igh

|

Lagesjustering:
0,4-0,45 platser/Igh

|

Projektjustering:
+10%

Mobilitetstjanster:
-10%

|

P-tal:
0,4 - 0,45 platser/Igh

Som utgangspunkt for den lagesbaserade justeringen sa har nedanstdende bedomning
gjorts. Laget ligger inom klass C och far dérfor ett p-tal pa ca 0,4 - 0,45 platser/lagenhet.

Tabell 2: Ligesbaserade faktorer

p-tal 0,3 2> 0,6
Klass A B C D E
Kollektivtrafik X
Narhet till city X
Tillgang till lokal service X

Parkeringstalet har justerats upp med 10% for att inrymma besoksparkering pa
tomtmark. Ingen justering har gjorts med hénsyn till ldgenhetsstorlek da en blandning
av sma och medelstora ldgenheter planeras. Detta kan dock fortfarande dndras da
lagenhetsfordelningen dnnu inte dr helt faststilld.

En reduktion av parkeringstalet sker d& det 1 dagsliget planerats for mobilitetstjdnster pa
grundlidggande niva vilket ger en reduktion om 10%. I projektet planeras for en
bilpoolsplats men ytterligare bilpoolsplatser finns i ndromrédet vid SKB:s
bostadsbestand i Arsta. M&jlighet for boende finns att nyttja iven denna plats.
Ambitionen under fortsatt planprocess ér att komplettera med ytterligare
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mobilitetsatgérder for att kunna na en hogre ambitionsniva pa mobilitetspaket.

Projektets parkeringstal

Av de 44 planerade ligenheterna kommer 6 ldgenheter vara LSS-boende. For LSS-
boendet krivs en parkeringsplats vilket medfor att 15 platser 1 garaget (parkering for
bilpool ej inrdknat) dterstar for ovriga 38 nya lidgenheter. Detta ger ett parkeringstal om
ca 0,4 bilparkeringsplatser/lagenhet.

3.2.2. Cykelparkering

Stockholms stads riktlinjer framgar 1 Cykelparkeringstal vid nyproduktion.
Cykelparkeringstalen for bostdder utgors av ett spann pa 2,5 — 4 parkeringsplatser per
100 kvm BTA. For nya kvarteret Tisaren, ca 3400 kvm ljus BTA, innebér detta ett
behov om ca 85 — 136 platser.

Utformning och placering av cykelparkeringen bearbetas for forslaget. Ett antal platser
ar tankta placeras vid de nya byggnadernas respektive entré. Ovriga cykelparkeringar
kommer att inrymmas i cykelrum.

For att cykeln ska vara ett attraktivt firdmedel 4r det bra om parkeringen ér
viderskyddad samt med mojlighet att 1dsa fast cykeln 1 ramen. Vid parkering i
byggnader behdver utrymmet vara lattillgéngligt frdn gatan. Hinder s& som trosklar eller
branta trappor mellan entrén och cykelrummet bor helst undvikas. Eventuella dorrar
som behdver passeras ska helst vara minst 1,2 meter breda och gérna utrustas med
automatiska dorroppnare for att underldtta passage. For att ett cykelrum ska kdnnas
tryggt att anvinda behover det vara vél belyst och létt att dverblicka.

3.3. Trafikfloden

Forslaget medfor att trafikflodet langs Orrfjdrdsgriand sannolikt 6kar men &r sa 14g att
framkomligheten inte paverkas ndmnvért. Berdkningen av trafikalstringen utgar fran
antalet tillkommande parkeringsplatser. For nya bostédder tillkommer 15
parkeringsplatser och en plats for bilpoolsbil. Med ett antagande om ca 3
fordonsrorelser/parkeringsplats och ca 10 fordonsrdrelser per dygn for bilpoolsbil,
tillkommer ca 55 fordonsrorelser/dygn. Ytterligare ca 4 fordonsrorelser per dygn
berdknas tillkomma for LSS-boendets parkering. Totalt alstras ca 60
fordonsrorelser/dygn fran projektet.

I samband med att en ny gangbana tillkommer ldngs Orrfjardsgrands Ostra sida s utgar
aven ett antal allménna kantstensparkeringsplatser. Ca 12-13 av de befintliga platserna
utgar och baserat pa ett antagande att varje plats genererar 3 fordonsrorelser/dygn sa
motsvarar detta en flodesminskning med ca 40 rorelser/dygn. Befintlig
kantstensparkering ersitts i viss man dé parkeringsytan vid IP som omvandlas fran
boende parkering till allmén parkering ska mojliggora for parkering 6ver natten. Detta
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kan antas generera ca 2 fordonsrorelser per plats och dygn, det vill sdga ca 10
fordonsrorelser per dygn. Totalt minskar dérfor den allmédnna fordonstrafiken med ca 30
fordonsrorelser per dygn liangs Orrfjardsgrand.

Den parkeringsyta som omvandlas frén boendeparkering till allmén parkering for
hamtning- och ldmning dag- och kvillstid alstrar ingen ny trafik da denna
parkeringslosning framst dr avsedd for att 16sa himtning- och ldmning till IP och denna
trafik finns redan 1 dagslaget.

Forslagets paverkan pa trafikflodet langs Orrfjardsgrand blir totalt en 6kning med 25
fordonsrorelser/dygn. Den tillkommande trafikalstringen for bostdderna bedoms inte ha
ndgon paverkan pa framkomligheten ldngs Orrfjardsgrand och inte heller medfora att
kapaciteten 1 korsningen Orrfjardsgrind/Skontorpsvédgen dverskrids.

3.4. Leveranser och avfallshantering

Leveranser till de nya bostiderna sker via Orrfjardsgrind. Ingen angoringsficka kommer
anordnas dé gatan dr en atervindsgata med l4ga trafikfloden och mojlighet att kdra om i
motsatt riktning.

Avfallshanteringen till de nya bostdderna kommer att samnyttjas med SKB:s dvriga
bostider ldngs Orrfjardsgriand via underjordsbehéllare och miljorum. Enligt Boverkets
byggregler ska avfallsutrymmen vara tillgéngliga for de boende och avstdndet mellan
byggnadens entré och avfallsutrymmet bor inte dverstiga S0 meter.
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4. ATGARDER

For att forbattra trafiksituationen och framkomligheten langs Orrfjardsgrand med
héinsyn till himtning- och limning till Arsta IP kommer en av parkeringsytorna for
boende att omvandlas till allmén parkering med mgjlighet till hdmtning- och ldmning
dag- och kvillstid och parkering dver natten. Utdver denna atgérd foreslds ytterligare
atgérder.

4.1. Tillata allman parkering pa Arsta IP

Befintlig parkeringsyta vid Arsta IP bestar av 38 parkeringsplatser. Att tillta himtning
och ldmning av besdkarna inne pa IP:s parkeringsyta skulle sannolikt minska antalet
fordon som stannar pa Orrfjardsgrand da besdkarna oftast vill komma sa néra
malpunkten som mgjligt.

Om hédmtning och l&dmning skulle tillatas inne pa IP &r det rekommenderat att se over
parkeringsytans utformning for att hoja trafiksékerheten for barn och unga. Detta skulle
exempelvis kunna ordnas genom att tillskapa en gangyta mellan staketet runt
fotbollsplanen och parkeringsplatserna.

Figur 12: Parkeringsyta Arsta IP

Arsta IP ir en kommunal anliggning men drivs och bokas av Hammarby IF. Ovriga
kommunala idrottsplatser har generellt acceptabla mdjligheter for hdmtning och
lamning, antingen genom allménna parkeringsytor i anslutning till anldggningen, eller
genom nirliggande kantstensparkering. Arsta IP har ett isolerat lige med enbart
Orrfjardsgrand som tillfartsgata och begrinsat antal kantstensparkeringar vilket medfor
att hdmtning och ldmning ofta sker vid viandplanen.
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4.2. Informera besokare till Arsta IP

For att undvika att besokare tar bilen till Arsta IP ir det viktigt att informera besdkarna
om att det rader begrinsade parkeringsmojligheter och 1 stéllet hdnvisa till
kollektivtrafik eller parkering en bit bort. Idrottsforvaltningen listar &ven négra
paverkansétgirder 1 sitt dokument Parkeringsstrategi for idrottsanliggningar (2020)
bland annat mobilitetslosningar for idrottsanldggningar eller mobility
managementkampanjer. Exempel pd mobilitetslosningar skulle kunna vara
forvaringsskdp for utrustning eller en plattform for samaking. En kampan;j skulle kunna
vara diverse insatser som far fler att resa héllbart, exempelvis den nationella tdvlingen
’Klimatmatchen’ dér barn och ungdomar kan samla poéng till sin organisation genom
att ga, cykla eller dka kollektivt till trdningen.

4.3. Forkastade atgarder
Nedan redovisas de dtgirder som utretts, men som forkastats pd grund av att de inte ar
genomforbara eller att de inte skulle uppna onskad effekt.

4.3.1. Plana ut korsning

Mellan Arsta IP:s parkeringsyta och entrén till Arsta IP finns en smal gata som grenas
av till Arsta Scoutkar. Korsningspunkten utgors av en asfalterad yta. I ett tidigt skede
undersoktes mdjligheterna att plana ut korsningen och utdka den asfalterade ytan for att
eventuellt tillskapa en yta for avlimning. Hojdskillnaderna inom omradet bedoms dock
vara sa pass stora att dtgirden inte dr genomforbar.

Figur 13: Korsningspunkt
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4.3.2. Ersétta kantstensparkering med korttidsparkering

Den allménna kanstensparkeringen kommer till viss del att utgé langs Orrfjérdsgrind till
forman for en ny gangbana, men vissa platser bestér. Det exakta antalet dr dnnu inte
utrett da detta paverkas av den nya gangbanans strickning. Sannolikt kommer nagra
platser kvarsta bade sdder och norr om gangbanan, majoriteten av dessa pa den sédra
sidan. Dessa platser skulle kunna regleras som korttidsparkering dagtid och vanlig
parkering 6vrig tid. Regleringen av platserna till korttidsplatser skulle kunna 6ka
omsdttningen pa dessa och fungerar dérfor bra som hdmta- lamnaplatser.

Atgirden skulle kunna ha god effekt pa de norra kantstensparkeringarna nirmst
vandplatsen, men troligtvis mindre god effekt pa de sddra platserna da risken finns att
besokarna tycker det dr for langt att gd och kor fram till viandplatsen &nda.
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5. SAMLAD BEDOMNING

Planforslaget medfor att tva av de befintliga markparkeringarna langs Orrfjardsgrand
ersitts med ny bebyggelse for bostdder samt att en av parkeringsytorna omvandlas fran
boendeparkering till allmén parkering. I och med det nya garaget blir fler av
boendeparkeringarna vaderskyddade i garage. Ett antal platser kantstensparkering
kommer att utgd och ungefar hilften av dessa kommer ersittas pd parkeringsyta vid IP
men som korttidsparkering dagtid. Resterande kantstensparkeringar som utgar kommer
inte att ersdttas. Det 4r mojligt att dessa parkeringar nyttjas av boende och alternativ
parkering finns darfor pa nirliggande gator med boendetaxa.

Det totala trafikflodet lings Orrfjardsgrind kommer att 6ka minimalt, men
trafikalstringen beddms inte paverka framkomligheten dd flodesokningen &r lag och
fordelas over dagen.

I dagsliget forekommer hiimtning- och limning till Arsta IP vid vindplatsen pa
Orrfjardsgrand som kan orsaka begrinsningar i framkomlighet for ovrig trafik pa gatan.
Orrfjardsgrand &r en smal gata som i samband med genomforandet av planforslaget far
en bredare korbana dé kanstensparkering utgar. Dessutom bidrar planforslaget till att
16sa den problematiska himtningen och ldimningen vid vindplanen da korttidsparkering
tillskapas.

For att ytterligare forbittra trafiksituationen vid himtning och limning till Arsta IP
foreslés det att besdkare uppmanas till alternativa fardsétt samt att anldggningen utrustas
med mobilitetsatgarder.



