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Forslag till beslut

1. Delvis bifalla forvaltningens forslag
2. Darutover anfora foljande:

Det ar gladjande att en ny Klimathandlingsplan till sist kommer till stand. Med det sagt ar det
dock olyckligt att den ar sa pass forsenad da verksamheterna nu ges begransad eller ingen
mojlighet att inarbeta atgarder i sina verksamhetsplaner. | princip innebér det att program
och handlingsplan inte kommer att ha nagot storre genomslag forran 2021. Att stalla om
samhallet till en hallbar framtid ar en av var tids mest avgérande utmaningar, och avgor pa
manga satt forutsattningarna for all annan politik. Trots manga goda intentioner och en
mangd lovvarda initiativ tycker Vansterpartiet att denna insikt saknas i
Klimathandlingsplanen och att detta tar sig uttryck i en rad konkreta stallningstaganden. Det
ar tydligt att detta program ar en kompromiss mellan att satta tillvaxt eller hallbarhet forst.
Vi ar positiva till en politik som forenar omstallning med en hallbar tillvaxt, sa att manniskors
valfard sakras sa langt det ar majligt. Det finns dock tillfallen dar ekonomisk tillvaxt och
ekologisk hallbarhet kommer i konflikt, och en insikt om det klimatldge vi befinner oss i
innebar att hallbarheten maste ga fore. | den hdandelse detta innebar ekonomiska kostnader
bor dessa finansieras av de som har mest tillgangar for att darmed sakerstalla en rattvis och
hallbar omstallning. Det ar denna kombination av tydligt rattvise- och
omstallningsperspektiv som saknas i den nuvarande planen och darfor gor att det svavar pa
malet pa flera omraden.

Planen anger helt riktigt att biltrafiken utgor en av de storsta utmaningarna i omstallningen
och att den inte minskat i den takt som kravs for att nd malen. Men det saknas
handlingskraft vad galler stadens egna mojligheter att begransa biltrafiken. Vansterpartiet
har drivit tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria gator, minskade p-tal, sankta
hastighetsgranser, krav pa begréansat antal boendeparkeringstillstand, samt en 6versyn av
hur stadsplanering kan bidra till stadsutvecklingen for att minimera biltrafik. Vi saknar ocksa
ett livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av saval privatbilism som
transportsektorn. Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgarder ska leda till 6kade
utslapp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets granser.



Malet om minskade vaxthusgasutslapp ar stallt per invanare och det ar alltid ett vanskligt
satt att mata forandring i dessa sammanhang. Med mal per invanare i en stad som vaxer kan
de totala utslappen da tillatas 6ka, men planetens granser ar absoluta och hallbarheten
maste utga fran detta.

Fragor som ror naringslivet och hur detta kan bidra till miljo- och klimatarbetet hade behovt
finnas med aven i stadens naringslivspolicy, men dar lyste det dessvarre med sin franvaro —
aterigen ett tecken pa att naringslivspolitiken och miljopolitiken i denna stad inte ar
samstammiga.

Vad géller atgarder for stadsplanering behover man utover kollektivt resande och cykel
ocksa inkludera 6kade mojligheter att rora sig och resa till fots.

Vi skulle ocksa garna vilja se fler nya I6sningar for att minska vattenanvandningen,
exempelvis om hur staden kan bidra till fler hallbara och vattenbesparande
avloppsldsningar.

Det behdvs politiska beslut om hur den biologiska mangfalden och ekosystemet ska sdkras
och utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan finns. Dessa beslut maste ges
genomslag i all stadsplanering och natur- och parkvard i staden.

Det behdver aven finnas indikatorer for att minska uppkomsten av buller, exempelvis genom
att radikalt sdnka hastigheter, minska biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i staden.

Givet att planen erkdnner de kvarstaende utmaningarna for att na till Parisavtalets
malsattningar kan vi slutligen konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stallning for att
lagga ner Bromma flygplats, i sammanhanget saval anmarkningsvart som beklammande.



