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Sammanfattning

SLB-analys har pa uppdrag av Exploateringskontoret i Stockholm utfort
spridningsberikningar for kvivedioxid (NO,) och partiklar (PM10) vid Alvik Ostra
ar 2030. Berdkningarna omfattar ett nollalternativ och ett utbyggnadsalternativ.
Halter for nuldiget ar 2015 har himtats fran Ostra Sveriges luftvardsforbunds
kartldggningar av NO, och PM10. Resultaten jaimfors med miljokvalitetsnormer
och miljomal for respektive parameter. Minskade utslépp fran trafiken gor att
halterna av bade NO, och PM10 é&r ldgre &r 2030 jamfort med nulédget &r 2015.
Fortiatningen med ny bebyggelse i omradet 4r 2030 innebir att gatuavsnitt fortitas
med bebyggelse vilket forsémrar luftomséttning i gaturummen. Samtidigt antas
trafikdkningar pa flera gator och végar i utbyggnadsalternativet jamfort med i
nollalternativet. Fortatade gaturum och storre utsléapp kopplat till 6kad trafik gor att
halterna av NO> och PM 10 blir forhojda langs flera gator och végar efter
utbyggnaden ar 2030 jamfort med i nollalternativet.

Resultat

I nuldget ar 2015 6verskrids miljokvalitetsnormerna for dygnsmedelvarden av NO»
och PM10 langs Drottningholmsvégen men klaras i dvriga delar av omradet Alvik
Ostra. I noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030 Sverskrids dygnsnormen for
PM10 léngs Drottningholmsvégen men klaras i 6vriga delar av omréadet.
Miljokvalitetsnormen for NO; klaras i hela omréadet i bade noll- och
utbyggnadsalternativet ar 2030.

Planerad fortdtning s6der om Drottningholmsvagen mellan Alviks T-banestation
och Tranebergsbron ligger pé sadant avstand fran Drottningholmsvégen att
bebyggelsen inte paverkar utspadning av utsldppen och medverkar ddrmed inte till
forhojda halter langs leden. De hogre halter som berdknats langs
Drottningholmsvigen i utbyggnadsalternativet jimfort med i nollalternativet beror
uteslutande pa trafikokningen.

Lings Gustavslundsvigen vid SALK-hallen fortitas gaturummet med bebyggelse
pa sddra sidan och langs Gustavslundsvagen vid Alviks Strand fortétas gaturummet
med bebyggelse pa bada sidor. De hdgre halter som berédknas i
utbyggnadsalternativet jimfort med i nollalternativet beror bade pé fortitning av
gaturummen men ocksé pd hogre trafikfloden.

En ny Lokalgata planeras véster om Tranebergsbron och soder om
Drottningholmsvégen. Trafikutsldppen pa Lokalgatan gor att
luftfororeningshalterna blir hogre pé platsen for Lokalgatan jaimf{ort med i
nollalternativet dd markomradet inte trafikeras.

Exponering for luftfororeningar

Fortdtning av gaturum léngs Gustavslundsvédgen och Lokalgatan och okad trafik pa
framst Drottningholmsvégen och Gustavslundsvigen innebér hogre halter och
hdgre exponering ldngs dessa végar och gator jamfort med i nollalternativet. Vid de
tva planerade forskolorna i omradet ar luftféroreningshalterna ldga och exponering
lag f6r ménniskor efter utbyggnaden ar 2030.
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Osakerheter i berdkningarna

I berdkningarna finns osdkerheter vad géller prognoser for trafikfléden och
framtida utslipp fran végtrafiken, t.ex. utvecklingen och anviandningen av olika
branslen, motorer och dick. Vad giller sammanséttning av olika fordonstyper och
utveckling av andelen dieselfordon foljer berdkningarna Trafikverkets prognoser
for ar 2030.

Inledning

Inom omradet Alvik Ostra i figur 1 nedan planeras ny bebyggelse till &r 2030.
Fortatningen kommer att ske langs Drottningholmsvégen och vid Alviks Strand.
SL.B-analys har pa uppdrag av Exploateringskontoret utfort spridningsberakningar
av halter kviivedioxid (NO.) och partiklar (PM10) for Alvik Ostra &r 2030.
Beriknade halter jamfors med géllande miljokvalitetsnormer och miljomal f6r NO»
och PM10. Det gors dven en beddmning av hur planen paverkar méanniskors
exponering for luftféroreningar jamfort med ett nollalternativ enligt Lénsstyrelsens
végledning for detaljplanelidggning avseende luftkvalitet [2].

Figur 1. Planerade byggnader (gré polygoner) vid Alvik Ostra &r 2030.
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Berakningsunderlag

Programforslag och trafikmangder

Figur 2 visar befintlig och planerad bebyggelse inom omradet Alvik Ostra &r 2030.
Befintliga byggnader visas med gra polygoner, planerade byggnader med svarta,
planerade forskolor med lila och planerade forskolegardar med gula polygoner.
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Figur 2. Be}int/ig och planerad bebyggelse ar 2030.

Trafikprognoser for noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030 har tagits fram av
Sweco Society AB. I figur 3-5 visas trafikfloden, andel tung trafik och skyltade
hastigheter som anvénts i berdkningarna for nollalternativet.
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Fgur 3. Trafikfléden i nollalternativet &r 03, ADT (arsdygnstrafik).
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I figur 6 visas trafikfloden, andel tung trafik och skyltade hastigheter som anvénts i
berdkningarna for utbyggnadsalternativet.

[Grotininghoimsvagen 56100 - 8% - 70 kmin]
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Terassvigen 200 - 6% - 30 kmh

Figur 6. Trafikfisden ADT (arsdygnstrafik), andel tung trafik och skyltade
hastigheter i utbyggnadsalternativet ar 2030.
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Spridningsmodeller

Berékningar av luftféroreningshalter har gjorts med Airviro gaussmodell [3] och
med OSPM gaturumsmodell [4] integrerad i Airviro. Airviro vindmodell har
anvints for att generera ett representativt vindfalt 6ver berdkningsomradet.

Airviro vindmodell

Halter av luftféroreningar varierar mellan olika ar beroende pa variationer i
meteorologin. Nér luftfororeningshalter jimfors med miljokvalitetsnormer ska
halterna vara representativa for ett meteorologiskt normalar. Som indata till Airviro
vindmodell anvénds en klimatologi baserad pd meteorologiska méatdata under en
flerérsperiod (1993-2010). De meteorologiska matningarna har hamtats frén en 50
meter hog mast i Hogdalen i Stockholm och inkluderar horisontell och vertikal
vindhastighet, vindriktning, temperatur, temperaturdifferens mellan tre olika nivaer
samt solinstralning. Vindmodellen tar &ven hénsyn till variationerna i den lokala
topografin.

Airviro gaussmodell

Airviro gaussiska spridningsmodell anvidnds for att berdkna den geografiska
fordelningen av luftféroreningshalter tvd meter ovan 6ppen mark. I omraden med tét
bebyggelse representerar berdkningsresultaten halter tvd meter ovan taknivi. Minsta
storleken pé berdkningsrutorna inom det aktuella programomradet vid Alvik &r 15 x
15 meter. For att beskriva haltbidrag fran utsldppskillor som ligger utanfor det
aktuella omrddet har berdkningar gjorts for hela Stockholms och Uppsala lan.
Haltbidrag fran kéllor utanfor ldnen har erhallits med métningar och inkluderats i
beréknade totalhalter.

OSPM gaturumsmodell

OSPM-modellen anvénds for att berdkna halter i gaturum med enkel- och
dubbelsidig bebyggelse. Gaturummets utformning har stor betydelse for
haltnivaerna dir breda gaturum tal storre trafikutslapp jamfort med smala gaturum.
Aven utformningen av bebyggelsen lings en gata paverkar luftomsittningen och
haltnivaerna i gaturummet.

Emissioner

Emissionsdata, dvs. utslappsdata, utgor indata for spridningsmodellerna vid
framrakning av halter av luftfororeningar. For berdkningarna med gaussmodellen
har Ostra Sveriges Luftvardsforbunds linstickande emissionsdatabas for ar 2015
anvants [5]. Dar finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran bl.a. végtrafiken,
energisektorn, industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen dr végtrafiken den
storsta kallan till luftféroreningar. Utsldppen innehaller bl.a. kvdveoxider, kolviten
samt avgas- och slitagepartiklar.

Vigtrafikens utslépp av kvdveoxider och avgaspartiklar ér beskrivna med
emissionsfaktorer &r 2030 for olika fordons- och vigtyper enligt HBEFA-modellen
(version 3.3) som dr en europeisk emissionsmodell for vigtrafik som anpassats till
svenska forhallanden [6]. Trafiksammanséittningen avseende fordonsparkens
avgasreningsgrad i olika euroklasser géller for ar 2030 i noll- och
utbyggnadsalternativet. Sammansattning av olika fordonstyper och brinslen, t ex
andel dieselpersonbilar &r 2030 giller enligt Trafikverkets prognoser for scenario
BAU ”Business as usual”. Fordonens utslapp av avgaspartiklar och kvdveoxider
kommer att minska i framtiden beroende pa kommande skarpta avgaskrav som
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beslutats inom EU. Den forviantade 6kade dieselandelen kommer dock att ddmpa
minskningen.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas fraimst av dubbdéckens slitage pa vigbanan
men bildas ocksa vid slitage av bromsar och dick. Léngs starkt trafikerade vigar
utgdr slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra
végbanor vintertid kan haltbidraget frdn dubbdickslitaget vara 80-90 % av total-
halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifrén olika dubbdéicks-
andelar baseras pa Nortrip-modellen [27, 28]. Korrektion har gjorts for att slitaget
och uppvirvlingen 6kar med végtrafikens hastighet [7, 27, 28].

SLB-analys gor kontinuerliga métningar av dubbdécksandelar i Stockholm [8].
Trenden visar att dubbdidcksanvindningen minskat i Stockholmsomradet sedan ar
2010. Métningarna visar att dubbdicksandelen &r storre pa infartsleder dn pa
lokalgator vilket dven stods av Trafikverket Region Stockholms métningar [9]. I
berdkningarna av partikelhalter &r 2030 anvénds emissionsfaktorer som motsvarar
50 % dubbdéacksandel pa lokalgator och 60 % pa infartsleder. I
utbyggnadsalternativet gors dven berdkningar med emissionsfaktorer som
motsvarar 40 % dubbdicksandel pa lokalgator och 50 % pa infartsleder.

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda ménniskors hélsa och naturmiljon.
Normerna ir juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljobalken och baseras pa EU:s regelverk om griansvirden och
vigledande virden. Det nationella miljokvalitetsméalet Frisk luft &r definierat av
Sveriges riksdag. Halterna av luftféroreningar ska senast till ar 2020 inte
overskrida lagrisknivéer for cancer eller riktvirden for skydd mot sjukdomar eller
paverkan pa vixter, djur, material och kulturféremal. Miljokvalitetsnormerna
fungerar som réttsliga styrmedel for att uppna de stringare miljokvalitetsmalen.
Miljokvalitetsmélen med preciseringar anger en langsiktig mélbild for miljoarbetet
och ska vara vigledande fér myndigheter, kommuner och andra aktorer. Vid
planering och planldggning ska kommuner och myndigheter ta hinsyn till
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. I plan- och bygglagen anges bl.a. att
planldggning inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm overtrads. For
nérvarande finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar (PM10 och
PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly [10]. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren,
partiklar (PM2,5), arsenik, kadmium, nickel och bly &r sa laga att miljokvalitets-
normer for dessa &mnen klaras i hela regionen [11, 12, 13, 14, 15, 16].
Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsméal innehaller virden for halter av
luftféroreningar bade for lang och kort tid. Fran hélsoskyddssynpunkt ar det viktigt
att minniskor bade har en lag genomsnittlig exponering av luftfroreningar under
langre tid (motsvarar arsmedelvérde) och att minimera antalet tillfdllen dé de
exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvéirden). For att
en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvéirdena dverskridas. I
Luftkvalitetsforordningen [10] framgér att miljokvalitetsnormer géller for
utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt véig- och tunnelbanetunnlar.

10
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Partiklar, PM10

Tabell 3 visar gillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar,
PM10 till skydd for hilsa. Virdena anges i enheten pg/m? (mikrogram per
kubikmeter) och omfattar ett &rsmedelvérde och ett dygnsmedelvirde.
Arsmedelvirdet far inte verskridas medan dygnsmedelvirdet far dverskridas hogst
35 ganger under ett kalenderar. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har
dygnsmedelvirdet av PM10 varit svarare att klara én arsmedelvirdet. Aven 2015
ars kartliggning av PM10-halter i Stockholms- och Uppsala lén visade detta [16].

Tabell 3. Miljékvalitetsnorm och miljkvalitetsmal for partiklar, PM10 avseende
skydd av hélsa [10, 17].

Tid for Normvarde  Malvarde Anmarkning
medelvarde (ng/m?3) (ng/m3)
Kalenderar 40 15 Normvaérdet far inte

overskridas

1 dygn 50 30 Normvardet far inte
overskridas mer an 35 dygn
per kalenderar

Kvavedioxid, NO2

Tabell 4 visar géllande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvivedioxid,
NO; till skydd for hilsa. Normvérden finns for arsmedelvirde, dygnsmedelvérde
och timmedelvirde. Malvirden finns for drsmedelvarde och timmedelvirde.
Arsmedelvirdet fér inte dverskridas medan dygnsmedelvirdet far verskridas hogst
7 ganger under ett kalenderar. Timmedelvirdet far 6verskridas hogst 175 génger
under ett kalenderér. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala lén har
dygnsmedelvérdet av NO; varit svérare att klara &n drsmedelvérdet och
timmedelvérdet. Detta bekréftades dven i kartldggningen av NO;-halter i
Stockholms och Uppsala lén [16].

Tabell 4. Miljdkvalitetsnorm och miljkvalitetsmal fér kvévedioxid, NO2 avseende
skydd av hélsa [10, 17].

Tid for Normvarde Malvarde Anmarkning
medelvirde (ng/md) (ng/m?3)
Kalenderar 40 20 Normvardet far inte

overskridas

1 dygn 60 - Normvardet far inte
overskridas mer an 7 dygn
per kalenderar

1 timme 90 60 Normvardet far inte
overskridas mer an 175
timmar per kalenderar

11
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Halsoeffekter av luftfororeningar

Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och effekter p4 ménniskors
hilsa [18, 19]. Effekter har konstaterats 4ven om luftféroreningshalterna
underskrider normvérdena enligt miljobalken [20, 21]. Att bo vid en vég eller gata
med mycket trafik dkar risken for att drabbas av luftviagssjukdomar, t.ex.
lungcancer och hjértinfarkt. Hur man paverkas ar individuellt och beror pé érftliga
forutséttningar och i vilken grad man exponeras. Barn &r mer kénsliga 4n vuxna
eftersom deras lungor inte &r fardigutvecklade. Studier i USA har visat att barn som
bor néra starkt trafikerade vigar riskerar bestdende skador pa lungorna som kan
innebira simre lungfunktion resten av livet. Over en fjirdedel av barnen i
Stockholms l4n upplever obehag av luftféroreningar fran trafiken [19]. Ménniskor
som redan har sjukdomar i hjérta, kirl och lungor riskerar att bli sjukare av
luftfororeningar. Luftféroreningar kan utlosa astmaanfall hos béde barn och vuxna.
Aldre minniskor 16per stdrre risk #n yngre att fa en hjért- och kiirlsjukdom och
risken att do 1 fortid av sjukdomen 6kar om de utsétts for luftféroreningar.

12
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Resultat

Kartorna i figur 7-20 visar halter av kvivedioxid (NO.) och partiklar (PM10) i
pg/m?® tva meter ovan markniva och tva meter ovan koérbana.

Nulage ar 2015

Halter for nuléiget har himtats fran Ostra Sveriges luftvardsforbunds kartliggningar
av NO; och PM10 ar 2015. Berdkningarna som ligger till grund for
kartldggningarna har hogre upplosning jaimfort med scenarieberdkningarna for noll-
och utbyggnadsalternativet ar 2030 och skall betraktas som mer indikativa.

NO: dygnsmedelvarden ar 2015

Figur 7 visar berdknade dygnsmedelvirden av NO- fran kartliggningen ar 2015.
Miljokvalitetsnormen, 60 pg/m?, overskrids langs Drottningholmsvagen mitt emot
Alviks T-banestation. Langs detta avsnitt av Drottningholmsvéagen &r halterna i
intervallet 69-83 ug/m® med hogsta halten pa sddra sidan av leden.

NO,-dygnsmedelvirden (ug/m3)
=18 - 24 pg/m?®

—24-30 pg/m’

—30-36 pg/m*

= 36 - 48 pg/m’ nedre utvarderingstroskel
= 48 -60 pg/m® ovre utrvarderingstroskeln
B > 60 ug/m’ miljskvalitetsnorm 0 s 7 150

Figur 7. Dygnsmedelvédrden av NO; i ug/m? det 7:e vérsta dygnet ar 2015. Normvérdet som
skall klaras &r 60 ug/m>.
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PM10 dygnsmedelvarden ar 2015 (dubbdéacksandel 50-60 %)

Figur 8 visar berdknade dygnsmedelvéirden av PM10 frén kartldggningen &r 2015.
Miljokvalitetsnormen, 50 pg/m?, overskrids langs Drottningholmsvigen mitt emot
Alviks T-banestation. Langs detta avsnitt av Drottningholmsvégen &r halterna i

intervallet 59-80 pg/m® med hogsta halten pa sddra sidan av leden. Miljomaélet, 30
pg/m3, overskrids med stor marginal ldangs hela Drottningholmsvéagens strickning.

PM10-dygnsmedelvérden (ug/m?3)

—20-25 ug/m*

= 25 - 30 pg/m’ nedre utvarderingstréskeln

== 30 - 35 pg/m’ miljemal

= 35 - 50 pg/m’ Gvre utvarderingstroskeln

B > 50 pg/m’ miljckvalitetsnorm o s

Meters
75 150

Figur 8. Dygnsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? det 36:e vérsta dygnet ar
2015. Normvérdet som skall klaras &r 50 ug/m?* och miljémalet 30 ug/m?.
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Nollalternativ ar 2030

Trafiken antas 6ka till ar 2030 jamfort med nuvarande floden samtidigt som
trafikens utslipp av badde NOx och PM10 forvintas minska. Aven
bakgrundshalterna forvintas minska jamfort med dagens nivaer. I nollalternativet
antas bebyggelsen i omradet Alvik Ostra vara oforindrad jimfort med nuvarande
utformning.

NO. arsmedelvarden

Figur 9 visar berdknade arsmedelvdrden av NO> i nollalternativet ar 2030. .
Miljokvalitetsnormen, 40 pg/m?, och miljomaélet, 20 pg/m?, klaras i hela omradet.
De hogsta halterna har berdknats lings Drottningholmsvégen mitt emot Alviks T-
banestation och &r i intervallet 11-13 pg/m® med den hogsta halten pé sodra sidan
av leden. Langs Gustavslundsviagen vid SALK-hallen &r arsmedelvardet i
intervallet 5-6 ug/m? och langs Gustavslundsvagen vid Alviks Strand 3-4 pg/m3.

1,

NO2 arsmedelvérden

.- (Hgim=)
Bls-0
B 10-15
15-20
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I > 40 dver norm 0 375 75 150
A ———t————

Figur 9. Arsmedelvérden av NO; i ug/m? i nollalternativet &r 2030. Normvérdet som skall
klaras &r 40 ug/m?® och miljémalet 20 ug/m?.
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NO. dygnsmedelvarden

Figur 10 visar berdknade dygnsmedelviarden av NO; i nollalternativet ar 2030.
Miljokvalitetsnormen, 60 pg/m?, klaras i hela omradet. De hogsta halterna har
beréknats ldngs Drottningholmsvégen mitt emot Alviks T-banestation och ar i
intervallet 29-33 pg/m® med den hogsta halten pa sddra sidan leden. Léngs
Gustavslundsvégen vid SALK-hallen ir dygnsmedelvérdet i intervallet 19-20
pg/m? och langs Gustavslundsvigen vid Alviks Strand 10-11 pg/md.

NO2 dygnsmedelvarden

e M
215
B 1512
D s-24
24-30
20-26
36-48
I 43-60
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Figur 10. Dygnsmedelvérden av NO- i ug/m? i nollalternativet &r 2030 fér de 7.e
hoégsta védrdena under kalenderaret. Normvérdet som skall klaras &r 60 ug/m?.
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NO; timmedelvarden

Figur 11 visar berdknade timmedelvédrden av NO; i nollalternativet &r 2030.
Miljokvalitetsnormen, 90 pg/m?, och miljomaélet, 60 pg/m?, klaras i hela omradet.
De hogsta halterna har berdknas langs Drottningholmsvagen mitt emot Alviks T-
banestation och &r i intervallet 40-45 pg/m® med den hogsta halten pé sodra sidan
leden. Léngs Gustavslundsvidgen vid SALK-hallen ar timmedelvirdet i intervallet
25-27 pg/m? och langs Gustavslundsvégen vid Alviks Strand 14-15 pg/m?®.

NO2 timmedelvarden

- (ugim?)
I 10-20
B 20-20
I 30-40

40-54

54 -60

60 - 72 éver miljsmal
B 72-90
- > 90 gver mknorm

Figur 11. Timmedelvérden av NO; i ug/m?® i nollalternativet &r 2030 fér de 176:e
hégsta véardena under kalenderaret. Normvérdet som skall klaras &r 90 ug/m? och
miljémalet 60 ug/m?.
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PM10 arsmedelvirden (dubbdacksandel 50-60 %)

I figur 12 visas berdknade arsmedelvirden av PM10 i nollalternativet ar 2030 med
50-60 % dubbdicksandel. Miljokvalitetsnormen, 40 pg/m?, klaras i hela omradet
medan miljomalet, 15 pg/m?, verskrids lings Drottningholmsvégen.

De hogsta halterna har berdknas langs Drottningholmsvagen mitt emot Alviks T-
banestation och &r i intervallet 23-27 pg/m® med den hogsta halten pé sodra sidan
av leden. Langs Gustavslundsviagen vid SALK-hallen &r drsmedelvirdet i
intervallet 13-14 pg/m? och ldngs Gustavslundsvégen vid Alviks Strand 9-10

pg/me.

PM10 arsmedelvarden
- (Hg/m=}
10-15
15 20 aver miljmal
20-28
I 25-40
B - 40 dvernorm {
N

Figur 12. Arsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? i nollalternativet &r 2030
(dubbdécksandel 50-60 %). Normvérdet som skall klaras &r 40 ug/m? och
miljémélet 15 ug/m?3.
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PM10 dygnsmedelvarden (dubbdacksandel 50-60 %)

Figur 13 visar berdknade dygnsmedelviarden av PM10 i nollalternativet &r 2030
med 50-60 % dubbdécksandel. Miljokvalitetsnormen, 50 pg/m?, overskrids langs
Drottningholmsvigen vid avsnittet med enkelsidig bebyggelse. Miljomalet, 30
pg/m?, klaras i omradet utom liangs Drottningholmsvégen.

De hogsta halterna har berdknats langs Drottningholmsvégen mitt emot Alviks T-
banestation och &r i intervallet 44-52 pg/m® med den hogsta halten pé sodra sidan
leden. Langs Gustavslundsvigen vid SALK-hallen ar dygnsmedelvirdet i
intervallet 24-25 pg/m? och ldngs Gustavslundsvégen vid Alviks Strand 18-19

pg/m?.

Aliks
Strand

| L
PM10 dygnsmedelvarden
e (ngim?}
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Figur 13. Dygnsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? i nollalternativet ar 2030 fér
de 36:e hégsta vérdena under kalenderaret (dubbdécksandel 50-60 %).
Normvérdet som skall klaras &r 50 ug/m?® och miljéméalet 30 ug/m?.
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Utbyggnadsalternativ ar 2030

Trafiken 6kar i utbyggnadsalternativet, frimst pa Drottningholmsvagen och
Gustavslundsvigen som innebér storre utsldpp fran trafiken i
utbyggnadsalternativet jamfort med i nollalternativet. Planerad bebyggelse pé s6dra
sidan av Drottningholmsvédgen mellan Alvik T-banestation och Tranebergsbron
ligger pa sadant avstind fran Drottningholmsvigen att de inte paverkar
luftomséttningen och utspadningen av trafikutslédppen pa leden. Langs
Gustavslundsvigen vid SALK-hallen fortitas gaturummet med bebyggelse pa
sodra sidan gatan. Langs Gustavslundsvégen vid Alviks Strand fortdtas
gaturummet med dubbelsidig bebyggelse och lings Lokalgatan séder om
Drottningholmsvégen skapas ett dubbelsidigt gaturum. Hogre trafikfloden och
fortdtade gaturum innebér forhojda halter av luftfororeningar i
utbyggnadsalternativet jAimfort med i nollalternativet. Vid de tva planerade
forskolorna &r halterna generellt ldga och miljoméalen f6r bAde NO, och PM10
klaras inom forskoleomrédena.

NO, arsmedelvarden

Figur 14 visar berdknade arsmedelviarden av NO, efter utbyggnaden ar 2030.
Miljokvalitetsnormen, 40 pg/m?, och miljomaélet, 20 ng/m?, klaras i hela omrédet.
De hogsta halterna har berdknats ldngs Drottningholmsvégen mitt emot Alviks T-
banestation och &r i intervallet 13-15 pg/m® med hogsta halten pa sddra sidan
leden. Léngs Gustavslundsvidgen vid SALK-hallen ar arsmedelvirdet i intervallet
8-9 ug/m?. Langs Gustavslundsvagen vid Alviks Strand ar arsmedelvardet i
intervallet 7-8 pg/m?® och ldngs Lokalgatan séder om Drottningholmsvégen 9-10

pg/m’.

. SALK- /
_ hallen . : Forskolag

NO2 arsmedelvéarden
(Hg/m?)
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10-15
15-20
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Figur 14. Arsmedelvérden av NO; i/J/m3 efter utbyggnaden ar 2030. Normvérdet
som skall klaras &r 40 ug/m? och miljémalet 20 ug/m?.
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NO. dygnsmedelvarden

Figur 15 visar berdknade dygnsmedelvirden av NO; efter utbyggnaden ar 2030.
Miljokvalitetsnormen, 60 pg/m?, klaras i hela omradet. De hogsta halterna har
beréknats ldngs Drottningholmsvégen mitt emot Alviks T-banestation och ar i
intervallet 32-36 pg/m?. Langs Gustavslundsvégen vid SALK-hallen ar
dygnsmedelvirdet i intervallet 21-23 pg/m?®. Langs Gustavslundsvidgen vid Alviks
Strand 4r dygnsmedelvérdet i intervallet 20-21 pg/m?® och ldngs Lokalgatan sdder
om Drottningholmsvigen 24-25 ng/m?3.

SALK- /
hallen Forskola

Forskola

NO2 dygnsmedelviarden

e
B 2-15
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30-26

36-48
I 4260
I > 60 Gver norm

Figur 15. Dygnsmedelvédrden av NO; i ug/m? i efter utbyggnaden ar 2030 fér de
7:e hégsta védrdena under kalenderaret. Normvérdet som skall klaras &r 60 ug/m?>.
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NO; timmedelvarden

Figur 16 visar berdknade timmedelvédrden av NO; efter utbyggnaden &r 2030.
Miljokvalitetsnormen, 90 pg/m?, och miljomaélet, 60 pg/m?, klaras i hela omradet.
De hogsta halterna har beréknats langs Drottningholmsvagen mitt emot Alviks T-
banestation och ar i intervallet 45-50 pg/m?. Langs Gustavslundsvéigen vid SALK-
hallen &r timmedelvérdet i intervallet 29-32 pg/m?. Lings Gustavslundsvégen vid
Alviks Strand dr timmedelvérdet i intervallet 27-29 pg/m? och lings Lokalgatan
soder om Drottningholmsvégen 34-35 pg/m?.

-ﬁ"*ﬁ;kt__!ﬂ n ~.__
SALK- —-I

hallen Fors ola; - -

| _Férskola :
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I 20-30
[ 30-40
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54-60
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o 315 75

150

Figur 16. Timmedelvadrden av NO: i ug/m? efter utbyggnaden ar 2030 fér de 176:e
hégsta vérdena under kalenderéret. Normvérdet som skall klaras &r 90 ug/m?® och
miljébmalet 60 ug/m?.
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PM10 arsmedelvirden (dubbdacksandel 40-50 %)

I figur 17 visas berdknade &rsmedelvéirden av PM10 efter utbyggnaden ar 2030
med 40-50 % dubbdicksandel. Miljokvalitetsnormen, 40 pg/m?, klaras i hela
omridet medan miljomaélet, 15 pg/m?, dverskrids ldngs Drottningholmsvéigen. De
hogsta halterna har berdknats lings Drottningholmsvigen mitt emot Alviks T-
banestation och dr i intervallet 25-29 pg/m?. Langs Gustavslundsvéigen vid SALK-
hallen &r &rsmedelvérdet i intervallet 13-14 pg/m?. Langs Gustavslundsvéigen vid
Alviks Strand dr &rsmedelvérdet i intervallet 11-12 pg/m? och langs Lokalgatan
soder om Drottningholmsvégen 13-14 pg/m?*.

PM10 arsmedelvirden
(Hg/m?)
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20-28
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Figur 17. Arsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? efter utbyggnaden &r 2030

(dubbdécksandel 40-50 %). Normvérdet som skall klaras &r 40 ug/m?® och

miljébmalet 15 ug/m?.
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PM10 dygnsmedelvarden (dubbdacksandel 40-50 %)

Figur 18 visar berdknade dygnsmedelvdrden av PM10 efter utbyggnaden ar 2030
med 40-50 % dubbdicksandel. Miljokvalitetsnormen, 50 pg/m?, dverskrids langs
Drottningholmsvégen mitt emot Alviks T-banestation. Miljomalet, 30 pg/m?,
overskrids ldngs Drottningholmsvégen men klaras i 6vriga delar av
programomrédet. De hogsta halterna har beréknats ldngs Drottningholmsvédgen mitt
emot Alviks T-banestation och ir i intervallet 47-56 ng/m?. Langs
Gustavslundsvigen vid SALK-hallen dr dygnsmedelvirdet i intervallet 25-27
pg/m?. Langs Gustavslundsvégen vid Alviks Strand dr dygnsmedelvéardet ar i
intervallet 20-21 pg/m? och langs Lokalgatan séder om Drottningholmsvégen 25-
26 pg/m?.
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Figur 18. Dygnsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? efter utbyggnaden ar 2030 fér de
36.e hdgsta vdrdena under kalenderaret (dubbdécksandel 40-50 %). Normvérdet som skall
klaras &r 50 ug/m?® och miljémalet 30 ug/m?
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PM10 arsmedelvirden (dubbdacksandel 50-60 %)

I figur 19 visas berdknade &rsmedelvéirden av PM10 efter utbyggnaden ar 2030
med 50-60 % dubbdicksandel. Miljokvalitetsnormen, 40 pg/m?, klaras i hela
omridet medan miljomaélet, 15 png/m?, dverskrids ldngs Drottningholmsvégen och
klaras i 6vriga delar av programomradet. De hogsta halterna har berdknats ldngs
Drottningholmsvégen mitt emot Alviks T-banestation och ér i intervallet 27-31
pg/m?. Langs Gustavslundsvigen vid SALK-hallen dr &rsmedelvérdet i intervallet
14-15 pg/m?. Léngs Gustavslundsvagen vid Alviks Strand ar &rsmedelvérdet i
intervallet 12-13 pg/m? och langs Lokalgatan séder om Drottningholmsvégen 14-
15 pg/m?.
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Figur 19. Arsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? efter utbyggnaden &r 2030
(dubbdécksandel 50-60 %). Normvérdet som skall klaras &r 40 ug/m?® och
miljbmaéalet 15 ug/m?>.
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PM10 dygnsmedelvarden (dubbdacksandel 50-60 %)

Figur 20 visar berdknade dygnsmedelvarden av PM10 efter utbyggnaden &r 2030
med 50-60 % dubbdicksandel. Miljokvalitetsnormen, 50 pg/m?, dverskrids langs
Drottningholmsvégen vid avsnittet med befintlig enkelsidig bebyggelse.
Miljomalet, 30 pg/m?, klaras i omradet utom ldngs Drottningholmsviagen.

De hogsta halterna har beréknats langs Drottningholmsvagen mitt emot Alviks T-
banestation och ir i intervallet 52-61 pg/m?. Langs Gustavslundsvéigen vid SALK-
hallen dr dygnsmedelvirdet i intervallet 27-28 pg/m?. Langs Gustavslundsvidgen
vid Alviks Strand dr dygnsmedelvérdet &r i intervallet 21-22 pg/m? och léngs
Lokalgatan sdder om Drottningholmsvigen 27-28 pg/m?.
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Figur 20. Dygnsmedelvérden av partiklar PM10 i ug/m? efter utbyggnaden ar 2030 fér de
36.e hdgsta vdrdena under kalenderaret (dubbdécksandel 50-60 %). Normvérdet som skall

klaras ar 50 ug/m?® och miljémalet 30 ug/m?.
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Jamforelser av halter och trafikfloden i noll- och
utbyggnadsalternativet ar 2030

Haltskillnader mellan noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030 beror dels pa
fortdtningen av gaturum i utbyggnadsalternativet som forsdmrar utspddningen av
trafikutsléppen men ocksé beroende pa hogre trafikfléden pé vissa gatuavsnitt i
utbyggnadsalternativet. I omradet Alvik Ostra paverkas i huvudsak tva gatuavsnitt
av fortitning med ny bebyggelse, bada ldngs Gustavslundsvégen enligt figur 21.
Avsnittet av Gustavslundsvédgen vid SALK-hallen ar enkelsidigt bebyggd dven i
nollalternativet medan avsnittet vid Alviks Strand har behandlats som en 6ppen vig
utan bebyggelse i nollalternativet. Det gor att haltskillnaden mellan noll- och
utbyggnadsalternativet &r storre pa detta avsnitt. [ tabellen 5 och 6 jamfors
dygnsmedelvirden av NO, och PM10 vid de tva gatuavsnitten. I tabell 7 jamfors
skillnaden i trafikmingd vid respektive gatuavsnitt.

=

Karta 1. Tva gatueVsnitt ldngs Gustavslundsvédgen som paverkas av fortdtningen
med ny bebyggelse ar 2030.

NOs:

Tabell 5. Hbgsta dygnsmedelvdrden av NO: i ug/m?® och haltskillnaden mellan noll-
och utbyggnadsalternativet. Normvérdet som skall klaras &r 60 ug/m3.
Vig/gatuavsnitt NO2-dygn NO2-dygn Haltskillnad

(ng/md) (ng/md) (ng/md)
Noll ar 2030 | Utb ar 2030 Noll/Utb ar 2030

Gustavslundsvégen 1

Avsnitt med enkelsidig 19-20 22-23 2-3
bebyggelse

Gustavslundsvigen 2

Avsnitt med dubbelsidig 10-11 20-21 10

bebyggelse efter utbyggnad
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PM10, dubbdicksandel 50 % - 60 %:

Tabell 6. Hbgsta dygnsmedelvédrden av PM10 i ug/m?® och haltskillnaden mellan
noll- och utbyggnadsalternativet. Normvéardet som skall klaras &r 60 ug/m3.
Vig/gatuavsnitt PM10-dygn | PM10-dygn Haltskillnad

(ng/m?) (ng/m?) (ng/m?)
Noll &r 2030 | Utb ar 2030 | Noll/Utb ar 2030

Gustavslundsvigen 1
Avsnitt med enkelsidig 24-25 27-28 3
bebyggelse efter utbyggnad
Gustavslundsvigen 2

Avsnitt med dubbelsidig 18-19 21-22 2-3
bebyggelse efter utbyggnad

Trafik:

Tabell 7. Trafik, arsmedeldygn, i noll- och utbyggnadsalternativet.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-21, Dnr 2013-06204

Vig/gatuavsnitt Trafikflode Trafikflode | Trafikskillnad
Noll ar 2030 Utb ar 2030 | Noll/Utb ar 2030
Arsmedeldygn | Arsmedeldygn
Gustavslundsviigen 1 7500 12 500 5000
Gustavslundsviigen 2 1300 2 800 1500

Exponering for luftfororeningar

Det finns ingen troskelniva under vilken inga negativa hélsoeffekter uppkommer.
Det &r darfor viktigt med sa god luftkvalitet som mojligt dar ménniskor vistas.
Utbyggnaden innebar att gaturummet langs Gustavslundsvégen vid SALK-hallen
och vid Alviks Strand fortétas. Det skapas dven ett dubbelsidigt gaturum vid en ny
Lokalgata soder om Drottningholmsvégen. Utbyggnadsalternativet innebar dven
okade trafikmingder jamfort med i nollalternativet, frimst pd Gustavslundsvigen
och Drottningholmsvéagen. Fortdtningen och trafikokningen innebér hdgre halter
och hogre exponering langs dessa viag- och gatuavsnitt jamfort med i
nollalternativet. Vid de tva planerade forskolorna i omréadet &r
luftfororeningshalterna laga och exponering lag for ménniskor efter utbyggnaden ar
2030. Det finns planer att pa sikt flytta busstationen vid Alviks Torg. Andelen tung
trafik kommer dé att minska vid Gustavslundsvégen vilket innebér minskade
utslapp och exponering ldngs detta gatuavsnitt.

Osakerheter i berakningarna

Modellberékningar av luftféroreningshalter innehéller osdkerheter. For att
sékerstilla kvaliteten i berdkningarna jamfors berdknade halter med métningar pa
flera platser. Baserat pa dessa jamforelser justeras de berdknade halterna sa att en
god Overensstimmelse mellan métta och beréknade halter erhalls. Det finns inga
krav faststillda vad giller kvaliteten p& berdkningar av framtida halter vid plan-
och tillstdndsdrenden. Daremot finns krav pa berakningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer. Enligt Naturvardsverkets Luftguide ska avvikelsen i
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berdknade drsmedelvirden for NO; vara mindre an 30 % och for
dygnsmedelvirden mindre dn 50 %. For PM 10 ska avvikelsen vara mindre dn 50 %
for arsmedelvarden (krav for dygnsmedelviarden saknas).

I rapporten SLB 11:2017 [29] presenteras berdkningsmetoderna som anvinds av
SLB-analys vid konsekvensberékningar i samband med planer och
tillstdndsdrenden. Rapporten redovisar ocksa vilka osdkerheter som finns i
berdkningarna samt jaimforelser mellan uppmatta halter och beréknade halter efter
att korrektion genomforts. Efter korrektioner av berdknade halter ar de
genomsnittliga avvikelserna mindre &n 10 % frn uppmdtta halter f6r bdde PM10
och NOs. Det innebér att SLB-analys uppfyller kvalitetskraven pa haltberakningar
med god marginal enligt Naturvirdsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet
[23]. For berdkningar av halterna i framtida scenarier (planer och tillstdndsérenden)
appliceras samma korrigeringar av de beréknade halterna som erhallits fran
jamforelserna med métdata. Dérfor blir osékerheterna i framtidsscenarierna i hog
grad beroende av forutséttningarna som scenariot baseras pa, t ex forvintade
framtida trafikfléden och prognosticerad anvéndning av brinslen, motorer och
déck. For de totala halterna i framtidsscenarier &r ocksa bakgrundshalternas nivaer
osikra. I berdkningarna for noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030 ingar légre
bakgrundshalter jamfort med i nulédget &r 2015 enligt rddande trend.
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Bilaga

Beslut som syftar till att minska dubbddiicksupprivningen av partiklar

e Regeringen beslutade 2009 att ge kommunerna rétt att i lokala trafikforeskrifter
forbjuda fordon med dubbdéck for fard pa gata eller del av gata.

o Trafik- och renhallningsndmnden i Stockholms stad beslét att inféra
dubbdicksforbud pa Hornsgatan fran den 1 januari 2010. Frén den 1 januari 2016
infordes dubbdécksforbud dven pa Fleminggatan och delar av Kungsgatan.

o Transportstyrelsen beslutade 2009 om tidigarelagd tid da det &r forbjudet att
fardas med dubbdick i Sverige. Forbud géller mellan 16 april och 30 september.

o Transportstyrelsen beslutade i samrad med Finland och Norge om en begransning
av antalet tilldtna dubbar i dubbdick till 50 stycken per meter rullomkrets. Kravet
géller dick som ér tillverkade fr.o.m. den 1 juli 2013.

e Regeringen beslutade 2011 att ge kommunerna ytterligare mojligheter att reglera
dubbdicksanvindningen genom att tillata zonférbud for dubbdicksanvdndning.

o Trafik- och renhallningsndmnden i Stockholms Stad har i augusti 2011 gett
trafikkontoret i uppdrag att utreda miljézon som utestinger fordon med dubbdéck.

e Regeringen faststéllde &r 2012 ett atgérdsprogram for Stockholms lén for att
minska halterna av partiklar (PM10) och kvéavedioxid (NO,) [26].

Resultat fran kontroller av dubbdiicksandelar i Stockholmsregionen [8, 9]
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! Region Stockholm omfattar Stockholm, Sodertdilje samt Nacka kommun. Notera att Trafikverket
kontrollerar parkerade fordon.

2 Gator med dubbdiicksforbud i Stockholms innerstad omfattar Hornsgatan fr.o.m. 2010 samt
dven Fleminggatan och Kungsgatan fr.o.m. 2016. SLB-analys kontrollerar rullande fordon.
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Ostra Sveriges Luftvardsforbund &r en ideell forening. Medlemmar ar 50
kommuner, tva landsting samt institutioner, foretag och statliga verk. Samarbete
sker dven med lansstyrelserna i l&inen. Malet med verksamheten 4r att samordna
overvakning av luftkvaliteten inom samverkansomradet. Systemet for luftover-
vakning bestar bl. a. av méitningar, utsldppsdatabaser och spridningsmodeller.
SLB-analys driver systemet pa uppdrag av Luftvardsforbundet.

( Ostra Sveriges Box 38145, 100 64 Stockholm

( !Q_ LUftVérdeal'bund Soédermalmsallén 36
08-58002101

www.oslvf.se
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