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Ramboll - Trafiksimulering med Vissim

Sammanfattning

Tvérbanan ska byggas ut med en gren fran Norra Ulvsunda i Stockholm stad till Helenelund i
Sollentuna kommun, Tvarbanan Kistagrenen. Syftet med denna trafikutredning ar att studera
kapaciteten i korsningen Hanstavagen - Kistavdgen — Danmarksgatan (kallad Hanstarondellen i
detta PM) som innefattas i delstrackan Arvinge-Kista. Kapacitet studeras da Tvédrbanan byggs ut
med utformningsforslaget Hanstavagen mittférlagd — 0ster om garagen. Férslaget innebar att
sparen gar pa sarskild banvall ster om befintliga garage vid Igelbécksvégen, for att sedan passera
éver Danmarksgatans tillfart till Hanstarondellen och snedda in i gatumiljé pa reserverat utrymme
mitt i Hanstavagen. Kapaciteten mats genom att studera kélangder i respektive tillfart i korsningen
och jamfoérs med dagens utformning (utan Tvarbanan).

Tva alternativ har simulerats i Vissim fér férmiddagens och eftermiddagens maxtimmar:
e Dagens utformning med stor cirkulationsplats utan Tvdrbanan
e Dagens utformning med stor cirkulationsplats med Tvarbanan enligt utformningsfoérslaget
Hanstavagen mittférlagd — 6ster om garagen

Trafikméngderna i modellen &r prognosticerad trafik for ar 2023, nar Tvarbanan 6ppnas till
Helenelund. Dessa har antagits vara dagens trafikmangder med tillagg for den trafik som alstras av
nu kénda/beslutade exploateringar i omradet.

En maximal generell trafikbkning har dven testats i simuleringsmodellen fér att undersdka
trafiksystemets, inklusive Hanstarondellens, maximala kapacitet.

Dagens utformning utan Tvarbanan samt utformningsférslaget med Tvarbanan har tillrécklig
kapacitet for att klara av de antagna trafikmangderna for ar 2023.

Beddmningen &r att dagens utformning utan Tvarbanan klarar 6 % trafikdkning gentemot 2023 ars
trafikmangder under formiddagens maxtimme. Flaskhalsen &r att trafik pd Kistavdgen mot
Isafjordsgatan inte hinner avvecklas. Vid en trafikékning pa 6 % leder det till att kon ibland véxer
ner mot vaxlingsstrackan i avfarten fran E18. Det leder i sin tur till att kon pa den nordéstra
rampen véxer ut mot den genomgadende trafiken p& E18 och riskerar att blockera foér E4:ns
ramper.

P& eftermiddagens maxtimme bedéms dagens utformning utan Tvérbanan klara av 3 %
trafikdkning gentemot 2023 &rs trafikméngder. Vid en stérre 6kning véxer kderna pa
Danmarksgatan bortanfér Fardégatan och det blir dven I18nga kder pa Arvingevégen och
Igelbacksvagen.

Utformningsférslaget med Tvarbanan klarar en trafikokning pd 4,5 % pa férmiddagen, vilket &r
ndgot lagre jamfort med dagens utformning. Trafiksystemet &r kénsligt for forandringar vilket gor
att utformningsforslaget med Tvarbanan inte klarar en lika stor 6kning.

P& eftermiddagen klarar utformningsférslaget en trafikékning pd 5 % vilket ddremot ar ndgot hogre
jamfort med dagens utformning. Anledningen ar att de nya signalerna som tillkommer i
Hanstarondellen och vid Danmarksgatan nar Tvarbanans spar passerar kan fordela trafikflddena
mer rattvist i cirkulationsplatsen. Stombusslinjen far dven battre framkomlighet pa eftermiddagen
da bussprioritering inkluderas i trafiksignalen. Om Hanstavégen férses med kédetektorer som kan
reglera s3 att ko inte véxer 6ver Tvarbanans spar &r det méjligt att en storre trafikdkning klaras pa
eftermiddagen.

Vid fortsatt arbete bor utformningen studeras mer i detalj och en trafiksékerhetsutredning fér

cirkulationsplatsen bor genomféras. I fortsatt arbete ska aven utformningsforslaget med ett
trafikscenario motsvarande ar 2040 studeras med simulering.
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1.

INLEDNING

1.1 Bakgrund

Trafikforvaltningen inom Region Stockholm planerar att bygga ut Tvarbanan med en gren fran
Norra Ulvsunda i Stockholm stad till Helenelund i Sollentuna kommun, Tvarbanan Kistagrenen. Den
forsta delstrackan fran Norra Ulvsunda till Bromma Flygplats &r fardigstalld och éppnas under ar

2021. Arbetet med nésta etapp vidare fran Bromma Flygplats till Ursvik pagar.

Rambéll har fatt i uppdrag att studera trafiksituationen i avsnittet genom Arvinge och Kista langs
den nya strackningen, fran att Tvdrbanan passerar under E18 till den planerade héllplatsen vid
Kista centrum. Avsnittet studeras med avseende pa framkomlighet for Tvarbanan och fér trafik pa

det kringliggande vdg- och gatunatet. Det studerade snittet visas i Figur 1.
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Figur 1. Tvdarbanans planerade forlangning till Kista/Helenelund, det studerade avsnittet markerat med en rod

ring. Kdlla: Region Stockholm [2021-01-05]
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1.2 Syfte
Syftet med trafikutredningen ar att studera kapaciteten i dagens cirkulationsplats dér Hanstavagen

- Kistavdgen - Danmarksgatan samt avfarten fran E18 méts (kallad Hanstarondellen i detta PM)
med Tvarbanan utbyggd enligt utformningsférslaget Hanstavagen mittférlagd - 6éster om garagen,
och jamféra det med kapaciteten i dagens utformning utan Tvarbanan. Kapaciteten mats genom
att studera kolangder i respektive tillfart i korsningen.

1.3 Tidigare studerade alternativ

Ett antal olika alternativ har studerats fér Tvdrbanans strackning genom Arvinge/sédra Kista, dels i
breddad Igelbacksgata dels dster om befintliga garage, dels via Danmarksgatan dels via
Hanstavégen, dels pa 1&ng bro dels pa mark, dels sidoférlagd dels mittférlagd i Hanstavagen dels
med befintlig Hanstarondell dels ombyggd till fyrvdagskorsning. Alla dessa alternativ har medfért
svarigheter fér genomfdrbarhet eller ekonomi.

De olika utredningarna har lett fram till att utformningsférslaget Hanstavagen mitt — 6ster om

garagen, da Hanstarondellen bibehalls, &r att foredra med avseende pd en sammanvégning av
genomfoérbarhet, ekonomi, stadsmassighet och flexibilitet infor framtida behov.
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2.

UTFORMNINGSFORSLAGET

Utformningsférslaget Hanstavdgen mitt — dster om garagen innebér att Tvarbanan gar pd sarskild
banvall 6ster om befintliga garage vid Igelbdcksvagen, for att sedan passera dver Danmarksgatans
tillifart till Hanstarondellen och snedda in i gatumiljé pa reserverat utrymme mitt i Hanstavagen
cirka 100 meter norr om cirkulationsplatsen. En ramp ansluter sedan sparen i Hanstavégen till
Farégatan och Jan Stenbecks torg. Den stora korsningen med Danmarksgatan, Hanstavdgen och
Kistavagen bibehdlls som en cirkulationsplats. Norr om Hanstarondellen breddas Hanstavégens
s6dergdende korfalt for att rymma tva korfalt in i cirkulationsplatsen fér att kunna magasinera ko
och for att inte riskera att ko vaxer bak och blockerar Tvarbanans spar.

Sparvagens korsning med Danmarksgatan signalregleras. Aven en del av Hanstarondellen
signalregleras for att separera trafikstrommar i konflikt.

Trafiksignaler anldggs &ven dar sparvdgen sneddar 6ver sédergdende biltrafikkérfalt i Hanstavagen
for att ga in i mittférlagt lage. Overgdngstallet som korsar sédergdende biltrafikkorfalt i anslutning
till sparen signalregleras ocksa. Overgangstéllet 6ver norrgdende korfalt p& Hanstavagen ar
oreglerat.

Utformningsférslaget har studerats med bade férmiddagens och eftermiddagens maxtimmestrafik
for &r 2023 i Vissim. Aven dagens utformning utan Tvarbanans spar har simulerats fér jamforelse.
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Figur 2. Utformningsforslaget
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3. FORUTSATTNINGAR

3.1 Microsimuleringsverktyget Vissim
Utredningen genomférs med hjalp av trafiksimulering i Vissim (version 11.00-10), som ar ett

simuleringsprogram pa mikroskopisk niva. Med mikroskopisk menas att modellverktyget &r av hég
detaljeringsgrad och lampar sig vl till att simulera stadstrafik pa korsningsniva, med
korsningsutformningar och trafiksignaler i ett sammanhangande trafiknat. Programmet ar ett
anvandbart verktyg for kapacitetsstudier. Vissim ar aven lampligt for att studera hur olika
komponenter i trafiksystemet samverkar, till exempel trafiksignalsamordningar och
kollektivtrafikprioritering.

3.2 Trafikméangder &r 2023
Trafikmangderna i modellen &r prognosticerad trafik for ar 2023, ndr Tvarbanan dppnas till

Helenelund. Dessa har antagit motsvara dagens trafikmangder med tillagg for den trafik som
alstras av nu kanda/beslutade exploateringar i omradet.

Dagens trafik baseras pa slang- och korsningsrékningar erhdlina fran Stockholms stad kompletterat
med stickprovsrakningar i korsningar dar trafikrdkningar saknats. Till detta har trafikmangder som
antas genereras frdn exploatering i kvarteren Hekla, Skalholt och Isafjord, se PM Trafikalstring
Kista for detaljer.

I Figur 3 och Figur 4 visas trafikmangder for maxtimmes under férmiddag respektive eftermiddag
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Figur 3. Bedomda trafikmadngder under formiddag maxtimme 2023
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Figur 4. Bedomda trafikmangder under eftermiddag maxtimme 2023
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3.3 Buss och sparvagnstrafik
Stombusslinje K har simulerats med 5 minuters turtithet, vilket sannolikt inférs 1angt senare &n

2023. Ovrig busstrafik har lagts in enligt nuvarande tidtabell.

Vid Tvarbanans trafikstart till Helenelund &r 2023 planeras en turtathet pa 7,5 minut. Fér att ta
héjd har 6 minuters turtathet antagits i simuleringen, vilket férvéantas inféras ndgra ar efter
trafikstart cirka 2027 - 2028.

I simuleringen &r viss slumpvis variation mot tidtabellen inlagd i bussar och spdrvagnars ankomst,
for att fanga den varians som finns i verkligheten. Detta medfor att tiden mellan tva
sparvagnspassager dver Danmarksgatan och Hanstaviagen sédergaende korfilt varierar under
simuleringen.

3.4 Tvarbanan
Tvérbanans strackning ar enligt projekterad sparlinje. Dess hastighet i modellen utgar ifrén

spartekniskt tilldten hastighet enligt sparlinjen. I korsningar och pa andra platser, dér lagre
hastighet beddmts behdvas av trafiksdakerhetsskal, har en lagre hastighet satts och omotiverade
hastighetsandringar har jamnats ut.

3.5 Trafiksignaler
Korsningarna mellan Tvarbanan och fordonstrafik ar signalreglerade. Tvdarbanan kommer inte ha

nagot signalsakerhetssystem och/eller ATP &vervakning av trafiksignaler pd denna stécka.

En detaljerad gruppstyrning ndara den verkliga styrningen av trafiksignalerna har modellerats.
Korsningen Kistavdgen — Isafjordsgatan ar gjord enligt dokumentation for befintlig signal, for
ovriga signalkorsningar som inte existerar idag har en mdéjlig signalstyrning tagits fram. Olika
signalprogram anvands formiddag och eftermiddag for att hantera de olika rusningsriktningarna.

Trafiksignalerna har modellerats som oberoende trafikstyrda och med full prioritet (A-prio) for
Tvarbanan som bryter gront for ovrig trafik direkt.

Bussprioritering (motsvarande PRIBUSS) for stombuss K har ocksd modellerats i den
signalreglerade korsningen med sparvagen pa Danmarksgatan med férldngning, avkortning och
dubbel avkortning. Bussprioritering far dock inte &ndra fasféljden, och &r underordnad
sparvagnsprioritering.
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3.6 Vissim-modellen
I Figur 5 visas simuleringsmodellen med dagens utformning, utan Tvarbanan.
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Figur 5. Dagens utformning utan Tvarbanan. Rosa markeringar visar var kéraknarna ar placerade

Fem kdrdknare ar placerade enligt de rosa markeringarna i figuren. Fyra av dem ar placerade vid
tillfarterna precis intill korsningen och en &r placerad dar de tvd ramperna frén E18 vaver ihop. En
koraknare &r placerad vid vavningen fér att kunna sarskilja pa ké som uppstar pa grund av
cirkulationsplatsen och ké som uppstar pa grund av vaxlingen mellan trafik fran respektive
avfartsramp mot Kistavdagen respektive Hanstavdgen eller Danmarksgatan.
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I Figur 6 visas simuleringsmodellen med utformningsférslaget med Tvarbanan.
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Figur 6. Utformningsforslaget med Tvarbanan markerad med en bla linje. Rosa markeringar visar var kordknarna
ar placerade

Fem kdrdknare ar placerade enligt de rosa markeringarna i figuren. Fyra av dem ar placerade vid
tillifarterna precis intill korsningen och en &r placerad d&r de tva ramperna fran E18 vaver ihop. En
kéraknare &r placerad vid vavningen fér att kunna sarskilja pa ké som uppstar pa grund av
cirkulationsplatsen och ké som uppstar pa grund av vaxlingen mellan trafik fran respektive
avfartsramp mot Kistavdgen respektive Hanstavdgen eller Danmarksgatan.
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4.

RESULTAT KOLANGDER

I foljande kapitel redovisas resultatet for medelké och maxkd (med maxkd menas medelmax, ett
medelvarde av de langsta kder som uppstar under respektive simulerad maxtimme) fér respektive
tillfart till Hanstarondellen och fér kder som uppstar pa avfartsramperna fran E18 fér antagna
trafikmangder &r 2023 samt for kanslighetsanalyser. Alternativen simuleras med 15 olika slumptal,
vilket representerar maxtimmarna under 15 olika vardagar (det vill saga tre veckor).

I avfarten fran E18 finns en vaxlingsstracka dér trafikstrommarna fran E18 vaster och E18 dster
mot Hanstarondellen och Kistavagen korsar varandra. Beroende pa évriga avfartsméjligheter fran
E18 mot Kista ska i stor utstréckning trafiken fran nordvéstra rampen till Hanstarondellen medan
trafik fr&n den sydvéstra rampen ska mot Isafjordsgatan, vilket leder till ett stort vixlande flode
har framférallt under formiddag maxtimme. Vaxlingsstrackan ar hogt belastad, men har tillracklig
kapacitet s3 lange flédet inte stors.

Om kén frén korsningen Kistavdgen - Isafjordsgatan blir sa 13ng att den ndr véxlingsstrackan i
avfarten fran E18 hindras véxlingen, och kderna véxer snabbt pd avfartsramperna véster- och
framfor allt dsterifran. Om detta vél har intréffat tar det sedan Iang tid fér kéerna pa
avfartsramperna att avvecklas efter att kon fran korsningen Kistavagen - Isafjordsgatan minskat.
Denna typ av kébildning uppstdr oberoende av Tvarbanans strackning.
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4.1 Dagens utformning utan Tviarbanan

Medelkdé och maxkd fér respektive tillfart i Hanstarondellen och pd ramperna fran E18 visas i Figur
7 och Figur 8. Illustrationerna &r manuellt framtagna. K6 p& ramperna uppstar endast under
formiddag maxtimme. Kébildningen frén cirkulationsplatsen stracker sig inte sa Idngt att kon slds
samman med kén ut pa ramperna.
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Figur 7. K6bildning med dagens utformning under formiddag och eftermiddag maxtimme ar 2023
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Ko6bildningen p& ramperna i Figur 8 beror av vaxlingen och i enstaka fall av kébildning fran
korsningen med Isafjordsgatan som vaxer ner till h6gersvangfaltet fran avfarten frén E18.

Dagens utformning

FM medelkd
FM maxkd

Figur 8. K6bildning p&d ramperna med dagens utformning under formiddag maxtimme ar 2023, se dven Figur 7
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4.2 Utformningsforslaget med Tvarbanan i Hanstavdgen
Medelkdé och maxkd pa formiddag maxtimme for respektive tillfart i Hanstarondellen och pa
ramperna da Tvarbanan mittférldggs i Hanstavagen visas i Figur 9 och i Figur 10.

K6 fran ramperna uppstar under formiddag maxtimme pa grund av vaxlingen och vid enstaka
tillifallen kobildning fran Isafjordsgatan som stracker sig ner till h6gersvangfaltet i avfarten fran

E18.

Inga betydande medelkder uppstar under férmiddag maxtimme.

Utformningsférslaget med Tvérbanan
\w

== FM medelkd

100 m

Figur 9. Medelko i utformningsforslaget under formiddag maxtimme ar 2023
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Maxkoerna visas i Figur 10 och &r ndgot langre med utformningsférslaget &n med dagens
utformning. Storst skillnad &r kén pa ramperna mot E18, men bedémningen &r att kapaciteten
fortfarande &r tillracklig. Kéraknaren i vissim réknar ko bakat pa alla bakomvarande ldnkar vilket
blir missvisande i figuren. Maxkén stracker sig nordost mot E18, men inte runt trafikplatsen
sydvdst mot E18 eller tillbaka mot Hanstarondellen som det ser ut som i bilden. Markeringen (1)
vid den streckade linjen i figuren visar vilka kdlangder som ar missvisande.

Under simuleringen observerades det att ko p& Danmarksgatan fran korsningen Arvingevagen -
Danmarksgatan vid nagra tillfallen véxer éver sparen mot cirkulationsplatsen under férmiddag
maxtimme, se (2) i figuren. Det bedéms bero pa att modellen ger en nagot fér 13g kapacitet i den
korsningen i kombination med att den vénstersvangande trafiken ligger ndgot fér hogt jamfért med
verkligheten.

Utformningsférslaget med Tvérbanan ‘
\

mmss - FM maxkd

100 m b

Figur 10. Maxké i utformningsforslaget under formiddag maxtimme ar 2023. Bilden dr missvisande géllande ko6
mot avfartsramperna - kon stracker sig inte runt trafikplatsen tillbaka mot Hanstarondellen. Markeringen (1) vid
den streckade linjen visar vilka kélangder som a@r missvisande
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Medelkdé och maxkd pa eftermiddag maxtimme foér respektive tillfart i Hanstarondellen och pd
ramperna da Tvdrbanan mittférldggs i Hanstavagen visas i Figur 11 och i Figur 12. Illustrationerna
med kéldngderna &r direkt tagna fran Vissim.

Ingen betydande medelké eller maxké uppstar under eftermiddag maxtimme.

Utformningsférslaget med Tvérbanan ‘
N\

Fmm——— EM medelké

100 m

Figur 11. Medelké i utformningsférslaget under eftermiddag maxtimme &r 2023
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Utformningsférslaget med Tvérbanan
N\

»

s EM maxké

100 m

Figur 12. Maxké i utformningsforslaget under eftermiddag maxtimme ar 2023
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5.

TRAFIKSYSTEMETS KAPACITET

En kanslighetsanalys har genomfdrts for att se hur stor trafikfkning som utformningen klarar av
kapacitetsmassigt, det vill sdga undersoka trafiksystemets kapacitet. Eftersom Stockholms stad har
lamnat som forutsattning att ingen ombyggnad av det kringliggande gatunatet for att 6ka
biltrafikkapaciteten ar planerad, har kdnslighetsanalysen gjorts med det trafikflode som
kringliggande trafiksystem klarar av att ta emot. I simuleringsmodellen med dagens utformning
har all trafik stegvis kats tills kapacitetsgransen nds. Det 6kade trafikflédet har sedan testats i
simuleringsmodellen med Tvarbanan utbyggd enligt utformningsférslaget. Simuleringarna visar att
det inte @r Hanstarondellen som ar dimensionerande, utan det ar andra korsningar i det
kringliggande gatunatet.

5.1 Kanslighetsanalys med okad trafik

Trafikmangderna for 2023 har 6kats med en generell procentuell 6kning och bedémningen ar att en
trafikokning pa cirka 4,5 % klaras under formiddagens maxtimme. Det &r den véxlande trafiken
fr&n E18 som begrénsar. Vid en stérre 6kning @n 4,5 % blir kderna sa pass langa att de stricker
sig mot den genomgadende trafiken p& E18 och mot E4:ans ramper pa den nordéstra anslutningen.
P& eftermiddagen klaras 3 % 6kning (av 2023 trafik) innan tillfarten fr&n Danmarksgatan far sd
ldng ko att trafik fran Arvingevagen och Igelbicksgatan inte kommer ut.

18/22



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-11, Dnr 2018-04111

Ramboll - Trafiksimulering med Vissim

5.2 Kolangder i kdnslighetsanalyser

For jamforelse har &ven dagens utformning testats med 4,5 % trafikokning pa féormiddag
maxtimme. Medelkdé och maxkd under formiddag maxtimme i de tvd utformningarna jamférs mot
varandra i stapeldiagrammen i Figur 13 och i Figur 14. Observera att skalan pa y-axeln skiljer sig
mellan diagrammen. Figuren som visar medelkd har en y-axel som stracker sig till 350 meter,
medan figuren som visar maxkén har en y-axel som stracker sig till 800 meter.

Jamfoérelse medelkd - férmiddag maxtimme

350
300
250
200
150
100

50

O — _— | —_—

meter

Avfart fran E18 Danmarksgatan Kistavdgen Hanstavagen vavning

Dagens utformning utan tvb - 4,5 % trafikokning

B Hansta mitt - tvb rundar garage - 4,5 % trafikdkning

Figur 13. Jamforelse medelkd formiddag maxtimme - dagens utformning och utformningsforslaget. Observera att
y-axelns stracker sig till 350 meter

Kapaciteten begrénsas av vavningen. Dagens utformning bedéms klara en ndgot stdrre
trafikdkning &n vad utformningsférslaget gér, da maxkén pa vévningstrackan blir ndgot kortare, se
figur nedan.

Jamforelse maxkod - formiddag maxtimme
800
700
600
500
400
300
200

100
0 . - . L

Avfart fran E18 Danmarksgatan Kistavdgen Hanstavagen vavning

meter

Dagens utformning utan tvb - 4,5 % trafikdkning

B Hansta mitt - tvb rundar garage - 4,5 % trafikdkning

Figur 14. Jamforelse maxkd formiddag maxtimme - dagens utformning och utformningsforslaget. Observera att y-
axeln stracker sig till 800 meter
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P& eftermiddagen har en trafikokning pa 3 % testats bade i dagens utformning och i
utformningsforslaget, se jamférelse i Figur 15 och i Figur 16. Simuleringen visar att det ar
Danmarksgatan som begrédnsar i dagens utformning pa eftermiddagen. Dagens utformning bedéms
inte klara mer an 3 % trafikdkning, daremot klarar utformningsforslaget en 6kning uppemot 5 %,
darefter finns det risk att sparkorsningen pa Hanstavédgen blockeras av bilkder. Observera att
skalan pa y-axeln skiljer sig mellan diagrammen. Figuren som visar medelkd har en y-axel som
stracker sig till 120 meter, medan figuren som visar maxkon har en y-axel som stracker sig till 500
meter.

Jamforelse medelkd - eftermiddag maxtimme
120

100
80
60

meter

40

20
. | .

Avfart fran E18 Danmarksgatan Kistavagen Hanstavagen vavning

0

Dagens utformning utan tvb - 3 trafikdkning

B Hansta mitt - tvb rundar garage- 3 % trafikdkning

Figur 15. Jamforelse medelko eftermiddag maxtimme - dagens utformning och utformningsforslaget. Observera
att y-axeln stracker sig till 120 meter

Jamfoérelse maxkd - eftermiddag maxtimme

500
450
400
350
300
250
200
150

100 I
o O L]

Avfart fran E18 Danmarksgatan Kistavagen Hanstavagen vavning

meter

Dagens utformning utan tvb - 3 trafikdkning

® Hansta mitt - tvb rundar garage- 3 % trafikokning

Figur 16. Jamforelse maxkd eftermiddag maxtimme - dagens utformning och utformningsforslaget. Observera att
y-axeln stracker sig till 500 meter

I figurerna med medelkdé och maxké pa eftermiddagen kan observeras att kélangden &r kortare
framforallt p& Danmarksgatan i utformningsférslaget jamfért med dagens utformning. Det beror pd
att Danmarksgatan/Hanstarondellen ar forsedd med trafiksignaler i utformningsférslaget som mer
rattvist kan fordela grontid till trafikstrémmarna men som &ven ger prioritet at stombusslinjen. I
jamfoérelsen med kélangderna blir det tydligt att stombusslinjen och indirekt aven lokala busslinjer
far battre framkomlighet pd Danmarksgatan pa eftermiddagen.
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6.

ANALYS

Savél dagens utformning utan Tvédrbanan som utformningsférslaget med Tvdrbanan mittférlagt i
Hanstavégen har tillrécklig kapacitet fér de uppskattade trafikmangderna fér ar 2023.

Dagens utformning utan Tvdrbanan bedéms klara av 6 % trafikékning pa férmiddag maxtimme och
3 % trafikdkning pa eftermiddag maxtimme gentemot prognosticerade trafikmangder fér ar 2023.
Begransningen ligger inte i Hanstarondellen utan i det kringliggande gatunatet. Vid simulering av
endast cirkulationsplatsen utan kringliggande végnét klarar cirkulationsplatsen en ékning pa drygt
20 % under formiddag maxtimme.

Beddmningen &r att utformningsforslaget klarar en trafikékning pa 4,5% pa formiddagen, vilket &r
nagot lagre jamfért med dagens utformning. P3 eftermiddagen klarar utformningsférslaget en
trafikdkning pa 5 %, vilket ddremot &r nagot hégre jamfért med dagens utformning. Anledningen
ar att de nya signalerna som tillkommer i Hanstarondellen och vid Danmarksgatan nar Tvdarbanans
spar passerar kan fordela trafikflédena mer rattvist i cirkulationsplatsen. Det som begransar i
utformningsférslaget ar kéldngderna pa Hanstavédgen eftersom ingen ko far blockera éver sparen.

En storre trafikdkning &n sd under férmiddagens maxtimme leder till att den maxké som ibland
uppstar riskerar att stéra det genomgaende trafikflddet och trafik fran ramperna fran E4.
Kapacitetsbegransningen under fdrmiddagens maxtimme beror framst pa korsningen Kistavédgen -
Isafjordsgatan som har for 18g kapacitet i vénstersvangen fran Kistavdgen norrut mot
Isafjordsgatan. En 18ng ké bildas, som delvis ocksd hindrar trafik rakt fram pa Kistavéagen.
Kélangden fluktuerar under maxtimmen beroende pa variation i ankomst och kéavveckling.

P3 eftermiddagen nér trafikrérelserna ser annorlunda ut och de flesta aker fran Kista-omradet mot
E18 klarar utformningsférslaget en storre trafikokning an dagens utformning. Anledningen &r att
den nya trafiksignalen som tillkommer i Hanstarondellen vid Danmarksgatan nédr Tvarbanans spar
passerar kan fordela trafikflédena mer rattvist i cirkulationsplatsen. Det som begransar i
utformningsforslaget ar kéldngderna pa Hanstavédgen eftersom ingen ko far blockera éver sparen,
till skillnad mot dagens utformning utan Tvédrbanan da det &r ké p& Danmarksgatan som
begransar. Hanstavdgen behéver ha tva koérfalt i tillfarten mot cirkulationsplatsen for att rymma
den k6 som uppstar och inte blockera sparen.

Om en kddetektor placeras pa Hanstavdgen, mellan cirkulationsplatsen och korsningen med
Tvarbanans spar, ar det méjligt att ytterligare trafikékning klaras. En kddetektor kan detektera om
kon dverstiger tilldten maxkolangd och skicka information till féregdende trafiksignal om att
pabdrja vaxling till réd signal. Detta hindrar att mer biltrafik matas mot cirkulationsplatsen och att
kon véxer dver Tvdrbanans spar. Istéllet hamnar kébildningen ldngre norrut pd Hanstavégen.

Trafiksignalen vid Hanstarondellen férdelar framkomligheten béttre sd att kon pd Danmarksgatan
minskar. Detta gynnar lokal- och stombusstrafiken pd Danmarksgatan. Att busslinjerna far battre
framkomlighet illustreras i figurerna med kélangder pa eftermiddagen, dar det blir tydligt att
koldngderna &r kortare p& Danmarksgatan i utformningsférslaget. Stombusslinjen far ytterligare
ndgot battre framkomligheten i utformningsférslaget d& den har bussprioritering i trafiksignalen vid
Hanstarondellen. For bussar i riktning mot Kista C forsamras framkomligheten marginellt d&
Tvarbanan prioriteras.

21/22



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-11, Dnr 2018-04111

Ramboll - Trafiksimulering med Vissim

7.

SLUTSATS

Utformningsférslaget da Tvarbanan gar éster om garagen vid Igelbécksgatan och i mittférlagt lage i
Hanstavégen har tillrdcklig kapacitet fér att klara av de antagna trafikméngderna fér ar 2023. Det
finns marginal for 6kad trafik utéver det, cirka 4,5 % ytterligare 6kning pa férmiddagen och cirka 5
% ytterligare 6kning pa eftermiddagen. Med kédetektor pa Hanstavdgen som hindrar kébildning att
véxa dver Tvarbanans spar ar det mdjligt att en ytterligare trafikdkning klaras i
utformningsférslaget pa eftermiddag maxtimme.

Trafiksystemet ar kansligt for forandringar vilket gor att utformningsforslaget med Tvarbanan inte
klarar en lika stor trafikékning pa férmiddag maxtimme som dagens utformning utan Tvarbanan
klarar.

Vid fortsatt arbete bor utformningen studeras mer i detalj. En trafiksakerhetsutredning for
cirkulationsplatsen bér genomféras, dar exempelvis hur cirkulationsplatsen ska utformas med tre

korfalt pa ett trafiksakert sétt och hur signalerna ska placeras for en lattforstadd trafikmiljo utreds.

I fortsatt arbete ska dven utformningsforslaget med ett trafikscenario motsvarande &r 2040
studeras med simulering.
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