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Kartan visar Kistagrenens dragning frén Norra Ulvsunda i séder till Helenelund i norr med
aktuell detaljplans strackning markerad i réd férg.
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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Det 6vergripande syftet med detaljplanen dr att mojliggdra
utbyggnaden av Tvirbanan Kistagrenen inom Stockholms stad.
Syftet med denna detaljplan dr att mojliggdra en utbyggnad av
etapp Arvinge med dubbelspar, en breddning av Hanstaviigen, tva
nya hallplatsldgen samt tva teknikbyggnader och en
likriktarstation.

Detaljplanens omrade ar drygt 850 meter ldngt och stracker sig
strax norr om kommungrinsen vid Sundbyberg i sédra Arvinge,
upp till Kista centrum och Jan Stenbecks torg i norr. Tvérbanan
Kistagrenen stricker sig i sin helhet fran Ulvsunda
industriomrade till Helenelund (Sollentuna kommun) och delar
av striackan gir genom Sundbybergs stad.

Inom Stockholm stad har totalt fem detaljplaner uppréttats for
Tviarbanans Kistagren varav strickorna Ulvsunda industriomréde,
Bromma flygplats, Solvalla och Sundbybergskopplet vunnit laga
kraft. Detaljplan for Kistagdngen forvéntas antas kvartal 2 2021.
Denna detaljplan, strickan vid Arvinge, ir den sista detaljplanen
som tas fram inom Stockholms stad for att mojliggora
utbyggnaden av Tvirbanans Kistagren.

En sparvig kan byggas med stod av jarnvagsplan enligt lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig eller med stdd av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen planldggs
enbart med detaljplan och hanteras med normalt f6rférande, plan-
och bygglagen (2010:900) enligt dess lydelse fore 1 januari 2015.
AB SL ér byggaktor.

Miljobedémning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som
asyftas 1 plan- och bygglagen eller miljébalken att en
miljobedomning behdver goras.

Tidplan

Den preliminéra tidplanen for detaljplanen ér:
Samrad 16 mars — 26 april 2021
Granskning December 2021
Antagande April 2022
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Inledning

Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa i1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet ar

1.

~

10.
11.
12.
13.

Barnperspektiv i planering och projektering av spdrvdg.
Erfarenheter fran Sparvdg city, Sergels torg — Waldemars
udde. (Trafikforvaltningen, 2014)

PM Risk och sdkerhet, Tvirbanan Kistagrenen
(Brandskyddslaget, 2015)

. Barnkonsekvensanalys Tvirbanan Kistagrenen (Tyréns,

2016)

Gestaltningsprogram for Tvirbanan Kistagrenen version 2.0
(Trafikforvaltningen, 2019)

Jan Stenbecks torg i Kista — program for torget
(Trafikkontoret Stockholms stad & Trafikforvaltningen,
2020)

PM Markmiljo (Iterio AB, 2020)

PM Geoteknik (Iterio AB, 2020)

PM Risk och siikerhet, strickan vid Arvinge
(Brandskyddslaget, 2021)

PM Buller och vibrationer (Tyréns, 2021)
Dagvattenutredning Arvinge (WSP, 2021)

Kulturmiljé och stadsbild (Bjerking, 2021)
Trafiksimulering med Vissim (Ramboll, 2021)
Konfliktpunkter mellan Tvdrbanan och ovrig trafik
(Ramboll, 2021)

Ovrigt underlag

Forstudie Tvirbana Norr Kistagrenen - huvudhandling (AB
Stockholm Lokaltrafik, 2011)

Forstudie Tvirbana Norr Kistagrenen - fordjupning (AB
Stockholm Lokaltrafik, 2011)

lllustrationer (Trafikforvaltningen, 2021)
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Medverkande

Planen ar framtagen av Martin Bretz pa stadsbyggnadskontoret,
tillsammans med plankonsulterna Tony Andersson och Julia
Ederyd frdn WSP. Sanna Norrby, kartingenjor, har medverkat i
framtagningen av planhandlingarna. Avsnitt om genomforande
har upprittats i samrdd med Madeleine Persson,
exploateringskontoret, Lotten Svedberg har medverkat fran
trafikkontorets sida.

Planens syfte och huvuddrag

Det 6vergripande syftet med detaljplanen dr att mojliggdra
utbyggnaden av Tvirbanan Kistagrenen inom Stockholms stad.
Syftet med denna detaljplan &r att mojliggéra en utbyggnad av
etapp Arvinge med dubbelspar, en breddning av Hanstavigen, tva
nya héllplatsligen samt tva teknikbyggnader och en
likriktarstation.

Detaljplanens omréde ar cirka 850 meter langt och stricker sig
frin kommungrinsen vid Sundbyberg i sédra Arvinge, upp till
Kista centrum och Jan Stenbecks torg i norr. Tvirbanan
Kistagrenen stricker sig 1 sin helhet fran Ulvsunda
industriomrade till Helenelund (Sollentuna kommun) och delar
av strickan gir genom Sundbybergs stad.

Inom Stockholm stad har totalt fem detaljplaner upprittats for
Tviarbanans Kistagren varav strickorna Ulvsunda industriomréde,
Bromma flygplats, Solvalla och Sundbybergskopplet vunnit laga
kraft. Detaljplan for Kistagdngen forvantas antas kvartal 2 2021.
Denna detaljplan, strickan vid Arvinge, #r den sista detaljplanen
for utbyggnaden av Tvérbanans Kistagren inom Stockholm stad.

En sparvig kan byggas med stod av jarnvagsplan enligt lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig eller med stdd av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen planldggs
enbart med detaljplan och hanteras med normalt f6rférande, plan-
och bygglagen (2010:900) enligt dess lydelse fore 1 januari 2015.
AB SL ér byggaktor.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet ir lokaliserat till stadsdelarna Arvinge och Kista och
omfattar ett omrdde om cirka 2 hektar. Planomradet omfattar del
av fastigheterna Akalla 4:1, Katla 1, Kolding och Danmark 2.
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Planomradet berdr 1 huvudsak mark som dgs av Stockholm stad,
dér delar av marken ar uppldten med arrende eller tomtrétt.
Fastigheten Danmark 2 samt Katla 1 &r 1 privat dgo.

Flygfoto med ungefarligt planomrade markerat i rott.

Tidigare stillningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2050) beskrivs att Tvédrbanan planeras forlédngas fran
Alvik mot Solna med en forgrening i Ulvsunda till Kista och
Ostkustbanan vid Helenelund. For att kunna méta den dkade
befolkningsutvecklingen till 2050 behdvs en kontinuerligt tatare
trafik 1 storre delen av kollektivtrafiksystemet. Goda
tvarforbindelser mellan stadskarnor ar viktigt for framtida tillvaxt
da tvarforbindelser bidrar till ett mer effektivt resande.
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Oversiktsplan

Oversiktsplanen pekar ut fyra stadsbyggnadsmal; en viixande
stad, en sammanhéngande stad, god offentlig miljo samt en
klimatsmart och talig stad.

I 6versiktsplanen ingdr Tvirbanan Kistagrenen (Norra Ulvsunda-
Kista-Helenelund) som beslutad sparvég. Planforslaget ér 1
enlighet med Oversiktsplanens intentioner men diaremot redovisas
illustrativt en annan strickning adn vad planforslaget medger.
Tviarbaneforbindelsen knyter samman arbetsplatser i norr med
bostadsomrdden 1 sdder och ger resenirer mdjlighet till
sparbunden kollektivtrafik med byten till tunnelbana, pendeltag
och bussar.

Struktur- och strategiplan

Inom ramen for stadens 16pande omradesplanering &r en
uppdatering av strukturplanen och en strategiplan for Kista under
framtagande. Den nya strukturplanen har fokus pa méluppfyllelse
och végledande stadsbyggnadsstrategier samt programmering for
att uppna stadskvaliteter. Detta innebdr att omradet planeras fa en
hog tathet samt ha en funktionsblandning och en mer
sammanhéngande stadsmiljo. Strukturplanen visar en mgjlig
generell kvartersstruktur for en framtida utbyggnad av Kista. |
arbetet med strukturplanen har dven en strategiplan tagits fram.

Strategiplanens syfte &r att vara en véigledning for
detaljplanearbetet. Planen innehaller karaktdrsomraden,
superblocks, gatuhierarkier, stadsbyggnadsprinciper samt
programmering for stadskvaliteter.

Transportpolitiska mal
Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sékerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och 14ngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv 1 hela landet.
Regeringen har under detta dvergripande mal stillt upp ett
hidnsynsmaél och ett funktionsmal. Funktionsmaélet syftar till
tillgénglighet och hdnsynsmalet till sdkerhet, miljé och hilsa.
Transportsystemet ska samtidigt vara jamstillt, det vill sdga
likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Inom ramen f6r malet ska bland annat foljande uppnas:
— Transportsystemet utformas sé att det dr anvindbart for
personer med funktionsvariationer.
— Barns mojligheter att sjélva pa ett sdkert sitt anvdnda
transportsystemet och vistas 1 trafikmiljéer okar.
— Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbattras.
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Region Stockholm

Forstudie

En forstudie for hela Tvirbana Norr, Solna- och Kistagrenarna,
togs fram 2011 av AB Storstockholms Lokaltrafik.
Forstudiearbetet visar att det &r motiverat att bygga ut Tviarbanan
med en Kistagren bade for att skapa en attraktiv kollektivtrafik
och for att d&stadkomma en ekonomiskt effektiv kollektivtrafik.
En fordjupad forstudie av Kistagrenen godkéndes av davarande
landstingets trafikndamnd 2014.

Generella mal for Tvdarbanan
Malen for Tvérbanans Kistagren utgar frin AB Storstockholms
Lokaltrafiks generella mél for Tviarbanan, men har kompletterats
med ett antal delmal for att spegla de nationella och regionala
malen inom transportomradet.
De tva huvudmélen é&r att Kistagrenen ska bidra till:
— Ett attraktivt kollektivtrafiksystem i Stockholmsregionen
— En ekonomiskt effektiv trafik

Malet om att bidra till ett attraktivt kollektivtrafiksystem i
Stockholmsregionen handlar framfor allt om att Kistagrenen ska:
— Skapa ett robust och langsiktigt hallbart transportsystem 1
sektorn
— Binda samman de radiella stradken
— Binda samman omraden med hog tithet av befolkning och
arbetsplatser
— Oka kollektivtrafikresandet och minska belastningen i
vagnatet
— Ge hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik med hog
punktlighet och god komfort

Utbyggnaden av Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt
kollektivtrafiksystem i Stockholmsregionen. Med det menas att
kollektivtrafiken éar:

— Tillgénglig — héllplatserna ska vara enkelt nabara, litta att
orientera sig till och bytespunkterna effektiva och
dndamélsenliga. Héllplatser, angoringar och skyltning ska
vara tillgénglighetsanpassade.

— Snabb, effektiv och stadsméssig — genom
strdckningsoptimering och att sparvagnen ges prioritet i
trafiken. Medveten planering ska minska barridreffekter.

— Trygg och sidker — genom medveten utformning av
héllplatser, fordon och trafikmiljGer.
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Detaljplan

Foljande detaljplaner géller inom planomrédet:

P17160, P1 7517 Dp 8365, Dp 1997-165344, Dp 1998- 206154,
Dp 1998-03608, Dp 2006-11915. Géllande detaljplaner anger i
huvudsak trafikindamal, torg, parkering och arbetsplatser inom
planomradet.

A\
Dp 1997-163354

Dp 8365

Dp 1998-206154

Gallande planer inom planomradet.

Detaljplaner for Tvarbanan Kistagrenen

Totalt sex detaljplaner tas fram for Kistagrenen inom Stockholms
stad. Listan nedan redovisar dem i geografisk ordning med den
sydligaste forst.

e DP Ulvsunda industriomrade (dnr: 2016-18325)
laga kraft 2018-04-13

e DP Bromma flygplats (dnr: 2016-07368) laga kraft
2018-08-24

e DP Solvalla (dnr: 2017-17192) laga kraft 2020-01-31
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e DP Sundbybergskopplet (dnr: 2016-07062) laga kraft
2019-05-21

e Denna detaljplan Arvinge (dnr: 2018-04111) samrad 16
mars-26 april 2021

e Dp Kistagangen (dnr: 2017-15790) preliminért antagande
sommaren 2021

.S / ¢

/ | Kistagangen

Arvinge

Sundbybergskopplet

e
\ Solvalla

; \ Bromma flygplats

gL Ulvsunda
__| industriomrade
e

O T L T s |
1] 500 1000 M

Detaljplaner som mgjliggér utbyggnad av Tvérbanan Kistagrenen pa
Stockholms stads mark, denna detaljplan ar strackan i Arvinge.

Pagaende planering i omradet

Intill planomrédets norddstra del, vid Jan Stenbecks torg och
Kistagangen, pagér planering av Tvérbanan Kistagrenens sista
strdcka i Kista. Antagande planeras under sommaren 2021.
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I Kista pagér dven planering for stadsutveckling 1 kvarteret Odde
1, Playcehotellet, Reykjavik 1, Grené 4, Hornafjord 3 och Hekla
1.

Riksintressen

Planomradet angrénsar till E18/Kymlingeldnken, som utgor en
viktig koppling mellan E4 och E18, och dr av riksintresse for
kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 8 §.

Planomradet ligger inom influensomrade f6r Bromma flygplats.

Forutsattningar

Kistagrenens totala utbyggnad mdjliggdr en forlingning av
Tvidrbanan 1 Stockholms lén och dr en viktig del 1 ldnets
kollektivtrafikforsorjning. Sparviagen ska binda samman de strék
som gar in mot Stockholms centrala delar och mojliggdra ett okat
kollektivtrafikresande pa tvéren.

Kistagrenen planeras bli totalt atta kilometer lang och passera
kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna.
Kistagrenens strackning gér i huvudsak pa eller intill befintlig
infrastruktur och passerar ett varierat stadslandskap. Langs med
strackan mojliggors tio héllplatser. En resa mellan Alvik och
Helenelund berdknas ta 23 minuter. En ny sparvagnsdepa
planeras 1 Sundbyberg.

Malpunkter som Kistagrenen passerar ar:

— Handelsomradet Bromma Blocks

— Bromma flygplats

— Bostadsomradet Annedal och Solvallastaden dér ett
planforlsag for bostads- och verksamhetsutveckling &r
under framtagande. Mojlighet till byte till buss pa
Billstavigen

— Rissne, Sundbyberg, med byte till tunnelbana

— Stora Ursvik, Sundbyberg

— Jarvafiltet tillgédngliggors med kollektivtrafik via hallplats
Ursvik norra, Sundbyberg

— Kista centrum, med byte till tunnelbana och buss

— Helenelund, Sollentuna, med byte till pendeltag och buss

For projektets genomforande kravs att Stockholms stad uppréttar
detaljplaner som ger utrymme for sparvagen.
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Stads- och landskapsbild

Stadsdelen Kista ligger pa norra Jarvafiltet utmed tunnelbanans
bla linje mot Akalla och &r den sist utbyggda av Stockholms
nordvéstra fororter som véxte fram under miljonprogramséren.
Stadsdelen planerades fran borjan 1 tva tydligt separata delar med
bostadsbebyggelsen forlagd i vaster och ett storskaligt
arbetsplatsomrade 1 6ster med Kista centrum som
sammanbindande ldnk. Bostadsomrédena i Kistas norra delar
ligger 1 mer kuperad terring, medan kvarteren sdder om Kista
torg har vuxit fram pa tidigare jordbruksmark och préglas av en
flack topografi.

Arbetsplatsomrédet och bostadskvarteren atskiljs av en mindre
dalgdng dér infarterna till omréadet stracker sig. Hanstavégen &r
en central genomfartsled mellan Kista-Husby-Akalla och ansluter
i soder till Kymlingeldnken. Hanstavigens cirkulationsplats ger
forbindelser till Danmarksgatan och Kistavigen. Over
trafiklederna leder tunnelbanan pé hdga bropelare in mot
centrum. Resterande delar av dalgdngen upptas av 6ppna
grasmarker med tradbestand som bildar en gron kil i stadsmiljon.
Genom de 6ppna parkstriken 16per ett tvirgadende gdng- och
cykelvégnét vars passager ger mojlighet till att korsa under de
befintliga storskaliga transportlederna.

Vy fran befintlig gang- och cykelvag 6ster om Hanstavagen mot
Hanstavagen och Kista Science Tower, tunnelbanan I6per pa bro dver
planomradet.
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Generalplanen for Norra Jéarvafiltet upprittades 1969. Akalla,
Husby och Kista planerades som en bandstad efter ett
internationellt monster sammanbunden med tunnelbana,
trafikleder och ett bilfritt gdngstrak till vilket offentlig
samhillsservice, torg och lokala butiker forlades.

Bandstadens fordel var att fler fick korta gdngavstind till butiker
och annan service men ocksa till naturen jaimfort med de som
bodde i koncentriskt uppbyggda traditionella stider.
Nérhetsprincipen var en viktig fraga for att skapa jamlika villkor
for kvinnor och mén, unga och gamla.

Jan Stenbecks torg, vy fran Kista gallerias norra entré mot sydvast.
Kvarteret Skalholt syns till vanster.

Kulturhistoriskt vardefull miljo
Stadsmuseet har inte klassificerat ndgra byggnader utmed
strackan. Dock har viardebirande karaktarsdrag beskrivits 1 PM
Kulturmiljé och stadsbild (Bjerking, 2021). Dessa véirdebarande
karaktdrsdrag dr sammanfattningsvis:

— Den sammanhéingande bandstaden

— Grundstruktur som tydligt speglar

stadsbyggnadsvisionerna under miljonprogramsaren.
— Funktionsuppdelning enligt ABC-stadens principer
— Den inflikade dalgingen i stadsdelens mitt

Inga kénda fornldmningar finns inom planomrédet.
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Naturmiljo

Spérstrackan gér i sodra delen genom ett gronomriade medan den
norra delen gar i befintlig stadsbebyggelse. Enstaka trdd och
planteringar finns pa Jan Stenbecks torg.

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Jan Stenbecks torg dr utpekat som huvudcykelstrék i Stockholms
stads cykelplan. Cyklister delar utrymme med bussar och bilar
med tillstdnd p& Torsndsgatan. Cykelparkering finns pa torget. En
ging- och cykelvég leder ner fran Férogatan till Hanstavigens
nordliga riktning pa den Ostra sidan om Hanstaviagen. For
forflyttning s6derut pa Hanstaviagen kravs en forflyttning via
Féarogatan visterut mot Danmarksgatan dir mdjligheter finns att
ta sig ner pd Hanstavégen fOr att ta sig soderut. Cyklister delar
hér bitvis utrymme med bilar pd en mindre angdringsvag intill
Hanstavégen innan separat gdng- och cykelbana blir tillginglig.

Gang- och cykelvégar finns inom gronomradet samt i anslutning
till planomrédets sddra del, alla ar trafikseparerade fran de storre
végarna dér de gar i tunnel under Danmarksgatan, Hanstavéigen
samt Kymlingelanken.

Kollektivtrafik

Kista centrum &r en knutpunkt for kollektivtrafiken med
tunnelbanans bla linje mellan Akalla och Kungstradgarden samt
ett flertal stom- och linjebussar. I 6vrigt finns anslutning till
bussar pa Danmarksgatan inom promenadavstand fran
planomradet.

Biltrafik, gator och vagar

Hanstavédgen dr den huvudgata som 16per genom Kista fran
E18/Kymlingeldnken i soder och ansluter till Akallaldnken i norr
som gir utmed kommungrénsen till Jarfdlla. Hanstavdgen gér 1
tunnel under Kista galleria. I anslutning till Jan Stenbecks torgs
sOdra delar 16per Fardgatan 1 Ost-véstlig riktning pa viadukt ver
Hanstavagen.

Bilparkering for besokare till Kista galleria finns under Jan
Stenbecks torg. Olovlig biltrafik och parkering pa torget och
Torsnédsgatan forekommer.

Ytparkeringen sydvést om Katla 1 och Kista Science Tower
saknar idag planstdd. Parkeringsytan brukas och driftas av Katla
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1 genom arrende. Géllande generalplan Pl 7160 anger
anvindningen Arbetsplatser och marken dgs av Stockholms stad.

Tillganglighet

Angoring vid Jan Stenbecks torg finns idag utmed Kistagédngen.
Jan Stenbecks torgs nuvarande utformning utgors av
terrasseringar och trappsteg i olika nivder. Tillsammans med
befintliga planteringar med samlad vegetation mitt pa torget
paverkas overblickbarheten. Terrasseringarna innebér dven att det
ar svart att hitta gena och tillgingliga gangvigar.

Sociala forutsattningar

I rapporten Skillnadernas Stockholm” fran 2015 konstateras att
Rinkeby-Kista och Husby tillhor de socialt mest utsatta
stadsdelarna i Stockholm. Detta visar sig till exempel 1 statistik
over medellivslangd, arbetsfrekvens, utbildningsniva och hélsa.
Den norddstra delen av Kista skiljer sig dock fran 6vriga
Jarvaomridet med sitt starka niringsliv och arbetsplatsutbud.

Jamstalldhet

Som ett led 1 arbetet med att inkludera ett jamstélldhetsperspektiv
i stadsplaneringen har stadsbyggnadskontoret tagit fram ett
planeringsunderlag for varje stadsdel. Underlaget innehéller
statistik som pa olika sitt beskriver vilka som bor och vistas i ett
omréde, och vad de har for tankar och uppfattningar. Den demo-
grafiska fordelningen i Rinkeby och Kista visar pa avvikelser
frén snittet i Stockholm. Det som sticker ut dr att det finns en
storre andel unga och att andelen vuxna mén konsekvent ar storre
dn andelen kvinnor.

Dag- och nattbefolkningen i Rinkeby-Kista

I en jamforelse mellan dag- och nattbefolkningen i Rinkeby-Kista
blir det tydligt att det finns stora skillnader. Dagbefolkningen &r
néstan dubbelt sd stor som nattbefolkningen och den bestar till
65% av min. De dominerande arbetsplatserna for
dagbefolkningen aterfinns inom tillverkning, utvinning, energi
och milj6. Endast 5% av nattbefolkningen &r sysselsatt inom de
yrkeskategorierna. Istéllet arbetar de allra flesta boende med
foretagstjanster, foljt av vard och omsorg samt utbildning vilka
sysselsitter endast 4,4 — 6,4% av dagbefolkningen. Utifran denna
statistik finns det anledning att tro att majoriteten av de som
arbetar i Rinkeby-Kista inte bor inom stadsdelen. Aven om det i
sig ar positivt att det finns ménga arbetsplatstillfillen inom
stadsdelen kan detta ocksé visa pd en segregation pa plats i
stadsdelen. Detta 1 och med att de som bor 1 omridet inte arbetar
med de yrken som finns tillgéngliga i Kista.
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Trygghetsmatning

Genomford trygghetsmatning fran 2014 visar att den upplevda
tryggheten i Kista dr ldgre dn genomsnittet 1 staden men hogre dn
i de omgivande stadsdelarna Husby, Akalla, Rinkeby och Tensta
och konsekvent lagre for kvinnor dn for mén.

De stora trygghetsskillnader som forekommer i stadsdelen dag-
och nattetid kan forklaras genom den funktionsuppdelning som
praglar stadsdelen da det ror sig betydligt fler manniskor i
omrédet dagtid i och med att de stora foretagsomrédena inte
nyttjas kvélls- och nattetid.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden

Planomradet &r relativt plant med marknivéer som varierar
mellan cirka +9,5 och +16 (RH2000). Planomradet bestar
generellt av cirka 2 till 4 meter fyllning som underlagras av lera
som vilar pa friktionsjord ovan berg. Enligt SGUs jordartskarta
utgdrs omradet av postglacial lera i sdder och av fyllning i norr. I
samband med tidigare arbeten och projekt inom delomradet har
diverse geotekniska forstarkningsétgirder som exempelvis
utskiftning av lera och dverlast utforts.

Hydrologiska forhallanden

Oversvamningsrisker

Enligt Stockholm stads skyfallskartering framgar att omradet
mellan Hanstavdgen och Danmarksgatan ar riskutsatt for
oversvimning, liksom delar av Hanstavdgen. Karteringen visar
ocksa att det forekommer ett ytligt flodesstrdk dver Jan Stenbecks
torg, samt ett via Knarrarndsgatan.
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Utsnitt dver Stockholm stads skyfallskartering med
ungefarligt planomrade i bla farg.

Vattenskyddsomrade
Planomradet ingér inte i ndgot vattenskyddsomréde.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet dr beldget inom avrinningsomradet for Igelbacken
(SE658812-666182) men allt dagvatten avleds till tekniska
system som mynnar ut i Edsviken (SE659024-162417).

Enligt VISS januari 2021 har Igelbdcken mattlig ekologisk status
och uppnar ej god kemisk ytvattenstatus. Miljokvalitetsnormer
som ska uppnds for ytvattenforekomsten ar god ekologisk status
2033 och god kemisk ytvattenstatus 2027.

Enligt VISS januari 2021 har Edsviken otillfredsstéllande
ekologisk status och uppnar ej god kemisk ytvattenstatus.
Miljokvalitetsnormer som ska uppnés for ytvattenforekomsten ar
god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus 2027. Ett
forslag finns att forldnga tidsfristen for god ekologisk status till
2039 men 1 januari 2021 fanns inget beslut for en sddan
forlangning.

Dagvatten

Dagvatten fran Jan Stenbecks torg samt delar av Hanstavigen
leds idag till en storre dagvattenledning som I6per langs
Hanstavigen och ansluter till en storre (D1400) dagvattenledning
dér tunnelbanans bro korsar Hanstavigen. Vigdagvatten fran
befintlig cirkulationsplats och nirliggande gator avleds till diken
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eller kringliggande markytor. Dagvattenledningen D1400
ansluter till Jarvatunneln som leder dagvattnet till Edsviken. E18
har ett separat dagvattensystem som via egen anslutning &r
kopplat till Jarvatunneln.

Det finns inga uppgifter om att dagvatten inom planomradet
genomgar nagon form av rening nuldget. I ndrheten finns en
dagvattendamm beldgen mellan Danmarksgatan och Kista
Tower.

Storningar och risker

Fororenad mark

Enligt de provtagningar som utforts finns inga féroreningar inom
storre delar av planomradet. Infor granskning ska dven
provtagningar i planomradets sddra delar utforas.

Buller, vibrationer

I anslutning till planomridet 4r det framst kontorshusen mot
Kymlingelidnken och verksamhetsutovare vid Hanstavigen som
utsitts for en hog ekvivalent ljudniva, mellan 57-67 dBA vid
fasad, pa grund av den tunga vigtrafiken pa dessa vigar. Aven
vid bostdderna utmed Danmarksgatan uppgar den ekvivalenta
ljudnivan till 58-60 dBA. Riktvirdet for dygnsekvivalent ljudniva
vid bostadsfasad ar 55 dBA.

Farligt gods
E18/Kymlingeldnken, sdder om planomrédet, utgor primérled for
farligt gods.
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Planforslag

Planforslaget mojliggér en utbyggnad av Tvdrbanans Kistagren,
strickan vid Arvinge, med tillhérande teknikbyggnader och
likriktarstation samt en breddning av Hanstavdgen. Tva
hallplatser foreslas langs med strdckan, vid Jan Stenbecks torg
samt Arvinge bakom befintliga garage p4 Igelbicksgatan. Jan
Stenbecks torg foreslds byggas om for att mdjliggora Tvirbanans
framkomlighet samt frimja mer vistelse pa torget.

En utgangspunkt i planldggningen for Kistagrenen har varit att
anpassa sparen till befintliga miljoer sd att intrdngen blir sd
skonsamma som mojligt. Ytterligare en utgangspunkt har varit att
sparvigen ska gestaltas s att den upplevs som ett naturligt inslag
i stadsbilden och utgor ett tillskott till stadsutvecklingen dér den
mojliggdr att omrdden sammankopplas.

Detaljplanens omrade ar cirka 850 meter langt och striacker sig
strax norr om kommungrinsen vid Sundbyberg i sédra Arvinge,
upp till Kista centrum och Jan Stenbecks torg i norr.

Spéromrédet gir pd egen banvall fran tunnel under
Kymlingeldnken vid kommungriansen mot Sundbyberg och
norrut fram till hallplats Arvinge. Hallplatsen placeras strategiskt
i ndrhet till befintligt verksamhets- och bostadsomrade samt inom
det utpekade utvecklingsomradet som stricker sig frin
Igelbacksgatan 1 vist och E4 1 0st.
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Féreslagen sparstrackning i Arvinge (Kreera Samhallsbyggnad). Se
illustrationsbilaga for storre bild.



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-10, Dnr 2018-04111

vk

]

4

Stockholms Samradshandling
stad Dnr 2018-04111
Sida 21 (47)

e |
%HEZJ' -
EEn
ez |
| HEod
AREISEER | -
| HEC0 4 ¢
HEZE
SlEElENE
slz=le 3
qF:: ‘. ‘
|2 |
e
- | :
B, | e

Elevation Gver foreslagen spardragning. Till vanster hallplats Jan
Stenbecks Torg och till hdger hallplats Arvinge. (Kreera
Samhallsbyggnad)
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Efter héllplats Arvinge fortsitter sparen norrut och korsar
Danmarksgatan i plan for att sedan gd under tunnelbanans bro,
korsar Hanstavdgens sodergdende korfalt och gar sedan 1 eget
utrymme mellan vigbanorna pad Hanstavigen. P4 Hanstavégens
Ostra sida mdjliggdr planen for en ny géng- och cykelvig som
kan ansluta till befintliga kopplingar vid infarten till garaget
under Jan Stenbecks torg.

Vidare norrut pd Hanstavigen gar spdromradet under befintlig
géngbro for att sedan ga upp pa bro och korsar Hanstavigens
norrgdende védgbana fOr att sedan ansluta till Fardgatans nivd och
Jan Stenbecks torg.

Visionsbild fran befintlig gangbro, vy mot Kista galleria och Jan
Stenbecks torg. Moéjlig gang- och cykelvag pa Hanstavagens ostra sida
ar inte utritad. (Treeline)

KISTA SCIENCE TOWER

FASTIGHETSGRANS

Sektion pa Hanstavagen dar sparvagen gar upp pa bro (Kreera
Samhallsbyggnad).
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P4 Jan Stenbecks torg placeras héllplats Kista centrum diagonalt
for att mojliggora en fortséttning pa Kistagangen till Helenelund i
Sollentuna kommun. I sddergaende riktning delar sparomradet
utrymme med allmén biltrafik, norrgdende &dr endast spartrafik
tillaten. Befintlig cykelkoppling pa Torsndsgatan, mellan
Kistagdngen och Firogatan, foreslds ges ett eget utrymme over
torget. Torget kommer att ges en ny utformning med en jamnare
markniva.

Tre teknikbyggnader behdvs inom planomradet for Tvérbanans
framdrift, tva teknikhus och en likriktarstation. Ett teknikhus
placeras dster om sparomradet strax soder om héllplats Arvinge,
det andra placeras under sparvagsbron pd Hanstavigen.
Likriktarstationen placeras under tunnelbanebron pa befintlig
parkering som idag brukas av fastigheten Katla 1.

Gestaltningsprinciper

Sparomrade

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for Kistagrenen, vilket
redovisar sparvédgens och dess anldggningars gestaltnings- och
utformningsprinciper. Utgdngspunkten i arbetet med
gestaltningen dr att sparvéigen ska utformas pa ett stadsmassigt
satt genom anpassning till befintliga och planerade miljoer samt
att den i sa stor utstrackning som mdjligt integreras i stadsmiljon
utan att utgdra en barridr. I gestaltningsprogrammet som togs
fram 2019 redogdr for en annan strickning i Arvinge #n vad som
redovisas 1 planforslaget men principerna dr desamma. Ett separat
gestaltningsprogram har dven tagits fram for Jan Stenbecks torg.

Spérvégen delas in i tre huvudtyper; spar i gatumiljo pa reserverat
utrymme, spar 1 gatumilj 1 blandtrafik och spar pa egen banvall.
P4 striickan vid Arvinge kommer den att gi pa egen banvall frin
kommungrinsen vid Sundbyberg mot Hanstavidgen, sedan pa spar
pa reserverat utrymme 1 Hanstavédgen och slutligen pa bro upp
mot Jan Stenbecks torg dir spiren gér 1 gatumiljo 1 blandtrafik.
Diér sparvéigen gér pa egen banvall samt 1 reserverat utrymme blir
spéren till storsta del vegetationsbekladda.
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Sparvag pa reserverat utrymme. Sparvag péa egen banvall. (Trafikférvaltningen SLL)

Hallplatser

Varje héllplats foreslds innehdlla minst tvd viderskydd som
forses med bink och belysning. Vid héllplats Arvinge forses
plattformen med ett bakkantsricke mot gdng-och cykelvig.

bakgrunden (Treeline).

Belysningsstolparna pé plattformen ar ldga, som vid gangstrak
och park for att bidra till en trygg och inbjudande milj6. Utover
belysningsstolpar finns belysning i vdderskydd, infokvarter samt
1 de kontaktledningsstolpar som placeras vid plattformsidndarna. |
kontaktledningsstolparna placeras belysningen i flinsen som
vetter ut fran hallplatsen. Vaderskydd, infokvarter och
kontaktledningsstolpar vid héllplatser foreslas ges en varmare
belysning @n den langs banvall och vid passager.
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Typhallplats med belysning (Trafikférvaltningen SLL).

All moblering, belysning och markytor anpassas si att vistelsen
och orienteringen pd en héllplats underléttas for resenirer med
funktionsvariationer. Plattformarnas dimensioner anpassas efter
krav pd instegsavstand for sparvagnen i hojd- och sidled.

Kontrasterande markeringar som utgors av sinusplattor eller
kantelement 1 vit granit anvénds pa hallplatsen for att underlétta
orienteringen for resendrer med synnedséttning. Plattformarna
utformas plana s att exempelvis rullstols- och rullatoranvindare
har en plats att vanta pd fore ombordstigning. Ramper utformas
med langslutningar pa upp till 5%.

Jan Stenbecks torg

Torget ges en beldggning som spanner dver hela torget, forbi
sparen och Over pa andra sidan. Hela torget foresléds vara
sammanhallet i material, utrustning, fargsittning och belysning.
Detta innebdr att utrustning i form av stolpar, skyltar och
liknande skall hallas ner till ett minimum.

Terrassering och nivaskillnader tas bort och torget far ett jamnt
fall fran norr till soder. Genom att ta bort trappstegen blir torget
samtidigt mer lattillgidngligt.
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Visionsbild dver Jan Stenbecks torg med Kista galleria i bakgrunden
(Treeline).

For att fa in gronska pé torget planteras trad av olika sorter och
storlek spritt Over torget och pa ett sitt som inte tar bort
overblickbarheten. Utrymme for exempelvis sittplatser med bade
sol och vindskyddade platser mdjliggors under tradkronorna.

Viderskydden pé torget ges sérskild arkitektonisk utformning

och utgor element med en egen tydlig karaktar i syfte att stirka
torgets identitet.

Vaderskydd vid hallplatsen pa Jan Stenbecks torg (Rundquist).
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Sparvagsbro pa Hanstavagen

Spérviagen kommer att g upp péa en ramp som sedan overgar till
bro pa Hanstavidgen for att klara hojdskillnaden mellan
gaturummen. Rampen och bron utgdr darfor en viktig del av
Hanstavégens stadsrum och identitet. Infor granskning tas ett
gestaltningsforslag fram for Hanstavigen. Hansyn foreslas tas till
bland annat gaturum och bevarandevérda karaktdrsdrag som
aterges 1 PM Kulturmiljé och stadsbild.

Teknikbyggnader

Tvé utav teknikbyggnaderna som placeras i anslutning till det nya
sparomradet och hallplatserna ingér i ett konstuppdrag initierat av
SL. Byggnaden utfors i grafisk betong.

En teknikbyggnad undantas fran den konstnirliga gestaltningen.
Den ges en tillfillig eller permanent beklddnad som
klotterpreventiv dtgéird.

m“

Exempél pa fasad pa en tekmkbyggnad som ingar i konstuppdraget
(Trafikférvaltningen SLL).

Teknisk forsorjning

Sparvagens anlaggningar

For att tekniskt forsorja Kistagrenen uppfors en likriktarstation
som placeras under befintlig tunnelbanebro pa befintlig parkering
vid Kista Science Tower. Ett teknikhus mdojliggdrs 1 nérhet till
respektive hallplats. Angoring till dessa byggnader sker via
befintliga vagforbindelser.

Ledningar

Inom planomrédet forekommer underjordiska ledningar och
kablar. I samband med utbyggnaden kommer ett antal av dessa
behova laggas om och/eller flyttas. Mélsdttningen ar att korsande
ledningar och langsgdende sjdlvfallsledningar i storsta mdjliga
utstrackning ska ligga kvar.
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Raddningstjanst

Atkomst for riddningstjéinstens uppstillningsfordon inom
planomrédet har beaktats, exempelvis har infarten till garaget
under Jan Stenbecks torg justerats sa att tillgang fortsatt ges till
befintlig teknikbyggnad Gster om planomradet.
Réddningstjinstens dtkomst for raddningsfordon vid Jan
Stenbecks torg kommer studeras vidare infor granskning.

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Over Jan Stenbecks torg anliiggs en separat cykelvig som
ansluter till huvudcykelstraket pa Kistagangen och Féarogatan. En
cirka 5 meter bred géng- och cykelvdg mojliggors utmed
Hanstavégens Ostra sida. Befintlig gdng- och cykelvig vister om
Hanstavigen leds om 1 hdjd med tunnelbanebron och anpassas till
sparvigens strackning. Befintligt 6vergangsstille over
Hanstavigen far en forskjutning for att 6ka sikerheten vid
sparomradet. Overgéngsstillet signalregleras dver sparomradet
samt sodergaende bilkorfilt. Norrgédende bilkorfalt forblir
oreglerad men far en upphdjning vid 6vergangsstillet for 6kad
sakerhet for gdng- och cykeltrafikanter. Befintlig strackning av
gang- och cykelvédgen under tunnelbanebron justeras ndgot och
foljer sparvigens vistra sida.

Visionsbild, vy mot nordvéast med Kista Science Tower i bakgrunden
(Treeline).

Befintlig gang- och cykelvig i anslutning till hallplatslaget i
Arvinge breddas till 5 meter och dvriga géng- och cykelvigar
sOder om sparen justeras nagot for att mojliggdra sparviagens nya
strdckning samt sékra passager over sparomradet.
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Cykelparkering i anslutning till hillplatsen i Arvinge studeras
vidare infor granskning.

Gatunat och biltrafik

Vid Jan Stenbecks torg kommer allmén biltrafik att dela utrymme
med sparvagen i1 sddergéende riktning. En 30 cm hog granitmur
avskiljer sparomradets norr- och sddergdende riktning i syfte att
hindra otilldten omkorning vid héllplatsen. Pollare placeras
utmed sparomradet for att hindra otillaten biltrafik och angéring
pa torget.

Planforslaget innebdr att sparpassager over gator signalregleras.
Detta giller vid passage 0ver Danmarksgatan samt Hanstavégens
sOdergéende korfilt norr om cirkulationsplatsen. Trafiksignaler
kréavs dven i sjilva cirkulationsplatsen.

Parkeringsytan invid likriktarstationen sydvast om Katla 1
planldggs som kvartersmark med anvéndningen P (parkering).

Tillganglighet

Hallplatsernas utformning och anslutningsvégarna till
héllplatserna é&r tillgdnglighetsanpassade med en lutning som inte
overstiger en meter stigning pa 20 meters stricka (max 5 %).
Skillnaden mellan plattform och sparvagnarnas insteg kommer att
vara sd liten som mojligt 1 h6jd- och sidled.

Konsekvenser

Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas i plan- och bygglagen (2010:900) 4 kap. 34 § eller
miljobalken 6 kap. 11§ att en miljobedémning behover goras.
Underlag till behovsbedomningen har inhdmtats fran Stockholms
stadsmuseum, milj6forvaltningen samt Storstockholms
brandforsvar och har samratts med lénsstyrelsen, Sollentuna
kommun och Sundbybergs stad.

Planforslaget strider inte mot dversiktsplanens intentioner men
déremot redovisas en annan strickning dn vad planforslaget
medger. Planforslaget bedoms inte strida mot négra andra
kommunala eller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar.
Planforslaget beror inte omrade av nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. Sammantaget bedoms den planerade
verksamheten inte medfora visentlig paverkan pa milj6, kulturarv
eller manniskors hilsa.
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Stads- och landskapsbild

Planforslaget bedoms medfora positiva inslag i stadsbilden i den
norra delen av planomrddet. P4 Jan Stenbecks torg kommer
planen innebéra en positiv utveckling av torget som plats och
knutpunkt. Befintliga problem med olovliga fordon som parkerar
pa torget och pa Torsnédsgatan beddms minska i och med att
torget byggs om vilket lamnar mer plats till liv och rorelse av
géende. Hanstavigen dr i Oversiktsplanen utpekat som ett mojligt
urbant strdk varpd varsam gestaltning av gaturummet ar viktig. I
och med att planforslaget mojliggor gdng- och cykelbana pa den
Ostra sidan av Hanstavédgen ges forutséttningar for gdende att
nyttja gaturummet. En framtida utveckling av byggnader utmed
strdckan kan forstarka striket ytterligare. Genom att samla
Tvérbanan inom samma omrade som viagtrafiken ges
forutsattningar for exploatering 1 anslutning till Hanstavagen.

I planomradets s6dra delar bedoms forslaget 1 nértid paverka
landskapsbilden negativt da ett nytt trafikslag genom ett
gronomrédde kan paverka upplevelsen av platsen. Pédverkan
bedoms dock som liten d& omkringliggande hogtrafikerande
vigar dominerar landskapet idag. Pé sikt bedoms forslaget vara
en stark drivande motor och en forutséttning for den fortsatta
stadsutvecklingen av omradet.

Planforslaget har formats sé att det &r flexibelt infor framtida
fordndringar i gatunitet vid en eventuell stadsutveckling av
omradet kring, och sdder om, Hanstarondellen. Exempelvis
mojliggdrs en gatukoppling séder om hallplatsen i Arvinge som
kan tillgodose angoring till en eventuell framtida exploatering
Oster om sparen.

A A,

[ lﬂilﬁmlllil r i ’,,

Séder om hallplats Arvinge (bildens vanstra sida) foreslar planforslaget
en gang- och cykelvag. Utrymme finns for en mojlig framtida
gatukoppling. (Treeline)
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En flexibilitet finns dven vid Danmarksgatan da planforslaget dr
forenligt med en utrdtning av gatunitet och mdjliggor att
Hanstarondellen kan byggas om till en fyrvdgskorsning.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Planforslaget bedoms inte pdverka kvartersstrukturen och den
kulturhistoriska miljon. Tvarbanan kommer att ge avtryck genom
ett breddat gaturum vid Hanstavdgen, hallplatsldgen och
tillhérande tekniska anldggningar som stromforsérjande stolpar.
Utformningen av rampen och anslutningen till den hogre beldgna
Férdgatan dr 1 nuldget inte gestaltad.

Trygghet och jamstalld planering

Ur ett trygghets- och jadmstélldhetsperspektiv dr det positivt att
Tvérbanan Kistagrenen samt gang- och cykelvigar byggs ut. Det
Okar chanserna att invanare viljer mer hallbara firdmedel, vilket
skapar forutsattningar for goda resvanor. Studier visar att kvinnor
overlag samt personer i resurssvaga hushall nyttjar
kollektivtrafiken mer. For boende 1 Kista innebér det en dkad
mojlighet att fler véljer att resa kollektivt. Tvdarbanan kar
tillgdngligheten till nérliggande omraden vilket skapar floden
genom och mellan omraden dir tillgdngligheten tidigare varit
bristfillig. Utbyggnaden av Tvérbanan Kistagrenen ér darfor
viktig ur ett socialt hallbarhetsperspektiv da den frimjar
missgynnade grupper.

For att mojliggdra en trygg stadsmiljo dr det av stor vikt med
attraktiva stadsmiljoer och levande bottenvéningar som i sin tur
skapar rorelse 1 omridet, dven pa kvillstid . I Kista &r den
upplevda tryggheten lagre dn genomsnittet i staden. Den nya
gestaltningen av Jan Stenbecks torg ger storre forutsittningar for
en mer levande stadsmiljo dn dagens utformning.

Barnkonsekvenser

Enligt framtagen barnkonsekvensanalys (Tyréns, 2016) har barn
och ungdomar stort behov av att kunna nd malpunkter utanfor sin
egen stadsdel. Effekten av Tvérbanan Kistagrenen blir att
tillgdngligheten och rorelsefriheten for dessa grupper okar.
Forskning visar att sdrskilt dldre barn har ett behov av att bruka
offentliga platser for att skapa sig en identitet och léra sig sociala
fardigheter. Tvdrbanan bedoms medfora positiva effekter for de
aldre barnens rorelsefrihet och formaga att utveckla och delta i
aktiviteter som de finner meningsfulla.
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Med avseende pa trafiksédkerhet bedoms det positivt att sparvigen
forlaggs pa egen banvall och reserverat utrymme dé det blir
sarskilt tydligt med grinsdragningar. Grona spar 1 anslutning till
overgingsstillen kan dock inbjuda till lek varpa en tydlig
markering vid 6vergangsstillet i Hanstavigen kommer behdvas.
Pé Jan Stenbecks torg tydliggors grianser med hjilp av olika typer
av markbeldggning och skillnader i farg. En fordel med sparvég
ar att sparen dr synliga 1 gatan vilket gor det mdjligt att utlédsa var
sparvagnen kan dyka upp. I barnkonsekvensanalysen framgar att
barn ser staket och andra fysiska hinder som tydliga indikatorer
for nér och hur spéren ska passeras.

Naturmiljo
Planforslaget bedoms inte paverka naturmiljon i storre
utstrackning d4 sparen framst gér 1 befintlig gatustruktur.

Gator och trafik

Gang- och cykel

Ett huvudcykelstrak 1 s6dra delen av planomradet justeras i och
med planens genomforande. Gdng- och cykelvéigen vister om
héllplats Arvinge breddas och ges en hogre standard. Planen
mojliggdr for en ny gang- och cykelvag pa Hanstavigens Ostra
sida med en bredd om upp till fem meter. Dér tvirbanan passerar
under tunnelbanebron justeras befintlig gang- och cykelvig nigot
och anpassas efter sparen.

Planforslaget bedoms dédrmed paverka gang- och cykelnétet
positivt i och med att standarden pé flera cykelviagar hojs och att
ett huvudcykelstrdk mojliggors pa Hanstavdgens Ostra sida dér
det idag saknas en sddan koppling.

Kollektivtrafik

Planforslaget innebdr att en ny sparforbindelse mellan
Helenelund och Norra Ulvsunda mojliggors. Detta innebér att
omraden som idag har fi gena kollektivtrafikkopplingar ges goda
forutséttningar for storre rorlighet i regionen. Detta kan
exempelvis Oppna for arbetstillfdllen inom omrdden som tidigare
varit sviratkomliga for en del av invdnarna i regionen.

Planforslaget bedoms ha en positiv inverkan pa rorligheten i
regionen och ddrmed 6ppna upp for fler sociala maojligheter for
invanarna utmed strickan vad géller bland annat utbildning,
arbetstillfillen och 6kad integration.
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Gatunat och biltrafik
Gatunitet och dess kapacitet kommer att paverkas av
planforslaget da sparvédgen gar i plan 6ver Danmarksgatan och
Hanstavégen. Utford trafiksimulering visar att det krivs atgirder
pa gatunitet for att inte paverka kapaciteten pa Kymlingeldnken.
Dessa étgirder ar:

- Breddning av Hanstavdgens sodergaende korfalt norr om

cirkulationsplatsen for att mdjliggora tva korfalt.
- Signalreglering vid sparpassage pd Danmarksgatan
- Signalreglering i cirkulationsplatsen

Kontoret bedomer att planforslaget paverkar kapaciteten pé
befintligt gatundt negativt men att denna paverkan blir 14g da de
atgirder som nidmns ovan bidrar till ett acceptabelt trafikflode.
Kapaciteten pd gatunitet i ett ldngre tidsperspektiv kommer att
studeras vidare infor granskning.

Mark och vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten

Omradet dr beldget inom avrinningsomradet for
ytvattenforekomsten Igelbacken (SE658812-666182) men allt
dagvatten avleds till tekniska system som mynnar ut i Edsviken
(SE659024-162417) for vilken faststdllda miljokvalitetsnormer
ska f6ljas.

Planforslaget bedoms inte paverka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten. Foreslagna fordrdjnings- och
reningsatgirder innebdr att fororeningsméngderna minskar for
samtliga parametrar, dven de fororeningar som anses vara viktiga
parametrar for miljokvalitetsnormerna 1 Edsviken.

Dagvatten

Enligt gjorda flodesberdkningar 6kar dagvattenavrinningen
marginellt da spdromrédet utgors av grés eller makadam pa
befintliga grasslinter och mark som idag &r hardgjord.

En stor del av strickan forses med vegetationsklitt spar och har
en konstruktion som uppfyller kraven pé f6rdrojning och rening
av 20 mm nederbord enligt Stockholms atgérdsniva. Spar utan
vegetation pa betong eller makadam kan fordr6ja mindre volymer
1 bankonstruktionen. Ytterligare fordrojning och rening av
dagvattnet kan ske i svackdiken och reningsdammar. En mindre
yta for kompletterande fordrojning och rening foreslas placeras
inom kvartersmarken i planomradets sodra del medan en storre
yta foreslas pa stadens mark, utanfor planomradet, for hantering
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av stadens dagvatten. Fran fordréjningsdammarna sker avledning
till befintliga dagvattentunnlar.

Det planeras for vaxtbaddar med tradplantering pa Jan Stenbecks
torg, vilket ger mojligheter till lokalt omhéndertagande av
dagvatten i dessa. Det dr &nnu inte klarlagt hur stora
dagvattenmingder som kan ledas till dessa ytor. Redovisade
berdkningar i dagvattenutredningen (WSP, 2021) har dérfor inte
hinsyn tagits till denna fordréjande funktion eller reningseffekt.

Dagvatten fran Jan Stenbecks torg och anslutande broanslutning,
dér sparen anldggs pa betongkonstruktion, foreslas i detta skede
avledas med hjélp av ledningar {for rening och férdrojning pa
annan plats. Avledning fran torget foreslas ske till en damm vid
tunnelbanebron.

For att sékerstilla att markdversvamning inte sker vid ett 30-
arsregn krivs en fordrojningsvolym pa cirka 70 kubikmeter.
Detta astadkoms genom storre fordrojningsvolymer i1 foreslagna
fordrojningsatgarder dn vad som krivs enligt stadens atgirdsmatt.

Hur f6rdrjning och rening av dagvatten fran Jan Stenbecks torg
och Hanstavdgen kan mojliggoras lokalt kommer att utredas infor
granskning.

Dagvatten utanfor planomradet

Spérstrackan mellan sodra plangransen och Sundbybergs
kommun utfors med vegetationsklétt spar som dr en konstruktion
som uppfyller kraven pa fordrojning och rening av 20 mm
nederbord enligt Stockholms atgardsniva.

Denna del av sparvigen kommer att avvattnas mot spartunneln
under E18 och avledas via tunnelns avvattningssystem. For att
forhindra ytlig instrdmning av vatten fran kringliggande mark till
tunneln kommer en barridr/skdrm anlédggas ldngs del av spéret
ndrmast tunnelmynningen. Dagvatten samlas upp av en
dréneringsledning 1 tunnelns ldgsta del. Hit leds dven dagvatten
fran en del av sparstrickan pa tunnelns sddra sida. Uppsamlat
dagvatten kommer att behdva pumpas for fortsatt bortledning.
Pumpning foreslés ske till Igelbiacken eller Trafikverkets
dagvattenanldggning som dr kopplad till Jarvatunneln.
Samordning kring slutlig teknisk 16sning kommer ske med
Sundbybergs kommun och Trafikverket.
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Grundvatten
Grundvattennivaerna i omradet bedoms vara 2-4 meter under
marknivan vilket maste beaktas 1 den fortsatta projekteringen.

Markféroreningar

Enligt de markprover som har tagits framgar att
fororeningshalterna underskrider riktvarden for mindre kéinslig
markanviandning. Komplettering av markprover vid hallplats
Arvinge planeras genomfdras infor granskning.

Barighet pa Jan Stenbecks torg

De bérande konstruktionerna i befintligt bjdlklag under Jan
Stenbecks torg har for lag bérighet for att klara av Tvérbanans
framtida belastning. Utredning pagér for att ta reda pa vilka
forstarkningsdtgirder som krédvs vid en ombyggnation av
bjalklaget.

Storningar och risker

Buller

Spérvig kan stéra omgivande miljo da den ger upphov till buller
och vibrationer. Den dominerande kéllan till buller fran spérvig
ar det rulljud som skapas vid kontakten mellan hjul och ral.
Andra kéllor kan exempelvis vara kurvskrik och stomljud.

Ljudbidraget frdn Tvérbanan dr lagre &n vagtrafiken och
tunnelbanan vid samtliga byggnadsfasader utom vid den fasad
inom kvarteret Skalholt som vetter mot Jan Stenbecks torg. Hir
bedoms péaverkan bli relativt stor da det tillkommer ny
infrastruktur véldigt néra byggnaden. Hér finns ocksé en relativt
stor risk for kurvskrik. Det bor dock ndmnas att hastigheten 1
berdkningarna for luftburet buller ar satt till 40 km/h ldngs hela
den aktuella strackan, vilket troligtvis ar en for hog hastighet vid
korning i den aktuella kurvan. Detta kan dven ses som en inbyggd
sdkerhetsmarginal for att ta hojd for eventuellt kurvskrik.

Resultaten fran bullerberdkningarna visar att ljudbidraget fran
Tviarbanan uppfyller géllande riktvdrde vid samtliga
bostadsfasader. Detaljplanen for kvarteret Skalholt, laga kraft
2020-11-11, tar d&ven hdjd for bullerpdverkan fran sparviagen
genom planbestdmmelse pa plankartan dar bostéder inte tillats pa
de forsta tva vaningarna mot foreslaget planomréde.
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Ekvivalent ljudniva
Leq fér dygn, dBA

Ekvivalenta ljudnivaer pa fasad vid Skalholt, med féreslagen sparvaxel
pa Kistagangen. Jan Stenbecks torg syns till hdger, sparvagen ar
markerad med svart farg. Ur Bullerutredning fér Skalholt (AF, 2017).

BULLERKARTA SPARTRAFIK

el EVVTVALENT LIUDMIVE
m iver mark i dB&
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Oversiktlig bullerkarta for spartrafik utmed strackan, bilden visar
den ekvivalenta ljudnivan.

Stomljud och vibrationer

Langs med Hanstavédgen bedoms ett antal kontorsbyggnader ligga
inom riskzonen for stomljud. Oversiktliga beridkningar tyder dock
pa att risken &r liten for riktvardesoverskridande stomljudsnivaer.
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Berdknade stomljudsnivaer ligger 5-10 dB under aktuella
riktvdrden for kontor. Eventuella stomljudsétgirder bedoms
diarmed inte vara nddvéndiga.

Vid Jan Stenbecks torg visar detaljerade berdkningar att
riktvardesdverskridande stomljudsnivaer forekommer om
planforslaget genomfors och att det dirmed finns behov av
stomljudsatgéirder. Stomljudsnivin bedoms uppga till 36 dBA vid
korning 1 kurvan vid Kistagdngen. Taget antas kora i 15 km/h
over torget. Som atgérd foreslas stomljudsddmpande atgédrd som
exempelvis stomljudsmatta lings hela strickan 6ver Jan
Stenbecks torg.

Hela torget utgdrs av en brokonstruktion med underliggande
garage som beddms kunna dverfora vibrationer och stomljud till
omkringliggande byggnader och lokaler. Stomljudsétgérden
dimensioneras i detalj 1 senare skede for att klara géllande
riktvirden i omkringliggande byggnader. Atgirden sikerstills
med bestimmelse for skydd i plankartan.

Oversvamningsrisker

Enligt framtagen dagvattenutredning (WSP, 2021) dr omradet
mellan Hanstavigen och Danmarksgatan riskutsatt for
oversvimning liksom delar av Hanstaviigen. Aven parkeringsytan
dér likriktarstationen foreslas riskerar att svimmas éver vid
skyfall. Byggnadstekniska dtgérder kan behovas for att
sakerstilla att likriktarstationen och dess utrustning inte paverkas
negativt vid ett sddant skyfall. Det forekommer dven ett ytligt
flodesstrdk over Jan Stenbecks torg, samt ett via Knarrarndsgatan
som korsar sparvédgens planerade strickning. Enligt
lansstyrelsens skyfallsmodell framgar dessutom att
tunnelmynningen vid E18 é&r ett riskomrade.

Stadens skyfallsmodell redovisar beriknade vattendjup mellan
0,1-0,3 meter pa Hanstaviagen vid ett 100-arsregn, vilket betyder
att motsvarande risk anses foreligga dven for den nya sparviagen
da Tviarbanans strackning foljer befintlig gatuniva relativt vil.
Detta innebdr att sparvdgen inte bidrar till att forvirra situationen
jamfort med nuldget. Det kommer ddrmed att bli svart att skydda
denna del av sparvigen mot dversvimning. Flodet fran
Knarrarndsgatan innebir dessutom att det kan forvéntas en viss
stromningshastighet hos vattnet som strommar mot lagpunkten
vid Hanstavdgen. Byggnation av sparviagen medfor inte att
oversvamningsrisken okar, dock kommer sparviagens funktion
kunna begréinsas vid ett eventuellt 100-arsregn da spartrafiken
tillfélligt kan behdva stoppas.
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Oversvamningsrisker i anslutning till planomradet

Tunneln under Kymlingeldnken ligger utanfor planomradet och
frén ett omrade ndrmast tunnelmynningen sker avrinning till
tunneln. Dagvattensystemet for tunneln och angriansande
sparstrackor utformas for att hantera normalt forekommande
dagvattenfloden, men vid skyfall kommer vatten att ansamlas 1
tunneln. Beroende pa hur marken kring sparomradet hojdsétts
kan dven avrinning frin kringliggande ytor ske mot tunneln. I
pagaende projektering studeras sérskilt hur sparvigen ska
utformas for att minimera tillrinningen till tunneln. Omradet ar
redan planlagt for sparvigsdndamal och ingar darmed inte 1
denna detaljplan. Tekniska l6sningar for tunneln och
omkringliggande mark samordnas med Sundbybergs kommun.

Farligt gods

Tvérbanan Kistagrenen passerar i en tunnel under
Kymlingeldnken som é&r en led for farligt gods. Detta innebar
mycket korta striackor dér en olycka med farligt gods kan péverka
sparvégen, vilket i sin tur innebdr en mycket lag sannolikhet for
olycka med farligt gods. Tunneln och dess tunnelmynning ingér
inte i planomrédet for aktuellt planforslag varpa risken for
eventuella olyckor med farligt gods bedoms som 14g.

Trafikantsakerhet

Avstandet mellan sparvidgen och kringliggande bebyggelse
beddms vara betryggande med avseende pa potentiella
brandhédndelser och dess paverkan pd trafikantsédkerheten. Denna
beddmning omfattar d&ven nérheten till transformatorstationen vid
Fardgatan. Rokutveckling och rdddningsinsatser beddms paverka
driften av sparvigen vid en brandhéndelse men med hansyn till
avstdndet forvintas en brand inte medfora akut paverkan pé
trafikantsdkerheten. Saledes beddms risken for paverkan pa
trafikantsdkerheten som liten.

Paverkan pa tredje man

Olycksrisker forknippade med ursparning innebér paverkan pa
tredje man inom maximalt 7 meter frdn sparvéigen i och med
hastighetsbegransningen om 30-40 km/h p4 strackan. Avstindet
mellan sparvédgen och kringliggande byggnader innebér att
olycksriskerna inte bedoms kunna innebéra nagra konsekvenser
for tredje man. Pa rampen och sparvédgsbron pa Hanstavigen upp
mot Firdgatan finns krav pa ursparningsskydd i och med
egenskapsbestimmelse m1 pa plankartan. Under tunnelbanebron
bedoms risken for paverkan av bropelarna som liten dé avstdndet
frén spdr till bropelare dverstiger 7 meter. Sammantaget beddms
risken for paverkan pa tredjeman som liten.
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Paverkan pa raddningstjanstens majligheter

Kistagrenens kontaktledningar utformas med mdjlighet till
raddningsfrankoppling sé att de kan goras spanningslosa vid
olycka. Mojlighet for raddningstjénsten att kunna arbetsplatsjorda
kontaktledningen finns utmed strackan. Narheten till befintlig
bebyggelse foranleder inga specifika atgirder for att sékerstilla
raddningstjanstens insatsmojligheter.

Ny bebyggelse inom 15 meter fran Tvérbanans spér bor utformas
med restriktioner gillande utrymning genom fonster med hjélp av
rdddningstjansten mot sparvigen. Det ska dven sékerstillas att
rdddningstjansten kan né yttertaket pa planerad ny bebyggelse,
antingen med egen utrustning fran annan sida, eller genom att
byggnadernas utfors med en brandtekniskt avskild invandig
tilltradesvég.

Utformningen av Jan Stenbecks torg behdver beakta
rdddningstjanstens framkomlighet och kommer att utredas vidare
infor granskning.

Stérningar under byggtid

Storningar under byggskedet styrs inte av plan- och bygglagen
eller 1 detaljplan utan genom annan lagstiftning.
Naturvérdsverkets riktvirden for byggbuller ska foljas. Den totala
byggtiden bedoms bli cirka tva-tre ar. Arbetet omfattar olika
typer av arbetsmoment med storre eller mindre paverkan pé
narmiljon.

Efter eventuell grundforstdarkning och terrassering for banan
utfors bandverbyggnad, sparliggning och el, tele och
signalarbeten. Arbeten utférs med hansyn till géllande
foreskrifter avseende tider, buller och vibrationer. Eventuella
begrinsningar av arbetstiden styrs av riktvirden for exempelvis
byggbuller.

PM Konfliktpunkter mellan Tvdrbanan och évrig trafik (Ramboll,
2021) kommer att kompletteras infor granskning dir
problematiska avsnitt i samband med sparviagsutbyggnaden
identifieras och foreslar hur de olika trafikslagen kan hanteras
under byggtiden.

Tidplan

Samrad: 2021-03-16 — 2021-04-26
Granskning: December 2021
Antagande: April 2022
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Genomfoérande
Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stadsbyggnadskontoret uppréttar detaljplan och svarar for
myndighetsutovning vid bygglov och bygganmélan.
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsédtgarder. Trafikforvaltningen ansvarar for
genomforandet av Kistagrenen samt erforderliga anpassningar av
angransande anldggningar. Kommunen ansvarar for
genomforandet av nya anldggningar inom allmén platsmark.
Exploateringskontoret ansvarar genom sitt markégaransvar for
triffande av erforderliga avtal.

Huvudmannaskap
Kommunen &r huvudman for allméin plats.

Avtal

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar for
utbyggnad och finansiering har upprittats mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik. I enlighet med avtalet fordelas
ansvaret mellan Region Stockholms trafikforvaltning och staden
enligt nedan.

Region Stockholms trafikforvaltning ansvarar {or:

— Utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Kistagrenen.

— Utforande av markanpassning av privata anldggningar och
ledningar m.m. inom omradet.

— Atti1samrad med ledningségare uppritta avtal som
reglerar flytt av ledningar.

— Att ansoka om de myndighetstillstaind som kréivs {or
utbyggnaden av Kistagrenen.

— De dndringsarbeten pd av staden dgda befintliga
anlidggningar som t.ex. gatu- och parkmark, vilka ar direkt
orsakade av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Forhandlingar med markégare och rittighetshavare om
markatkomstfrdgor som beror pa Kistagrenens utbyggnad.

Staden ansvarar for:
— Upprittande av detaljplan samt myndighetsutovning vid
provning av bygglov och marklov.
— Upplatande av erforderliga etableringsytor inom stadens
mark under byggtiden.
— Godkédnnande av trafikanordningsplaner
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— Upplatande av mark for den utbyggda Kistagrenen med
teknikbyggnader.

— Framtida drift och underhall av anldggningar inom allmén
platsmark.

Ett genomforandeavtal ska uppréttas mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik som mer detaljerat reglerar
kostnader, ansvar, markatkomstfragor, tidplan m.m.
Genomforandeavtalet ska godkénnas av exploateringsndmnden
och trafikndmnden innan eller i samband med att planen antas.
Staden ar genom tidigare avtal medfinansiér till projektet.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebdr att befintliga detaljplaner P1 7160, P1 7517,
Dp 8365, Dp 1997-165344, Dp 1998- 206154, Dp 1998-03608,
Dp 2006-11915 helt upphér att gilla inom planomradet.

Nedan redovisas den markanviandning inom géllande detaljplaner
som planforslaget beror:
— P17160 (1969-10-01). Ber6r mark avsedd for
arbetsplatser
— P17517 (1973-06-25). Beror mark avsedd for
trafikdndamal.
— Dp 8365 (1990-09-20). Beror mark avsedd for
trafikdndamal.
— Dp 1997-165344 (2000-04-05). Beror mark avsedd for
park.
— Dp 1998- 206154 (1999-04-07). Beror mark avsedd for
parkering.
— Dp 1998-03608 (2000-06-07). Beror mark avsedd for
kontor och centrum.
— Dp 2006-11915 (2008-03-13). Berdr mark avsedd for
trafikdndamal och torg och park.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Planomradet omfattar de stadségda fastigheterna Akalla 4:1 och
Kolding 4. Planomradet omfattar ocksd Danmark 2 och Katla 1
som &r i privat 4go.

Anvandning av mark
Allmén plats inom planomradet utgérs av omraden betecknade:
— GATA (Fordons-, sparvégs-, gdng- och cykeltrafik. Under
Tvérbanan (T1) medges pelare)
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GATAI1 (Fordons-, gang- och cykeltrafik frdn niva +16,0
meter dver nollplanet och nedét)

TORG (Torg)

PARK (Park. Under Tunnelbanan (T3) medges pelare)

Kvartersmark utgdrs av omréden betecknade:

T1 (Trafikomrade, sparvégstrafik)

T2 (Trafikomréde, sparvégstrafik, tunnelbana)

T3 (Trafikomrade, tunnelbana mellan niva +21,0 och

+ 36,0 meter over nollplanet)

T4 (Trafikomréde, sparvégstrafik mellan niva +15,0 och
+25,0 meter dver nollplanet)

E (Teknisk anldggning)

E1 (Teknisk anldggning. Likriktarstation)

P (Parkering. Under tunnelbanan, T3, medges pelare)
P1 (Infart till garage)

P2 (parkering under allmén platsmark,
anvindningsgranser i hojdled, se sektion S1-S6.)

P3 (infart till garage under allmén platsmark mellan +10,7
och +14,9 meter 6ver nollplanet.)

Fastighetsbildning

Lantméterimyndigheten svarar for fastighetsbildning (inklusive
ny- och ombildning samt upphédvande av réttigheter) efter
ansokan frin fastighetségarna.

Danmark 2, omrade 1

Delar av Danmark 2, omrade 1, planldggs som TORG och P. Bla
figurer nedan, med undantag av utrymme for underliggande
parkeringshus, som tidigare inte varit TORG ska
fastighetsregleras till Akalla 4:1 med stod av 6verenskommelse.
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Danmark 2, omrdde 2

Planldaggningen medfor att Danmark 2:s omride 2 (infart till
parkeringshus) behover justeras i Ostlig riktning. Justeringen
genomfors med ett markbyte (en fastighetsreglering) med Akalla
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Danmark 2, 3D-fastighetsbildning

Ombyggnaden av torget kan aktualisera en 3D-fastighetsreglering
1 hojdled berérande Akalla 4:1 och Danmark 2. 3D-utrymmets
utbredning kommer &ven att fordndras (utdkas) i sidled i och med
den fastighetsreglering som beskrivs overst.

Katla 1
Delar av Katla 1 planldggs som PARK. Marken ska
fastighetsregleras till Akalla 4:1 med stéd av 6verenskommelse.

,
* Ak ALLA
5 &1

A

| hY

L — ERVINGE 27 ™,
b *,

AN

Kolding 4
Delar av Kolding 4 planldggs som trafikomrade (T1). Marken ska
fastighetsregleras till Akalla 4:1 med stod av 6verenskommelse.

T
i

S | AKALLA 4:1

KOLDING  ;
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Nya servitut och upplatelser

Servitut for tvirbanan

Tvérbanans markatkomst avseende sparvdg med tillhérande
tekniska anordningar och anldggningar, inklusive teknikhus och
likriktarstation, avses ordnas med avtalsservitut. Aven angdring
till tekniska anlédggningar avses ordnas med avtalsservitut, inom
och utanfér omradet, pa mark dgd av Stockholms kommun och
Katla 1.

Servitut for tunnelbanan
Tunnelbanan (anvéndning T3 1 denna plan) sékras enligt praxis
med servitut till forman for fastigheten Ladugardsgérdet 1:29.

Parkeringsyta soder om Katla 1
Parkeringsanvindningen avses inte fastighetsbildas, utan upplétas
till Katla 1 med nagon typ av rattighet.

Befintliga servitut och upplatelser

Nedanstaende tabell visar befintliga rattigheter belédgna inom
planomrédet och hur respektive rittighet paverkas av
planldggningen.

Officialservitut | Andamal Forman Last Kommentar
2000-06885.1 Tunnelbana Ladugards- Katla 1 Befintligt servitut paverkas
géardet 1:29 inte, men kan andras/utokas

i lantmateriférrattning

2007-16758.3 Géngvag Akalla 4:1 Danmark 2 | Markreservat flyttas. Servitut
kan &ndras i

lantmateriforréttning.

2007-16758.12 | Skarmtak Danmark 2 Akalla 4:1 Planstod forsvinner. Servitut
kan upphavas i

lantméteriforréttning.

2007-16758.17 | Véag Kista 2:3 Danmark 2 | Tillfart flyttas. Servitutet
behdver andras i

lantmateriforrattning.

2007-16758.18 | Fundament, Danmark 2 Akalla 4:1 Servitut knutna till 3D-

2007-16758.19 | betongmur, utrymme. Dessa (och
2007-16758.20 | tatskikt, eventuellt andra servitut i
grundsula samma akt) kan behdva

andras i samband med 3D-
fastighetsbildning.

Arrende
Parkering Vasakronan Akalla 4:1 Ska sagas upp senast 2021-
Kista Science 06-30.
Tower KB
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Ledningsratter

Befintlig ledningsrétt finns inom Kolding 4. Rétten ges stod med
markreservat (u-omrade) och kvarstar efter fastighetsreglering
beskriven ovan. Markreservat for (befintlig) underjordisk ledning
1 anslutning till Katla 1 ger stod for omprovning/utékning av
intilliggande befintlig ledningsritt i lantméteriforrattning.

Gemensamhetsanlaggningar

Négra befintliga gemensamhetsanldggningar finns idag inte inom
planomradet. Nagra nya gemensamhetsanldggningar berdknas
inte behova inréttas for att sdkra planens huvudsakliga
genomforande. 3D-fastighetsbildning kan dock alltid aktualisera
behov av gemensamhetsanldggningar.

Ekonomiska fragor

Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Kistagrenens utbyggnad bekostas av
Trafikforvaltningen.

Gatukostnader
Trafikforvaltningen bekostar alla dtgirder pa stadens trafiknit
som foranletts av utbyggnaden av Kistagrenen.

Ersattning vid markforvarv/férsaljning
Trafikforvaltningen ansvarar for erséttning vid markintrdng som
foranleds av Kistagrenens utbyggnad.

Fastighetsbildning

Trafikforvaltningen bekostar erforderliga
fastighetsbildningsatgérder foranlett av utbyggnaden av
Kistagrenen.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikforvaltningen bekostar alla eventuella miljoskyddsatgirder
som krévs for att skydda befintlig bebyggelse foranlett av
utbyggnaden av Kistagrenen.

Genomférandetid
GenomfGrandetiden slutar fem &r efter det att planen fétt laga
kraft.
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