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Sammanfattning

Inom detaljplanen for Kv. Lagern innefattas ombyggnation av fastigheterna Lagern 11, Lagern 14 och Lagern 15
som ska utdkas med lokalyta for kontor, handel, restaurang och bostdder. Det innebar en férandring i behovet av
bil- och cykelparkering i anslutning till kvarteret samt en forandrad trafiksituation i omradet som behover
analyseras. Syftet med denna trafik- och parkeringsutredning ar att utreda dessa tva aspekter.

Utredningen pavisar att ombyggnationen av Kv. Lagern kommer skapa en nagot férandrad trafiksituation i
omradet. Detta beror frimst pa att lastfaret, som idag gar som en vag genom hela Kv. Lagern, i framtiden ska
byggas om till en lastkaj som godstrafik angor genom backning fran Klara Norra Kyrkogata. D3 leverans av gods
inte sker sa ofta kommer det inte paverka oskyddade trafikanter i sa stor utstrackning och risken for konflikt
med andra motorfordon anses relativt 1ag. Vid behov kan en ny RHP-plats forslagsvis anlaggas vid Olof Palmes
Gata samt att en angoringsplats anldggs pa Klara Norra Kyrkogata, innan korsningen till Apelbergsgatan.

Den geografiska placeringen av Kv. Lagern bidrar till mycket goda forutsattningar att framja hallbart resande till
fastigheterna bade nu och i framtiden. Narheten till Stockholm centralstation och Bantorget, i kombination med
den viletablerade handel och service som centrala Stockholm kan erbjuda, bidrar till att resor med gang, cykel,
kollektivtrafik och andra delningstjanster ar och fortsatt kan vara givna fardsatt till och fran Kv. Lagern.

Detaljplanskisser framtagna i ett tidigt skede for Kv. Lagern pavisar att ungefar 35 av de nuvarande 80
bilparkeringarna kommer kunna bevaras i framtiden. Vissa av dem uppfyller inte tillracklig bredd for att anses
som god standard och kan beho6va ses 6ver ytterligare. Utredningen péavisar daremot att dessa parkeringsplatser,
i kombination med implementering av mobilitetstjanster som framjar hallbart resande, kommer kunna
tillgodose det framtida parkeringsbehovet vid Kv. Lagern.

Det framtida parkeringsbehovet bedoms vara lagt, vilket framst grundas pa Kv. Lagerns centrala geografiska
placering. For att skapa en mobilitetslosning som bidrar till maluppfyllnad om 6kat hallbart resande och férdelar
tillgdngliga resurser rattvist mellan samtliga verksamheter och boende i Kv. Lagern ar Swecos rekommendation
att skapa en vélutvecklad mobilitetshubb i garaget under Lagern 11. Mobilitetshubben skulle da kunna utrustas
med olika typer av fordon som ticker upp fér de behov som kan uppsta for verksamheter och boende i
fastigheterna. Beroende pa hur parkeringsplatserna fordelas kan det dven finnas méjligheter till samnyttjande av
parkering mellan boende och de olika verksamheterna. Under den fortsatta utredningen ar det lampligt att ocksa
ta fram ett mobilitetspaket med olika mobilitetstjdnster som dr anpassade efter boende och de verksamheter
som kommer vara etablerade i Kv. Lagern i framtiden.

[ garaget under Lagern 11 och i kallaren under Lagern 15 ska dven cykelparkeringar anldggas som tacker upp det
framtida behovet. Utifran de forviantade lokalytor som ska exploateras skapas ett behov av mellan ungefar 360-
480 cykelparkeringar som kan placeras i garageplan vid Lagern 11 och Lagern 15. Skisser fran arkitekterna visar
att ungefar 200-400 cykelparkeringar forvantas fa plats efter ombyggnationen. For att inte fa ett underskott av
cykelparkeringar kan en mojlighet vara att anldagga ytterligare cykelparkeringar pa de bilparkeringsplatser som
inte uppnar rekommenderade breddmatt. Det ar daremot viktigt att fokus ligger pa kvaliteten av
cykelparkeringarna, inte enbart kvantiteten. Att skapa cykelparkeringar av hog standard ar darfor att foredra
framfor alternativet att uppna ett exakt antal cykelparkeringar.
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Det pagar ett detaljplanearbete for Kv. Lagern infér framtida ombyggnationer av fastigheterna, tillh6rande
innegardar och lastfar dir godstrafik och avfallshantering angor. Kvarteret ar placerat i narheten av
centralstationen, mellan Olof Palmes gata och Kungsgatan med infart fran Klara Norra Kyrkogata, se Figur 1.
Detaljplanen innefattar ombyggnation av fastigheterna Lagern 11, Lagern 14 och Lagern 15 som &gs av Lagern

11 AB.
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Figur 1. Karta 6ver Kv. Lagern i Stockholm. Omradet markeras med blatt.
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Syftet med den har utredningen ar att utvardera den framtida trafiksituationen och parkeringsbehovet for
fastigheterna Lagern 11, Lagern 14 och Lagern 15 till f6ljd av de framtida exploateringarna. Utredningen tar
hansyn till vilken typ av verksamhet som planeras i de respektive fastigheterna, kvarterets geografiska ldge och
hur Stockholm stad arbetar for att framja en mer héllbar mobilitet. Till f6ljd av stadens malsattning vad géller
hallbart resande och kvarterets mycket begréansade bilparkeringsférutsattningar syftar ocksa utredningen till att

fordjupa arbetet med mobilitetsatgirder och hallbart resande i kvarteret.
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2 Forutsattningar

2.1 Oversiktsplan for Stockholms stad

[ 6versiktsplanen for Stockholms stad ndmns att invanarantalet i omradet Norrmalm /City forvantas stiga fran
drygt 70 000 personer 2016 till drygt 82 000 personer 2040. City ndmns som ett omrade som har stora
moijligheter till stadsutveckling, men dar utvecklingen behdver ske utan att skada riksintresset Stockholms
innerstad. Det dr grundliaggande att framja och arbeta aktivt for levande bottenvaningar med publika
verksamheter och utékade ytor for gang och vistelse, vilket skapar ett attraktivt och tryggt stadsliv. Sankta
hastigheter och minskad motorburen trafik ger ocksa ett tystare gaturum och att prioritera kapacitetsstarka
fardmedel, liksom gang- och cykeltrafik ar sarskilt angeldget i den tita stadsmiljon. Med Citybanan, utbyggd
tunnelbana fran Odenplan till Hagastaden och Solna samt férlangd Roslagsbana till Odenplan och T-centralen
forbattras kollektivtrafiken ytterligare i stadsdelsomradet. Mojligheter till mer gronska, till exempel pa gator och
torg och i form av mindre parker, behover tas till vara.

2.2 Klimathandlingsplan 2020-2023

Stockholm stads klimathandlingsplan 2020-2023 ar ett framtaget styrdokument som anger hur staden ska na
sina klimatmal. Ett av malen &r att erhalla ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Transportsektorn
ar en viktig parameter for att lyckas uppna malet, da vagtransporter, huvudsakligen personbilar, stod for 39 %
av de totala vaxthusgasutslappen inom Stockholm stad ar 2017. Bilanvandningen vid arbetspendling har
daremot minskat senaste dren och i dagsliaget sker mellan 75-80 % av arbetspendlingen i Stockholm med
kollektivtrafik, cykel eller gang.

For att lyckas uppna uppsatta klimatmal finns handlingar och dtgarder listade som ska leda vagen mot ett
klimatpositivt Stockholm 2040. Bland annat listas processer for att bygga ut kollektivtrafiken och cykelbanor,
fraimjande av nya mobilitetslosningar och etablering av mobilitetshubbar. Staden har &ven som mal att mellan
2020 och 2023 genomfora cykelatgarder, parkeringsatgarder och atgarder for att forbéttra framkomlighet for
busstrafik som tillsammans antas kunna minska utslappen med 3 000 ton COze. Genom dessa trafikbromsande
atgarder ska den trafikokning som kan vantas som konsekvens av 6kad befolkningsméngd till viss del undvikas.

2.3 Stockholms stads framkomlighetsstrategi

I Stockholms stads framkomlighetsstrategi beskrivs vilka avvagningar och inriktningar som ska goras for att fler
manniskor ska kunna resa och vistas i staden. Den forsta strategin togs fram ar 2012 och revideras under 2022
utifran stadens utmaningar kring gatuutrymme, klimatpaverkan och folkhalsa. Utgangspunkten for
framkomlighetsstrategin ar att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik samt ge mer plats for gronska,
motesplatser och attraktiva stadsmiljoer. De offentliga rummen ska uppmuntra till rérelse i vardagen och framja
aktiva transporter med hallbara, trafiksdkra och yteffektiva firdmedel. Framkomlighetsstrategin konkretiseras i
ett antal planer sasom cykelplan och gangplan.

2.4 Parkeringsnormer

2.4.1 Parkeringsnorm for bil

Stockholm stads "Riktlinjer fér projektspecifika och Gréna parkeringstal i Stockholm fér bilparkering” (2015) ar ett
dokument som hanvisar till vilka bilparkeringstal som ska gélla vid produktion av fastigheter i kommunen.
Grona parkeringstal dr en modell bestaende av fyra steg:

1. Generellt grundintervall som baseras pa bilinnehavet i staden. Grundintervallet dr 0,3-0,6 bilplatser per
lagenhet.

2. Placeringen i intervallet kallas lagesbaserat p-tal och avgors av narhet till service och kollektivtrafik, dar
tunnelbana ar sarskilt prioriterat.

3. Det projektspecifika parkeringstalet baseras pa ldgenhetsstorlekar, dar parkeringstalet justeras ned vid
en 6verviagande del sma lagenheter och upp vid en 6vervigande del stora bostader. Om det planeras for
en samlad parkeringslosning utan dedikerade platser som mojliggér samnyttjande, kan parkering for
besokare inkluderas i parkeringstalet. I annat fall behover ett tillagg goras med 10 % for att tillgodose
behovet av parkering for besokare.

Sweco | Trafik- och parkeringsutredning kvarter Lagern
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4. Grona parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggaktérerna att sinka det projektspecifika p-talet med
hjalp av mobilitetstjinster. Aven parkeringskép ar en metod som kan minska antalet parkeringsplatser
genom att det stoder att parkering ordnas i samlade anlaggningar som skapar goda férutsattningar for
samnyttjande.

Stockholm stads parkeringsnorm saknar parkeringstal gallande verksamheter, som exempelvis kontor, handel
och restaurang. For dessa verksamheter ar riktlinjen att utvardera bilparkeringstalet i respektive projekt for att
landa i ett passande antal.

Enligt Boverkets byggregler, BBR, ska parkeringsplats for rorelsehindrade (RHP-plats) ordnas efter behov inom
25 meters avstand fran en tillgdnglig och anvandbar entré till arbetslokaler och bostadshus. Markbeldggningen
ska vara fast, jamn och halkfri. Enligt Boverkets allmanna rad ska antalet RHP-platser dimensioneras med
hansyn till avsedd anvdndning eller antal bostdder och langsiktigt behov. Breddmatt pa en parkeringsplats som
ska madjliggora att rullstol tas in fran sidan bor vara 5,0 meter. Bredden kan minskas om det dr mojligt att
gangytan bredvid kan tas i ansprak. Enligt Stockholm stads styrdokument Riktlinjer fér projektspecifika och
Gréna parkeringstal i Stockholm for bilparkering ar ett vigledande riktvarde for behovet av RHP-platser i en
anlaggning att de utgor cirka 5% av alla parkeringar.

2.4.2 Parkeringsnorm for cykel

Enligt Stockholms stads framkomlighetsstrategi ar ett av malen att géra det enklare for dem som cyklar, vilket
gor cykelparkeringar till en viktig del av stadens infrastruktur. Cykelparkering i anslutning till bostader och
arbetsplatser ska framst 16sas inom fastigheten, dir parkeringen ska ordnas pa tomtmark eller inom huset och
inte pa gatumark. Ett bra snittvarde &ar att utga fran en cykel per person dar det dven ska tas hansyn till mer
utrymmeskravande cyklar som lastcyklar och cykelkédrror. Genom att skapa ett storre antal cykelparkeringar ar
det mojligt att motivera for ett lagre antal bilparkeringar. Det dr madjligt att anpassa cykelparkeringsantalet
utifran produktionens specifika forutsattningar.

Enligt Stockholm stad ar det mojligt att applicera cykelparkeringstal pa f6ljande satt:

e Bostader: 2,5-4 parkeringsplatser per 100 kvm BTA

o Kontor: minst 0,2 parkeringsplatser per anstélld. Alternativt 10-20 parkeringsplatser per 1000 kvm
BTA, dar siffran baseras pa ca 20 kvm per anstalld.

o Handel: 20-30 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

2.4.2.1 Krav for cykelparkering av hog standard

I Stockholms stads styrdokument for cykelparkering anges dven riktlinjer vad géller standard och utformning,
daribland att cykelparkering for boende, arbetsplatser och andra verksamheter ska:

e ordnas pa kvartersmark,

e placeras nira malpunkten,

e vara lattillgianglig (innebar inga trappor och sa fa dérrar som majligt gdrna med direkt narhet till
ytterdorr. Om det finns dorrar ska dessa ha automatiska dérréoppnare med vélplacerade dérrknappar
och vara tillrackligt breda for att enkelt kunna passeras med en cykel)

e vara trygg och mojliggora siker fastlasning i ramen,

e ge plats for platskravande cyklar (pa ytor designerade for ytkravande cyklar stills extra hoga krav pa
tillrackligt breda doérrar)

e ordnas med vaderskydd pa ytor tinka for ldngtidsparkering.

Gallande ytbehov bor det generellt vara ungefir 0,8 meter mellan ramlasbara stéll och for lastcyklar ar ytbehovet
minst det dubbla. For att cyklister ska ha tillrackligt med svangutrymme vid parkeringarna bor platserna ha en
langd pa cirka 3 meter. Cykelparkering for vanliga cyklar skulle darfor beh6va en yta pa 2,4 kv per plats och
cykelparkering for mer utrymmeskravande cyklar skulle behéva 4,8 kv per plats.

2.5 Framtida utveckling

Under tidpunkten som denna utredning genomfors ar lokalférdelningen i de olika fastigheterna inte faststalld.
Denna utredning har darfor utgatt fran kommunikation som pagatt under projektets gang, samt fran antaganden
baserat pa diskussion med arkitekter och fastighetsagare. Fastigheternas lokalfordelning kan darfér komma att
dndras langre fram i processen.
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Total BTA, bruttototalyta, for fastigheten Lagern 11 ar enligt uppgifter fran den 21 september 17 441 kvm. Enligt
uppgifter som framkommit tidigare under projektet kommer cirka 600 kvm BTA utgéras av restaurang och
handel i bottenvaningen av Lagern 11. Ett antagande har gjorts att den ytan fordelas jamnt mellan de bada
lokaltyperna; det vill siga 300 kvm BTA handel och 300 kvm BTA restaurang. Fastigheten Lagern 15 har en
totalyta pa 2 336 kvm dar ett antagande gjorts om att 900 kvm BTA kommer bli bostdder och resterande yta blir
kontor. Kontorsytorna i Lagern 14 behalls utifran dagens utformning. Tabell 1 visar en sammanstillning av de
fordelade lokalytor som denna utredning utgar fran.

Tabell 1. Sammanstillning av férdelade lokalytor vid ombyggnationen av Kvarteret Lagern som denna utredning utgar fran.

Kontor BTA Handel BTA Restaurang BTA Bostdder BTA
Lagern 11 16 841 300 300
Lagern 14 3582 357 637
Lagern 15 1436 900

Sweco | Trafik- och parkeringsutredning kvarter Lagern
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3 Trafikutredning

3.1 Nulage trafik

3.1.1 Omradesbeskrivning

Kv. Lagern ligger mitt i Stockholm city, mellan Olof Palmes gata och Kungsgatan samt Vasagatan och Klara Norra
kyrkogata. Gathusen inom fastigheterna for Kv. Lagern dr uppférda under 1800-talets senare halft och ar
ursprungligen byggda som bostadshus med butiker och andra verksamheter i bottenvaningarna. Bebyggelsen
langs Kungsgatan har en enhetlig och tidstypisk karaktar. Karaktaristiska inslag fran den tiden ar gardar som
ligger pd samma plan som gatan, forenade genom en 6ppen portik.

[ dagslaget anvands fastigheterna framst som kontor, med nagra lokalytor for handel och restaurang. Nuvarande
lokalytor ar fordelade enligt Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Sammanstallning av nuvarande lokalytor vid Kv. Lagern.

Lokaltyp LOA (kvm)
Lagern11 = Kontor 11025
Lagern 14 = Kontor 3045

Restaurang 541

Handel/Service 303
Lagern15 Kontor 1765

Det centrala laget medfor att det finns relevanta malpunkter i manga riktningar som genererar ett flode av olika
trafikslag i niromradet. Klara Norra Kyrkogata ar daremot avstiangd for genomfart och har ingen kollektivtrafik
som trafikerar vagen. Apelbergsgatan ar enkelriktad i 6stgaende riktning, vilket medfor att fordonstrafik fran
Klara Norra Kyrkogata kan svianga av och fortsatta pa vigen i riktning mot Sveavigen. Kungsgatan, Klara Norra
Kyrkogata och Apelbergsgatan har hastighetsbegransningen 30 km/tim medan Olof Palmes gata och Vasagatan
har hastighetsbegransning 40 km/tim.

Via Klara Norra Kyrkogata dr det mojlig att na bade entrén till kontorslokalerna i Lagern 11 och det lastfar som
gar genom hela Kv. Lagern. In- och utfarten till lastfaret innefattar dven in- och utfart till garaget under Lagern
11. Lastfaret ar idag byggt sa att godstrafik och bilar kan kdra genom och komma ut langre séderut pa Klara
Norra Kyrkogata. Godstrafik kan stanna pa olika stillen pa lastfaret for att komma i direkt anslutning till de olika
verksamheterna. [ h6jd med in- och utfarten till lastfaret blir d&ven Klara Norra Kyrkogata enkelriktad. Det ar i
dagslaget forbud att stanna pa vagen langst med hela Klara Norra Kyrkogata. Relevanta trafikrorelser till och
fran Kv. Lager visas nedan i Figur 2.
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Figur 2. Trafikrorelsekarta visar i nuldget tillatna rorelser pa Klara norra Kyrkogata och Apelbergsgatan for motorfordon i rott och rorelser
for gdende och cyklister i gront

3.1.2 Trafikfloden

Trafikflodena varierar mellan de narliggande vagarna runt Kv. Lagern. Vasagatan ar en central huvudgata som
genererar mycket blandtrafik, medan flédet pa Kungsgatan och Olof Palmes gata ar betydligt lagre. Figur 3 visar
en flodeskarta med vardagsmedeldygnstrafik. Vardagsmedeldygnstrafik ar medelvardet av de uppmatta
trafikflodena for alla vardagar under matperioden. In-/utfarten till garaget och lastfaret vid Lagern 11 ar
markerad med roda pilar.
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Figur 3. Flodeskarta som bygger pa 2019 ars medeldygnstrafik pa viagarna i narheten av Kv. Lagern. In- och utfarten till garaget och lastfaret
vid Lagern 11 ar markerad med en rdda pilar. Kalla: Stockholm stad
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Tabell 3 till Tabell 6 visar en sammanstallning av matningarna uppdelat utifran in- och utfart till och fran
lastfaret/garaget. Matningarna genomfordes under tidpunkterna 07.00-08.30 och 15.30-17.00 tisdag den 17 maj

2022.

Tabell 3. Sammanstallning av den trafik som korde in till lastfaret/garaget under formiddagen, mellan kl. 07.00-08.30.

Formiddag - Trafikfléden in till lastfaret/garaget

Innergarden

Tid

Pbil

Lastbil

Garaget

Pbil

07:00

0

Lastbil

2

07:15

07:30

07:45

0
0
1
1

08:00

08:15

Tabell 4. Sammanstallning av den trafik som korde ut fran lastfaret/garaget under formiddagen, mellan kl. 07.00-08.30.

O O O o o o

Formiddag - Trafikfléden ut fran lastfaret/garaget

Garaget

Lastbil

0

Innergarden
Tid Pbil Lastbil

07:00 0 0
07:15 0 0
07:30 0 0
07:45 1 0
08:00 0 1

0

08:15

Tabell 5. Sammanstallning av den trafik som korde in till lastfaret/garaget under formiddagen, mellan kl. 15.30-17.00.

Eftermiddag - Trafikfloden in till lastfaret/garaget

Garaget

Lastbil

Innergarden ‘

Tid Pbil  Lastbil  Cykel \-\ Pbil
15:30 1 0 0

15:45 0 0 0 0
16:00 0 0 1 0
16:15 0 0 0 1
16:30 1 0 0 0
16:45 0 0
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Tabell 6. Sammanstéllning av den trafik som korde ut fran lastfaret/garaget under férmiddagen, mellan kl. 15.30-17.00.

Eftermiddag - Trafikfloden ut fran lastfaret/garaget

Innergdrden Garaget
Tid Pbil | Lastbil  Cykel | Totalf| Pbil Lastbil  Cykel | ‘Totalg A totalt
15:30 0 0 0 0 1 0 1 > 5
15:45 0 0 3 3 5 0 0 5 8
16:00 1 0 0 1 3 0 1 4 5
16:15 1 0 3 4 1 0 5 z ;
16:30 0 0 4 4 2 0 8 10 14
16:45 0 0 2 2 0 0 3 B 5
Snitt per 60 min 1 0 8 9 8 0 10 18 27

Trafikmatningarna visar att in- och utfart till garaget och lastfaret dr som storts vid kl. 8 pa morgonen och runt
kl. 16.30 pa eftermiddagen, vilket staimmer vil 6verens med pendlingstider for kontorsverksamheter.

3.1.3 Gang och cykel

Efter infart fran Olof Palmes Gata till Klara Norra Kyrkogata finns en smal trottoar pa respektive sida av vagen.
Det saknas cykelvag langst med Klara Norra Kyrkogatan, men fordonstrafik som fortsatter férbi den norra
infarten till lastfaret forvarnas daremot om att méte med cykel kan forekomma. Direkt efter korsningen mot
Apelbergsgatan 6vergar Klara Norra Kyrkogata till att bli gangfartsomrade med infart forbjuden for
fordonstrafik som inte ska till och fran fastigheterna. Fordon som ska kéra in eller ut fran lastfaret till Lagern 11
kan darfor vilja denna vag.

Gaende kommer in i fastigheten Lagern 11 via den huvudentré som ar placerad mellan de bada in- och utfarterna
till lastfaret. Det planeras en ombyggnation av huvudentrén, men den kommer bibehallas pa samma plats dven i
framtiden.

3.1.4 Kollektivtrafik

Kv. Lagern ar placerat centralt i Stockholm med néarhet till olika typer av kollektivtrafik. Cirka 600 meter darifran
ligger Stockholm centralstation och flertalet kollektivtrafikhallplatser finns inom ett avstdnd pa maximalt 600
meter. Kvarteret ligger dven i ndra anslutning till Norra Bantorget. Tabell 7 visar en sammanstallning av nagra av
de hallplatser som ligger i ndra anknytning till Kv. Lagern, dir avstandet dr mitt fran portalen vid Klara Norra
kyrkogata 29-31.

Tabell 7. Grov sammanstallning av den kollektivtrafik som finns i ndra anknytning till Kv. Lagern.

Hallplats Kollektivtrafikslag Avstdnd Kv. Lagern
Cityterminalen Buss 600 m
Centralstationen Intercity-tag, regionaltag, pendeltag 600 m
T-centralen Tunnelbana 600 m
Norra Bantorget Buss 200 m
Hétorget Tunnelbana, buss 270 m

Figur 4 nedan visar en karta dver centrala Stockholm och utbudet av kollektivtrafik, dar Kv. Lagern ar markerat
med en gra ruta.
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Figur 4. Karta over kollektivtrafiken i centrala Stockholm. Kv. Lagern dr markerad med en gra ruta.

3.2 Fordndrade forutsiattningar och atgiardsforslag

Nedan foljer en sammanstéillning av de férandrade forutsattningar som ombyggnationen av Kv. Lagern kommer
leda till, med avseende pa trafikomradet.

Klara Norra Kyrkogata kommer forbli avstangd for genomfart och planeras inte trafikeras av kollektivtrafik.
Apelbergsgatan forblir enkelriktad i 6stgdende riktning, vilket medfor att fordonstrafik fran Klara Norra
Kyrkogata svanger av och fortsétter pa vigen i riktning mot Sveavégen. In- och utfarten till lastfaret samt garaget
under Lagern 11 forblir vid nordvéstra delen av Klara Norra Kyrkogata. Forbud att stanna pa viagen langst med
hela Klara Norra Kyrkogata behalls.

Lastfaret planeras att byggas om sa att det inte langre blir mojligt for godstrafik och bilar att koéra genom och
komma ut ldngre s6derut pa Klara Norra Kyrkogata. Godstrafik kommer enbart angéra mot en planerad lastkaj,
se detaljerad beskrivning under nésta rubrik. Enkelriktningen i h6jd med in- och utfarten till lastfaret/garaget
behalls. Den sydostra delen av Klara norra Kyrkogata planeras bli gdngfartsomrade fran korsningen med
Apelbergsgatan.

Efter ombyggnationen kommer det ddremot vara moéjligt for gdende att rora sig inom kvarteret via
innergardarna och den mellersta garden. Figur 5 nedan visar en trafikrorelsekarta 6ver de trafikrorelser som
kommer vara mojliga efter ombyggnationen. Trafikrorelser for motorfordon visas i rott, rorelser for gdende och
cyklister i gront, den streckade grona linjen visar gangstrak for enbart gdende.

Sweco | Trafik- och parkeringsutredning kvarter Lagern
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Figur 5. Trafikrorelsekarta visar tillatna trafikrorelser i pa Klara norra Kyrkogata och Apelbergsgatan. Motorfordon visas i rott, rorelser for
gdende och cyKklister i gront, streckad gron visar strak for enbart gdende.

3.2.1 Lastfar

[ samband med ombyggnationen av Kv. Lagern kommer dven lastfaret att byggas om. Mdjligheten att kéra runt
hela kvarteret kommer tas bort och lastfaret centreras i stillet kring den norra infarten fran Klara Norra
Kyrkogata. Godstrafik kommer i framtiden backa in till ett lastfar och angéra vid en lastkaj som ligger i linje med
infarten till garaget. Bakom lastkajen byggs en logistikyta som hamnar under tak. Figur 6 visar en skiss 6ver det
framtida lastfaret med inlagda korspar som visar rorelser for godstrafik som ska till lastkajen samt personbilar
som ska till garaget under Lagern 11. Figuren visar dven forslag pa placering av RHP-plats (parkering for
rorelsehindrade) och angoringsplats som ndmns i kapitlet nedan.
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Figur 6. En skiss over det framtida lastfaret, med inlagda kérspar for godstrafik (rod) och personbilar som ska in till garaget (bla).

3.2.2 RHP-plats och angoring

En RHP-plats kan i framtiden forslagsvis anldggas vid Olof Palmes gata, norddst om Kv. Lagern. RHP-platsen ar
till for de tilltdnkta lagenheterna i Lagern 15 om det uppkommer ett behov och forslaget pa placering medfor ett
godkant avstdnd pa maximalt 25 meter fran parkeringsplats till ingang.

En plats fér angoéring kommer forslagsvis anldggas langst med Klara Norra kyrkogata, mellan lastfaret och
korsningen mot Apelbergsgatan, pa den vanstra sidan av viagen. Angoringsplatsen bor minst ha storleken 2,5 x 7
meter och placeras minst 10 meter fran korsningen. Forslag pa placering av RHP- och angéringsplats kan ses
ovan i Figur 6.

3.23 Gang

For gdende i omradet vid Kv. Lagern kommer forutsattningarna forandras nagot till f6ljd av ombyggnationen av
lastfaret. Godstrafiken kommer beh6va backa pa Klara Norra Kyrkogata for att angora vid lastkajen, vilket kan
skapa en nagot mer otrygg situation for de oskyddade trafikanterna. Men da godstrafik inte kommer sa ofta
anses det inte bli ett nimnbart problem. En positiv aspekt for gdende i omradet ar att det till foljd av
ombyggnationen inte kommer nadgon motorfordonstrafik till och fran lastfarets sddra in- och utfart som stings
av. Det skapas darfor en sakrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter dar risken fér konflikter med motorfordon
minskar.
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4 Bedomning av parkeringsbehov

4.1 Befintlig parkering

4.1.1 Bilparkering

I dagslaget finns ett parkeringsgarage pa plan -1 i fastigheten Lagern 11, som nas via en ramp pa innergarden
strax efter portalen in till lastfaret vid Klara Norra Kyrkogata 35. En skiss dver garageplanet ses i Figur 7. 1
figuren syns dven de olika trappuppgangarna fran garageplanet dir man kan ta sig till Lagern 11 och Lagern 14.
Det ar inte mojligt att nd Lagern 15 via garaget, utan da behdver man forst ta sig upp till Lagern 11 och ga till
Lagern 15 via Klara Norra Kyrkogata.

: ' W ‘ |
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Lagern 14 Lagern 11
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Klara Norra Kyrkogata

Figur 7. Skiss over garageplanet under Lagern 11.

Garaget har plats for drygt 80 parkeringsplatser, men standard och storlek varierar vilket forsvarar parkering pa
vissa av platserna. De manga stolpar som ar placerade 6ver hela planet forsvarar ockséd utnyttjandet av vissa av
platserna, se Figur 8. Den fria hojden pa garageplan dr markerat som 2,1 meter, vilket medfor att enbart
personbilar kan anvianda utrymmet. Samtliga parkeringsplatser dr idag uthyrda och anvands av verksamheter i
fastigheterna.
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Figur 8. Bilder 6ver den befintliga parkeringen i garaget under Kv. Lagern, tagna under platsbesok (4 maj 2022).

Pa innergarden, som i dagslaget ocksa anvands som lastfar for verksamheter i kvarteret, finns 13 forhyrda
parkeringsplatser utplacerade, se Figur 9. Vid platsbesdket, som genomférdes kl. 09.00 den 4 maj 2022, var
knappt hélften av parkeringsplatserna upptagna. Samtliga av dessa parkeringsplatser férsvinner vid
ombyggnationen. Lastfaret ska byggas om till en inbyggd lastkaj som ligger i direkt anslutning till Klara Norra
Kyrkogata. Innergardarna ska byggas om sa att de kan aktiveras battre samt tillforas mer gronska for att bidra
med rekreativa varden samt ekosystemtjanster.

Figur 9. En bild pa négra av de férhyrda parkeringsplatser som ar placerade pa innergéarden, tagen under platsbesok (4 maj 2022).
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4.1.2 Cykelparkering

Pa lastfaret finns i dagslaget en storre cykelparkering placerad, med plats for drygt 30 cyklar, se Figur 10.
Cykelparkeringen kommer tas bort vid ombyggnationen nar lastfaret stangs av for genomfart. Vid platsbeséket
den 4 maj var stora delar av cykelparkeringen upptagen.

Figur 10. Bild pa den cykelparkering som i dagsliget finns pa Kv. Lagerns lastfar.

Det finns dven en cykelparkering nere i garaget, dar ungefar 30 cyklar far plats. Cykelparkeringen ar inhangd och
anvinds aven som sporadiskt forradsutrymme, se Figur 11. Som kan ses i Tabell 3 och Tabell 4 dr det ndgot fler
cyklar som kor in och ut fran garaget, &n som parkerar pa cykelparkeringen pa innergarden. Anvandningen av de
bada cykelparkeringarna kan vara ndgot beroende av vider och arstid, da cyklarna ges vaderskydd i garaget.

Figur 11. Bild pa den cykelparkering som finns i garageplan under Lagern 11.
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4.2 Beraknat parkeringsbehov for Kv. Lagern

4.2.1 Parkeringstal for bil

Fastigheterna Lagern 11, Lagern 14 och Lagern 15 som innefattas i detaljplanen for Kv. Lagern ligger i centrala
Stockholm och ingar geografiskt i definitionen av "city” enligt Vision for Stockholm city. Det medfér att utbudet
till lokal service och urbana aktiviteter ocksa ar stort och inom gangavstand fran kvarteret. Fastigheterna har
dven ndra avstand till olika typer av kollektivtrafik. Inom 400 meter finns tillgang till buss, pendeltag och
tunnelbana och inom 600 meter ligger Stockholm centralstation som mojliggér smidig pendling till bland annat
Uppsala och Visteras. Den geografiska placeringen av Kv. Lagern medfor valdigt goda forutsattningar for ett lagt
parkeringstal for bil, bade for boende och verksamma. Detta gar dven hand i hand med stadens visioner om ett
okat hallbart resande och mal om ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040.

Trots att det ar mycket som motiverar ett valdigt 1agt parkeringstal vid Kv. Lagern ar det relevant att utreda hur
stort parkeringsbehov som skulle kunna uppsta i framtiden, bland annat for att undvika parkeringsflykt till
kommunala markparkeringar.

4.2.1.1 Verksamheter

Efter dialog med fastighetsdgaren bedéms det framtida parkeringsbehovet for verksamheter i Kv. Lagern vara
lagt. Efterfragan pa privata bilparkeringar minskar redan i dagslaget och forvantas blir dnnu lagre i framtiden
enligt fastighetsagaren. Hyresgasterna i Kv. Lagern antas dven vara 6ppna for alternativa mobilitetslosningar
som bidrar till ett mer hallbart resande bade till/fran arbetet och under arbetstid. Sweco har darfor gjort
bedomningen att verksamheterna i Kv. Lagern i framtiden kommer vara i behov av ytterst fa
bilparkeringsplatser, dar till och med ett nollparkeringstal ar mojligt. Bedémningen grundas i det férvantade
framtidsbehovet i kombination med fastigheternas centrala placering, med bland annat direkt narhet till
kollektivtrafik och lokal service.

4.2.1.2 Bostdder

Gallande boendeparkering for Lagern 15 var det inte faststallt hur ytorna i fastigheten skulle fordelas mellan
lagenheter och kontorslokaler ndr denna utredning genomfordes. For att sdkerstélla att framtida
parkeringsbehov kan tillgodoses genomfdrdes berdkningar av det potentiellt hogsta parkeringsbehovet som kan
uppsta i Lagern 15, vilket ges om enbart lagenheter byggs i fastigheten. Da den totala BTA-ytan ar relativt liten i
fastigheten pavisade utredningen att storst parkeringsbehov uppkommer om enbart sma lagenheter pa ungefar
50 kvm byggs. Det skulle da fa plats ungefiar 47 lagenheter i Lagern 15.

Kv. Lagerns geografiska lage ger ett lagesbaserat parkeringstal pa 0,3 parkeringsplatser for bostdderna i Lagern
15. For att dven inkludera besoksparkering raknas p-talet upp med 10 % och landar darmed pa totalt 0,33
platser per lagenhet. Som kan ses i Tabell 8. Parkeringsbehov for bil kopplat till de lagenheter som byggs i Lagern
15, baserat pa ett scenario dar sma lagenheter byggs i hela fastigheten. hamnar det totala parkeringsbehovet for
boende pa 15 parkeringsplatser.

Tabell 8. Parkeringsbehov for bil kopplat till de lagenheter som byggs i Lagern 15, baserat pa ett scenario dar sma ldgenheter byggs i hela
fastigheten.

Parkeringsbehov bil
BTA bostdder Antal ldgenheter P-tal per ldgenhet Totalt p-behov

Lagern 15 2336 47 0,33 15

4.2.2 Parkeringstal for cykel

Enligt Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion anges foljande spann for vanliga lagenhetsbostéader: 2,5-4
parkeringsplatser per 100 kvim BTA som skaligt antal cykelparkeringar. 2,5 platser per 100 kvm BTA motsvarar
minsta godtagbara standard och 4 per 100 kvm BTA motsvarar god standard. For kontor och handel ligger
spannet mellan 10-20 cykelparkeringar per 1000 kvm BTA f6r kontor och mellan 20-30 cykelparkeringar per
1000 kvm BTA f6r handel.

Stockholms stad har satt som mal att cykelresorna ska sta for 20 procent av alla resor till 2030. For att na dit
krévs att arbetet for 6kad cykling skalas upp och att satsningar gors pa hogkvalitativ cykelinfrastruktur. [
begreppet cykelinfrastruktur ingdr inte enbart exempelvis cykelbanor, hir ingar dven att fastigheter vid
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utveckling och ombyggnad anpassas for framtiden. Sweco rekommenderar darfor att halla sig till det mittersta
eller 6vre spannet, for att pa sa vis motivera ett lagre eller noll p-tal for bil och ddrmed ett mer hallbart och
hilsosamt resande. Men det ar dven viktigt att halla en hog standard och kvalitet pa cykelparkeringarna samt att
de placeras ut pa lampliga platser, s att inte bara kvantiteten tas i beaktning. Detta medfor att ytor for ladcyklar
och cykelkdrror samt eventuella “skrymmande cyklar”, s som liggcyklar, ocksd behover mojliggéras. Om
cykelparkeringarnas kvalitet riskeras for att na kvantitetsmalet forordar Sweco att sdnka antalet och i stallet
bibehalla hog standard. Men antalet bor aldrig understiga medeltalet i de intervall som Stockholms stad angivit.

I berdkningen av antal cykelparkeringar som behovs for Kv. Lagern har antagande gjorts om att handel- och
restaurangverksamheter kraver samma parkeringstal. Ddremot ingar besoksparkeringar i spannet, vilket for Kv.
Lagerns del kommer héanvisas till allmén platsmark. For parkeringsbehovet pa kvartersmark riaknas darfor
enbart parkering for medarbetare inom handel och restaurang in och dessa antas utgoéra 20 % av det totala
parkeringsbehovet for cykel.

For att rakna ut behovet av cykelparkeringar har ett spann tagits fram som baseras pa cykelparkeringstalet 3,25
platser per 100 kvm BTA for bostdder (det vill sdga God standard), 15-20 platser per 1000 kvm BTA for kontor
och 25-30 platser per 1000 kvm BTA for handel och restaurang. Tabell 9 nedan visar en sammanstallning av det
framtida cykelparkeringsbehovet fér Kv. Lagern.

Tabell 9. En sammanstallning 6ver parkeringsbehovet for cykel i Kv. Lagern.

Parkeringsbehov cykel
Kontor Handel Restaurang Bostdder Totalt
Lagern 11 253-337 2 2 0 256-340
Lagern 14 54-72 2 3-4 0 59-78
Lagern 15 22-29 0 0 29 51-58
Totalt 365-476

4.3 Framtida forutsattningar for parkering

Till f6ljd av ombyggnationen av Lagern 11 finns ett behov av att utoka ytorna for tekniska delar som flaktrum
och liknande. Planen ar att vissa av dessa funktioner kommer byggas in i garageplan under Lagern 11. Det bidrar
till att flera av de befintliga parkeringsplatserna behover tas i ansprak. Utifran skisser framtagna av arkitekterna
som arbetar med detaljplanen for Kv. Lagern kommer det i framtiden vara mojligt att behalla cirka 35 av de 80
bilparkeringsplatser som finns i garaget under Lagern 11. Ungefar 15 av dessa platser har dock en bredd pa cirka
2,2 meter och ar darfor smalare dn vad som anses som god standard. Enligt riktlinjer fran Stockholm stad bor 5%
av det totala antalet parkeringar i framtiden bli parkering for rorelsehindrade. Det motsvarar ungefar tva RHP-
platser i garaget. Samtliga parkeringsplatser som i dagslaget finns pa markplan forsvinner till f6ljd av
ombyggnationen.

Gallande cykelparkering finns det plats for cirka 200-400 cykelparkeringar, dar storre delen av dem ar
placerade i garaget under Lagern 11 och nagra av dem i killaren under Lagern 15. Samtliga cykelplatser ar
planerade som cykelstill i ett plan. Cykelstall i tva plan kraver en fri h6jd pa minst 2,5 meter, vilket enligt
uppgifter inte finns tillgangligt vid Lagern 11 eller Lagern 15. Skulle det finnas ytor med en hogre fri hojd ar
tvavaningsstall med hjalpmedel som utdragbar hjilpskena med gasfjiader att féredra, sa att cyklarna kan placeras
pa ovre plan pa ett enklare sitt.

Utformningen av garageplan kommer utredas vidare i senare skede och kan komma att 4ndras nagot. Malet ar
att tillskapa parkeringsplatser i det antal som lyfts i denna utredning, men det ar inte faststallt vart bil- och
cykelparkeringarna kommer anldggas. Den framtida utformningen forvéntas inte paverka tillgangligheten till
fastigheterna genom de olika trappuppgangarna, utan Lagern 11 och Lagern 14 kan fortsatt nas fran
garageplanet enligt skissen i Figur 7. Lagern 15 kommer inte heller i framtiden att kunna nas via garageplan utan
kraver vagen via Lagern 11 och sedan gang langst med Klara Norra Kyrkogata.

De framtida forutsattningarna for bil- och cykelparkering vid Kv. Lagern pavisar att det kommer vara maojligt att
tillgodose det parkeringsbehov som forvantas uppsta fran boende och verksamma i fastigheterna. Antal
bilparkeringsplatser ticker upp det potentiellt storsta behovet som kan tillkomma fran boende i Lagern 15 och
skapar dven utrymme for viss bilparkering for verksamma i fastigheterna. Kv. Lagerns centrala geografiska
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placering skapar ocksa mycket goda forutsattningar for att resa med mer hallbara firdmedel 4n privatagd bil. En
kombination av direkt narhet till kollektivtrafik och god cykelparkering vid Lagern 11 och Lagern 15 medfér att
behovet av att anvanda privatagd bil till Kv. Lagern blir 1agt. For att ytterligare skapa incitament och framja
hallbart resande ar rekommendationen att &ven implementera hallbara mobilitetstjanster i anknytning till Kv.
Lagerns fastigheter, vilket kan ldsas mer om i ndstkommande kapitel.
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5 Forslag for hallbar mobilitet

Nedan foljer forslag pa atgarder som kan genomforas for att i framtiden framja hallbart resande for de olika
verksamheterna i Kv. Lagern.

5.1 Implementering av mobilitetstjanster

Det finns en mojlighet att bibehdlla nagra av de privata bilparkeringsplatserna som finns i garaget under Lagern
11 aven i framtiden. Men da det &r manga olika verksamheter som kan vantas gora ansprak pa
parkeringsplatserna kan det vara svart att hitta en fordelning som blir bra for alla. Behovet av parkeringsplats
och vilken tid den férvantas utnyttjas kan ocksa variera mellan kontorsanstéllda, restaurangarbetare,
butiksanstillda och boende. For att skapa en fungerande 16sning som ger en tillgdnglig och attraktiv mobilitet for
de olika verksamheterna dr rekommendationen att implementera olika typer av mobilitetstjanster. Detta gar
dven hand i hand med stadens malsattning om ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm till 2040, dar de
bilburna resorna far mindre plats i trafikmiljon.

Nedan f6ljer en sammanstéllning av olika mobilitetstjinster som kan appliceras for boende och verksamma i Kv.
Lagern. Det ar en bruttolista som mojliggor att fastighetsdgaren i framtiden kan vélja ut vissa av
mobilitetstjdnsterna och satta ihop ett mobilitetspaket som ar bast lampat for kvarteret. Mobilitetspaketet kan
utformas utifran vilka typer av verksamheter som etablerar sig i lokalerna i framtiden och det antal l1agenheter
som slutligen byggs. Det ar dven viktigt att efter en tid utvardera atgardernas effekts och anviandarnas beteende
samt behov.

e Anldgg en mobilitetshubb som tacker mobilitetsbehovet for de verksamma inom Kv. Lagern
. Bilparkeringshyran sarredovisas
e Avgiftssystem for anstalldas bilparkering

. Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbécker for cykelparkering

. Latt ndbara cykelrum

. Dusch och omkladningsrum

e Yta for cykelservice och forbattrade cykelfaciliteter (exempelvis fast luftpump och automatisk dérréppnare i cykelrum)
e  Tillgang till bilpool i omradet

. Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i kvarteret

. Prova-pa-kort pa kollektivtrafik

. Cykelpool med bland annat lddcykel, cykelkarra och elcykel.

e Arlig mobilitetsaktivitet for verksamma

. Subvention av manadskort for kollektivtrafik

. Erbjudande om personlig resecoach for nya boende och verksamma

. Ta fram en gron resplan, exempelvis genom verktyget CERO, for verksamma i fastigheterna

5.2 Samnyttjande

Beroende pa hur parkeringsplatserna fordelas mellan verksamheter och boende vid Kv. Lagern kan samnyttjande
av platserna vara en mojlighet. Det innebar att parkeringen utnyttjas mer effektivt under olika tider pa dygnet,
exempelvis som arbetsparkering pd dagtid och som boendeparkering pa kvéllar och helger. En forutsattning ar da
att parkeringsplatserna i garaget under Lagern 11 ar 6ppna och inte uppbokade av en specifik bilagare. For
handels- och restaurangverksamheterna i Kv. Lagern kan det bli svart att utnyttja denna typ av 16sning, da
bildkande besokare och gister inte kommer hianvisas ner till garaget. Det skulle ddremot vara mojligt for de som
har butikerna och restaurangerna som sin arbetsplats. Genom att samnyttja parkeringsplatser dr det mojligt att
minska det grundlaggande parkeringsbehovet, eller som i fallet med Kv. Lagern ytterligare motivera att
parkeringstalet halls pa en valdig 1ag niva.

[ Tabell 10 nedan presenteras hur de olika verksamheternas parkeringsbehov varierar under en vecka.
Procentsatserna avser hur stor efterfragan ar av det totala parkeringsbehovet som rader vid en viss tidpunkt,
vilket sedan anvands for att berdkna parkeringsbehovet vid dessa tidpunkter. Eftersom Stockholms stad saknar
framtagen beddmning av fordelning fér samnyttjande av parkeringsplatser har inspiration hdmtats fran
Goteborgs stad och deras tabellmall for samnyttjande av bilplatser fran 2019. Denna mall har dock justerats
utifran den férdndring som har skett under de senaste tva aren med Coronapandemin, da allt fler arbetar
hemifran pa dagarna. Justeringen innebar bland annat att parkeringsbehovet for bostader pa dagtid har justerats
fran 80 % till 90 % samt att behovet for kontor pa dagtid har justerats fran 100 % till 75 %.
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Tabell 10. Samnyttjandetabell framtagen av Sweco.

Verksamhet Dagtid Kvallstid Natt Helg
Kontor 75% 10% 10% 25%
Handel 30% 80% 20% 100%
Bostader 90% 90% 100% 90%

Som kan ses i tabellen dr mojligheterna att samnyttja kontor- och handelsparkering stora da de utnyttjas vid
olika tidpunkter. Om nagra parkeringsplatser skapas for verksamheterna i Kv. Lagern motiverar det darfor att
dessa halls 6ppna for att kunna utnyttjas av bade kontor och handel. Samnyttjande dr 4ven mojligt mellan kontor
och bostdder. Exempelvis anvinds parkeringsplatser for kontor sillan under kvallar och helger och dessa kan da
i stdllet anvandas som besoksparkering for gister till de boende i Lagern 15.

5.3 Forberedelse for laddning av elbil

Nagot krav pa parkeringsplatser med laddningsmojlighet for elbilar finns inte i Stockholms stads riktlinjer for
parkering, eftersom behovet av parkering inte styrs av typen av drivmedel, men fastighetsdgaren bor underlatta
for konvertering till detta och mdjliggéra utbyggnad av laddning fér samtliga parkeringsplatser.
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6 Referensprojekt

Utmaningarna och l6sningarna for god tillganglighet och hallbart resande i olika exploateringsprojekt varierar.
Att implementera mobilitetsdtgarder blir med tiden allt vanligare. Har foljer en kort omvarldsbevakning for att
ge inspiration kring vilka atgirder som prioriterats i andra exploateringsprojekt.

6.1 AMF Sundbyberg

Som en del i stadsomvandlingen av Sundbybergs centrum kommer en ombyggnation ske av fastigheten
Sundbyberg 2:78 som forvaltas av AMF Fastigheter. Fastigheten, som har adressen Landsvagen 50-52, ligger i
direkt anslutning till stationsentrén i Sundbybergs centrum med 6vervagande kontorslokaler som kompletteras
av handel i markplan.

Nar fastigheten byggs om kommer det befintliga parkeringsgaraget i markplan att ersattas av cykelgarage. Det
innebar att samtliga parkeringsplatser forsvinner fran fastigheten och ersatts av cykelparkering,
omkladningsrum och cykelservice. Den enda parkering som anordnas pa kvartersmark ar tre platser for
rorelsehindrade pa Landsvagen samt tre platser for angoring och korttidsparkering. Losningen med det laga
parkeringstalet har tagits fram av AMF Fastigheter i samrad med Sundbybergs stad.

6.2 Klippern 4, Malmo

Klippern 4 &r en hyresrattsforening som ligger i stadsdelen Vastra hamnen i Malmé och innefattar 55 ldgenheter.

De flesta lagenheterna har en storlek pa 1-2 rum. Det finns dven en hotelldel i anknytning till
hyresrattsforeningen som har 30 rum.

Klippern 4 ar det forsta bostadshuset i Sverige som ar helt designat for cyklister. Den enda bilparkering som ar
anlagd ar en parkeringsplats for funktionshindrade, i 6vrigt finns ingen p-plats for privata bilar. [ stéllet har
foreningen satsat pa gratis medlemskap i bilpool och subventionerad kollektivtrafik. Det finns skyltar med
realtidsinformation for att forenkla resandet for de boende. I féreningen finns dven en cykelpool som innefattar
elcyklar, vikcyklar och lastcyklar samt en cykelverkstad. En gang per ar far de boende gratis cykelservice.

Nar uppfoljning har genomforts visar den att boende i foreningen reser mer hallbart dn 6vriga invanare i Malmo,
da 90 % uppger att de anvander kollektivtrafik och cykelpool dagligen. Bilpoolen anvands mindre frekvent men
upplevs som ett nodvandigt for att fa ihop vardagen utan ett privat bildgande.
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7 Slutsats

Trafikutredningen pavisar att ombyggnationen av Kv. Lagern kommer bidra till nagot forandrade forutsattningar
for trafikanter som ror sig i omradet. Lastfarets nya utformning skapar ett behov av att godstrafik backar in och
angor mot lastkajen. Daremot kommer ingen motorfordonstrafik alstras fran den sédra in- och utfarten till
lastfaret som stdngs av, vilket skapar en sikrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter i det omradet.

Denna utredning pavisar att parkeringsbehovet for privatagda bilar kommer vara lagt vid Kv. Lagern i framtiden.
Den geografiska placeringen av Kv. Lagern skapar mycket goda forutsattningar att fraimja hallbart resande till
fastigheterna. Narheten till Stockholm centralstation och Bantorget, i kombination med den valetablerade handel
och service som Stockholm city kan erbjuda, bidrar till att resor med gang, cykel, kollektivtrafik samt andra
delningstjanster fortsatt kan bli givna fairdmedel till och fran Kv. Lagern. De forutsattningar som finns for
privatdgda bilar ar ocksa begransade i anslutning till Kv. Lagern, vilket ytterligare motiverar for att framja
alternativa fardmedel.

Till foljd av ombyggnation av lastfaret forsvinner ett antal bilparkeringar pa markplan och i garaget under
Lagern 11 behover en viss del av den befintliga parkeringsytan tas i ansprak for bland annat ett nybyggt
flaktrum. Det kommer vara mojligt att behdlla ungefar 35 parkeringsplatser i garageplan under Lagern 11, vilket
enligt denna utredning férvantas kunna tillgodose det framtida parkeringsbehovet. Fér boende i Lagern 15
kommer ett maximalt parkeringsbehov om 15 platser uppkomma och utredningen pévisar att
parkeringsbehovet for verksamheterna i Kv. Lagern ar nastintill noll. Men for att ytterligare framja hallbart
resande, och samtidigt minska risken for parkeringsflykt till kommunala markparkeringar, ar
rekommendationen att implementera héllbara mobilitetslosningar. Forslagsvis skulle en valutvecklad
mobilitetshubb i garaget under Lagern 11 vara en l6sning som gynnar bade boende och verksamma i Kv. Lagern.
Mobilitetshubben skulle d& kunna utrustas med olika typer av fordon som tacker upp fér de behov som kan
uppsta for verksamheter och boende i fastigheterna; eldrivna personbilar, elcyklar, lastcyklar, mindre skapbil
med mera. Beroende pa hur parkeringsplatserna fordelas mellan verksamheter och boende kan det dven bli
mojligt att samnyttja parkeringsplatser, da de olika verksamheterna och boende troligtvis inte utnyttjar
parkeringen vid samma tid pa dygnet.

Den planerade exploateringen av Kv. Lagern skapar ett 6kat behov av cykelparkering. Utifran de forviantade
lokalytor som ska exploateras skapas ett behov av mellan 360-480 cykelparkeringar som kan placeras i
garageplan vid Lagern 11 och Lagern 15. Da utrymmet for parkeringsplatser ar begransat dr det centralt att inte
undervardera standarden pa de bil- och cykelparkeringar som anléggs. Det ar viktigt att 1agga fokus pa kvalitet i
stéllet for kvantitet, inte minst nir det kommer till cykelparkeringar. Cyklister som upplever hinder i form av
tranga cykelparkeringar, krangliga passager med ménga doérrar och portar, avsaknad av ramlds med mera kan fa
svart att fortsatt motivera det hallbara resevalet. Det kan ocksa leda till att cyklister parkerar pa ej dedikerade
ytor vilket kan hindra framkomligheten. I garageplan under Lagern 11 och i kdllaren under Lagern 15 ar det
darfor av stor vikt att denna typ av hinder undviks.

Sweco | Trafik- och parkeringsutredning kvarter Lagern
Datum: 2022-11-24 Version: 1.2

24/25



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-11-24, Dnr 2021-13199

SWECO ﬁ

Referenser

Stockholms stad, u.a. Cykelparkeringstal vid nyproduktion
Stockholms stad, 2021. Cykelstaden, Cykelplan for Stockholm 2021

Stockholm stad, 2015. Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholm for bilparkering

Sweco | Trafik- och parkeringsutredning kvarter Lagern
Datum: 2022-11-24 Version: 1.2 25/25



