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1. Inledning

I Hammarbyhojden, belaget i sédra Stockholm, har ett planarbete inletts fér att
utveckla omradet utmed Sparrmansvéagen. Detaljplanen syftar till att skapa en
mer levande stadsgata med ny bebyggelse utmed Sparrmansvagen samt vid
korsning Olaus Magnus Vag, se Figur 1. Bergsundet planerar nu for tva nya
flerbostadshus, innefattande 62 nya bostader, utmed Sparrmansvagen.

Syftet med utredningen ar att utgéra underlag till detaljplan fér Sparrmansbacke
genom att utreda de trafikala fragorna i samband med exploateringen pa
Bergsundets fastighet. Utredningen innefattar dven utformningsférslag for nya
lastningsytor, avfallshantering och gang- och cykeldragning langs sddra huset.
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Figur 1 Oversikt dér utredningsomrédet fér trafikutredningen har markerats med en vit cirkel i
figuren. Kélla: Lantméteriet
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2. Planeringsforutsattningar

Nedan sammanstalls de férutsattningar som ligger till grund for
trafikutredningen. Framst ar information hadmtad fran Gata Stockholm, Riktlinjer
for projektspecifika och gréna parkeringstal samt dokumentet projektspecifikt
och gront parkeringstal fér Sparrmansvagen fran 2023-03-21 som ar framtagen
i enlighet med Stockholms stads gallande parkeringstal for cykel och bil i
nyproduktion.

2.1 Parkeringsnorm

2.1.1 Parkeringsnorm cykel

Cykeltrafik ar prioriterat i Stockholm stads framkomlighetsstrategi och anses
som en viktig del i Stockholms infrastruktur fér vardagliga och kortare resor och
som transportmedel till kollektivtrafiken. Parkeringsnorm for cykel ar framtagen i
Cykelparkeringstal vid nybyggnation.

Cykelparkeringstalen ar en bedémning av ett lampligt antal cykelparkeringar vid
nyproduktion och baseras pa kvadratmeter BTA, dar aven bestksparkering
inkluderas i rekommendationen. Enligt styrdokumentet har Stockholms stad
definierat ett cykelparkeringstal pa mellan 2,5—4 cyklar per 100 kvm BTA.

For planomradet gor staden i dokument projektspecifikt och gront parkeringstal
for Sparrmansvagen fran 2023-03-21 bedémningen att 3,0 platser per 100 kvm
ljus BTA ar ett lampligt cykelparkeringstal.

2.1.2 Parkeringsnorm bil

Stockholms stads parkeringsnorm ar framtagen i Riktlinjer for projektspecifika
och grona parkeringstal i Stockholm for bilparkering. Syftet ar att faststalla ett
parkeringstal som sakerstalla ratt antal parkeringsplatser for en nytillkommande
bebyggelse inom tomtmark. Detta kan I6sas pa olika satt genom att bygga
parkeringsplatser pa marken eller i garage eller att kdpa parkeringsplatser i
andra parkeringsanlaggningar i narheten.

Det projektspecifika parkeringstalet bestams lagesbaserat med hansyn till
kollektivtrafiktillganglighet och narheten till city samt vilken typ av bostader som
byggs. Det grona parkeringstal ar ett frivilligt erbjudande till byggaktéren som
mojliggor en sankning av parkeringstalet baserat pa mobilitetstjanster som
tillhor fastigheten.

Parkeringstal foreslas att faststalla under foljande fyra steg modell:

1. Generellt grundintervall som baseras pa bilinnehavet i staden, 0,3-0,6
bilar per lagenhet.

2. Lagesbaserat p-tal inom intervallet 0,3-0,6 beroende pa lokalisering av
projektet.

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa det lagesbaserade p-talet
och lagenhetsstorlek. (Sma lagenheter sanker p-talet med 30% och
enbart stora lagenheter hojer p-talet med 20%). Besdksparkering
tillkommer med 10% pa kvartersmark om inte parkeringen I0ses genom
samnyttjande i en gemensam O6ppen parkeringsanlaggning.

4. Grona parkeringstal, valfri justering av projektspecifika p-talet mot
genomférande av mobilitetstjanster.
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De parkeringstal som tas fram mellan staden och exploatoren skrivs in i
overenskommelsen och prévas vid bygglovhandling.

For detaljplan Sparrmansvagen gors bedémningen att 0,45 platser per lagenhet
ar ett lampligt bilparkeringstal enligt stadens projektspecifikt och gront
parkeringstal for Sparrmansvagen fran 2023-03-21.

2.1.3 Tillganglig angoring och parkeringsplats for
rorelsehindrade (RHP)

Tillgénglig angoring skall enligt Stockholms stads riktlinjer ske inom 10 meter
fran tillganglig entré. Angdring och parkering for rérelsehindrade ska enligt
Boverkets byggregler kunna anordnas efter behov och inom 25 meter fran
entréer. Entréerna ska vara tillgéngliga och anvandbara fér atkomst till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus. RHP-platser ska I6sas inom
kvartersmark.

2.1.4 Avfallshantering

Enligt Handbok fér godstransporter i den goda staden (Publikationsnummer:
2021:190) ska avstand mellan lastplats och leveransadress for avfallskarl,
pallyft och rullbur vara mindre an 10 meter for god kvalitet och mellan 10 - 20
meter for mindre god kvalitet.
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3. Nulagesbeskrivning

Planomradet ar belaget i Hammarbyhdjden dster om Nynasvagen och
tunnelbanestation Skarmarbrink. Planomradet bestar idag framst av naturmark
som stracker sig langs Sparrmansvagen och Olaus Magnus vag, se Figur 2.
Hammarbyhojdens befintliga flerbostadshus i lamellbebyggelse fran 30-talet ar
den dominerande typologin i planomradet.

4,

Figur 2. Oversikt planomréadet fér Bergsundets fastighet utmed Sparrmansvégen. Kélla: dpWebmap,
Stockholms stad.

3.1 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelstraken inom planomradet bestar av separerade gang- och
cykelbanor utmed Sparrmansvagens bada sidor, dar cykel leds ner i cykelkorfalt
vaster om korsningen med Olaus Magnus vag. Pa Olaus Magnus vag oster om
Sparrmansvagen leds cykel i blandtrafik.

Cykelbanorna utmed Sparrmansvagen ar enkelriktade och har en bredd pa
cirka 1,5 meter och gangbanebredden uppgar till cirka 2 meter pa gatans bada
sidor. Gangbanorna utmed Magnus Olaus vag, nordést om planomradet, har en
bredd pa cirka 1,5 meter pa gatans bada sidor.

Sparrmansvagen och Olaus Magnus vag i vaster ar utpekade som huvudnat i
Stockholms stad cykelplan, se Figur 3.
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"

Séderort

Utpekat cykelvagnat i Stockholms stad
—— Primért strik 4
—— Huvudnét

=== Ungefarigt primart strak
=== Ungeférligt huvudnat i o
— Strategisk koppling

Figur 3 Karta éver utpekat cykelvagnét i Stockholms stad. Planomrédet &r markerat med en svart
cirkel i figuren. Utpekade priméra strak illustreras med réda linjer och utpekade huvudnét illustreras
med blatt. Kélla: Cykelstaden — En del av framkomlighetsstrategin.

| korsningen mellan Sparrmansvagen och Olaus Magnus vag finns det ett
oreglerat Overgangsstalle dver korsningens syddstra ben.

Overgangsstallet &r férsett med mittrefug mellan kérriktningarna och
tillganglighetsanpassat med ramper, kontrastmarkering och taktila
orienteringsplattor, se Figur 5.

En trappa som Overgar i ramp med handledare, binder samman befintlig
bebyggelse utmed Thunbergsgatan med Sparrmansvagen, stracker sig idag
Over det planerade exploateringsomradet, se Figur 4.

Figur 4 Visar gangtrappa samt gangvég Figur 5 Visar korsningen

vid Thunbergsgatan som I6per éver Sparrmansvégen/Olaus Magnus vdg med
fastigheten idag. dvergangsstélle samt separerade gang- och
cykelbanor.
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3.2 Kollektivtrafik

Planomradet ligger cirka 450 meter fran tunnelbanestationer Skarmarbrink och
Hammarbyhéjden som trafikeras av den gréna linjen 17 och 18, med avgang
med turtathet var 10:e minut under dagtid. | framtiden kommer @ven den nya
tunnelbanestationen for den bla linjen vid Gullmarsplan att nas inom 700 meter.

Narmsta busshallplats, Solandergatan, ligger pa Olaus Magnus vag, cirka 250
meter vaster om planomrade. Hallplatsen trafikeras av busslinje 193 och 194,
med en turtathet pa var 30:e minut nattetid.
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Figur 6 Kollektivtrafiken som trafikerar ndrmast planomradet Sparrmansbacke. Kélla: SL.

3.3 Motorfordonstrafik

Strax vaster om planomradet I6per Nynasvagen i nordsydlig riktning och i norr
ligger Arstatunneln/Sédra lanken. Fran Sédra lanken och Nynasvégen nas
planomradet enkelt via Hammarby allé/Hammarbybacken till Olaus Magnus vag
med férldngningen till Sparrmansvagen som passerar planomradet.

Planomradet Sparrmansbacke ar placerat i ett bostadsomrade dar
hastighetsbegransningen ar 40 km/tim pa huvudgator och 30 km/tim pa
lokalgator. Langs med huvudgatan Sparrmansvagen galler parkeringsférbud
medan det pa lokalgatorna Olaus Magnus vag och Thunbergsgatan finns
trafikreglering for langsgaende kantstenparkering.

Sweco | Sparrmansbacke Trafikutredning Samradsunderlag
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4. Planforslag av exploatering

Planférslaget foreslar totalt 62 nya bostader, férdelade pa tva flerbostadshus,
sodra och norra huset, placerade pa varsin sida om Sparrmansvagen. Sédra
huset ar belaget séder om Sparrmansvagen och nordvast om Thunbergsgatan
medan det norra huset ar beldget nordost om Sparrmansvagen och séder om
Magnus Olaus vagen, se Figur 7.

Figur 7 Situationsplan éver den planerade byggnationen vid Sparrmansbacke. Kélla: Varg
arkitekter, Topia och Sweco.

Tabell 1 visar en sammanstallning av bruttotalarena (BTA) for den planerade
byggnationen, férdelat pa bostader, lokaler och garage samt antal lagenheter
for de bada husen. | Tabell 2 redovisas lagenheternas storlek.

Tabell 1. En sammanstélining av de ytor som planeras att byggas vid Sparrmansbacke.

BYGGNAD BOSIBT-I:'L{\ADER LgmL GABI;I-:GE LAC;G;ENNTP?I;-TER
SODRA HUSET 2 068 kvm - 588 kvm 18 st.
NORRA HUSET 3758 kvm 61 kvm - 44 st.
TOTALT 5826 kvm 61 kvm 588kvm 62 st.

Tabell 2 En sammanstélining av ldgenhetsférdelning som planeras att byggas vid Sparrmansbacke.

LAGENHETSFORDELNING ANTAL PROCENT
1 ROK 28 st. 45%
2 ROK 16 st. 26%
3 ROK 9 st. 15%
4 ROK 9 st. 15%

Sweco | Sparrmansbacke Trafikutredning Samradsunderlag
Uppdragsnummer 30050101
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4.1 Parkeringsbehov bil

| detta kapitel gérs en bedémning av parkeringsbehovet for bil for de aktuella
fastigheterna i planomradet. | kapitlet presenteras forst det grundlaggande
parkeringsbehovet for planomradet Sparrmansbacke, varefter
parkeringsbehovet redovisas utifran reduktion genom implementering av
mobilitetsatgarder. Parkeringsbehovet har berdknats utifran projektspecifikt
parkeringstal samt Stockholms stads Gréna parkeringstal.

4.1.1 Grundlaggande parkeringsbehov

Det grundlaggande parkeringsbehovet fér Sparrmansbacke har beraknats
utifran det projektspecifika parkeringstal som tilldelats omradet. Parkeringstalet
baseras pa fastighetens lage i forhallande till kollektivtrafikens stomnat, avstand
till city, tillgang till lediga parkeringsplatser pa tomtmark i omradet samt tillgang
till service och andra urban aktiviteter. Enligt stadens beddomning uppgar det
lagesbaserade parkeringstalet for bostader till 0,45 bilparkeringsplatser per
lagenhet.

Parkeringsbehovet for det sddra huset uppgar till cirka 9 platser och for det
norra huset till cirka 22 platser, vilket ger ett totalt parkeringsbehov pa 31
parkeringsplatser for bil, inklusive besdksparkering, se Tabell 3.

Tabell 3 Sammanstélining av det grundldggande parkeringsbehovet for bil f6r Sparrmansbacke.
Kalla: Projektspecifikt och gront parkeringstal for Sparrmansvagen 2023-03-21.

10 % ANTAL P-BEHOV

BYGGNAD  PARKERINGSTAL BESOKSPARKERING LAGENHETER  BOSTADER

SODRA 0,45/Igh (0,1*0,45)/Igh 18 st. 8,1+0,81=
HUSET 8,91 platser
NORRA 0,45/Igh (0,1*0,45)/Igh 44 st. 19,8 + 1,98 =
HUSET 21,78 platser
TOTALT 62 st. 31 platser

4.1.2 Parkeringsbehov efter mobilitetstjanster

Stockholm stad lyfter i sin parkeringsnorm méjligheterna till reduktion av det
grundlaggande bilparkeringsbehovet genom frivillig implementering av
mobilitetstjanster. Genom att skapa férutsattningar till ett mer hallbart resande
for de boende i omradet minskar behovet av privatagda bilar och motiverar till
att i stallet valja mer hallbara fardsatt.

Byggaktéren har som malsattning att klara atgardspaket ambitids enligt
styrdokument "Riktlinjer for projektspecifika och Grona parkeringstal i
Stockholm for bilparkering” och ar faststallt i projektspecifikt och gront
parkeringstal for Sparrmansvagen fran 2023-03-21.

Atgarder som foreslas i ambitidst paket &ar bland annat en bilpool dar
byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser och tacker den fasta
manadskostnaden fér lagenhetsinnehavaren i minst fem ar, subvention av
kollektivtrafik, erbjudande om personlig resecoach, leveransskap med
kylmdjlighet, ett attraktivt cykelrum i markplan inklusive cykelpool,
cykelfaciliteter samt besdksparkering nara entréerna.

Sweco | Sparrmansbacke Trafikutredning Samradsunderlag
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Bilparkering med atgardspaket ambitiost kan ge en maximal rabatt pa 25 %,
vilket innebar att parkeringsbehovet for boende minskar med 7
parkeringsplatser till 21 platser. BesOksparkeringen paverkas ej av atgarderna
enligt Grona p-tal, vilket ger ett totalt parkeringsbehov pa 24 platser, se Tabell
4,

Tabell 4 Sammanstallning av parkeringsbehovet vid Sparrmansbacke efter reduktion genom
implementation av atgardspaket ambitiost. Kalla: Projektspecifikt och gront parkeringstal for
Sparrmansvagen 2023-03-21.

PARKERINGSBEH PARKERINGSBEH

BYGGNAD OV GRUND, OV GRUND, ﬁL%’?ﬁgg?g'gEJ
BOENDE BESOKANDE o
SODRA HUSET 8,1 0,81 6,075 + 0,81 =
6,885 platser
NORRA HUSET 19,8 1,98 14,85+ 1,98 =
16,83 platser
TOTALT 23,715 platser

4.2 Parkeringsbehov cykel

Nedan foljer en bedémning av parkeringsbehovet for cykel for de aktuella
fastigheterna i planomradet.

4.2.1 Grundlaggande parkeringsbehov

Berakningen av parkeringsbehovet grundas pa det parkeringstal som
faststalldes i avsnitt 2.1.1.

e Cykelparkeringstal for bostader: 3 platser per 100 kvm ljus BTA (inklI.
besoksparkering)

Den totala ytan for Sparrmansbacken uppgar till 6 475 kvm BTA, varav 4 767
kvm utgdrs av ljus BTA.

Tabell 5 nedan visar en sammanstallining av parkeringsbehovet for cykel.
Parkeringsbehovet for cykel for Sparrmansbacke skulle bli totalt 143 platser.

Det ar av stor vikt att de cykelparkeringar som byggs gors lattillganglig och har
hoég standard med ordentlig ramlasning for att upplevas attraktiva. Hansyn ska
tas till mer utrymmeskravande cyklar och tillbehér, som lastcyklar och
cykelkarror. Cykelparkeringarna i anslutning till bostader ska I6sas inom
kvartersmark med en mix av olika typer av cykelparkering och bor placeras nara
entréer, pa gardar under tak och inomhus i cykelrum. Cykelparkeringarna bor
fordelas utifran hur manga lagenheter som respektive hus innefattar.

Tabell 5 Sammanstélining av parkeringsbehovet fér cykelfér Sparrmansbacke. Kalla:
Projektspecifikt och gront parkeringstal fér Sparrmansvagen 2023-03-21.

BYGGNAD LJUS BTA BOSTADER P-BEHOV BOSTADER
SODRA OCH NORRA 4 767 kvm 143,01 platser
HUSET

TOTALT 143 platser
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5. Trafikutformning
5.1 Gang och cykel

Den separerade gang- och cykelbanan utmed det norra huset pa
Sparrmansvagen foreslas bibehallas i befintlig utformning. Pa gatans sédra
sidan, utmed det s6dra huset, féreslas en ny angdringsficka mellan befintligt
Overgangsstalle och Thunbergsgatan. Gatan smalnas av till 6,5 meter for att
rymma fickan i befintlig sektion.

For att undvika dorruppslag mot cykelbanan foreslas en skyddszon pa 1,0
meter mellan angéringsfickan och cykelbanan. Gang- och cykelbanan far en
justerad linjeforing for att rymma angoringsfickan och foreslas aterga till
befintligt strax nordvast om évergangsstallet 6ver Sparrmansvagen. Darmed
ges plats at en vantyta mellan cykelbanan och 6vergangsstallet, vilket forbattrar
trafiksdkerheten och tillgéngligheten for de oskyddade trafikanterna.

Planforslaget visar totalt 176 cykelparkeringsplatser inklusive 5 platser for
lastcyklar. Varav 11 cykelplatser placeras utomhus pa forgardsmark och
resterande 165 cykelplatser inomhus i gatuniva.

Figur 8 Fdrslag till ny utformning av Sparrmansvagen, dar gatans bredd minskas till 6,5 meter for att
rymma ny angoringsficka.

5.2 Gatusektion

Detta planforslag innebar inga férandringar i gatornas struktur, det vill sdga
befintliga gatustrackor behalls i befintliga lagen.

Sparrmansvagens korbana foreslas minskas fran 8,0 till 6,5 meter, for att ge
plats at det sédra husets angoéringsficka samt for att skapa mer yta fér gaende
och cyklister. Overgangsstallet dver Sparrmansvagen ligger kvar i befintligt lage
och paverkas ej. Den hdgsta tillatna hastigheten pa Sparrmansvagen behalls
enligt befintligt till 40 km/timme.

Sweco | Sparrmansbacke Trafikutredning Samradsunderlag
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Inga strukturella forandringar féreslas pa Olaus Magnus vag och den hogsta
tilldtna hastighet behalls enligt befintligt till 30 km/timme.

5.3 Motorfordonstrafik

5.3.1 Bilparkering sdédra och norra huset

Det lagesbaserade parkeringstalet med atgardspaket for ambitids niva for
planomradet Sparrmansbacke innebar att det totala parkeringsbehovet for
planomradet uppgar till 24 parkeringsplatser, inklusive bestksparkering och
parkering for rorelsehindrade. Enligt Stockholms stads riktlinjer skall dessa
anordnas inom fastigheten. | planforslaget (2023-05-05) ryms totalt 22
parkeringsplatser.

Dessutom skall angdring enligt Stockholms stads riktlinjer (Gata Stockholm, maj
2019) ske inom 10 meter fran tillganglig entré. Angdring och parkering for
rorelsehindrade ska enligt Boverkets byggregler kunna anordnas efter behov
och inom 25 meter fran entréer.

| forslaget foreslas 20 parkeringsplatser, varav 1 parkeringsplats for
rorelsehindrad (RHP) anordnas i ett gemensamt parkeringsgarage under det
sodra huset och tva parkeringsplatser foreslas anordnas i markplan, norr om
det norra huset. Garaget féreslas angoras via en dubbelriktad in- och utfart fran
Thunbergsgatan och platserna i markplan féreslas nas via en ny in- och utfart
fran Magnus Olaus vag.

Figur 9 Visar anordning av parkeringsgaraget i sédra huset samt markparkering vést om norra
huset.

Parkeringsplatserna i garaget foreslas fa ett matt av 2,5 x 5,0 meter och 1 RHP
med mattet 5,0 x 5,0 meter. Parkeringsplatserna vid det norra huset féreslas
utformas som en vanlig parkeringsplats samt en plats for rérelsehindrad for
boende, for att klara kraven pa tillganglighet. Parkeringsplatsen narmast
byggnaden foreslas till en plats for rorelsehindrade och utformas med matten
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5,0 x 5,0 meter, medan platsen narmast Magnus Olaus vag ges mattet 2,4 x 5,0
meter. Om behov for tva platser for rorelsehindrade skulle uppsta kan platserna
istallet utformas med bredden 2,4 meter och en gemensam yta pa 2,6 meter
mellan platserna (Bygg ikapp, 2020). Denna I6sning medger flexibiliteten vid
framtida forandringar om det finns behov att anordna ytterligare en RHP vid den
norra huset.

Placeringen av RHP vid det s6dra och norra huset foljer Stockholms stads
riktlinjer och ligger inom 10 meters avstand till huvudentré eller ndrmaste hiss.

Garaget och markparkeringen har dimensionerats for personbilar (P).

Med ett totalt antal av 22 parkeringsplatser saknas 2 parkeringsplatser for att
uppfylla kraven for parkeringsnorm med atgardspaket ambitiost.

5.3.2 Angoring

Angoring bor i forsta hand I6sas pa kvartersmark da angoéring pa allman
platsmark minskar flexibiliteten vid framtida férandringar. Angéring och
parkering pa huvudgator bor enligt Gata Stockholm minimeras for att prioritera
yta for gaende, cykel och motorfordons framkomlighet.

Under planprocessen har det framarbetats att det inte finns mojlighet att
inrymma angoring pa kvartersmark. Forlaget forses att angoring ska ske fran
huvudgata Sparrmansvagen och kvartersgata Olaus Magnus vag, se Figur 8.

Pa grund av den hdga trafikfloden langs Sparrmansvagen ar det olampligt att
anordna angoring langs med gatan och en angdringsficka anlaggs istallet.
Angdringsfickan langs Sparrmansvéagen har utformats med bredden 2,75 meter
och langden 12 meter. Platsen planeras att nyttjas fér ang6ring samt sop- och
avfallshantering till det sédra huset. Angéringsytor ska utformas med bredden
2,75 meter for att 6ka flexibiliteten for framtida funktioner, enligt gata Stockholm.
Angoringsplatsen ar utformad for att rymma en 9,4 meter lang sopbil (Los). Ytan
ar avsedd att samnyttjas mellan angéringsplats for rérelsehindrade och sopbil
samt mindre varuleveranser.

For att minimera paverkan pa den genomgaende trafiken langs
Sparrmansvagen har fickan utformats med in- och utkdrningsradier for att
minska behovet av backning.

Angoringsplatsen som tillhér den norra huset anordnas pa Magnus Olaus vag
via en kantstenparkeringsplats som ska anvisas som andamalplats for
tillganglig angoring, sop- och avfallshantering samt mindre varuleveranser.
Platsen ar utformade med langden 10 meter, fér att ymma en 9,4 meter lang
sopbil (Los).

Gangavstandet mellan angoringsfickan och huvudentréer vid det s6dra huset ar
mellan 6 och 25 meter och cirka 15 meter mellan angdéringsplatsen langs
Magnus Olaus vag och huvudentré av det norra huset. Bada angéringsplatser
uppfyller ej Stockholms stads riktlinjer eftersom avstandet ar langre an 10
meter. Dock uppfylls Boverkets byggregler da alla huvudentréer nas inom 25
meter.
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5.3.3 Angoéring sop- och avfallshantering

Enligt Handbok for godstransporter i den goda staden (Publikationsnummer:
2021:190) ska avstadnd mellan lastplats och leveransadress for avfallskarl,
pallyft och rullbur vara mindre an 10 meter for att sakerstalla god kvalitet. Avfall
och atervinningsbart material ska samlas och férberedas fér hamtning inomhus
och hanteras separat for sédra och norra huset. Angoéring for
atervinningshamtningen ska dimensioneras for typfordon Los (9,4 meter lang
sopbil) utan backning.

Avfallsfordon som koér langs Sparrmansvagen fran nordvast ska anvanda
angoringsfickan som uppstaliningsplats for sophamtning fér det sddra huset.
Dragvagen mellan miljsrummet och sopbilen uppgar till cirka 10 meter.

Nedan visar en skiss dver foreslagen placering av angdringsfickan samt
korsparanalys med typfordon Los.

Figur 10 Forslag pa placering av angdringsficka langs Sparrmansvagen samt kérspar med
dimensionerande fordon, Los (sopbil).

Avfallshantering for det norra huset hanteras via Magnus Olaus vag, dar en
andamalplats fér angoéring och sop- och avfallshantering anordnas som
kantstenparkering. Darifran uppgar dragvagen till cirka 15 meter och I6per dver
den nya fastigheten.

Figur 11 visar en skiss 6ver foreslagen placering av angoringsplatsen samt
korsparanalys med typfordon Los.

Alla dragvagar behdéver férses med en belaggning som goér det Iatt att dra sopor
mellan uppstallningsplatsen och miljéhuset.
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Figur 11 Férslag pé placering av angdringsplats 1dngs Olaus Magnus vdg samt kérspar med
dimensionerande fordon, Los (sopbil)
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6. Utvardering och rekommendation

Planforslaget innebar att 62 nya lagenheten byggs i Hammarbyhdjden, genom
att tva nya flerbostadshus foreslas utmed Sparrmansgatan — sddra respektive
norra huset.

| planforslaget foreslas bilparkering l6sas i ett garage under det sédra huset
samt tva platser i markplan vid det norra huset, for att klara
tillganglighetskraven. Totalt foreslas 22 parkeringsplatser anlaggas, vilket
innebar att Stockholms stads parkeringsnorm ej klaras. | arbetet med
planférslaget har stor vikt lagts vid att undvika intrang pa naturmark,
intilliggande grannfastighet samt att bevara de skyddsvarda trdden. Darmed har
ej fler platser eller ett garage under det norra huset rymt inom planférslaget.

For att minska parkeringsbehovet ska Bergsundet inféra en rad olika
mobilitetsatgarder, som uppfyller kraven for ambitids niva enligt Stockholms
stads Grona p-tal. Det innebar att parkeringsbehovet for planomradet uppgar till
totalt 24 platser, vilket kan jamféras med om inga mobilitetsatgarder
implementeras, da parkeringsbehovet skulle uppga till 31 platser.

Vad galler atgarderna som foreslas i mobilitetsatgardspaketet féreslas bland
annat ett antal bilpoolsplatser anordnas pa fastigheten. For att sakerstalla att
dessa finns pa plats dar bostaderna fardigstalls foreslas att en bilpoolsaktor
som tillhandahaller fordonen och servicen av bilarna upphandlas i god tid. Det
ar av stor vikt att tillgadngen féljer efterfragan och att antalet fordon ékar
successivt. Detaljer om detta bor faststallas i ndstkommande skede.

/. Bilaga

PDF: Situationsplan samt kdrsparanalys med Volvo XC 90, Los (9,4 meter lang
sopbil) och LBn (12 meter lang lastbil).
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