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1 Inledning

Hagsétra idrottsplats ar en idrottsplats belagen mellan stadsdelarna Hagsatra
ngsvagen och Nyna

sbanan, se Figur 1.
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Figur 1: Hagsatra idrottsplats pa karta, markerad med rdd streckning. Kartdata: Stockholms stad.

| dag bestar idrottsplatsen av tva konstgrasplaner, varav en stérre och en
mindre, och ytor for friidrott. Darutéver finns det en servicebyggnad med ett kafé
och omkladningsrum samt en parkeringsplats. Tidigare har det funnits aven en
ishockeyrink som ar évergiven i nulaget. Se Figur 2 for deras placering.
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Figur 2: Verksamheter i Hagsatra idrottsplats. Kartdata: Lantmateriet.

Stockholms stad planerar att utveckla idrottsplatsen till ett riktigt idrottscentrum.
En del av detta utvecklingsprojekt ar en ny is- och idrottshall som planeras dar
Overgivna ishockeyrinken finns.

Det finns aven planer for en ny skola och nya bostader pa flera platser i
naromradet. Dessutom har det studerats forutsattningar for en ny gang- och
cykelbro dver jarnvagen och Magelungsvagen.
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Figur 3: Karta 6ver gallande och pagaende detaljplaner i Hagsatra. Kring Hagséatra idrottsplats finns
det tre: nya is- och idrottshallen (1), nya bostadshus langs Hagsatravagen (2) och ny skola (3).
Dessutom har en ny gang- och cykelférbindelse mellan Hagséatra och Hogdalen diskuterats, ungefar
dar den svarta streckade linjen ar ritad. Kartdata: Stockholms stad.

1.1  Syfte

Syftet med denna mobilitetsutredning ar att skapa férutsattningar fér hallbart
resande fran och till nya is- och idrottshallen.

Utredningen omfattar kartldggning av viktiga malpunkter, nuvarande
forutsattningar att nd dessa med samtliga trafikslag samt vilka utmaningar som
finns. Darefter analyseras planfoérslagets konsekvenser for trafiksituationen sett
till samtliga trafikslag. Detta inkluderar berakning av parkeringstal for bilar och
cyklar. Slutligen foreslas atgarder som ska tas till hansyn i fortsatta planering av
omkringliggande projekt.

1.2 Avgransning

| denna rapport hanteras endast detaljplan for Hagséatra idrottsplats som
innefattar den nya is- och idrottshallen. Det finns ett antal pagaende
utvecklingsprojekt i Hagsatra, exempelvis ny bostadsbebyggelse mellan
Hagsatravagen och idrottsplatsen som angransar sig till detta detaljplaneprojekt
men som inte har vunnit laga kraft. Av denna anledning ska
detaljplanelaggningen av den nya is- och idrottshallen inte ta nagon hansyn till
angransande projekt i detta skede.
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2  Beskrivning av naromradet

Planomradet grénsas av Nynasbanan och till den parallella Magelungsvéagen,
Hagsatravagen och skogsmark. | narheten av omradet finns det ingen méjlighet
till att korsa Magelungsvagen och Nynasbanan, vilket skapar en barriareffekt
norddster om planomradet. Darmed kopplas omradet starkare i riktning mot
Hagsétravagen och vidare mot Hagséatra centrum.

Vastra
stambanan
i 1)

Figur 4: De viktigaste gatorna och jarnvagarna i narheten av planomradet. Kartdata: Lantmateriet.

2.1 Malpunkter

Byggnadsbestandet i Hagsatra bestar till stor del av flerbostadshus for
boendesyfte. De flesta verksamheter ar samlade till ett antal punkter, se Figur
5. Féljande matt ar angivna som fagelvagsavstand.

Hagsatraskolan ligger 200 meter fran planomradet och innefattar en férskola,
grundskola med arskurs 1-9 samt en inomhusidrottshall.

Hagsatra centrum ligger 500 meter sydvast om planomradet och innefattar
kommersiella verksamheter, sdsom livsmedelsbutiker, restauranger, gym,
bibliotek och vardcentral.

Sydvast om Hagséatra centrum ligger Hagsatra tunnelbanestation, cirka
600 meter fran planomradet i fagelvag.
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Figur 5: De viktigaste malpunkterna i narheten av planomradet. Kartkalla: Lantmateriet.

2.2  Gangtrafik

Den viktigaste forbindelsen till omradet fér gangtrafiken ar gang- och
cykelbanan mot Hagsétra centrum via tunneln under Hagséatravagen, se Figur
6. Darutdver kan omradet nas via gangbanorna pa Hagsatravagen som kopplas
till omradet via Hovstagrand. Slutligen finns det icke-belagda skogsspar till
omradet saval dster- som vasterifran.

Koppling mot centrumet bedéms vara svarorienterat, men trygg och framkomlig.
Gangbanorna pa lokalgatorna ar smala, men hastigheterna och
trafikmangderna ar laga vilket bidrar till att gatorna ar enkla att korsa. En
utmaning ar dalig tillganglighet till Hogdalen pa andra sidan Nyndsbanan och
Magelungsvagen.
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Figur 6: Gang- och cykeltunnel under Hagséatravagen. Foto: Sweco.

2.3 Cykeltrafik

Pa lokalgator i omradet sker cykling i blandtrafik. Inne i omradet finns det
parkstrak dar cykeltrafik ar tillaten. Ett exempel pa detta ar en férbindelse
mellan idrottsplatsen och omradescentrumet férbi skolorna, som korsar
Hagsatravagen i en tunnel (se Figur 6). En annan koppling mellan gatunatet
och planomradet ar vid infart till parkeringsplatsen, men dar ar cykeltrafik
forbjuden med ett vagmarke vid grinden in till omradet.

Ett regionalt cykelstrak gar Iangs Magelungsvagen pa dess norra sida och ett till
langs Huddingevagen pa dess ostra sida. Enligt Region Stockholms statuskarta
har inget av dessa byggts ut till regional standard. | Stockholms stads cykelplan
finns det utpekade huvudstrak pa Hagsatravagen och Porlabacken. Se Figur 7
for deras placeringar.

Det finns enstaka cykelparkeringsplatser i planomradet som erhaller dalig
standard och skick.
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Figur 7: Karta 6ver regionala (rétt) och lokala (blatt) cykelstrak i naromradet. Kalla: Cykelplan for
Stockholms stad (2022).

24 Kollektivtrafik

Fran planomradet ar det cirka 800 meters promenad till Hagsatra
tunnelbanestation som ar andstation till tunnelbanans gréna linje 19.
Efterféljande Ragsveds station ar cirka 1,2 kilometer borta. Narmaste
pendeltagsstation ar i Alvsjo, cirka tva kilometer bort.

Precis utanfor planomradet pa Hagsatravagen finns det en busshéllplats i
vastliga riktningen, Frovigatan. Den trafikeras av en nattbusslinje 195, som gar
mellan Stockholms centrum och Hagsatra. Dagtid finns ndrmaste busslinje i
Hagséatra centrum, dér linje 143 mellan Alvsjé och Skdndalsbro gar. Denna
hallplats ar i samband med tunnelbanestationen, cirka 800 meter fran
planomradet. Ragsvedsvagen trafikeras aven av stomlinje 172 (Norsborg—
Skarpnack) som har en héllplats vid Ragsveds tunnelbanestation.

Det finns mangsidiga kollektivtrafikforbindelser i ndromradet pa nagra
kilometers avstand. Utmaningen ar att dessa ligger en aning for langt borta for
att vara lattillgangliga till fots. Dessutom beddms dessa kollektivtrafiknav vara
svart att hitta till fran planomradet. Darfor det ar av stor vikt att utveckla
mojligheter till resekedjor som bestar av cykel och kollektivtrafik samt
orienterbarhet mellan planomradet och kollektivtrafiknaven.

2.5 Parkering och angoring

| sddergaende riktning pa Hagsatravagen rader det parkeringsforbud men i
norrgaende riktning finns det en parkeringsficka. | parkeringsfickan ar det fri
parkering dygnet runt, och den bestar av 15 platser intill planomradet.
Parkeringsfickan fortsatter langs Hagsatravagens norra sida i bada riktningarna
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dar det finns ytterligare platser. Detsamma galler dven pa anslutande gator,
sasom Frovigatan.

Mellan Hagsatravagen och servicebyggnaden vid idrottsplatsen finns det en
parkeringsyta som forvaltas av Stockholms parkering. Den ar avgiftsbelagd
dygnet runt med timpris pa 10 kr. Tva olika pristak galler: 50 kronor per dygn
och 30 kronor pa vardagar kl. 5-18. Antalet parkeringsplatser ar 59.

Utover de ovannadmnda narliggande parkeringsplatser finns det ocksa parkering
pa Hagséatraskolan, se Figur 16, som bestar av cirka 30+30 platser.

| samband med servicebyggnaden finns det tva parkeringsplatser for
rorelsehindrade. Deras placering innebar att bilar som ska utnyttja dessa platser
maste passera grinden till idrottsplatsen.

Omkringliggande bostadshus har privata parkeringsplatser pa fastighetsmark.

Ingen parkeringsinventering har genomférts inom ramarna for detta uppdrag,
men konsultbolaget Structor har gjort en sadan tidigare. Dessutom har dessa
resultat kompletterats med betalningsdata fran Stockholms parkering och grova
observationer i samband med faltbesdken.

Structor har raknat antalet parkerade bilar pa plats pa en torsdagsférmiddag,
tisdagseftermiddag, torsdagskvall och mandagskvall. Enligt deras resultat har
antalet bilar varit ganska konstant under alla matningsperioderna, resulterande
en beldggningsgrad pa 17 % pa parkeringsfaltet mellan vagen och
servicebyggnaden.

Delomrade 1

Teckenforklaring

Uitredningsomrade

Allrdin kantstens-
parkering

Privat parkering

Allman parkering

Figur 8: Karta 6ver omraden i parkeringsinventeringen. Kalla: Structor.
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Tabell 2
Omride | Antal Antal parkerade (maximal beliggning %) Genomsnittligt
platser antal parkerade
Tors fm Tis em Tors kvall Min kvall (beliiggning %)
LA 18 8 10 12 14 (78%) 11 (68%)
1.B 21 4 9 16 (76%) 13 11 (52%)
1.C 4 0 0 0 0 0 (0%)
LD 87 46 46 56 66 (76%) 54 (62%)
LE 60 30 33 50 50 (83%) 41 (68%)
L.F 59 9 9 9 12 (20%) 10 (17%)
1.G 8 5 5 1] 6 (75%) 6 (75%)
1.H 24 14 11 22 (92%) 19 17 (71%)
LI 31 7 (23%) 5 0 0 3 (10%)
1.J 20 9 6 8 13 (65%) 9 (45%)
LK 13 5 7 1 8 (62%) 5 (38%)
1.L 5 0 5 5 5 (100%) 5 (100%)
1.M 3 1 {33%) 0 0 0 0 (0%)
I.N 48 21 25 36 (75%) 30 30 (62%)
1.0 48 30 24 32 32 (67%) 30 (62%)
1.P 22 12 11 16 17 (77%) 4 (18%)
1.Q 73 44 41 51 (70%) 47 46 (63%)

Figur 9: En skdrmdump péa parkeringsinventeringen. Kalla: Structor.

Stockholms parkering har tillhandahallit statistik éver belaggningsgrad pa
avgiftsbelagda parkeringen i mars och juni 2023, se Figur 10 och Figur 11.
Statistiken tyder pa att belastningstopparna sker under helgerna, med cirka
5-10 % hogre belaggning pa sdndagar an Iérdagar. | mars sticker inte helgerna
ut lika tydligt da efterfragan ar hégre aven pa vardagar, medan i juni ar
efterfragan nagot lagre pa vardagar. Efterfragan pa helger verkar vara pa
konstant niva pa bada manaderna. Beldggningsgraden ar cirka 30—40 % pa
helgerna, 10-20 % pa vardagar i juni och 15-30 % pa vardagar i mars. | mars
ar det tva Iérdagar och en sondag som sticker ut med en belaggningsgrad éver
50 %. Dessa avvikande hoga belastningstoppar tyder pa ett stérre evenemang.

I A,”? ] )_\:\;Lag%l\]ng [x) anad o !,nle;r:\laHTimme [x]

Anl3ggningar Beldggning Bestkare Exkl. Dekaler Besdkare Exkl. Dekaler Dekaler

1 24,0% 756 60 0

Bestkare Bestkare Exkl. Dekaler

Beldggning
100.0%
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Figur 10: Belaggningen i infartsparkeringen i mars 2023. Kalla: Stockholms parkering.
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Figur 11: Belaggningen i infartsparkeringen i mars 2023. Kélla: Stockholms parkering.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att resultat fran betalningsdata och
faltmatningarna stédjer varandra. Belaggningsgraden ar som hogst 25 % pa
vardagar och 50 % pa helger. Vid enstaka tillfallen har belaggningsgraden varit
50-100 %.

2.6  Motorfordonstrafik

De flesta lokalgatorna i naromradet, inklusive Hagsatravagen som Iéper precis
intill planomradet, har en likadan sektion med 1+1 korfalt.
Hastighetsbegransningarna ar 30 km/h pa de flesta lokalgatorna, men
Hagsatravagen ar reglerad till 50 km/h. Kérbanorna ar relativt breda och
rymmer kantstensparkering pa ena eller bada sidorna. Det finns vissa
hastighetsdampande atgarder, framst upphdjda korsningar och avsmalningar.
Langs Hagsatravagen ar nagra passager reglerade som dvergangsstallen.
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3  Framtida utveckling och
trafikutformning

Den planerade is- och idrottshallen &r beldgen i nordvastra hérnan av
idrottsplatsen dar det tidigare har funnits en ishockeyrink. Dimensionerande
antal besokare for parkeringsbehovet har bedémts vara 200 (en tredjedel av
maximalt antal bestkare som ryms i byggnaden, 600). Med antal besdkare
menas hur manga personer férvantas vistas i anlaggningen samtidigt under
veckovis aterkommande belastningstoppar. Belastningstoppar av 600 besdkare
anvands inte for dimensioneringen av parkeringsbehovet da evenemang med
sadana belastningstoppar ar nagot som vanligtvis inte dimensioneras for
eftersom de inte sker sa ofta.

Figur 12: Fore detta ishockeyrink dar den nya is- och idrottshallen planeras bli belagen. Foto:
Sweco.

For att hallen ska kunna angdras maste det finnas en kérbar vag ned till hallen.
Med tanke pa att nya hallen rymmer utrustningsskrymmande sporter, ska vara
tillganglig aven for rorelsehindrade och ar belagen i ett nedsankt lage sett fran
gatunatet anses det dessutom vara nédvandigt att kérvagen mojliggor trafik
med boggibussar samt méten mellan en boggibuss och personbil.

Den nya hallen ansluts till gatunatet langs en befintlig angéringsvag som
foreslas bli breddad och flyttad nagot. Ytan framfér huvudentrén utformas som
en forhojd torgyta. Mellan torgytan och kdrbanan utmarks tva parkeringsplatser
for rérelsehindrade och en lastplats. Lastplatsen ar avsedd fér sophantering, for
pa- och avstigning av charterbussar och lastning/lossning till anlaggningen. Pa-
och avstigning till bussar kan aven ske pa Hagsatravagen. | nordliga hérnan
utmarks tva parkeringsplatser for driftfordon eller personalparkering. | slutet av
kérbanan finns det en vandplan som rymmer en boggibuss BBsa eller lastbil
LBn.
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Kérbanan ar 6,0 meter bred férutom vid avsmalningen vid huvudentrén dar
bredden blir 4,0 meter. Mellan huvudentrén och idrottsplanen anlaggs en
upphdjd passage. Lutningarna vid avsmalningen och pa vandplanen ar cirka
2,0 % medan kdrbanan mot Hagsatravagen blir som hogst cirka 6,5 %.

Koérsparsanalys har utforts for boggibuss BBsa och lastbil LBn och finns i Bilaga
A. Pa raka strackor kan tunga fordon, personbilar och mindre lastbilar métas
men inte i kurvor. Métet mellan fordon beddms vara sakert da hastigheterna ar
laga, det antas intraffa sallan och sikten ar bra mellan métesplatserna.
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Figur 13: En planritning pa den nya is- och idrottshallen samt trafikarrangemang runt den.
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Korspar vid befintliga infarten fran Hagsatravagen ar trang (men fungerande) for
boggibuss BBsa och dar kan tradkronorna behéva klippas ned nagot, se Figur
14. Denna infart bor breddas upp i framtiden av de angransande projekt om
mojligt.

Figur 14: Infart fran Hagsatravagen. Foto: Google
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4  Parkering

Idrottsfoérvaltningen har tagit fram styrdokumentet Parkeringsstrategin fér

idrottsanldggningar for att

Paverkande faktorer enligt dokumentet fér bedémningen av parkeringsbehovet
samt tolkning pa dem i den har planerade anldggningen listas i Tabell 1 nedan.

ge stdd for dimensionering av parkeringsbehovet.

Tabell 1: Bedémningsmall for efterfragan pa parkering

Kollektivtrafik

Beskrivning

Néarhet Anges i tre klasser dar den planerade idrottsanlaggningen ar
belagen i den sdmsta, 6ver 400 m (600 m fagel, 800 m faktiskt).
"Ger hog efterfragan pa parkering”.

Komfort Tunnelbana/pendeltag: hég

Turtathet Tunnelbana/pendeltag: hog

Kapacitet Tunnelbana/pendeltag: hég

Typ av verksamhet

Beskrivning

Antal besodkare

Max 600 under storre evenemang (veckovis max 200): hog

Upptagningsomrade

Idrottshall allmant, ganska bra upp till 2 km: medel

Ishall, ganska bra upp till 6 km. Rimlig restid med kollektivtrafik
exkl. gangtid 10 min: hég

Bebyggelsetathet och
omradeskaraktar

Beddms vara mellanting, i utkant av en tunnelbaneférort och
bredvid en lang barriar: medel

Tid for utévning

Beddms galla bade vardagar och helger, fran tidig morgon till
sena kvallar. Férsumbar eller nagot negativ paverkan: medel

Utovarnas alder

Sakert framst barn & unga. Kan vara vuxen verksamhet, framfor
allt sena kvéllar: hég

Utrustning

Ishall -> hogt utrustningsskrymmande idrotter: hég

Idrottshall -> mindre utrustningsskrymmande idrotter: medel

Samnyttjandepotential

Mdjligheter finns da det redan finns en infartsparkering. hég

Is- och idrottshallen bedoms ha en hog efterfragan pa parkering, framfor allt pa

grund av langa avstandet till kollektivtrafiken. | dokumentet erhalles aven
parkeringstal for bil och cykel, se Tabell 2.
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Tabell 2: Parkeringstal for cykel och bil enligt Parkeringsstrategi for idrottsanlaggningar (Stockholms
stad, 2020).

Platser per besokare Cykel Bil
Parkeringsplatser 0,2-0,6 0,2-0,45
Angoringsplatser® 0,05-0,1

* Angoringsplatser avser pa- och avstigningsplatser
Darutdver ska det finnas

o 1-2 platser for drift
e 1-2RHP

Antalet parkeringsplatser ska dimensioneras efter veckovis aterkommande
efterfragan, det vill saga inte efter enstaka evenemang som inte uppstar
regelbundet. Vidare ska dimensioneringen ta hansyn till lokala férutsattningar.

4.1  Parkeringsbehov for cykeltrafik

Parkeringsbehov for cykel baseras pa 200 samtidiga bestkare och ett
parkeringstal av 0,6 parkeringsplatser per besdkare. Maximalt parkeringstal
(0,6) anvands for cykelparkering for att skapa basta forutsattningar for hallbart
resande. Det beraknade parkeringsbehovet for cykel ar

120 cykelparkeringsplatser.

Motiveringen till att maximala parkeringstalet tillampas ar att skapa basta
forutsattningar for hallbart resande. Kollektivtrafiken ligger langt bort och gott
om och valplacerad cykelparkering kan hjalpa med att attrahera fler cykelresor
till is- och idrottshallen. Att ta cykel kan vara ett realistiskt alternativ och ska
vara ett lockande alternativ for dem som inte 6var utrustningsskrymmande
sporter. Detta galler for de flesta sporterna i idrottshallen och pa friidrottsbanan,
men aven for vissa i ishallen. Detta sparar de bilparkeringsplatser som finns till
dem som faktiskt behdver ta bilen pa grund av den utrustning som behdvs.

4.2  Parkeringsutformning for cykeltrafik

Ny cykelparkering foreslas pa entrétorget langs hallfasaden, cirka 60 platser,
samt mellan is- och idrottshallen och I6parbanan, cirka 80 platser. Sammanlagt
foreslas det alltsa en utrymmesreservation for 140 cykelplatser i nara anslutning
till nya is- och idrottshallen. En viss del av dessa bdr vara vaderskyddade,
forslagsvis de 60 platserna narmast byggnaden.

Sweco | PM Mobilitetsutredning Stockholm

Uppdragsnummer 30052129

Datum 2023-10-07 Ver 2.0 Slutleverans
Dokumentreferens PM Hagsatra IP mobilitet och parkering_2023-10-07

SWECO ﬁ

18/23



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-10-07, Dnr 2023-01148

(J
SWECO ﬁ

Sade(tak

Biotoptay

AR

f=3
M
&
b
o
3

L

‘““-—_5

Figur 15: Forslag for placering av cykelparkeringarna.

4.3  Parkeringsbehov for motorfordonstrafik

Parkeringsbehov fér motorfordonstrafik baseras pa 200 antal besékare och ett
medel parkeringstal av 0,3 parkeringsplatser per besodkare. Perifera laget och
ishallens utrustningsskrymmande idrotter talar for att tillampa ett medel
parkeringstal. Med ett medel parkeringstal pa 0,3 blir parkeringsbehov for bil 60
platser.
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Ett medel parkeringstal bor dock tillampats villkorligt:

- Vid storre evenemang tillampas en sarskild parkeringsplan vilket kan
besta exempelvis av kommunikation till besdkare och trafikdirigering pa
plats. Till exempel finns det parkering pa Hagsatraskolan, se Figur 16,
som har lag belaggningsgrad framfor allt pa helgerna da de stérre
evenemangen kan férvantas dga rum. Dessa tva omraden bestar av
cirka 30+30 platser.

- Hogt antal cykelparkeringsplatser med hdg kvalitet: vaderskyddade,
med hogt tillganglig placering och bra méjligheter till ramlasning

- Samordning vid samtidiga evenemang och stérre matcher uppmuntras
mellan idrottshallen och friidrottsbanan. Det kan leda till vissa
begransningar for utnyttjande av faciliteterna, till exempel i form av att
flera besokarintensiva tillstallningar inte kan anordnas samtidigt pa
grund av kapacitet av parkering och vagnatet.

- lishallen bor det finnas forrad for utrustningsskrymmande utrustning sa
att behovet for att ta denna utrustning fram och tillbaka minskar.

- Informationskampanj till bestkarna angaende resor till och fran
idrottshallen.

o e
‘p

G of
Bnshammd’” |

A\

GSATRA

agsitra Y .
%3 & %
% 3 Torg ,prb s
it o
¥

Figur 16: Karta 6ver alternativa parkeringsplatser i naromradet (rcdmarkerade). Hagsatra
idrottsplats ar markerad med lila. Kartdata: Lantmateriet.

Framtida forutsattningar som bor efterstravas for att minska tryck pa
parkeringsbehovet och reducering av parkeringstalet till lag (0,2):

- Framkomlighet for cykeltrafik forbattras vasentligt genom att
o Den planerade anlaggning av ny cykelinfrastruktur langs
Hagsatravagen
o Den planerade gang- och cykelbron éver Magelungsvagen blir
av
o Forbindelser mot pendlingsstraket Salemstraket (langs
Huddingevagen) férbattras
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- Kollektiva forbindelser férstarks genom att:

o Gang- och cykelférbindelser till Hagsatra och Ragsved
tunnelbanestationer samt Alvsjd pendeltagsstation
kvalitetshdjas och orienterbarhet till dessa forbattras

o En busslinje dras om via Hagsatravagen med en hallplats vid
idrottsplatsen

- Priset pa parkeringen ses over for att halla belaggningsgraden under
kontroll.

Beraknade behovet for antalet pa- och avstigningsplatser ar 20. Pa- och
avstigning foreslas ske pa infartsparkeringen och i parkeringsfickorna pa
Hagsatravagen i man av plats.

Parkeringsbehovet bedéms vara tillrackligt enligt bestallaren med hansyn till
erfarenheter fran referensprojekt och belaggningsgraden pa den befintliga
parkeringen.

4.3.1 Parkeringsutformning for motorfordonstrafiken

| direkt anslutning till ishallen placeras tva parkeringsplatser fér rorelsehindrade,
en lastplats och tva platser for driftfordon, se deras placering i Figur 15.
Lastplatsen kan anvandas exempelvis av sopbilar och charterbussar fér
avstigning. Vandplanen ar dimensionerad fér en boggibuss BBsa.

Utformning av 6vriga parkeringsplatser paverkas inte av den har detaljplanen.

5 Slutsatser

5.1  Forslag for parkeringstal och trafikutformningen

Beraknade parkeringsbehovet for cyklar ar 120 platser men i planeringsarbetet
har man utgatt fran en hégre utrymmesreservation pa 140
cykelparkeringsplatser.

Beraknade parkeringsbehovet for bilar ar 60 platser. Det har behovet riktas pa
befintliga parkeringsytor som samnyttjas med angransande verksamheter.
Berakningen ar villkorlig.

Utformningen &ar av trafikytor ar anpassad till boggibuss (BBsa) och bor
sakerstallas i kommande skeden. Infarten fran Haggstavagen ar trang (men
fungerande). Denna ligger dock utanfor detaljplanomradet.

5.2  Forslag for ovrigt trafikplaneringsarbete

Kollektivtrafiken ar undermattlig till idrottsanlaggningen och behdver férbattras.
For att kunna minska parkeringsbehov ska det finnas kollektivtrafik inom

400 meter. Det rekommenderas att en buss trafikerar och stannar vid
idrottsanlaggningen, férslagsvis kan buss 143 slingas runt via Hagsatravagen.

Den studerade gang- och cykelbron ar viktig for att utdka upptagningsomradet
till fots och pa cykel. Denna atgard anses dock inte ha nagon storre paverkan
for kollektivt resande eftersom avstanden till andra stationer eller hallplatser inte
forkortas. Dessutom behover trafiklosningen pa Hagsatravagen ses Over for att
ge battre forutsattningar for cykeltrafik.
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Orienterbarhet mellan idrottsplatsen och Hagsatra/Ragsveds
tunnelbanestationer samt Alvsjd pendeltagsstation bér férbattras. Straket till
Alvsjoé behdver dven stdrre ingrepp for att vara ett rimligt alternativ (i dag ett
icke-belyst skogsspar utan nagot vinterunderhaill).

Denna plan grundar sig pa att parkeringsytan vid servicebyggnaden och
kantstensparkeringen pa Hagsatravagen forblir. Ifall planerad exploatering dar
blir av maste dessa platser hanvisas nagon annanstans.
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Bilaga A - Korsparsanalys
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