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Sammanfattning

Stockholms stad har tillsammans med NCC utarbetat ett forslag pa markanvandning inom
fastigheten Kristineberg 1:10 pa nordvastra Kungsholmen i Stockholm. Planerad
markanvandning utgors i huvudsak av kontor. Planomradet ligger i anslutning till Essingeleden
(E4/E20) samt Drottningholmsvagen vilka bada ar klassade som primara transportleder for
farligt gods. Mellan planomradet och Drottningholmsvagen gar aven tunnelbanans grona linje.
Riskerna fran dessa behover beaktas i planarbetet. Med anledning av detta gors denna analys.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

| genomford riskanalys har en inventering gjorts av riskobjekt i planomradets narhet. Av dessa
riskobjekt ar det endast Essingeleden som beddomts kunna medféra betydande paverkan pa
risknivan inom planomradet. Avstandet till bade tunnelbanan och Drottningholmsvégen ar sa
stort (6ver 100 meter) att paverkan pa risknivan blir mycket begrdansad. Som underlag till
analysen har en kartlaggning genomférts av antalet transporter med farligt gods pa
Essingeleden. Merparten av transporterna bestar av bréannbara vatskor (ex. bensin och diesel).
Men en relativt stor andel utgors av brannbar gas. Utifran genomford kartlaggning har ett
antal mojliga olycksscenarier identifierats. Dessa har sedan analyserats kvalitativt. Den
kvalitativa analysen visar att olyckor med vissa @mnen pa Essingeleden kan innebara paverkan
pa risknivan inom planomradet.

Nér det géller olyckor pa Essingeleden sa har ingen fordjupad analys genomférts specifikt for
den aktuella detaljplanen. Planomradet ar beldget direkt soder om detaljplanen for
Hornsbergskvarteren (dnr 2007-38473) dar ett omfattande arbete genomforts avseende
mojliga risker. Genomférda riskberakningar fran detta arbete bedéms vara tillampliga dven for
aktuellt planomrade. Den berdknade individrisken visar pa acceptabla nivaer pa avstand dver
30-32 meter fran vagen. Samhallsrisken dr hog i omradet och atgarder behover darfor vidtas
for att sdanka risknivan. | Hornsbergskvarteren har ett forslag pa skyddsprinciper tagits fram
som syftar till att i tillrdcklig omfattning hantera identifierade risker kopplade till transporter
med farligt gods pa Essingeleden. Dessa skyddsprinciper redovisas nedan och bedéms vara
relevanta att utga fran fér den aktuella detaljplanen och bor darfor utgéra grund for placering
och utférande av den planerade exploateringen.

e Byggnader placeras minst 25 meter fran Essingeledens huvudkérbana samt minst 15
meter fran Kristinebergspafarten. Avstandet mats fran vagkant.

e Ytor utomhus inom 25 meter fran Essingeleden ska utformas sa att de ej uppmuntrar
till stadigvarande vistelse .

e Fasader som vetter direkt mot Essingeleden inom ett avstand av 40 meter ska utforas i
obrannbart material alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk
klass ElI 30. Fonster och glaspartier i dessa fasader ska utformas for att klara 300
grader C under 30 minuter. Fonster tillats vara 6ppningsbara.

e Huvudentréer placeras mot en trygg sida Essingeleden, dvs. pa en sida som inte vetter
mot Essingeleden. Alternativa utrymningsvagar far placeras mot Essingeleden.
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e Byggnadens fasad som vetter mot Essingeleden ska utformas som ”"tat!” fér att motsta
karakteristiska tryck och impulstatheter askadliggjorda i figur 5.2.

e Byggnadens globala stabiliserande stomme ska utgoras av platsgjuten betong och/eller
av prefabricerade betongelement med armeringen av klass C.

e Byggnadens friskluftsintag ska placeras mot en trygg sida, d.v.s. bort fran
Essingeleden, alternativt pa byggnadens tak.

| ett led att sakerstalla en "tat” fasad innebar detta att glaspartier (inklusive dess infastning) i
fasad mot Essingeleden behéver utformas explosionsresistenta, exempelvis i klass ER1 enligt
EN 13541 eller motsvarande som sdkerstaller likvardigt skydd sett till redogjorda
karakteristiska tryck och impulstatheter. Fonster tillats vara 6ppningsbara.

| ett led att sakerstalla att glaspartier klara en temperatur om 300 °C under minst 30 minuters
tid rekommenderas en yttre glasruta i hardat glas om minst 6 mm tjocklek med verifierande
egenskaper.

Observera att atgarderna endast utgor ett forslag och att det &r upp till kommunen att ta
beslut om atgarder. De atgdrder som man beslutar om ska sedan formuleras som
planbestimmelser pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och bygglagen (2010:900).

Forutsatt att redovisade atgarder genomfors ar bedémningen att risknivan inom omradet kan
accepteras.

1 Med "tat” fasad syftas har pa en fasad som ar utformad pa ett sadant satt att den forhindrar stétvagslasten fran
att trénga in i byggnaden. Detta innebar att saval fasadelement som eventuella fonsterrutor klarar av att motsta de
laster som en explosion innebér utan att ga sénder.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Stockholms stad arbetar tillsammans med NCC for att utveckla fastigheten Kristineberg 1:10 pa
nordvastra Kungsholmen. Ett planarbete pagar darfor som syftar till att mojliggora ny
kontorsbebyggelse inom den aktuella fastigheten. | planomradets narhet ligger Essingeleden
och Drottningholmsvagen som ar klassade som transportleder for farligt gods. Narheten till
dessa behover darfor beaktas i det fortsatta planarbetet. Med anledning av detta gors denna
riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

Det forslag pa hantering av identifierade risker som foreslas i riskanalysen utgér endast en
rekommendation och det ar upp till kommunen att med hjalp av riskanalysen, samt eventuella
andra utredningar, besluta om vilka atgarder som ska vidtas.

1.3 Omfattning och avgransning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovdantade och oplanerade handelser med akuta
konsekvenser for liv och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i féretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som
bekraftar kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.5 Forutsattningar

1.5.1 Riskhdnsyn vid ny bebysggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse (Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, 2016). Syftet med riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen
av riskfragor. Lansstyrelsen anser att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare an
150 meter fran en riskkalla. | vilken utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror
pa hur riskbilden ser ut for det aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvéndning
(Ldnsstyrelsen i Stockholms Ién, 2016).

Avstanden i figuren mats fran narmaste vagkant respektive ndarmaste sparmitt.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behdver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgarder ska atminstone vidtas inom 30 meter fran vagen.

Rekommendationen ar aven, vid sekundara transportleder, att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara maijligt i sarskilda fall. Det galler i sa fall de fall dar det
gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intréffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand.

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 (Lansstyrelsen
i Stockholms 1dn, 2000). Dessa innebar att 25 meter ndrmast bensinstationen bor lamnas
bebyggelsefritt. Tat kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen
bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

Uppdragsnamn: Kristineberg 1:10, Kristinebergshdjden Datum: 2023-02-09 Uppdragsnummer 506443 Sida: 7 av 30
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1.5.2  Hantering av osdkerheter

Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osakerheter. Dessa kan
bland annat berdra antalet transporter av farligt gods, férdelningen mellan de olika farligt
godsklasserna, konsekvenser av olyckor samt persontatheter.

Overlag gors konservativa bedémningar for att hantera osikerheter i underlag och metoder.
Ytterligare hantering av osékerheterna kan dock vara nédvandigt och da framst i en eventuell
fordjupad analys. En osdkerhetsanalys kan exempelvis omfatta féljande delar:

e Andrat antal transporter med farligt gods
e Forandrad fordelning mellan olika farligt godsklasser
e (Okat personantal

Vilka parametrar som ska studeras i kanslighetsanalysen bestdams i den fordjupade analysen.

Kristineberg 1:10, Kristinebergshéjden 2023-02-09 506443 8
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Q. Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet omfattar fastigheten Kristineberg 1:10 som ligger i stadsdelen
Kristineberg pa nordvastra Kungsholmen i Stockholm. Planomradet avgransas av Essingeleden i
oster, Hjalmar Soderbergs vag i soder, Kristinebergs slottsvag i vaster samt obebyggd mark i
norr (se figur 2.1).

Stiernhielmsy:

Nicanderv.
Stefa an

ristinebergsskolan

"’}éf.-,, 5
R deerb

Figur 2.1. Oversikt 6ver aktuellt omrdde. Ungeférlig avgrinsning av planomrddet redovisas med réd
markering. (kdlla karta: Eniro.se)

Planomradet ligger pa en hojd med lagsta niva i soder och vaster. Hogsta markniva ligger
utmed Essingeleden.

Omradet upptas idag av skogs- och naturmark. Tidigare fanns en verksamhet inom omradet.
Denna har nu flyttat. | vrigt ar planomradet obebyggt.

2.1 Planerad exploatering

Den planerade exploateringen omfattar fyra volymer sammanlankade till en byggnad med
maximalt 9 vaningar inklusive garage (se figur 2.2 och 2.3). Den huvudsakliga anvdandningen
planeras vara kontor med en eller flera hyresgaster. Volymen omfattar tva fastigheter.

Den totala byggnadstekniska arean planeras till ca 40 000 m?2.

ehy 4851
4534

S50 E 508

<239 8

I-- e e = e e e S

Figur 2.2. Fasad mot vdster (White arkitekter, 2023-01-25).
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Figur 2.3. Situationsplan Kristinebergshéjden (White arkitekter, 2023-01-25). Observera att norr ér Gt
vdnster i figuren.

| ett plan under mark planeras garage, cykelparkering, teknikutrymmen etc. Entréplan som
ligger i souterrang, omfattar traningslokal, co-working-utrymmen, restaurang samt café.
Narmast Essingeleden planeras cykelparkering, kok och teknikutrymmen. Entréer planeras at
vaster mot Kristinebergs slottsvag samt mot séder. Plan 3-9 omfattar kontorsytor. Pa plan 4, 5
och 7 planeras takterrasser placerade at vaster.

2.2 Omagivande planprojekt

| planomradets narhet pagar arbete med ett antal andra detaljplaner (se figur 2.4). Dessa
omfattar bland annat markanvandning i form av idrott, kontor och bostader. Inga nya riskkallor
planeras i ndromradet. Ovriga detaljplaner innebér att persontitheten inom ndromrédet
kommer att 6ka och da framforallt inom detaljplanen for Hornsbergskvarteren (Stockholms
stad, 2022) norr om aktuellt planomrade.
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Figur 2.4. Pagdende planarbete i anslutning till aktuellt planomrdde. (Kdlla: Bygg- och plantjénsten
Stockholms stad, 2023-01-23).
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gbrs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods m.m.) som kan innebéra plotsliga och ovéntade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sddant avstand att Lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gérs en beskrivning av verksamheten samt en inventering av
hantering och/eller transport av farliga &mnen. Inventeringen utgdér grunden for den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 3.1.
Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrddets ndrhet.

Riskkilla Avstand till Kommentar
byggnad inom

planomradet

(m)

Essingeleden (E4/E20) 30-40 Primar transportled for farligt gods.

Gar pa bro forbi omradet men ligger ungefar i
niva i norr.

Kristinebergspafarten 20-25 Ramper klassas vanligtvis pd samma satt som
den vag de ansluter till, vilket ar Essingeleden i
detta fall.

Drottningholmsvéagen 100 Primar transportled for farligt gods.

Tunnelbanan 85 Grona linjen mellan stationerna Thorildsplan

och Kristineberg.

Tunnelbanan ligger nedsankt utmed hela
strackan forbi planomradet. Hojdskillnaden &r
1-6 meter.

Bensinstation (Shell) 600 Narmaste bensinstation finns vid
Lindhagensplan.

Nedan gors en beskrivning av risker kopplade till transporter med farligt gods pa Essingeleden
inklusive Kristinebergspafarten.

Avstand till narmaste bensinstation, Drottningholmsvagen och tunnelbanan ar sa stora att
olyckor vid dessa inte kommer att paverka risknivan inom planomradet i ndgon betydande
omfattning.

Uppdragsnamn: Kristineberg 1:10, Kristinebergshéjden Datum: 2023-02-09 Uppdragsnummer 506443 Sida: 12 av 30
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3.3 Transportleder for farligt gods
3.3.1  Farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin turini
underklasser.

| Tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.
Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S (MSB, 2022).

1 Explosiva amnen Sprangdamnen, tdandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande @mnen och organiska

5 . Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
A Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga @mnen . ‘y v

bekdmpningsmedel etc.
. A Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma

7 Radioaktiva @mnen - ' prep P vaniigen rmy
mangder.
Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid

8 Fratande amnen i ¥ P ¥ ¥
(lut) etc.

9 Ovriga farliga mnen GOdningsdmnen, asbest etc.

3.3.2  Essingeleden

Allmént

Oster om planomrédet passerar Essingeleden som &r en del av Europavigarna E4 och E20.
Véagen ar hogt trafikerad och har ett trafikflode pa cirka 120 00 fordon/dygn varav tung trafik
utgor ca 8 % (Trafikverket, 2019). Vagen bestar i héjd med planomradet av tre filer i vardera
riktningen samt pafart fran Lindhagensgatan. De bada korriktningarna ar atskilda av en barriar.
Den skyltade hastigheten pa viagen ar 70 km/tim men hastigheten varierar stort 6ver dygnet
och ligger under hogtrafiktider betydligt lagre till f6ljd av kber/mycket trafik.
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Transporter av farligt gods

Essingeleden samt av- och pafartsramper ar klassade som primar transportled for farligt gods.
Detta innebar att Lansstyrelsen i Stockholms [an rekommenderar att farligt gods transporteras
pa vagen. Det finns generellt inga restriktioner for olika farligt godsklasser. Teoretiskt sett kan
darfor transporter av samtliga farligt godsklasser passera pa vagen forbi det aktuella omradet.
Dock finns restriktioner avseende farligt godstransporter langre norrut pa E4. Lansstyrelsen har
beslutat om att ge Norra lanken, delen under Hagastaden, tunnelkategori B med ett undantag
om transporter av ADR - klass 2 klassificeringskoderna F, TF och TFC (Lénsstyrelsen i
Stockholms ldn, 2016), (Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, 2021). Detta innebar
att samtliga transporter, forutom transporter av brandfarlig gas, som vid olycka kan generera
en mycket stor explosion férbjuds genom Hagatunnlarna. Det innebar att dessa transporter
inte kommer att passera studerat omrade pa Essingeleden utan istéllet kéra av vid trafikplats
Fredhall och passera planomradet pa Drottningholmsvagen ca 100 meter séder om
planomradet.

Det finns ingen exakt bild 6ver hur stora mangder farligt gods som transporteras pa den
aktuella vagstrackan. Det har dock genomforts ett antal kartlaggningar som ger information
om vad som har transporterats/transporteras under vissa perioder. Den senaste
kartlaggningen genomférdes 2015 och innebar en kartlaggning via kameradetektion pa ett
antal vagar i Stockholmsomradet under tvd manader (maj och oktober) (WSP, 2016-04-27). En
av matpunkterna omfattar Essingeleden. Matningen genomfordes via detektion med hjalp av
trafikkameror. Matningarna visar bland annat att merparten av trafiken med farligt gods sker
utanfor rusningstrafik. Pa Essingeleden utgjorde transporterna med farligt gods 2,2 % av den
tunga trafiken. Totalt passerade under oktober 4 912 transporter med farligt gods pa
Essingeleden. Vanligast féorekommande amnen var bensin och diesel.

Den studerade informationen &ar inte heltdckande, men ger anda en indikation pa hur
situationen ser ut. Matningen genomfordes innan restriktionerna avseende transporter med
last som kan leda till stor explosion i Norra Lanken (se ovan) infordes. Restriktionerna paverkar
klass 1, 2 och 5 och dagens trafikering bor till foljd av restriktionerna vara lagre for dessa
klasser @n vad kartlaggningen redovisar. Dock ar matningarna genomforda efter det att LNG
(naturgas) borjade transporteras till Frihamnen till det bunkringsfartyg som anvands for att
tanka Viking Grace. | tabell 3.3 har darfor dessa transporter lagts till underlaget utifran
kameradetektion 2015.

Den automatiska registreringen via 6évervakningskameror innebar att transporter registreras
bade nar de ar pa vag till sin malpunkt fullastade samt pa vag tillbaka till sin startpunkt tomma.
Manga leveranser, exempelvis drivmedel, har flera malpunkter och kan eventuellt passera
kamerorna vid flera tillfdllen, beroende pa vilka vagar de kor. Nar det galler LNG-transporterna
sa kor dessa en “fast” stracka mellan Nyndshamn och Frihamnen och har saledes registrerats
vid tva tillfallen av respektive kamera som passeras.

| riskanalysen for Hornsbergskvarteren har underlaget fran kameradetektion kompletterats
med underlag fran Riskanalysen for Norra Stationsomradet (Projektstaben, 2019-10-25). |
tabell 3.3 redovisas en sammanstallning av det underlaget. Tabellen redovisar uppskattat antal
transporter per farligt godsklass idag och har rdknats om till arsbasis, vilket utgor ett grovt
antagande.
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Tabell 3.3. Uppskattat antal transporter med farligt gods pG Essingeleden utifrén underlag fran
detaljplan fér Hornsbergskvarteren (Projektstaben, 2019-10-25).

Klass Amne Antal trp/ér Andel exkl. styckegods

Explosiva amnen

<60 kg (50 %) 843
1 |60-500 kg (35 %) 590 3,4%
500-1 000 kg (10 %) 169

> 1000 kg (5 %) —forbjudna -

Brandfarliga gaser

- Bulktransport 2449
2 - Vaxelflak 2758 16,1%
Icke brandfarliga, icke giftiga 2250
Giftiga gaser 46
3 Brandfarliga vatskor 31643 68,0%
4 Brandfarliga fasta amnen m.m. 237 0,5%

5 Oxnderande dmnen och 267 0,6%
organiska peroxider

6 Giftiga @mnen 148 0,3%

7 Radioaktiva @mnen 0 0,0%

8 Fratande amnen 1453 3,1%

9 | Ovriga farliga amnen 3707 8,0%
1-9 | Styckegods 14 782
Totalt | Inkl. styckegods 61 342
Exkl. styckegods 46 560

Underlaget i tabell 3.3 utgor underlag till fortsatt analys.

Framtid

Hur trafiksituationen pa Essingeleden kommer att se ut i framtiden &r svar att bedoma
eftersom transportstrukturen kan komma att férandras i och med nya trafiklosningar, politiska
beslut, klimatomstallningar etc. Det ar sannolikt att idrifttagandet av Forbifart Stockholm samt
omstallning fran fossila drivmedel kommer att paverka transportsituationen pa Essingeleden.
En trolig framtida situation &r att antalet fordon pa aktuell vagstracka kommer att minska till
foljd av framtida forandringar. Redovisat trafikunderlag bedéms darfor vara relevant dven for
ett framtidsscenario.
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Nar det géller farligt gods ar det svart att veta hur den framtida situationen ser ut men dven
denna typ av transporter kommer sannolikt paverkas av Forbifart Stockholm. En minskning av
dessa transporter ar trolig till foljd av Forbifarten. Det &r ocksa troligt att antalet fordon
lastade med fossila drivmedel kommer att minska till f6ljd av lokala, nationella och
internationella miljé- och klimatmal. Jamfoért med redovisningen i tabell 3.3 medfér
kategoriseringen av Norra Lankens tunnlar att inga (eller atminstone mycket farre) transporter
som kan leda till stora explosioner kommer att passera planomradet. Ett troligt scenario ar att
LNG-transporterna kan komma att 6ka i framtiden. | vilken omfattning ar dock osakert. Genom
att utga fran de matningar som ar genomforda och som &ven registrerar tomma transporter sa
tas viss hojd for en eventuell framtida 6kning av transporter med farligt gods.

3.3.3  Kristinebergspafarten

Pafarten ansluter Lindhagensgatan och Hornsbergsomradet med Essingeledens sédergaende
korfalt. Tilldten hastighet pa pafarten ar 50 km/tim. Enligt genomférda trafikméatningar 2019
(Trafikverket, 2019) sa trafikerades pafarten av 2 700 fordon per dygn varav 300 fordon (11 %)
utgjordes av tung trafik.

Anslutande ramper klassas normalt pa samma satt som de vagar de ansluter till. Det innebar i
sadant fall att Kristinebergspafarten kan ses som en primar transportled fér farligt gods. Inom
pafartens upptagningsomrade finns Octapharma och en bensinstation (Shell) som genererar
storre mangder transporter med farligt gods. Shell ar placerad ndrmare den sédra pafarten,
fran Drottningholmsvagen och bor darfor framforallt ta denna vid vidare transport séderut. Till
Octapharma sker transporter av bl.a. etanol, totalt ca 400 transporter per ar varav merparten
utgors av styckegods (Projektstaben, 2019-10-25). Transporter till anldggningen passerar inte
pa Kristinebergspafarten. Tomma transporter kan efter leverans till Octapharma kora via
pafarten om de ska vidare soderut. Utover dessa storre verksamheter kan mindre mangder av
farliga amnen forekomma men da sannolikt i form av styckegods eller eldningsolja till enstaka
fastigheter.

Antalet transporter pa Kristinebergspafarten bedéms utifran ovanstaende vara férsumbart och
fokus i den fortsatta analysen kommer darfor vara pa transporter pa Essingeleden.
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive hdandelse. En grov bedémning gbrs dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan
intraffa dverhuvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma
konsekvenser och/eller 1ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedoms
vara acceptabla och bedéms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen dr bedomningen att det ar transporter av farligt gods pa Essingeleden
som kan innebara olyckshandelser med mojlig konsekvens for det aktuella planomradet och
som &r relevanta att beakta vad géller risknivan for omradet. De andra riskkdllorna bedéms
befinna sig pa tillrdckligt avstand fran fastigheten for att paverka riskbilden for det aktuella
planomradet.

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk
431  Transportleder for farligt gods

Olycka med farligt gods
Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S (MSB, 2022).

| tabell 4.1 nedan gors en dvergripande beskrivning av vilka dmnen som tillhor respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive @mne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR -klass.

1. Explosiva dmnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) 6verstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till naromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begrdnsade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.
3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
m.m. naromradet kring olyckan.
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5. Oxiderande @mnen och Sjdlvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brdnnbart, organiskt
material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga dmnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.

7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
ndromradet.

8. Fratande @mnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9. Ovriga farliga amnen Utslapp. Konsekvenser begréansade till naromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara @mnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan fér det aktuella planomradet:

e Klass 1.1. Massexplosiva @mnen

e Klass 2.1. Brannbara gaser

e Klass 2.3. Giftiga gaser

e Klass 3. Brandfarliga vatskor

e Klass 5. Oxiderade amnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begransade till det absoluta ndromradet och
bed6éms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Nedan redovisas separata bedémningar av de fem farligt godsklasserna som redovisas ovan
med avseende pa hur de bedéms paverka risknivan inom planomradet vid olycka pa
Essingeleden samt Drottningholmsvagen.

Avstandet mellan vagkant pa Essingeleden och byggnad ar som minst ca 30 meter. Avstandet
mellan vagkant pa Drottningholmsvagen och byggnad ar mer dn 100 meter.

Klass 1.1 Massexplosiva @mnen

En olycka med transport av vissa typer av explosivdimnen kan leda till mycket omfattande
explosioner antingen till féljd av stora pakanningar eller till f6ljd av brand som sprids till lasten.
Konsekvenserna av olyckan ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur beror av
hur mycket explosivimne som transporteras. Den maximala transportmangden pa vag ar 16
ton massexplosivt amne. Andelen transporter som rymmer maximal transportmangd bedéms
dock vara mycket begransad. Till foljd av restriktioner i Norra Lanken tillats dock endast
transporter med mindre @n 1 ton pa aktuell vagstracka.

Manniskor klarar tryck relativt bra och skadas bara allvarligt om de vistas i direkt narhet till
explosionen. Byggnader klarar tryck samre och byggnadsdelar kan lossna eller byggnaden i
varsta fall rasa, vilket leder till att manniskor inuti byggnaden skadas.

Sannolikheten for att en explosion ska intréffa pa Essingeleden bedéms vara extremt lag. Enligt
tabell 3.3 utgdr antalet transporter med explosivdimnen en mycket begransad andel av det
totala antalet farligt godstransporter. Det gillande regelverket ADR -S (MSB, 2022) anger
dessutom detaljerade och omfattande regler for hur explosiva @mnen skall férpackas och
hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for explosion.
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Olycka med explosivamnen bedéms kunna medféra paverkan pa den sammanvégda risknivan.
Olyckshandelser som leder till explosion kan ocksd medféra mycket stora konsekvenser.
Scenariot bor darfor studeras vidare i en fordjupad analys for att utreda behovet av atgarder,
se vidare avsnitt 5.

Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebara att gas lacker ut och antands eller att en gastank
utsatts for utvandig brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger
tanken. Beroende pa utsldpps- och antdndningsscenario kan konsekvenserna av olyckan
variera. Vid stora utsldapp kan skadeomradena 6verstiga 100-200 meter. Oskyddade personer
utomhus I6per storst risk for att forolyckas, men olyckan kan dven leda till omfattande
brandspridning till kringliggande bebyggelse.

Brannbara gaser transporteras normalt trycksatta i tankvagnar eller i fardiga flaskpaket, vilket
innebar att behallarna har hogre hallfasthet an vanliga tankar for t.ex. bensintransporter.
Antalet gastransporter pa Essingeleden ar enligt tabell 3.3 relativt omfattande. Sannolikheten
for utslapp till foljd av en olycka bedéms dock vara lag. Till féljd av de sakerhetskrav som
transporterna omfattas av. Aven transporter med klass 2 omfattas av restriktionerna fér Norra
Lankens tunnlar och @mnen som kan leda till stor explosion far inte transporteras i stérre
mangder an 1 ton pa aktuell del av Essingeleden.

Med hansyn till stora konsekvensomraden for stérre skadescenarier med brannbar gas sa
bed6ms utgora ett betydande bidrag till risknivan och atgarder for att lindra konsekvenserna
kan vara nédvandiga. Scenariot kommer darfor studeras vidare, se avsnitt 5.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behover inte "aktiveras” genom antandning for att bli farlig. Den ar farlig sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dédliga koncentrationer. Vid stérre utslapp kan manniskor bade utomhus och inomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar vilket innebér att sannolikheten fér utslapp
vid en olycka ar liten.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas ar generellt mycket lagt. | den kartlaggning som
utfordes av MSB i september 2006 (Statens Raddningsverk, 2007) redovisas mycket
begransade transportmangder av klass 2.3 pa aktuell vdagstracka.

Sannolikheten for ett utslapp av giftig gas pa aktuell vagstracka bedéms vara extremt lag. Trots
potentiella stora konsekvenser sa bedoms olycksscenariot innebéra ett mycket litet bidrag till
den sammanvagda risknivan. Olyckshandelser som leder till lackage av giftig gas kan dock
medfdra mycket stora konsekvenser. Scenariot bor darfor studeras vidare i en foérdjupad analys
for att utreda behovet av atgarder, se vidare avsnitt 5.

Klass 3. Brandfarliga vatskor
Nar det géller brannbara vatskor férekommer transporter av bland annat bensin, diesel, etanol
och eldningsolja med tanktransport.
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Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antdnds, innebéara att hog varmestralning
drabbar omgivningen och kan orsaka bréannskador pa oskyddade manniskor eller antédnda
byggnader. Allvarliga konsekvenser kan uppkomma inom cirka 30-40 meter fran branden.
Byggnader nara olyckan fungerar som skydd for bakomliggande bebyggelse. Sannolikheten for
ett utslapp bedoms som forhallandevis hog. Anledningen till att sannolikheten for dessa
scenarion bedéms som hogre dn de andra ar att majoriteten av de transporter med farligt gods
som passerar det aktuella omradet ar just transporter av ADR-klass 3.

Scenariot bor studeras vidare i en fordjupad analys for att utreda behovet av atgéarder, se
vidare avsnitt 5.

Klass 5. Oxiderande @amnen och organiska peroxider

En olycka med utslapp av oxiderande amnen eller organiska peroxider leder normalt inte till
nagot foljdscenario som innebar allvarliga personskador. Det finns dock @mnen inom denna
farligt godsklass som, om de kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t ex bensin,
motorolja etc.), kan leda till sjdlvantdandning. Blandningen kan till och med innebara ett
explosionsartat brandférlopp som liknar en stor massexplosion.

Transporter av klass 5 utgor en begransad andel (< 1 %) av det totala antalet farligt
godstransporter pa Essingeleden. Vidare sa ar det en mycket begrénsad andel av amnen ur
denna klass som kan leda till kraftiga brand- och explosionsforlopp. Majoriteten av dessa
amnen ar inte tillatna att transportera pa vag utan att man t.ex. stabiliserar amnet for att
minska reaktionsbendgenheten (MSB, 2022). Aven transporter med klass 5 omfattas av
restriktionerna for Norra Lankens tunnlar och &mnen som kan leda till stor explosion far inte
transporteras i stérre mangder dn 1 ton pa aktuell del av Essingeleden.

Olycka med oxiderande amnen eller organiska peroxider bedéms utifran ovanstaende
beskrivning innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvagda risknivan utmed aktuell
vagstracka. Olyckshandelser som leder till olycka med klass 5 @mne kan dock medféra mycket
stora konsekvenser. Scenariot bor darfor studeras vidare i en fordjupad analys for att utreda
behovet av atgarder.

4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande analysen har det bedomts nodvandigt att genomfora en fordjupad
analys av vissa olycksrisker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet har foljande
beddmts vara av sadan omfattning att mer detaljerade analyser bedémts nédvandiga:

e Olycka vid transport av farligt gods pa Essingeleden
o Explosion med massexplosiva @mnen (klass 1.1)
o Utslapp och antdndning av bréannbar gas (klass 2.1)
o Utslapp av giftig gas (klass 2.3)
o Olycka dar amne ur klass 5 blandas med brannbart amne och orsakar
explosionsartat sjdlvantandning (klass 5)
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5. Fordjupad riskanalys

5.1 Allmant

| den inledande analysen konstateras att vissa risker kan innebéara sa stor paverkan pa risknivan
inom planomradet att atgarder kan behova vidtas. Med syfte att klargéra behovet av atgarder
gors darfor en fordjupad analys av studerade risker. Den fordjupade analysen baseras pa
tidigare genomforda berakningar for en detaljplan i direkt anslutning till aktuellt planomrade,
Hornsbergskvarteren (Projektstaben, 2019-10-25). En jamforelse kommer dven géras med en
analys som Stockholms stad har Iatit utféra for E4/E20 Sodertéljevagen. Nagra specifika
riskberdkningar for den aktuella detaljplanen gors inte eftersom tidigare genomforda
berdkningar bedoms tacka in och pa ett tillrackligt satt beskriva risknivan dven for detta
omrade.

5.2 Sammanvagning av risk
Risker avseende personsakerhet presenteras och varderas i form av individrisk och
samhallsrisk.

521  Individrisk

Individrisk ar den risk som en enskild person utsatts for genom att vistas i narheten av en
riskkalla. Individrisken redovisas som platsspecifik individrisk. Detta gors i form av
individriskkonturer som visar den kumulerade frekvensen (per ar) for att en fiktiv person pa ett
visst avstand omkommer till f6ljd av en exponering fran den studerade riskkdllan. Detta
innebar att pa en punkt t.ex. 100 meter fran riskkallan sa ar individrisken densamma som den
sammanlagda frekvensen for alla skadescenarier med ett skadeomrade > 100 meter.

Med hénsyn till ovanstaende parametrars inverkan pa framférallt konsekvenserna av
respektive olycksrisk bedoms dock denna riskniva inte ge en réattvis bild av aktuella
forhallanden inom det studerade omradet. Individrisken berdknas darfér dven med hansyn till
planerad bebyggelsestruktur, dar det beaktas att den planerade bebyggelsen antingen har en
reducerande eller eskalerande effekt pa skadeavstand och sannolikhet att omkomma.

5.2.2  Samhaéllsrisk

Samhallsrisk dr det riskmatt som en riskkalla utgér mot hela den omgivning som utsatts for
risken. Frekvenser for olika handelser vags samman med konsekvenserna av dessa Detta
redovisas sedan i ett F/N-diagram (frequency/number of fatality) dér den kumulerade
frekvenser plottas mot konsekvenser i ett logaritmerat diagram. Frekvenser utrycks i forvantat
antal olyckor per ar (ar?) och konsekvenser i antal omkomna, da dessa enheter ger en
uppfattning om vilken risk samhallet utsatts for till féljd av en riskkalla.

Acceptanskriterierna for samhillsrisk avser 1 km? med den tillkommande bebyggelsen
placerad i mittpunkt och berdknas med frekvenser for 1 km vag. Samhallsrisken berdknas
darmed for det studerade omradet samt omgivande bebyggelse. Konsekvensberdkningarna
avseende antal omkomna kommer darfér att omfatta bade det studerade planomradet samt
omgivande bebyggelse.

Konsekvenserna ar beraknade for det aktuella planférslaget inklusive omgivande omraden .
5.2.3  Vaérdering av risk
For att avgéra om de berdknade risknivaerna ar acceptabla eller inte sa jamfors de mot

angivna acceptanskriterier. Vilken riskniva som kan betraktas som acceptabel ar inte entydigt
specificerat eller uttryckt i ndgon idag gallande lagstiftning.
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For riskvardering av bebyggelse intill farligt gods-leder rekommenderar Lansstyrelsen i
Stockholms |an att riskkriterierna i publikationen Vérdering av risk (Statens Raddningsverk, Det
Norske Veritas, 1997) anvands. | denna ges forslag pa riskkriterier for individrisk och
samhallsrisk, se Tabell 5.1.

Tabell 5.1. Férslag pa riskkriterier fér individrisk och samhdllsrisk.

. o Samhadllsrisk fér en vag-
Riskkriterier - . o
/jarnvagsstricka pa 1 km

Ovre gréans for omrade dar risker under 10° F=10* per &r fér N=1 med
vissa forutsattningar kan tolereras lutning pa FN-kurva: -1
Ovre grans fér omraden dér risker kan 107 F=10" per &r fér N=1 med
anses vara sma lutning pa FN-kurva: -1

Acceptanskriterierna i tabell 5.1 omfattar en lagre och en 6vre grans. Risker som hamnar under
den lagre gransen ar acceptabla och innebar normalt inga krav pa atgarder. Risker som hamnar
Over den Ovre gransen ar oacceptabla och ska reduceras genom atgarder eller restriktioner.

Omradet mellan den lagre och den 6vre gransen benamns ALARP (As Low As Reasonably
Practicable). Inom detta omrade anses riskerna vara sa stora att de noga maste beaktas och
rimliga atgarder vidtas for att sanka riskerna. For att bedéma rimligheten i att vidta
riskreducerande atgarder behover darfor begreppet tolerabel risk beaktas:

1. Till att borja med ar det viktigt att beakta att omfattningen av riskreducerande
atgarder normalt &r beroende av den planerade verksamheten, d.v.s. acceptansnivan
varierar nagot mellan olika verksamheter och markanvandning. Detta galler framforallt
avseende individrisk. Individrisken berdknas normalt under antagandet att en individ
ar kontinuerligt ndrvarande pa en given plats. Enligt Vardering av risk (Statens
Raddningsverk, Det Norske Veritas, 1997) bor dock vissa korrigeringar goras av
berdknade risknivaer avseende vissa individer i verkligheten inte ar kontinuerligt
narvarande. For arbetare kan t.ex. individrisken reduceras med en faktor 4. For
personer i rekreationsomraden kan individrisken reduceras med en faktor 10. For
boende gors ingen korrigering.

Istallet for att korrigera individrisken for olika individer enligt beskrivningen ovan sa
utgar riskanalysen fran att risknivaer inom den nedre halvan av ALARP kan accepteras
for t.ex. kontors- och vissa typer av restaurang- och butiksverksamheter utan behov av
sakerhetshdjande atgarder eftersom den faktiska individrisken fér personer inom
dessa verksamheter ar betydligt lagre an den berdknade. For bebyggelse och
utrymmen som inte innebar stadigvarande vistelse, t.ex. parkeringsplatser samt gang-
och cykelstrak, kan accepteras en risknivd som hamnar 6ver den 6vre gransen i
angivna riskkriterier.
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2. Rimligheten i att vidta riskreducerande atgarder beror dven pa inom vilken del av
ALARP som risknivan ligger. Enligt Vardering av risk (Statens Raddningsverk, Det
Norske Veritas, 1997) sa bor en rimlig utgangspunkt vara att risker som ligger inom
den 6vre delen av ALARP-omradet, d.v.s. ndra gransen for "oacceptabla risker” endast
tolereras om nyttan med verksamheten anses mycket stor och det ar praktiskt
omoijligt att vidta riskreducerande atgarder. | den nedre delen av ALARP-omradet bor
kraven pa riskreduktion inte stallas lika harda, men mojliga atgarder till riskreduktion
ska beaktas. Underlatenhet att genomféra ytterligare atgarder skall da motiveras.

5.3 Resultat av riskberakningar

| avsnitten nedan redovisas genomférda berdkningar for detaljplanen for Hornsbergskvarteren
som ligger direkt norr om aktuellt planomrade (se figur 2.4) och som omfattar en betydligt
hogre exploatering med bebyggelse placerad pa ett minsta avstand fran Essingeleden pa 25
meter. Avstandet mellan den planerade bebyggelsen inom Kristinebergshdjden och ndrmaste
vagkant pa Essingeleden ar som minst ca 30 meter.

Hornsbergskvarteren omfattar kontorsbebyggelse ndrmast Essingeleden och bakom dessa
samt en idrottshall utmed Kristinebergspafarten. Se mer information i riskanalysen for
detaljplanen (Projektstaben, 2019-10-25).

5.3.1 Individrisk
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Figur 5.1. Individrisk utmed Essingeleden. Underlag fran Hornsbergskvarteren.
(Observera att frekvensen redovisas med logaritmisk skala.)

5.3.2  Samhallsrisk

Berakning av samhallsrisken utgar fran att en foreslagen principiell skyddslosning har
implementerats. Skyddslésningen innebar byggnadstekniska atgarder i kombination med
skyddszon mellan Essingeleden huvudkérbanor och narliggande byggnader avsedda for
stadigvarande vistelse som utformas for att:

e Eliminera risken fér brandspridning in i narliggande bebyggelse samt mojliggora sdkra
utrymningsforhallanden vid polbrand till féljd av olycka med klass 3 pa Essingeleden.
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e Minimera konsekvenserna vid olycka involverande brandfarlig gas (naturgas) samt
olycka involverande explosivamnen i en utstrdackning som sakerstaller att
exploateringen inte medfér oacceptabla samhallsrisknivaer.

| tabell 5.2 redovisas féreslagna skyddsprinciper i detaljplanen fér Hornsbergskvarteren samt

forvantad skyddseffekt for respektive princip.

Tabell 5.2. Skyddsprinciper samt dess effekter som férutsatts vid berékning av samhdillsrisken.
OBS! Tabellen dr hdmtad frdn riskanalysen fér Hornsbergskvarteren och redovisar relevanta delar fér

aktuell detaljplan.

Skyddsprincip Skyddseffekt

Byggnader placeras minst 25 m fran Essingeledens
huvudkorbanors vagkant.

Omradet utomhus mellan byggnader och
Essingeleden utformas sa att det inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

Sakerstaller acceptabla stralningsnivaer samt
hanterbara explosionslaster mot fasader ndrmast
Essingeleden.

Sannolikheten for att manniskor utomhus adrar
sig allvarliga skador vid en farligt godsolycka
minimeras (manniskor uppmuntras ej vistas i
omradet dar individrisknivan kan forvantas vara
hog).

Byggnader som planeras ndarmast Essingeleden
utformas med en ”tat” fasad? fér att motsta
karakteristiska tryck och impulstatheter enligt
diagram presenterat i figur 5.2.

Glaspartier i fasad som vetter mot Essingeleden
utformas férutom med hansyn till explosion dven for
att klara en temperatur om 300 °C under minst 30
minuters tid.

Fasader mot Essingeleden utfors i obrannbart
material.

Sakerstaller att manniskor inomhus ar
erforderligt skyddade mot de riskstyrande
explosionsforloppen som kan uppsta till foljd av
en farligt godsolycka pa Essingeleden.

Eliminerar risken for brandspridning till
narliggande byggnader samt sdkerstalls
mojligheten till en trygg utrymning vid handelse
av poélbrand pa Essingeleden.

Utrymning ska vara mojligt mot trygg sida, d.v.s. en
utrymningsvag ska mynna bort ifrdn Essingeleden.
Huvudentréer ska ej placeras mot Essingeleden.

Sakerstaller att manniskor kan ta sig till det fria
pa sida bort fran olycksplatsen.

Friskluftsintag placeras pa trygg sida, d.v.s. pa sida
bort fran Essingeleden.

Ventilationssystemet rekommenderas att utformas
med moajligt till snabb manuell avstangning, t.ex. via
knapp i reception.

Sakerstaller ett tillfredstallande skydd mot att
brandgaser och andra giftiga gaser tar siginii
byggnader vid olycka pa Essingeleden.

2 Med "tat” fasad syftas har pa en fasad som ar utformad pa ett sadant satt att den férhindrar stotvagslasten fran
att trénga in i byggnaden. Detta innebar att saval fasadelement som eventuell fonsterrutor klarar av att motsta de

laster som en explosion innebér utan att ga sénder.
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Figur 5.2. Resulterande tryck (P) och impulstdthet (i), vid reflekterande st6tvdg, for olika laster samt

varierande avstand. Aktuella lastvérden anges i figuren.
OBS! Figur hdmtad fran riskanalysen fér Hornsbergskvarteren (figur 14).

Placeringen av en tankt olycka som underlag till berakningarna redovisas i figur 5.3.

fju_,

> 70 meter

Figur 5.3. Placering av olycka som underlag till berékning av samhédillsrisk i detaljplanen fér
Hornsbergskvarteren. Detaljplanen fér Kristinebergshéjden dr beléigen strax sGder om kvarter 7.
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Samhallsrisk - Essingeleden med hansyn till skyddsatgarder
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Figur 5.4. F/N-kurva som redovisar samhdllsrisknivan fér planomrddet och dess ndrmaste omgivning
med avseende pad olycksrisker férknippade med Essingeleden. Underlag fran detaljplanen for
Hornsbergskvarteren. (Observera att frekvens och konsekvens redovisas med logaritmisk skala.)

5.4 Véardering av risk

5.4.1 Individrisk

Individrisken ligger i den 6vre delen av ALARP fram till ca 20 meter for att darefter ligga i den
nedre delen fram till 30-32 meter. Pa storre avstand ar risknivan acceptabel. Motsvarande
riskniva skulle uppnas om berdkningar genomfordes for aktuell detaljplan till féljd av att
antalet transporter med farligt gods ar detsamma som fér Hornsbergsplanen.

542  Samhaéllsrisk

Sambhéllsrisken ligger inom ALARP upp till ca 300 omkomna och pa acceptabel niva for fler
omkomna. Om olyckan skulle férutsatts ske mitt for detaljplanen for Kristinebergshojden
skulle samhallsrisken vara lagre till féljd av att planerad bebyggelse planeras pa ett lite storre
avstand fran Essingeleden samt ett lagre personantal i ndromradet pa bada sidor vagen.
Risknivan bedéms hamna lite lIagre inom ALARP.

Forutsatta skyddsprinciper innebar ganska omfattande atgarder och ytterligare
byggnadstekniska atgarder bedéms i riskanalysen for Hornsbergskvarteren inte kunna leda till
helt acceptabla risknivaer. Féreslagna skyddsprinciper bedoms ge ett tillfredsstéllande skydd.
Foreslagna skyddsprinciper i detaljplanen fér Hornsbergskvarteren bedéms utifran
ovanstaende relevanta och tillrackliga att tillampa dven for planerad markanvandning inom
Kristinebergshojden.

| avsnittet nedan redovisas en tydligare formulering av skyddsprinciperna i form av krav som
ska uppfyllas for den planerade markanvandningen.
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5.5 Forslag till sakerhetshdjande atgérder — sammanstéllning
Planerad markanvandning utfors utifran bebyggelse inom som vetter direkt mot Essingeleden
ska utforas med foljande atgarder:

e Byggnader placeras minst 25 meter fran Essingeledens huvudkdrbana samt minst 15
meter fran Kristinebergspafarten. Avstandet mats fran vagkant.

e Ytor utomhus inom 25 meter fran Essingeleden ska utformas sa att de ej uppmuntrar
till stadigvarande vistelse .

e Fasader som vetter direkt mot Essingeleden inom ett avstand av 40 meter ska utforas i
obrannbart material alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk
klass El 30. Fonster och glaspartier i dessa fasader ska utformas for att klara 300 grader
C under 30 minuter. Fonster tillats vara 6ppningsbara.

e Huvudentréer placeras mot en trygg sida Essingeleden, dvs. pa en sida som inte vetter
mot Essingeleden. Alternativa utrymningsvagar far placeras mot Essingeleden.

e Byggnadens fasad som vetter mot Essingeleden ska utformas som ”t4t*” fér att motsta
karakteristiska tryck och impulstatheter dskadliggjorda i figur 5.2.

e Byggnadens globala stabiliserande stomme ska utgoras av platsgjuten betong och/eller
av prefabricerade betongelement med armeringen av klass C.

e Byggnadens friskluftsintag ska placeras mot en trygg sida, d.v.s. bort fran
Essingeleden, alternativt pa byggnadens tak.

| ett led att sakerstalla en "tat” fasad innebar detta att glaspartier (inklusive dess infastning) i
fasad mot Essingeleden behéver utformas explosionsresistenta, exempelvis i klass ER1 enligt
EN 13541 eller motsvarande som sdkerstaller likvardigt skydd sett till redogjorda
karakteristiska tryck och impulstatheter. Fonster tilldts vara 6ppningsbara.

| ett led att sakerstalla att glaspartier klara en temperatur om 300 °C under minst 30 minuters
tid rekommenderas en yttre glasruta i hardat glas om minst 6 mm tjocklek med verifierande
egenskaper.

Observera att ovanstaende atgarder endast utgoér forslag och det ar upp till kommunen att ta
beslut om atgarder. De atgarder som man beslutar om ska formuleras som planbestammelser
pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och bygglagen (2010:900). Vid formulering av
planbestimmelser ar det viktigt att funktionen i atgdrden bevakas och far ett juridiskt skydd.
Det ar lika viktigt att inte lasa fast sig vid en viss teknik eller ett specifikt material eftersom det
kan droja flera ar innan planen realiseras.

55.1  Atgérdernas riskreducerande effekt
De atgarder som redovisas ovan beddms ha féljande effekt inom planomradet:

e Begransning av sannolikheten for att personer utsatts for en forhéjd riskniva under
langre tidsperioder genom att tillgodose skyddsavstand till omraden med
stadigvarande vistelse utomhus.

e Reducering av konsekvenserna inomhus till foljd av eventuella gasutslapp genom
skyddsavstand i kombination med ventilationstekniska atgarder.

3 Med "tat” fasad syftas har pa en fasad som ar utformad pa ett sadant satt att den férhindrar stotvagslasten fran
att trénga in i byggnaden. Detta innebar att saval fasadelement som eventuell fonsterrutor klarar av att motsta de
laster som en explosion innebér utan att ga sénder
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e Reducering av konsekvenserna inomhus till foljd av en stérre utvandig brand genom
skyddsavstand och brandskyddstekniska atgarder.

e (Okad méjlighet fér personer att utrymma byggnader innan kritiska férhallanden
uppstar inomhus till foljd av en olycka pa Essingeleden genom att tillgodose
utrymningsmojligheter bort fran dessa vagar.

Med hansyn till den berdknade risknivan inom planomradet samt planerad verksamhet och
bebyggelse bedoms de foreslagna atgarderna ha en tillracklig riskreducerande
effekt.

6. Slutsats

Analysen av mojliga risker i anslutning till planomradet visar att det framst &r olyckor med
farligt gods pa Essingeleden som ar relevanta att beakta vid fortsatt exploatering inom
planomradet. Ovriga riskkallor ligger pa ett tillrdckligt stort avstdnd och Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand uppfylls med god marginal till Drottningholmsvagen och
tunnelbanan.

Den fordjupade analysen som baseras pa underlag fran arbetet med detaljplanen for
Hornsbergskvarteren visar att individrisken ar hég, men inte oacceptabel, ndrmast
Essingeleden och acceptabel pa avstand 6ver 30-32 meter fran vagen. Den aktuella byggnaden
planeras pa ett minsta avstand av ca 30 meter. Samhallsrisken i omradet dr hog men inte
oacceptabel och ligger med foreslagna skyddsprinciper inom ALARP. De skyddsprinciper som
utgor grund for detaljplanen for Hornsbergskvarteren har darfor bedomts relevanta och
nddvandiga att utga fran dven for denna detaljplan eftersom riskerna dr desamma och
markanvandningen likartad dven om aktuell detaljplan omfattar en betydligt mindre
exploatering. Aven med foreslagna skyddsprinciper finns en kvarstaende risk. Denna beror
bland annat pa att olyckor med stora skadeomraden dven paverkar omgivningen utanfor
planomradet dar skyddsprinciperna inte gar att tillampa.

Forutsatt att de foreslagna skyddsprinciperna tillampas beddéms identifierade risker vara
tillrdckligt hanterade och manniskor inom planomradet bedéms inte utsattas for oacceptabla
risker.
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